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Vorwort

Die DB Fernverkehr AG méchte im Raum Nirnberg ein neues ICE-Instandhaltungswerk
bauen und hat die Prokonzept GmbH mit der Vorbereitung eines Raumordnungsverfahrens
fur dieses Vorhaben beauftragt. In Zusammenarbeit mit der seecon Ingenieure GmbH
wurde der vorliegende Bericht erarbeitet, der es der Regierung von Mittelfranken ermogli-
chen soll, die Raumvertraglichkeit der empfohlenen Standorte Allersberg/Pyrbaum (Stand-
ort B), das ehem. Munitionslager Feucht (Standort F) und den Bereich sudlich des ehem.
Munitionslagers (Standort G) zu prufen.

Das neue ICE-Werk soll Ende 2028 in Betrieb gehen. Dafir ist im Jahr 2022 eine abschlie-
Rende Beurteilung der Raumvertraglichkeit der v. g. empfohlenen Standorte erforderlich.

Im vorliegenden Dokument wird erlautert, wie der Bedarf fir das ICE-Werk begriindet ist,
warum der Standort im Raum Nurnberg entstehen soll und welche Auswirkungen das Werk
auf die aus Sicht der Berichtsverfasser in Frage kommenden Standorte und deren Umge-
bung hat.

Die DB AG ist ein zentraler Akteur der politisch und gesellschaftlich geforderten Verkehrs-
wende. Der Ausbau des ICE-Verkehrs ist ein wesentlicher Baustein der Klima- und Um-
weltaktivitdten der Deutschen Bahn. Der ICE ist das klimafreundlichste motorisierte Ver-
kehrsmittel im Fernverkehr. Um das Fernverkehrsangebot ausweiten zu kénnen, schafft die
DB in den nachsten Jahren viele neue Ziuge an. Parallel missen auch die Mdglichkeiten
zur Wartung, Reparatur und Reinigung von Fernverkehrsziigen als Teil des Systems erwei-
tert werden. Daher sind neben den zusétzlichen Zigen auch neue betriebsnahe ICE-In-
standhaltungswerke in der Nahe zu relevanten Bahnhdofen erforderlich.

Bei der Platzierung des neuen ICE-Instandhaltungswerks im Raum Nurnberg ist es wichtig,
dass mdglichst viele Zige insbesondere wahrend der Nachtstunden zwischen den Fahr-
gasteinsatzen schnell und zuverlassig behandelt werden kdnnen, um tagsiuber ein attrakti-
ves Angebot mit bestmdglicher Fahrzeugverfiigbarkeit fiir die Nutzer der Bahn offerieren zu
koénnen. Dies wird u. a. Uber die Nahe zum wichtigen NiUrnberger Hauptbahnhof sicherge-
stellt.

Einleitend soll hier die Struktur des Berichts erlautert werden:
Dieser Bericht besteht aus zwei Teilen, die unterschiedliche Zielstellungen verfolgen.

Teil A ist fur die formelle Prifung auf Raumvertraglichkeit fir die drei benannten Standorte
relevant. Teil A adressiert also vornehmlich die Prifbehdrde(n); hier werden die final aus-
gewahlten Standorte dargestellt. Dabei werden die unterschiedlichen Belange beschrieben
und bewertet. Da in diesem Teil fir drei Standorte eine Prifung der Raumvertraglichkeit
empfohlen wird, werden diese Standorte untereinander nicht gewichtet, sondern die jewei-
ligen Auspréagungen beschrieben und bewertet. Die Regierung von Mittelfranken kann nach
Abwagen aller Erkenntnisse entscheiden, welche Standorte als raumvertraglich angesehen
werden kénnen. Alle Grundlagen zur Bewertung der Raumvertraglichkeit des Projektes an
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den jeweiligen Standorten sind recherchiert und themenspezifisch aufbereitet. Durch um-
fangreiche Anlagen werden die gutachterlichen Einschatzungen nachvollziehbar und trans-
parent.

Teil B stellt hingegen vor allem die Historie und bisherige Entwicklung der Standortsuche
fur das ICE-Werk dar. Dieser Teil ist im zeitlichen Ablauf der Erstellung des Gesamtberichts
zuerst entstanden. Dieser Teil adressiert insbesondere auch die interessierte Offentlichkeit.
Hier ist die Methodik der Standortauswahl sowie der begriindete Ausschluss zahlreicher
Alternativstandorte deutlich detaillierter dargelegt als in Teil A. Um den oder die empfohle-
nen Standorte fir das Raumordnungsverfahren tUberhaupt erst identifizieren zu kdnnen,
wurde hier im Gegensatz zu Teil A eine Wichtung der betrachteten Kriterien vorgenommen.
Bei dieser Methodik erfolgte ein Vorgehen, das bei anderen erfolgreichen Raumordnungs-
verfahren (ROV) (durchgefiihrt u. a. von Rechtsanwalt Markus Lau, Methodik siehe auch
[B1]) bereits mehrfach angewendet wurde. So wird ein Vergleich der neun intensiver unter-
suchten Standorte mdglich. Teil B ist also als eine Art Historie der Auswahl der letztlich ins
Raumordnungsverfahren eingebrachten Standorte zu verstehen und stellt keinen Bestand-
teil der formellen Prufung fir das Raumordnungsverfahren dar. Sollten trotz sorgfaltiger
Bearbeitung Widerspriiche zwischen den Berichtsteilen A und B enthalten sein, gelten
grundsétzlich die Ausfuhrungen von Teil A.

Die beiden Teilen zugrunde liegende Aufgabe flr das Projektteam bestand darin, eine méog-
lichst vollstandige Untersuchung des definierten Projektraumes mit Verortung im Grof3raum
Nurnberg nach geeigneten Standorten durchzufihren. Dabei wurde mittels Suchkriterien
nach Flachen gesucht, die sich im Sinne des Vorhabens als grundsatzlich geeignet darstel-
len. Dazu zahlten Kriterien wie eine gute Lage am Schienennetz, aber auch ausreichende
GroRRe fur Bau und Betrieb des ICE-Werks. Gesucht wurden Flachen, die sowohl die mini-
male Langen- als auch die minimale Breitenausdehnung des flr die weitere Planung zu-
grunde gelegten Werksmodells aufweisen. Das aus diesem Dimensionsmodell ergebende
Rechteck wurde als ,Stanze"” fiir die Suche nach Flachen auf der Karte verwendet. Im Rah-
men der Verfahrensvorbereitung, der fortschreitenden Planungen und dem intensiven Aus-
tausch mit Birgern und der Politik wurde unter Einhaltung aller Bemessungskriterien die
Stanze fur die Standorte B, F, G ressourcenschonender und zielgerichteter angepasst.
Diese wurden im Berichtsteil A als Bewertungsraume verwendet. Das Ziel der mehrstufigen
Standortauswahl war eine transparente und nachvollziehbare Methodik zur Auswahl und
Beurteilung der final betrachteten Standorte. So ergab sich eine schrittweise Reduzierung
von anfangs rund 70 Standorten auf dann neun und schlief3lich drei finale Standorte.

Die Standortauswahl wurde anhand von uber 50 weiteren zu bewertenden Kriterien vollzo-
gen. Diese Kriterien wurden in einem in Teil B ausfihrlich beschriebenen Verfahren ge-
wichtet, um die Realisierbarkeit des Vorhabens an den Standorten zu ermitteln sowie den
Einfluss des Vorhabens auf den Projektraum mdglichst unverzerrt abbilden zu kdnnen.
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Begrundung

B.1 Beschreibung des Vorhabens

B.1.1 Allgemeine Beschreibung

Kein anderer motorisierter Verkehrstrager ist so klimafreundlich wie die Eisenbahn. Die
Schiene ist deswegen ein elementarer Baustein auf dem Weg zu mehr Klimaschutz in
Deutschland. Nur mit einer massiven Verlagerung der Verkehre auf die Schiene kdnnen die
Klimaziele im Verkehrssektor erreicht werden. Im Klimaschutzprogramm der Bundesregie-
rung spielt die Eisenbahn eine wichtige Rolle. Die Verkehrswende hin zu einer klimafreund-
lichen Mobilitat wird nicht nur politisch gefordert, sondern ist auch ein breiter gesamtgesell-
schaftlicher Konsens. Viele Beschlisse der Bundesregierung untersetzen die Vorhaben
und Investitionen, die bereits auf dem Wege sind.

Ziel der Verkehrswende in Deutschland ist das Erreichen der Klimaneutralitdt des Verkehrs
bis zum Jahr 2050 sowie ein grundlegender Wandel der Mobilitat hin zu mehr Okologie und
Lebensqualitat sowie weniger Stau und Luftverschmutzung. Der Schwerpunkt liegt dabei
auf der Senkung der CO»-Emissionen. Um das Ziel des Pariser Klimaabkommens in der
Begrenzung der globalen Erderwarmung auf deutlich unter 2°C zu erreichen, muss die Ver-
brennung fossiler Energietrager bis 2050 praktisch eingestellt werden. Dies bedingt, dass
die CO.-Emissionen des Verkehrs in Deutschland gegen Null sinken missen. Die bisher
im Verkehrsbereich in Deutschland getroffenen Malinahmen sind zur Erreichung dieses
Ziels nicht ausreichend. Davon ausgehend setzt die erforderliche ,grine“ Verkehrswende
in Deutschland auf eine Verkehrsverlagerung auf die Schiene. Gleichzeitig sollen Verbren-
nungsmotoren durch Wasserstoff-, Brennstoffzellen- bzw. batterie-elektrische Antriebe er-
setzt werden. Am Ende soll die Verkehrswende eine Mobilitat auf Basis erneuerbarer Ener-
gietrager sowie ein vernetztes Reiseerlebnis zwischen Individualverkehr und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erméglichen. Bund und Bahn investieren in den nachsten Jahren Rekord-
summen in die Schieneninfrastruktur — bis 2030 u. a. 86 Milliarden Euro fur den Erhalt des
Netzes. Um das Wachstum im Personen- und Guterverkehr zu ermdglichen, soll in den
nachsten Jahren die Kapazitat auf der Schiene um 30 % erhdht werden. Ein zentraler Bau-
stein zur Erreichung der angestrebten Verkehrswende ist die Einfihrung des Deutschland-
taktes. Der Deutschlandtakt ist ein abgestimmter Taktfahrplan fir den Fern-, Nah- und G-
terverkehr in ganz Deutschland. Er soll wichtige Grof3stadte im 30-Minuten-Takt per ICE
verbinden und so attraktive Fahrzeiten, abgestimmte Umstiege und ein verlassliches Ange-
bot ermdglichen. Die Einfihrung eines Deutschlandtaktes ist bereits seit mehr als zehn
Jahren erklartes Ziel der Bundesregierung. Auch in dem 2021 geschlossenen Koalitions-
vertrag von SPD, Gruinen und FDP ist er als elementares Ziel der Verkehrspolitik verankert.
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In diesem Kontext wird in den ndchsten Jahren ein umfangreicher Ausbau der Bahn-Infra-
struktur begonnen. Dabei soll der Investitionsstau im 33.000 km langen bundeseigenen
Schienennetz, bei Briicken, Stellwerken usw. aufgeldst werden, um das Bahnsystem weiter
zu modernisieren und es noch zuverlassiger und attraktiver fir die Fahrgaste zu machen.
Die Erweiterung der Schienennetzkapazitaten um 30 % auf 1,45 Milliarden Trassenkilome-
ter durch Ausbau, Modernisierung und umfassende Digitalisierung ist dabei Bestandteil der
Verkehrswende und der Strategie ,Starke Schiene®.

Durch die ,Starke Schiene” und den Deutschlandtakt soll sich zukiinftig die Zahl der Fahr-
gaste im Fernverkehr auf 260 Mio. erhéhen, im Nahverkehr sollen 1 Mrd. zusétzliche Kun-
den hinzukommen, und der Marktanteil des Schienenguterverkehrs soll auf 25 % steigen.
So kdnnen taglich 5 Mio. PKW-Fahrten und 14.000 Flugreisen eingespart werden sowie
jahrlich 13 Mio. LKW-Fahrten entfallen.

In den nachsten Jahren wird stufenweise der Deutschlandtakt eingefiihrt. Er soll wichtige
Grol3stadte im 30-Minuten-Takt mit Fernverkehrsziigen verbinden und so innerdeutsche
Flige Uberflissig machen. Durch eine Einbeziehung des Regionalverkehrs werden Umstei-
gezeiten und Anschliisse zudem optimiert. Fast alle Stadte ab 100.000 Einwohnern bekom-
men dadurch eine wesentlich verbesserte Anbindung an den Fernverkehr, und auch klei-
nere Stadte werden profitieren, denn die Zahl der Zughalte wird sich, im Vergleich zu 2015,
in der Flache gesehen verdreifachen.

Um Deutschlandtakt und Verkehrswende zu ermdéglichen, ist eine deutliche VergréRerung
der ICE-Flotte erforderlich. Aktuellen Planen zufolge wird sich die Anzahl an ICE Fahrzeu-
gen von momentan 342 (Stand: 08.02.2022) auf 421 im Jahr 2026 erhdhen. Im Zielzustand
sollen es bis zu 600 Fernverkehrsfahrzeuge sein. Das Wachstum des Fernverkehrs ist pri-
orisiertes Unternehmensziel. So ist die Ausweitung des Angebotes auch fir den Deutsch-
landtakt erforderlich.

Damit die vielen neuen Ziige gewartet, gereinigt und repariert werden kdnnen, braucht es
zusatzliche Instandhaltungswerke fur Fernverkehrsziige (kurz ICE-Werke). In den soge-
nannten betriebsnahen Instandhaltungswerken wird tagtaglich alles unternommen, damit
die Zlge voll einsatzfahig, sicher, komfortabel und sauber fiir den ndchsten Fahrgasteinsatz
sind. In den kurzen i. d. R. nachtlichen Einsatzpausen steuern die Fernverkehrsziige die
ICE-Werke an und werden dort unter anderem gewartet, repariert und gereinigt.

Das hier gegenstandliche neue ICE-Werk Nirnberg ist ein wesentlicher Baustein in der
Umsetzung der Dachstrategie ,Starke Schiene“ der DB AG sowie in der Erreichung der
Klimaziele der Bundesrepublik Deutschland. Das Werksprojekt hat den dringend nétigen
Ausbau der Instandhaltungskapazitaten zum Ziel, um das starke Wachstum der ICE-Flotte
fur die Verkehrswende zu erméglichen. Durch den Werksneubau soll die termin- und qua-
litatsgerechte Wartung und Instandhaltung der ICE-Flotte sichergestellt werden. Das neue
Werk tragt zur punktlichen Bereitstellung von sicheren, sauberen und komfortablen Ziigen
fur die Reisenden in ganz Deutschland bei und ist daher Motor fir Mobilitadtswende und
Klimaschutz.
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B.1.2 Begrundung des Vorhabens

Die betriebsnahe Instandhaltung der ICE-Flotte der DB Fernverkehr AG erfolgt derzeit an
neun ICE-Werksstandorten in Deutschland und der Schweiz. Die Instandhaltung der Fern-
verkehrsziige wird dabei unter strikter Einhaltung der vorgegebenen Instandhaltungsregu-
larien, auf Grundlage der im technischen Regelwerk der DB AG fir die einzelnen Fahrzeug-
typen festgeschriebenen Instandhaltungsprogramme, ausgefiihrt.

Ausgehend davon durchlaufen die Fahrzeuge in Abhéngigkeit von der jeweils erreichten
Laufleistung wiederkehrende Instandhaltungsstufen (IS), bei denen im Regelwerk vorgege-
bene Arbeitsinhalte tberwiegend in der Nachschau, Frist, Kontrolle, Entstdrung und Nach-
justierung von technischen Baugruppen der Zige ausgefiihrt werden. Dartber hinaus wer-
den unvorhergesehene Arbeiten, wie die Reparatur von technischen Baugruppen oder der
Zugausstattung (z.B. im Komfortbereich), vorgenommen.

An den Werksstandorten vollzieht sich auch die taglich erforderliche Behandlung der Ziige.
Dabei geht es um die Innen- und AulRenreinigung, die Entsorgung der Toiletten, die Nach-
fullung von Frischwasser und Betriebsstoffen sowie das Catering und die Reservierung der
Fahrzeuge. Hinzu kommen ungeplante Leistungen, wie z. B. die Entfernung von Graffiti,
die Beseitigung von Vandalismusschaden, die Enteisung und die Spezialreinigung der
Fahrzeuge nach Personen- oder Wildunféllen. Die ICE-Werke unterstiitzen zudem die Pla-
nung und Disponierung des Fahrzeugeinsatzes zur Umsetzung der Fahrplananforderun-
gen.

Die bestehenden ICE-Instandhaltungswerke haben sich generisch im Zusammenhang mit
der Entwicklung der ICE-Fahrzeugtechnologie sowie im Zuge des Ausbaus des deutschen
und europaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes seit Anfang der 1990er Jahre entwickelt.
Auch Erweiterungen und Modernisierungen der bestehenden Standorte kénnen jedoch den
zusatzlichen Instandhaltungsbedarf durch das Wachstum der ICE-Flotte nicht ausgleichen.

Zusatzlich zu den o.g. bestehenden Werken der betriebsnahen Instandhaltung der ICE-
Hochgeschwindigkeitsziige gibt es spezialisierte Werke der DB Fahrzeuginstandhaltung
GmbH, in denen die schwere Instandhaltung, Uberholung, Fahrzeugmodernisierungen so-
wie schwere Reparaturen, z. B. nach Unféllen, vorgenommen werden. In solchen Werken
werden nicht nur die Fahrzeuge selbst, sondern auch die wesentlichen Hauptkomponenten
und Baugruppen der Zugsysteme Uberarbeitet und repariert. Neben einem Werk in Krefeld-
Oppum betreibt die DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH u. a. auch in Nirnberg, Ingolstadter
StralRe in Nachbarschaft zum Nirnberger Rangierbahnhof, ein Werk zur Modernisierung
und schweren Instandhaltung von ICE- und anderen Zlgen, in dem ca. 600 Angestellte
beschétftigt sind. Momentan verfolgt die DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH das Projekt
zum Neubau eines Werkes fir die schwere Instandhaltung von ICE- und anderen Zigen in
Cottbus, um den gewachsenen Anforderungen in diesem Bereich gerecht zu werden. Es
sollen an diesem neuen Standort zusatzlich 1.200 Arbeitsplatze entstehen. Die Fertigstel-
lung ist fir 2026 geplant.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung des Vorhabens

Im Zusammenhang mit der Strategie ,Starke Schiene“ plant die DB AG eine Vergré3erung
der Fernverkehrsflotte auf zuktinftig bis zu 600 Fahrzeuge. Gleichzeitig wird die Ausstattung
der Zige verbessert, u. a. durch Investitionen in ein stabileres WLAN, eine bessere Mobil-
funkanbindung und in neue Innenausstattung. So wird das Angebot der Bahn nicht nur
quantitativ, sondern auch qualitativ verbessert und die Attraktivitdt des Verkehrstragers
Bahn insgesamt gestarkt.

Auf dieser Grundlage wurde im Verbund der Werkstéatten der DB Fernverkehr AG eine Li-
cke bei den Instandhaltungskapazitaten fur die Instandhaltung von ICE-Triebziigen ermit-
telt. Folglich missen zur Gegensteuerung in bestimmten Regionen neue Werksstandorte
entstehen bzw. bestehende Standorte erweitert werden, um dem wesentlich erhdhten Fahr-
zeugaufkommen gerecht zu werden.

Berlin
Hannover

i

Abb. B.1 Ubersichtskarte der Standorte der Werke der DB Fernverkehr AG fiir die betriebsnahe Instand-
haltung (rot)
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B.1.2.1 Neuer Werksstandort fur den Fernverkehr

Der Erfolg des Systems Schiene h&ngt wesentlich von einer leistungsfahigen und moder-
nen Infrastruktur ab. So besteht zur Instandhaltung der Ziige, insbesondere unter Beriick-
sichtigung der neu hinzukommenden modernen Fahrzeuge, der Bedarf an einer neuen Ge-
neration von ICE-Instandhaltungswerken. Die vorhandenen Werke sind bereits jetzt voll-
standig ausgelastet und baulich nicht auf die neuen ICE-Generationen ausgerichtet. Insbe-
sondere fir die grélReren Langen der neuen ICE-Fahrzeuge, wie z. B. den ICE 4, bieten die
vorhandenen Werksstandorte keine ausreichend dimensionierte Instandhaltungsinfrastruk-
tur. Erweiterungen an den bestehenden Standorten sind meist aufgrund fehlender raumli-
cher Ausdehnung nicht mdglich oder wurden in den vergangenen Jahren bereits ausgereizt.
Das bestehende Netz, der neun Werksstandorte der DB Fernverkehr AG zur betriebsnahen
Instandhaltung, kann durch standortbezogene Erweiterungen und Modernisierungen, dem
durch den Flottenausbau auf bis zu 600 ICE-Zlge steigenden Bedarf an Instandhaltungs-
kapazitat, bei Weitem nicht mehr gerecht werden. Hinzu kommt, dass in zunehmender An-
zahl Nachtstilllagen (Stillstandzeit der Fahrzeuge nach Fahrplan, meist nachts) von Fahr-
zeugen existieren, fur die keine ortsnahe Mdglichkeit der Instandhaltung und Behandlung
vorhanden ist. Dadurch sind Leer- und Zufiihrungsfahrten zu den bestehenden Werks-
standorten teilweise tber grol3e Distanzen erforderlich. Die Folgen sind eine geringere Ver-
fugbarkeit der ICE-Flotte, ein beschleunigter Verschleild von Fahrzeugen und Strecke sowie
ein hoher Zeitbedarf, hohe Kosten und ein enormer Energieverbrauch mit den daraus fol-
genden Emissionen.

DarUber hinaus werden bei der Werksentwicklung auch Vorgaben aus dem Projekt ,die
Grine Transformation” berticksichtigt [B37]. Das Werk soll so z. B. komplett CO»-neutral
betrieben werden.

Der Schutz des Klimas ist spatestens seit der UN-Klimakonferenz in Paris im Dezember
2015 ein hoch fokussiertes Thema in der Staatengemeinschaft und der breiten Offentlich-
keit. In diesem Rahmen wurde die Zielsetzung ausgerufen, die Erderwarmung auf maximal
2°C, durch hohe Anstrengungen mdglichst auf 1,5°C, zu begrenzen. Die Beschrankung der
Temperaturerhdhung ist zwingend fir die Erhaltung des sensiblen Gleichgewichts auf der
Erde notwendig. Ohne gezieltes Entgegenwirken nimmt die Temperatur auf der Erde zu. In
der Konsequenz verschlechtern sich die Lebensumstande und Lebensrdume fir Men-
schen, Arten und Natur in einem erheblichen Mal3. [B30]

Als grol3er Treiber der Erderwarmung bzw. des Treibhauseffektes wurden CO»-Emissionen
identifiziert. Durch erhdhte Konzentration von CO; in der Atmosphare kann die Wéarme-
strahlung nach Reflexion auf der Erdoberflache nicht ungehindert zuriick ins Weltall, was
zur Erwarmung fihrt. Um der anthropogenen Erwdrmung entgegenzuwirken, muss der
durch den Menschen verursachte CO,-AusstolR mal3geblich reduziert werden. Auf den CO»-
Ausstol3 haben vielféltige Faktoren einen Einfluss wie u. a. Erndhrung, Urlaub, Bekleidung
und Verkehr. Dementsprechend ergeben sich die Ansétze einer Vermeidung von COo-
Emissionen beispielsweise im Rahmen einer o©kologischeren Landwirtschaft, einem
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geanderten Konsumverhalten, der CO2-neutralen Energieerzeugung und Betreibung von
Industrieanlagen sowie einer klimafreundlicheren Mobilitat. [B31]

Folglich missen die CO2-Emissionen erheblich sinken, wobei die Bahn ein zentrales Ele-
ment bei der Erreichung dieses Klimaziels darstellt.

Die Bahn gilt als das klimafreundlichste motorisierte Verkehrsmittel. Im Vergleich zum Stra-
Renverkehr wird beispielsweise durch die deutlich geringere Reibung, den elektrischen An-
trieb, die gleichmafigere Fahrweise und hohe Personenzahlen ein deutlicher Klimaschutz-
vorteil je Personenkilometer erreicht. Im Rahmen des Konzernprogrammes ,Starke
Schiene® wird dieser erhebliche Vorteil fur den Klimaschutz immens ausgeweitet. Zur Errei-
chung der Klimaziele insbesondere im Verkehrssektor muss die Schiene weiter gestarkt
und dementsprechend u. a. die Zugflotte ausgebaut werden, um ein noch breiteres und
attraktiveres Angebot offerieren zu kénnen. Dies ist notwendig, damit durch einen Umstieg
auf die Schiene ein grof3er Beitrag zur Erreichung der Klimaziele geleistet werden kann.
Fur das Wachstum der Zugflotte sind u. a. jedoch auch gréRere Instandhaltungs-, Behand-
lungs- und Abstellkapazitaten erforderlich, welche mit Ressourceninanspruchnahmen ver-
bunden sind.

Bei der Realisierung derartiger Projekte wie dem eines ICE-Instandhaltungswerkes, stehen
sich der Klimavorteil durch die Ausweitung eines klimafreundlichen Verkehrsangebotes,
den Betrieb und die Unterhaltung eines grof3en Zugverbindungsangebotes und die zwangs-
laufig damit einhergehende Inanspruchnahme von Ressourcen, und damit im weitesten
Sinne auch die Beeintrachtigung der Umwelt, gegenliber. Daher ist im Rahmen der Erstel-
lung dieser wichtigen Infrastruktur, fur KlimaschutzmafRnahmen eine sorgfaltige Abwagung
aller Schutzgiter und Zielstellungen erforderlich. Diese Sorgfalt wird im Rahmen der Pla-
nung seitens der DB angewandt sowie Uber die Priifinstanzen im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens unter der Beteiligung der zustandigen Behorden, Verbande und Offent-
lichkeit sichergestellt.

Um einen besseren Eindruck des Klimavorteils bei der Reise mit der Bahn zu vermitteln,
vergleichen wir im Folgenden den CO,-AusstoRR beim Fernverkehr auf der Schiene und dem
PKW-Verkehr.

Ein durchschnittlicher ICE-Zug legt rund 500.000 km im Jahr zurtick. Dabei befinden sich
durchschnittlich ca. 240 Fahrgaste, gemessen am aktuellen Fahrzeugbestand mit unter-
schiedlich grof3en Baureihen und einer mittleren Auslastung von 59 %, an Bord. Es ergeben
sich pro ICE in Summe 114.000.000 Personenkilometer (kurz: Pkm) im Jahr. Ein durch-
schnittlicher deutscher Personenkilometer verursacht im StralRenverkehr 154 g/Pkm CO»-
Emission. Die CO2-Emission auf der Schiene muss differenziert betrachtet werden. Bei An-
wendung des Landesstrommix ergibt sich eine COz-Emission in Hohe von 29 g/Pkm. Wenn
der Unternehmensstrommix der DB Fernverkehr AG fir den Personenfernverkehr mit
100 % Okostrom Anwendung findet, sinkt der Emissionswert auf nur noch 0,9 g CO,/Pkm.
[B32] [B33]

Somit verringert der Umstieg vom Auto auf den ICE pro Personenkilometer die CO»-Emis-
sion um 125 g (Landesstrommix) bzw. um bis zu 153 g (Unternehmensstrommix). Durch
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den grof3en Betrag an Jahreskilometern reduziert ein einziger ICE den CO-Ausstol3 pro
Jahr um ca. 14.244 bis 17.446 Tonnen. Im ICE-Werk Nurnberg sollen insgesamt bis zu 25
Zige taglich gewartet und behandelt werden. Damit wird sich die Menge des eingesparten
CO; durch die an diesem Standort behandelten Ziige je nach zugrunde gelegtem Strommix
auf 356.100 bis zu 436.152 Tonnen pro Jahr belaufen.

Die Vermeidung von Kohlendioxidausstol} ist ein &ufRerst wichtiges gesellschaftliches Ziel,
um eine weitere Erderwarmung zu verhindern bzw. zu reduzieren. Neben der Vermeidung
ist auch die Bindung von CO; ein wichtiger Bestandteil, um dieses Ziel zu erreichen. Die
natirliche CO;-Bindungsfunktion wird seitens der Natur durch erhéhten Humusanteil im Bo-
den, Plankton, Pflanzen und dem Wald erreicht. Allein der Wald bindet durchschnittlich 11
Tonnen CO; pro Hektar pro Jahr. [B34]

Zudem hat der Wald nicht nur die CO»-Bindungsfunktion inne, sondern besitzt weitere po-
sitive Effekte fur die Umwelt. Dazu z&hlen zahlreiche 6kologische Funktionen, eine Erho-
lungsfunktion fir Menschen, Landschaftsfunktionen, die Sauerstoffbildung und viele wei-
tere positive Eigenschaften.

Mit Blick auf die Vermeidung von CO;-Emissionen zeigt der Vergleich Zug-PKW, dass die
Errichtung eines ICE-Werks, mit der Kapazitat fur die Behandlung von bis zu 25 ICE-Zligen
taglich, fur den Klimaschutz einen auf3erst positiven Effekt hat. Der elektrische Zugverkehr
ist bereits Uber einen langen Zeitraum etabliert und ausgereift. Eine Ausweitung des Fern-
verkehrs auf der Schiene bietet im Vergleich zu alternativen Mdglichkeiten einer ¢kologi-
schen Verkehrswende (z. B. Ausweitung E-Mobilitat im StraRenverkehr) viele Vorteile.

Fur die Suche nach dem am besten geeigneten Standort fiir das aus Klimaschutzgriinden
so wichtige ICE-Werk wird daher grundsatzlich angestrebt, den notwendigen, unvermeid-
baren Eingriff in die Natur und den Wald so gering wie moglich zu halten und auf3erst sorg-
faltig abzuwéagen, um im Ergebnis die Reduzierung des CO,-AusstolRes sowie die Bindung
von CO, weitestgehend gemeinsam umzusetzen bzw. aufrechtzuerhalten. Das hier doku-
mentierte Verfahren macht dies transparent.

Um das gesellschaftlich definierte Ziel der 6kologischen Mobilitatswende erfolgreich errei-
chen zu kodnnen, ist eine VergréRerung der Instandhaltungskapazitaten fur Fernverkehrs-
zuge erforderlich und somit auch der Bau neuer ICE-Instandhaltungswerke unabdinglich.
Es mussen daher neue geeignete Flachen fir ICE-Instandhaltungswerke gefunden und
mittelfristig in Betrieb genommen werden.

B.1.2.1.1 Strategische Entscheidung fur den Standort Nirnberg

Um neue Kapazitaten zu schaffen, investiert die DB Fernverkehr AG in den nachsten Jah-
ren massiv in die Infrastruktur fir die Instandhaltung, Wartung und Behandlung. Bis 2030
sollen rund 2,5 Mrd. Euro in den Ausbau bestehender und den Bau neuer Werksstandorte
flieRen. Beispielsweise werden die bestehenden Standorte im Raum Frankfurt am Main,
Hamburg, Berlin und Hannover ausgebaut bzw. erweitert. In Dortmund wird zusatzlich zum
bereits bestehenden ICE-Werk ein neues Werk gebaut. Zusatzlich entstehen auch neue
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Kapazitaten fur die Instandhaltung und Behandlung unter anderem in Karlsruhe, Darmstadt,
Hamburg-Eidelstedt, KoIn und Haltingen.

Im Sudosten Deutschlands verfiigt die DB Fernverkehr AG nur Uber einen leistungsfahigen
Werksstandort, das ICE-Instandhaltungswerk Miinchen. Dieser Standort ist bereits heute
voll ausgelastet und kann aufgrund der rAumlichen Gegebenheiten nicht erweitert werden.

Bei der Suche nach geeigneten Flachen fir den Bau von neuen ICE-Instandhaltungswer-
ken, speziell jedoch nach einem neuen Werksstandort im Stiden Deutschlands, hat die DB
Fernverkehr AG strategische Betrachtungen zu den momentanen und zukinftigen Ver-
kehrsschwerpunkten im Fernverkehr angestellt.

Im Rahmen der Auswahl und Analyse von neuen Standorten sind neben der Auslastung
infrage kommender Strecken und den darauf verkehrenden Ziigen insbesondere Fragen
der Nachtstilllagen, regional fehlender Instandhaltungskapazitaten, der jeweils spezifischen
Arbeitsmarktsituation sowie der Verfiigbarkeit geeigneter Flachen untersucht worden. Die
Standortsuche ist aufgrund des Zusammenspiels vieler verschiedener Faktoren sehr kom-
plex und konfliktreich. Neben vielen weiteren Aspekten missen auch die betrieblichen An-
forderungen und die Verfiigbarkeit der ICE-Flotte berlicksichtigt werden.

Die strategische Platzierung von ICE-Werken im Hochgeschwindigkeitsnetz der DB Fern-
verkehr AG folgt, auch historisch gesehen, einem bestimmten Anforderungsprofil, das sich
auf die lokale Situation auf einem bestimmten Streckenabschnitt, aber auch auf die Be-
triebssicherheit im gesamten Netz bezieht. Dabei ist jedem ICE-Werk im Netz ein Wirkra-
dius von ca. 100 km zugeschrieben, wobei sich die Wirkradien der einzelnen Werke vor-
zugsweise Uberlappen, um eine weitestgehend liickenlose Abdeckung des gesamten Fern-
verkehrsnetzes sicherzustellen. Der Wirkradius wird unabhangig von der maximal fahrba-
ren Geschwindigkeit auf den umliegenden Streckenarmen fixiert. Im Falle einer Havarie
wird von einer Langsamfahrt um die 80 km/h ausgegangen.

Bei diesen Wirkradien geht es insbesondere um die Verfligbarkeit eines ICE-Werksstan-
dortes im Netz, der im Fall einer Stérung oder eines Ausfalls eines ICE-Zuges flexibel und
schnell erreicht werden kann bzw. von dem aus Ersatzziige oder technische Unterstiitzung
organisiert werden kénnen. Angesichts der angespannten Situation in den Instandhaltungs-
und Reparaturkapazitaten ist die angestrebte flaichendeckende Abdeckung des Fernver-
kehrsnetzes mit ICE-Werken auch vor dem Hintergrund der Flexibilitdt und Effizienz ihrer
Nutzung von entscheidender Bedeutung.

Aus den oben beschriebenen Griinden sind ICE-Werke daher gezielt an Verkehrsknoten
des Fernverkehrsnetzes platziert worden, damit Giber den Wirkradius des jeweiligen Werks
eine maximale Abdeckung von verschiedenen Streckenabschnitten erreicht werden kann.

Mit dem Ausbau des Angebots im Fernverkehrs- und Hochgeschwindigkeitsnetz der DB
Fernverkehr AG erfolgte eine weitere Ausdifferenzierung bestimmter Strecken oder Stre-
ckenabschnitte. In verschiedenen Aus- und Neubauprojekten arbeiten Bund und Bahn da-
ran, den Anteil der sogenannten Schnellfahrstrecken zu erhéhen. Auf solchen Strecken
spielt die Taktfrequenz, d. h. der Abstand von zwei nacheinander fahrenden Ziigen, eine
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entscheidende Rolle, um den Fahrplan bzw. die Betriebssicherheit einzuhalten. Durch eine
flachendeckende Verfugbarkeit von ICE-Werken auf solchen Strecken, bei moglichst gerin-
ger Fahrstrecke soll verhindert werden, dass beispielsweise aufgrund von Stérungen lang-
sam fahrende Fahrzeuge die Taktfrequenz auf der betreffenden Schnellfahrstrecke stark
beeinflussen.

Des Weiteren geht es um die zuverlassige Abdeckung des internationalen Hochgeschwin-
digkeitsverkehrs mit Instandhaltungs- und Reparaturkapazitaten. In dieser Frage kommen
z. B. dem neu errichteten ICE-Werk in K6In-Nippes sowie der modernisierten und erweiter-
ten Infrastruktur in Basel eine besondere Bedeutung zu.

Die Anwendung der o. g. strategischen Allokationsanforderungen fur ICE-Werke lasst sich
dem Plan (vgl. Abb. B.2) des Fernverkehrsnetzes der DB Fernverkehr AG entnehmen. Hier
zeigt sich eindeutig, dass ICE-Werke gezielt an Verkehrsknoten/Kreuzungen angeordnet
worden sind und ihre ca. 100 km Wirkradien eine weitestgehend flachendeckende Wirkung
entfalten.

Stralsund
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Abb. B.2 Fernverkehrsnetz Stand 2021. Markiert in Blau die Wirkradien bestehender Instandhaltungs-
standorte. In Orange der Wirkradius eines potenziellen Werkes in Nirnberg
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Es zeigen sich jedoch auch Liicken, deren SchlielRung das Ziel der DB Fernverkehr AG ist.
Die grofite Licke an einem wichtigen Knotenpunkt von Fernverkehrs- und Schnellfahrstre-
cken im (inter-)nationalen Hochgeschwindigkeitsverkehr mit einer eindeutigen Unterversor-
gung des Streckennetzes mit Instandhaltungskapazitaten, zeigt sich in NUrnberg. Hier ist
der Abstand zwischen den ICE-Werken Munchen (150 km), Frankfurt am Main (180 km)
und Leipzig (230 km) deutlich zu grof3, um den oben ausgefiihrten Anforderungen gerecht
zu werden. Mit Er6ffnung der VDES8-Schnellfahrstrecke Berlin—Minchen, der Entwicklung
des Hochgeschwindigkeitsverkehrs zwischen dem Ruhrgebiet und Wien sowie perspektivi-
schen Ausbauten, wie der neuen Schnellfahrstrecke zwischen Wurzburg und Nurnberg,
kommt dem Raum Nudrnberg als neuem Standort fir ein leistungsféahiges ICE-Werk eine
enorme Bedeutung zu. Derzeit verfigen weder die VDE8 noch die Strecke Ruhrgebiet-
Wien Uber ausreichende Fahrzeuginstandhaltungs- und Reparaturkapazitaten, wodurch bei
zukunftig steigendem Verkehrsaufkommen die Einhaltung des Fahrplanes und der Anfor-
derungen an Betriebssicherheit sowie Qualitat nicht gewahrleistet werden kénnen.

Raum Ntrnberg

Fur den Standort Nurnberg, insbesondere aufgrund seiner Wichtigkeit fur die Nord-Sud-
und West-Ost-Magistrale im Netz der DB AG, wurden mehrere zwingende Erfordernisse
hinsichtlich der oben genannten Auswahlparameter festgestellt (siehe hierzu auch Kapitel
B.1.2.1.2). Bereits heute werden am Standort Nachtstilllagen abgehalten, fir die keine Inf-
rastruktur fur planméaBige Instandhaltung beziehungsweise auBerplanmalige Reparatur
verfugbar sind. Ungeachtet der Bedeutung des Verkehrsknotens Nirnberg und der erheb-
lichen Entfernung zu anderen ICE-Werksstandorten (Minchen, Leipzig, Frankfurt am Main)
sind in diesem Raum keine Instandhaltungs- und Behandlungskapazitaten der DB Fernver-
kehr AG verfligbar.

Des Weiteren ist NUrnberg Knotenpunkt fiir das Projekt VDE 8 — Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit — sowie fur die Achse Ruhrgebiet-Wien. Daraus folgend wird die DB Fernverkehr
AG im Rahmen der Einfihrung des ,Deutschlandtaktes“ sowie der angestrebten signifikan-
ten Erhdéhung der Fahrgastzahlen noch mehr Fernverkehrs- und Hochgeschwindigkeits-
ziige fur Verbindungen von und nach Nirnberg einsetzen, um dem zu erwartenden erhéh-
ten Transportaufkommen gerecht zu werden. Ungeachtet des schon heute hochfrequenten
Fernverkehrs in der Region Nirnberg gibt es auch im mittleren Radius um die Region keine
geeignete Infrastruktur fUr die Instandhaltung und Behandlung von Fernverkehrsziigen. So
steht fur die Zuge, die perspektivisch in Nurnberg beginnen und enden sollen, keine bzw.
nur eine vollig unzureichende Abstell-, Behandlungs- und Instandhaltungsinfrastruktur im
Grofsraum Nirnberg zur Verfigung. In Folge missten ggf. Fahrplane entgegen dem Ver-
kehrsbedurfnis der Menschen angepasst werden und Zige an anderen Bahnhodfen begin-
nen und enden. Eine schlechtere Erreichbarkeit des Grof3raumes Nirnberg wére die Folge.
Noch verbleibende Fahrzeuge missten in Leerfahrten in die nédchstgelegenen Werke nach
Munchen oder Frankfurt am Main zur Durchfihrung der vorgeschriebenen Instandhaltung
und Behandlung fahren. Dies wirde nicht nur einen enormen Energieverbrauch fur den
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Transport der schweren ICE-Zlige sowie Emissionen verursachen, sondern zieht auch eine
schlechtere Fahrzeugverfiigbarkeit, eine zusétzliche Belastung der bereits stark frequen-
tierten Eisenbahninfrastruktur sowie hohe Kosten nach sich.

Die Metropolregion Nurnberg verfiigt dazu Gber ein groRes 6konomisches und demografi-
sches Entwicklungspotenzial und einen Arbeitsmarkt, der fiir die hohe Personalanforderung
des neuen ICE-Werkes bestens geeignet ist.

Im Vorauswahlprozess fur einen neuen Werksstandort innerhalb Deutschlands hat sich die
DB Fernverkehr AG aus diesen Grinden fir die Metropolregion Nurnberg entschieden und
die weitergehende Untersuchung von infrage kommenden Fléachen veranlasst. Dabei wurde
festgelegt, dass die fir den Neubau des ICE-Werkes Nirnberg in Betracht kommenden
Flachen transparent in einem Raumordnungsverfahren auf der Grundlage von nachvoll-
ziehbaren Kriterien untersucht werden, um im Vorfeld einer spateren Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung (im Rahmen des komplexen Planfeststellungsverfahrens) die Raumver-
traglichkeit zu analysieren und in einen Diskurs mit den betreffenden Verantwortlichen auf
kommunaler Ebene, den Anwohnern und anderen Projektbeteiligten zu treten.

B.1.2.1.2 Bedarf fir ein neues ICE-Instandhaltungswerk in der Metro-
polregion Nurnberg

Der Hauptbahnhof Nirnberg verfligt derzeit iber 18 Regional- und Fernbahngleise sowie
vier S-Bahngleise und zahlt zu den gréfl3ten Durchgangsbahnhéfen der Welt. In Europa ist
er damit der Durchgangsbahnhof mit den meisten Gleisen. Mit taglich 800 haltenden Ziigen
des Fern- und Regionalverkehrs und ca. 210.000 Reisenden ist er der zweitgré3te Bahnhof
in Bayern und gehort zu den meistfrequentierten Fernbahnhéfen der DB AG.

Hinsichtlich der Lage im Netz handelt es sich um einen Kreuzungsbahnhof, der im Schnitt-
punkt der ICE-Linien 18, 25, 28, 29, 31, 41, 91 sowie der Intercity- und Eurocitylinien 17,
28, 31, 61 liegt. Ein Grof3teil der genannten Linien wird im Stundentakt bedient. Annéhernd
alle von Minchen nach Norden fuhrenden Fernverkehrsverbindungen werden gebindelt
Uber die Schnellfahrstrecke nach Nirnberg gefiihrt und teilen sich von hier aus auf. Daraus
resultiert eine hochfrequente Taktfolge fir die Verbindungen zwischen Nurnberg und Min-
chen. Auch die Verbindungen Richtung Berlin haben sich nach dem Ausbau der Schnell-
fahrstrecke zwischen Erfurt und Nurnberg bis Ende 2017 verdichtet.

Die Region Nurnberg liegt im Schnittpunkt von ICE-, EC- und IC-Strecken der DB AG in
Richtung Karlsruhe, Dortmund, Frankfurt am Main, Hamburg, Bremen, Berlin und Wien und
ist Fernverkehrshaltepunkt u. a. fir ICE Minchen-Hamburg, ICE Minchen-Berlin, ICE Min-
chen-Dortmund, ICE Minchen-Bremen, IC Nirnberg-Karlsruhe.

Seit der Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke Munchen-Berlin erreichen Bahnreisende
ab Nurnberg stundlich Erfurt in 1 Stunde und 10 Minuten, Leipzig in gut zwei Stunden und
Berlin in rund 3 Stunden und 20 Minuten.
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Funfmal am Tag verbinden zuséatzliche ICE-Sprinter-Zige die Stadte Munchen, Nirnberg,
Erfurt und Halle mit Berlin. Sie erreichen die Bundeshauptstadt ab Nirnberg in 2 Stunden
und 50 Minuten. Mit dem ICE wird der Berliner Hauptbahnhof bereits vor 9 Uhr erreicht,
eine Ruckfahrt im ICE nach Nirnberg ist bis 19:28 Uhr ab Berlin méglich. Die Bahn wurde
so zum Verkehrstrager Nummer eins zwischen Minchen und Berlin — vor Flugzeug und
Auto. Die schnelle und attraktive Zugverbindung nach Berlin machte u. a. einen Inlandsflug
zwischen Nurnberg und Berlin Uberflissig, wodurch Eurowings die Flugverbindung Nirn-
berg-Berlin Mitte 2019 eingestellt hat.

Weitere Fernzugverbindungen von Nurnberg Hauptbahnhof aus bestehen ins Ruhr- und
Rhein-Main-Gebiet, nach Stuttgart, Rostock und Passau. Ab Ende 2023 wird eine Fernver-
kehrsverbindung von Karlsruhe nach Leipzig Gber NUrnberg gefihrt.

Mit der fur die kommenden Jahre geplanten Einfuhrung des sogenannten Deutschlandtak-
tes wird Nirnberg der wichtigste Bahnknotenpunkt in Bayern. Hier kreuzen sich die Bahn-
linien Minchen-Berlin und Ruhrgebiet-Wien.

DarlUber hinaus hat die DB AG, belegt durch die nachstehend aufgeflihrten Beispiele, ins-
besondere in den letzten 15 Jahren bereits erheblich in den Standort Raum Nirnberg in-
vestiert, um die bestehende Bahninfrastruktur auszubauen und zu modernisieren:

¢ Neubaustrecke Nirnberg-Ingolstadt, 1999-2006 (Investition: rund 3,6 Milliarden
Euro) im Rahmen des Ausbaus der Bahnstrecke Nirnberg-Minchen fur den
Hochgeschwindigkeitsverkehr

e Ausbau des S-Bahnnetzes Nurnberg bis 2012 (Investition: rund 400 Millionen Euro
seit 2006)

e Modernisierung des Bestandsnetzes, 2007-2011 (Investition: rund 253 Millionen
Euro)

o Neuer Containerbahnhof im Nurnberger Hafen, 2009/2010 (Investition: rund 31
Millionen Euro)

e Viergleisiger Ausbau Nirnberg-Furth bis 2010 (Investition: rund 162 Millionen Euro)

o Entlastungsstrecke fiir den Knoten Firth bis 2011 (Investition: rund 20 Millionen
Euro)

¢ Inbetriebnahme der grof3ten deutschen Lokwerkstatt von DB Schenker Rail auf
dem Rangierbahnhof Nirnberg, 2013 (Investition: rund 24 Millionen Euro)

e Neubau der Aurachtalbriicke, 2016 (Investition: ca. 35 Millionen Euro)

e Bau der neuen Regio-Werkstatt im Stadtteil Gostenhof, 2010-2013 (Investition:
knapp 70 Millionen Euro)

e Neues Logistikzentrum von DB Schenker Logistics im Nurnberger Hafen, 2014
(Investition: 28 Millionen Euro)
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¢ Auch in den kommenden Jahren wird der Ausbau der Bahninfrastruktur um
Nurnberg fortgesetzt. Bund und Bahn werden dazu massiv investieren. So soll
beispielsweise zwischen Nurnberg und Furth ein neuer Glterzugtunnel entstehen,
das S-Bahn-Netz nach Nordosten erweitert werden, zwei Strecken in Richtung
Tschechien sollen elektrifiziert sowie zwischen Nirnberg und Wirzburg eine neue
Schnellfahrstrecke fir Fernverkehrsziige gebaut werden.

Die vorstehenden Fakten zur Bedeutung des Bahnknotenpunktes Nirnberg, sein systema-
tischer Ausbau in den letzten Jahren sowie seine Rolle als wesentlicher Kreuzungspunkt
der Strecken Berlin-Munchen (VDE 8) und Ruhrgebiet-Wien untermauern die Entscheidung
der DB Fernverkehr AG, Nurnberg als Standort fir das dringend benétigte neue ICE-Werk
im Siden Deutschlands auszuwéhlen. Die Einbindung des Standortes Nirnberg in den
Deutschlandtakt steht dabei in kausalem Zusammenhang mit der Notwendigkeit der Vor-
haltung von Instandhaltungs- und Behandlungskapazitét in diesem Raum.

Nurnberg hat als Metropolregion dariiber hinaus ein grol3es wirtschaftliches und demogra-
fisches Entwicklungspotenzial, das ebenso fir den Standort spricht.

B.1.2.1.3 Nirnberg als Metropolregion

Metropolregionen, wie z. B. die Metropolregion Nurnberg, bieten eine Plattform fur die Zu-
sammenarbeit von Wirtschaft, Wissenschaft, kommunalen und staatlichen Ebenen. Fir die
Gestaltung von Partnerschaften zwischen den urbanen Kernen und den diese umgebenden
landlichen Raumen, erfahren die europaischen Metropolregionen eine erhéhte Aufmerk-
samkeit. Metropolregionen zeichnen sich durch eine langjéhrige erfolgreiche Kooperation
in neuartigen Strukturen aus, die sich in einer sachbezogenen Zusammenarbeit zwischen
unterschiedlichen staatlichen und nichtstaatlichen Partnern Uber administrative Grenzen
hinweg aufRert. Durch die enge Verzahnung unterschiedlichster Akteure der Region werden
groBrdumige Handlungsstrategien ermdoglicht. Deutsche Metropolregionen mit europdi-
scher Bedeutung, zu denen die Metropolregion Nurnberg zweifelsfrei zahlt, haben sich im
Linitiativkreis Europaische Metropolregionen in Deutschland“ zusammengeschlossen.

In der Metropolregion Niurnberg leben auf ca. 21.800 Quadratkilometern aktuell etwa 3,6
Millionen Einwohner. Die Region z&hlt mit einem Bruttoinlandsprodukt von derzeit ca. 134
Milliarden Euro zu den wirtschaftsstarksten in Deutschland, mit einer aktuell geringen Ar-
beitslosenquote von 5,6 %. Im Kern der Region Nirnberg leben aktuell 2,5 Millionen Men-
schen — etwa 1,4 Millionen davon sind erwerbstétig.

Die Metropolregion Nurnberg ist der freiwillige Zusammenschluss regionaler Akteure Uber
administrative Grenzen hinweg, in dem 23 Landkreise und 11 kreisfreie Stadte partner-
schaftlich zusammenarbeiten. Seit April 2003 ist die Region Mitglied bei ,METREX — Netz
der europaischen Grof3stadtregionen und GrofRraume*. Folgerichtig hat am 28. April 2005
die Ministerkonferenz fir Raumordnung formal die Region Nirnberg als Metropolregion an-
erkannt.
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Die Metropolregion Nirnberg hat in ihrer Mission als Ziele bis 2030 neben den Aufgaben
.Neue Arbeit* und ,Kulturentwicklung“ die Schwerpunkte

¢ Nachhaltige Lebensqualitat,
e Innovationskratft,

¢ Mobilitatswandel und

e Klimaschutz

als Zukunftsthemen und Handlungsfelder definiert. Das Projekt der DB Fernverkehr AG
zum Bau des neuen ICE-Werksstandortes in der Metropolregion Nurnberg entspricht genau
diesen Schwerpunkthemen der zukinftigen Entwicklung der Region. Neben der geplanten
Schaffung von rund 450 neuen Arbeitsplatzen werden an diesem Standort innovative Tech-
nologien in der Wartung und Instandhaltung der ICE-Flotte der DB Fernverkehr AG zur
Anwendung kommen. Die vorgesehenen Anlagen und technologischen Systeme zur War-
tung, Instandhaltung und Reparatur der ICE-Zige werden auf Innovation, Digitalisierung,
den Einsatz von kunstlicher Intelligenz und im Rahmen der Planung auf Anforderung der
Industrie 4.0 ausgerichtet sein. Der Werksstandort Nirnberg wird damit zum Vorreiter bei
der Umsetzung neuartiger Instandhaltungstechnologien sowie einer innovativen Werksinf-
rastruktur, fur effiziente betriebliche Prozesse und eine hohe Qualitat der Behandlungsleis-
tungen, zur Sicherstellung einer maximal moglichen Verfugbarkeit der ICE-Flotte der DB
Fernverkehr AG. Die Innovationskraft der Metropolregion Nurnberg soll bei der Umsetzung
des Vorhabens helfen. Die entstehenden Arbeitsplatze werden auf qualifizierte Arbeits-
krafte in den Bereichen Maschinenbau, Mechanik, Elektrotechnik/Elektronik, Informations-
technik sowie Automatisierungs- und Digitaltechnik abstellen. Dartiber hinaus entstehen
Arbeitsplatze im Bereich von Service und Dienstleistungen fur einfach qualifiziertes Perso-
nal. Der neue Werksstandort soll sich in die regionale Wirtschaftsstruktur der Region ein-
binden und Impulse fur Zulieferer, Dienstleister und andere in der Region tatige Wirtschafts-
unternehmen kreieren. Er wird mit Blick auf die innovative Ausrichtung, die zentrale Lage
im Netz der DB AG und die hochqualifizierten Moglichkeiten zur Wartung, Instandhaltung
und Reparatur von Hochgeschwindigkeitsziigen zu einem tragenden Element der 6kologi-
schen Mobilitatswende. Mit der Integration des Werks in die Metropolregion Nirnberg wird
der Anteil nachhaltiger Industrie gestarkt und somit ein wesentlicher Beitrag fir den Klima-
schutz geleistet.

B.1.2.2 Betriebliche Schwerpunkte des neuen ICE-Werkes

Das neue ICE-Werk Nirnberg soll als Werksstandort der betriebsnahen Instandhaltung
ausgefuhrt werden. Aufgrund der langen Fahrgasteinséatze der Zlige stehen fir die Behand-
lung und leichte Instandhaltung i. d. R. nur Zeitfenster von rund 4 bis maximal 12 Stunden
zur Verfigung.
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Die Wartungs-, Instandhaltungs- und Behandlungsarbeiten sowie Entstérungen und Scha-
densreparaturen, welche am neuen Standort durchgefihrt werden sollen, bestimmen die
betrieblichen Schwerpunkte. Die vorgesehenen Arbeiten sind auf der Basis des geltenden
technischen Regelwerkes standardisierte Prozesse und kénnen in folgende Gruppen ein-
geteilt werden:

Zuginspektionen

Am Werksstandort ankommende Fahrzeuge werden regelmafig inspiziert und mit dem Fo-
kus auf vorhandene Schaden und Stérungen untersucht, um die daraus resultierenden Ar-
beiten und Leistungsumfange der Schadensreparatur und Entstérung zu definieren und ab-
zuarbeiten. Hierfur ist eine spezifische Infrastruktur erforderlich, die eine Inspektion der
Fahrzeuge ermdglicht. Am Standort soll die Durchfiihrung aller Leistungsumfange der In-
standhaltungsstufen IS 100 bis IS 200 (IS als Abklrzung fir Instandhaltungsstufen mit
Nummer zur Klassifizierung der notigen Arbeiten) uneingeschrénkt durchfihrbar sein:

o Laufwerkskontrolle oder Zuginspektion,
e Zuginspektion ohne Untersuchungsgrube oder andere Hilfsmittel,
e Zuginspektion mit erh6htem Aufwand,

o Allgemeine Nachschau.

Fristenarbeiten auf Grundlage der Instandhaltungsprogramme

Schwerpunkt der Betriebstechnologie des ICE-Werkes ist die Umsetzung und Ausfiihrung
der Arbeits- und Leistungsumfange entsprechend den Inhalten und technischen Regelwer-
ken der Instandhaltungsfristen aller CE- und Fernverkehrszugkonfigurationen der Flotte der
DB Fernverkehr AG mit Ausnahme von auslaufenden Modellen, wie beispielweise ICE 1
und ICE 2.

Die Arbeits- und Leistungsinhalte der entsprechenden Stufen IS 3xx bis IS 5xx sind hoch
komplex und erfordern neben hochqualifiziertem Personal, eine Infrastruktur mit auf ver-
schiedenen H6hen angeordneten Arbeitsebenen sowie spezifische maschinentechnische
Ausristungen und Anlagen. Der Standort muss die entsprechenden Mittel bereithalten, um
alle Instandhaltungsstufen an den jeweiligen Fahrzeugen durchfihren zu kénnen. Deren
Inhalte sind fur alle Fahrzeuge gleich, variieren jedoch in den Anforderungen an die Mittel,
den notwendigen Arbeitsschritten und den Verbrauchsmaterialien fir die Instandhaltung.

Folgende wesentliche Arbeiten und Leistungsinhalte sind Gegenstand der Fristenwartung:
e Radsatzvermessung,
o Fristarbeit,

e  Frist mit Sommer-/Winter-Festmachung,
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o Fristarbeit, unter anderem Prifung von Transformatoren,
e Bremsuntersuchung,

e Kleine Frist (3 Monate) der Indusi (Induktive Zugsicherung, induktive
Zugbeeinflussung der Dreifrequenz-Resonanzbauart) und des ZBF (Zugbahnfunk),

o Grol3e Frist (6 Monate) der Indusi und des ZBF.

Schadensreparatur

Nicht alle Schaden am Fahrzeug werden durch die fristgerechte Wartung erfasst und be-
hoben. Ein schwankender Anteil, der nach dem Betriebseinsatz im kiinftigen ICE-Werk an-
kommenden Fahrzeuge, wird solche Schaden aufweisen. Diese Schaden missen im ICE-
Werk behoben werden, woflr die entsprechende Infrastruktur mit verschieden hohen Ar-
beitsebenen, maschinentechnischer Ausristung und Anlagen sowie Spezialwerkzeugen
bereitzustellen ist. Gegenstand sind hier alle Schadensreparaturen nach der IS-000-
Gruppe, insbesondere:

e AuBerplanméfRige Instandsetzung von leichten Schaden, Behebung im
Zugverband,

o AuBerplanmalRiige Instandsetzung von leichten Schaden am entkoppelten Wagen,
e Bedarfsreparatur, auch Lackarbeiten,

¢ Mobile Reparatur,

o Reparatur von Schaden durch Diritte,

e Beseitigung von Graffiti-Schaden,

e Behebung von Schaden durch Personenunfall,

o Behebung von Schaden durch Wildunfall,

e Unterflur-Drehbank-Arbeiten an Radséatzen (URD),

e Instandsetzung von schweren Unfallschaden mit Wert tber 5.000 EUR.

Kleinarbeiten/Wartung

Die Wartung der Fahrzeuge umfasst auch die Reinigung und Verbrauchsmittelergdnzung,
welche nach zu bestimmenden Intervallen durchzufihren sind. Hierbei geht es um Arbeits-
und Leistungsinhalte, die der 1S-900-Gruppe entsprechen. Folgende Arbeiten werden bei-
spielsweise den Kleinarbeiten zugeordnet:

e Aul3enreinigung,

¢ Innenreinigung, Reinigung der Laufwerke und Maschinenanlagen,
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e Erganzung von Vorraten (bspw. Beflllen von Frischwasser),
o Entleerung und Reinigung der Fakalien- und Grauwassertanks,

e Besandung.

Langsteher und aul3erplanmal3ige Sonderarbeiten auf Grundlage der In-
standhaltungsprogramme

Am neuen ICE-Werksstandort sollen auch Reparaturen und Sonderarbeiten nach Arbeits-
und Leistungsinhalten der IS 600 und IS 700 moglich sein. Die Durchfiihrung der IS 600
und IS 700 stellt dabei besonders hohe Anforderungen an die technologische Ausriistung
des Werkes. Die erforderliche Gleisinfrastruktur fur solche gréReren Fristen unterscheidet
sich erheblich von der fiir normale Instandhaltungsgleise. Fiir einen schweren Komponen-
tentausch werden des Weiteren eine Reihe von priftechnischen Einrichtungen sowie eine
ausreichende Lagerkapazitat fur Ersatzteile und grof3e Zugkomponenten bendtigt. Fol-
gende Leistungen sind hier beispielhaft zu nennen:

¢ Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungs- (EBO)-Untersuchung mit vermindertem
Aufwand (z. B. erste grof3e Frist nach Neubau oder Umbau), teilweise mit
Hersteller-Gewéhrleistung,

e Zustandsbezogene Hauptuntersuchungen,
e Bremsuntersuchung,
o Komponententausch und Sonderarbeiten ohne Anstrichauffrischung.

Die aufgefiihrten Leistungen missen im Rahmen des Betriebskonzeptes in unterschiedli-
cher Auspragung in der am neuen Werksstandort vorzusehenden Infrastruktur und Anla-
gentechnik uneingeschrénkt durchfuhrbar sein. Das Betriebskonzept basiert dabei jedoch
nicht ausschlief3lich auf den geplanten und standardisierten Prozessen und Ablaufen. Die
neu zu schaffende Werksinfrastruktur mit ihrer Instandhaltungs-, Reparatur- und Behand-
lungstechnologie muss in einem Hochstmalf? flexibel und in den wesentlichen Punkten re-
dundant ausgeftihrt werden, damit im Falle von unvorhergesehenen Situationen, wie bei-
spielsweise technischen Stérungen, Systemausfallen, Extremwetterlagen oder im Netzbe-
trieb auftretenden Verspatungen, die im technischen Regelwerk der DB Fernverkehr AG
vorgeschriebenen Inhalte und Prufziele der Fahrzeuge der DB Fernverkehr AG gewahrleis-
tet werden konnen, da hiervon die Verfligbarkeit der gesamten Flotte, die Sicherheit des
Betriebes und die zuverlassige Umsetzung des Fahrplanes im Fernverkehr abhangen.
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B.1.2.3 Nachtstilllagen/Betriebszeiten

Aufgrund der Spezifik des Betriebseinsatzes der ICE- und Ubrigen Fernverkehrsflotte kann
ein Grof3teil der Produktion nur wahrend eines bestimmten taglichen Zeitfensters durchge-
fuhrt werden. Dieses Produktionszeitfenster ergibt sich aus den Umlaufen (Betriebseinsatz
des Fahrzeugs zwischen Werksaufenthalten) der zu behandelnden Fahrzeuge. Die konkre-
ten Umlaufe basieren auf der Flottendisposition zur Sicherstellung der Verkehrsablaufe
nach den jeweils gultigen Fahrplanen der DB Fernverkehr AG. Diese sind variabel und pas-
sen sich jahrlich jeweils den zu erwartenden Verkehrsstromen, prognostizierten Passagier-
zahlen und Fahrzeitenzielen auf den angebotenen Fernverkehrsstrecken an.

Das eingeschrankte Zeitfenster wird als ,Nachtstilllage“ bezeichnet; gemeint ist die Zeit, in
welcher das Fahrzeug nach reguldarem Fahrplan nicht bewegt werden muss. Die Nachtstill-
lage wird genutzt fiir Fristenwartung, Reparatur, Kleinarbeiten und Inspektion. Ferner wer-
den die Fahrzeuge im gleichen Zeitraum einer Innen- und Auf3enreinigung sowie Ver- und
Entsorgung (Abwasser-/Frischwasser) unterzogen.

In Stilllage befinden sich fur gewoéhnlich jedoch nur jene Fahrzeuge, bei denen das Ver-
kehrslinienende und der Verkehrslinienstart in rAumlicher Nahe zueinander liegen (jedoch
nicht zwangslaufig aufeinander fallen).

Neben der Stilllage kbnnen Fahrzeuge fur die langer andauernden Arbeiten auch aus dem
Betrieb genommen werden, um die Arbeiten der entsprechenden Instandhaltungsstufen
durchzufihren.

Die fiir die Uberfiihrungen der Fahrzeuge zwischen dem Werk und dem Hauptbahnhof be-
notigte Zeit ist zwingend im Stilllagenfenster zu bertcksichtigen, wodurch sich das verflg-
bare Zeitfenster fur die Instandhaltung und Behandlung entsprechend verkurzt. Daher spielt
die relative Lage des Werksstandortes zum Verkehrslinienstart bzw. -ende (Nirnberg Hbf.)
eine wesentliche Rolle bei der Betrachtung und kapazitatstechnischen Auslegung des In-
standhaltungswerkes.

B.1.2.4 Kapazitat des neuen ICE-Werkes

Die nachfolgende Kapazitatsbetrachtung fur die Auslegung des neuen ICE-Instandhal-
tungsstandortes beruht auf den Voraussetzungen und Pramissen, die ab dem Fertigstel-
lungsjahr des Werkes und in den darauffolgenden 20 bis 30 Jahren zum Tragen kommen
werden. Folgende Aspekte wurden bei der Kapazitatsermittlung einbezogen:

e Jahrzehntelange Erfahrung im Betrieb bereits bestehender, neuer oder
modernisierter Werke der DB Fernverkehr AG, wie z. B. von den Standorten in
Kdln, Berlin, Minchen, Hamburg u. a.
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o Perspektivisch zu erwartendes Zugverkehrsaufkommen im Gesamtstreckennetz
der DB AG

e Verdopplung der Flotte von ca. 300 Zugeinheiten, Stand heute, auf bis zu 600
Zugeinheiten im Zielzustand

o Anforderungen resultierend aus der Notwendigkeit, eine gro3tmdagliche
Flottenvielfalt bearbeiten zu konnen. Die Flotte, welche in Zukunft im Streckennetz
der DB Fernverkehr AG verkehren wird, setzt sich aus den folgenden wesentlichen
Bestandteilen zusammen:

o |ICE-Flotte (Wagenkasten u. Triebzlige), inkl. verschiedener
Ausbaustufen

o IC-Flotte (Lokbespannte Zugverbande)
o ICE L-Flotte (Gliederzug)
o perspektivisch kiinftige Baureihen

* Anforderungen resultierend aus den zu berucksichtigenden Servicearbeiten,
planméaRigen Instandhaltungsstufen, aufZerplanméaRigen Instandhaltungsstufen (z.
B. Reparaturen, Graffitientfernungen etc.) innerhalb des festgelegten Zeitfensters
der Nachtstilllage, das unabhéngig vom fahrplanspezifischen Zeitfenster zu
betrachten ist.

¢ Die Nachtschicht ist malRgeblich fur die Auslegung der Kapazitaten. Wahrend der
Tagesschichten werden ebenfalls Instandhaltungsarbeiten ausgefiihrt, jedoch
werden hier i. d. R. nur sogenannte ,Langsteher” bearbeitet, welche aufwendigere
Sonderarbeiten, Reparatur- oder Reinigungsmafl3nahmen, z. B. fir
Komponententausch, Graffitientfernung oder intensive Unterbodenreinigung nach
einem Wildunfall, erfordern.

Grundsatzlich muss das gesamte Werk so dimensioniert sein, dass die in den Abend- und
Nachtstunden vom Nirnberger Hauptbahnhof ankommenden Ziige aufgenommen werden
kénnen. Das hierfir vorgesehene Zeitfenster fir die bis zu 25 einfahrenden Ziige liegt ge-
maf den Daten des perspektivischen Fahrplanes zwischen 17:30 Uhr und 00:30 Uhr. Eine
genaue Betrachtung der zu erwartenden Zugverbande wird mit den Anforderungen aus
dem geplanten Deutschlandtakt und dem darauf ausgerichteten Fahrplan der Fernver-
kehrsflotte definiert.

Analog zur Vorgehensweise in den Abendstunden missen fir die Morgenstunden ebenfalls
Annahmen getroffen werden. Das hierfur vorgesehene Zeitfenster liegt gemaf den Daten
des perspektivischen Fahrplanes zwischen 04:00 Uhr und 08:30 Uhr. Das heif3t, es missen
ca. 8-9 Zuge stundlich das Werk in diesem Zeitfenster verlassen kénnen und zum Haupt-
bahnhof Nurnberg fahren.

Die betriebsnahe Instandhaltung individueller Fahrzeuge der Flotte der DB Fernverkehr AG
findet nicht immer in den gleichen Werken statt. Die Strategie der ,beheimateten Zige®,
d. h. der Zuordnung von Fahrzeugen zu bestimmten Werken, ist nicht agil genug, um den
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Ansprichen des weit verzweigten Liniennetzes der DB Fernverkehr AG gerecht zu werden.
Somit ist fur die Auslegung eines ICE-Werkes ein Hochstmalf3 an Flexibilitat im Umgang mit
unterschiedlichen Baureihen und verschiedenen Arbeiten erforderlich.

Je nach Aufenthalt der einzelnen Zugverbéande des Fahrplans im Gesamtnetz, durchmischt
sich die Flotte und die Anforderungen an das Werk mussen taglich neu ausgerichtet wer-
den. Aus diesem Grund werden prinzipielle Szenarien, die ein Zug am Standort Nurnberg
durchlaufen kann, festgelegt. Diese Szenarien basieren auf den taglich anfallenden Arbei-
ten an anderen Standorten und dienen als Gradmesser fur den neuen Standort. Mittels
dieser festgelegten Szenarien und einer taglich unterschiedlich zu erwartenden Anzahl von
Zugen je spezifischer Baureihe, werden Stressanalysen fir das neue Werk erstellt. Diese
Stressanalysen in Form von Simulationen sollen aufzeigen, welche Anforderungen das
Werk erfullen und wie es dementsprechend dimensioniert werden muss.

In der folgenden Tabelle werden vier mogliche Szenarien vorgestellt. Sie beginnen immer
mit der Einfahrt auf das Werksgeldnde und enden mit der Bereitstellung auf den Dispositi-
onsgleisen bzw. der Abfahrt. In der Zwischenzeit werden unterschiedliche Gebaude und
Anlagen angefahren, um die notwendigen Arbeiten durchzufihren. Am Ende der Tabelle
steht die Wahrscheinlichkeit/Haufigkeit der Szenarien.

Tab. B.1 Prozessszenarien
. i : Relative
Nr. Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3 . .
Haufigkeit
. Innenreinigung, inkl. .
1 Instandhaltungsarbeiten gung Auf3enreinigung 20 %
Ver- und Entsorgung
Laufwerkskontrolle
2 (inkl. Innenreinigung und Ver- und Nacharbeiten Auf3enreinigung 20 %
Entsorgung)
3 Radsatzbearbeitung Nacharbeiten - 5%

. Innenreinigung, inkl.
4 Instandhaltungsarbeiten gung - 10 %
Ver- und Entsorgung

Innenreinigung, inkl. Ver- und Ent-

Auf3enreinigung - 45 %
sorgung

Die festgelegten Pramissen stellen hohe Anforderungen an die Kapazitatsbetrachtung. Es
ergeben sich die folgenden Variablen, welche die notwendige Kapazitat beeinflussen:

1 Anzahl gleicher Baureihen im Fahrzeuggemisch einer Nachtstilllage

2 Anzahl gleicher Szenarien innerhalb einer Nachtstilllage

3 Anzahl der Instandhaltungsstufen pro Fahrzeug (2h-, 4h-, 8h-, und 12h- Stufen)
4

Anzahl der gleichen Innenreinigungsstufen (2h-, 4h- und 6h-Stufen)
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Der klassische Ansatz, d. h. die notwendige Anzahl an Gleisen direkt zu berechnen, wirde
aufgrund der Fille an Variablen zu keiner sinnvollen Losung fihren. Daher wird ein anderer
Ansatz fur die Berechnung der notwendigen Kapazitéat gewahlt.

Wie bereits erlautert, findet das Prinzip der beheimateten Ziige hier keine Anwendung. Das
neue Werk ist aus Sicht der Kapazitat im Gesamtkontext aller Werke einzuordnen. Auf Ba-
sis der langfristigen Strategie der Flottenentwicklung wird die Entscheidung getroffen, wel-
che Instandhaltungsarbeiten an den in Siddeutschland verkehrenden Fahrzeugen am
Werksstandort Nurnberg erledigt werden missen. Dabei geht es grundsatzlich um die Ar-
beiten der betriebsnahen Instandhaltung (Fristenwartung), aber auch um die Kapazitaten
fur Arbeiten an Langstehern. Es wird also strategisch festgelegt, dass der Standort Nirn-
berg fur diese Instandhaltungsarten eine dezidierte Kapazitat zur Verfligung stellen muss.

Unter Berticksichtigung der zuklnftigen Flotte, prognostizierter Verkehrsstrome, des ge-
planten Fahrplanes, bestehender Instandhaltungskapazitaten sowie dem Deutschlandtakt
wurde ermittelt, dass im Raum Nurnberg zukinftig bis zu 25 Fernverkehrsziige mit einer
Lange von bis zu 400 Metern beginnen und enden sollen. Fir diese Ziige muss das Werk
dimensioniert werden. Die Erfahrungen aus bestehenden ICE-Werken sowie die Ergeb-
nisse von Fahrplan- und Betriebssimulationen zeigen, dass dafir sechs Gleise in der zent-
ralen Instandhaltungshalle bendtigt werden.

Die Kapazitatsbetrachtung wird nun genutzt, um auf Basis dieses Ausgangswertes die not-
wendige Gleiskapazitat fir die weiteren Anlagen auf dem Areal zu ermitteln. Es werden
daher Ausgangsannahmen fur die Gleisanzahl getroffen, welche im Rahmen der weiteren
Planung tberprdft und validiert werden. Fir die Validierung werden unterschiedliche Sze-
narien — sogenannte Stresstests — erstellt, deren Variablen angepasst werden, um Maxi-
malauslastungen zu prufen.

B.1.2.4.1 Ausgangswerte: Werkskonfiguration und Instandhaltungs-
anforderungen

Werkskonfiguration

Auf dem Werksgelande werden verschiedene Gebaude mit unterschiedlichen Anforderun-
gen errichtet. Jedes Gebaude dient einem anderen Zweck und muss logisch auf dem
Werksgeléande angeordnet sein, sodass unnétige Fahrbeziehungen auf dem Gelénde ver-
mieden werden.
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Tab. B.2 Werkskonfiguration

Bereich Anzahl der Gleise
Werkhalle 6 Gleise
Unterflur-Rad-
satz-Drehma- 1 Gleis

schine (URD)

min. 4 Gleise in Kom-
Innenreinigung bination mit Ver- und

(IRA) Entsorgung bis zu 6
Gleise

Aul3enreini- 1 Gleis

gung (ARA)

AulRenreini-

gung 1 Gleis

ARA light

TrainPort 2 Gleise

Einfahrtscheck 1 Gleis

Dispositions-

. ca. 20 Gleise
gleisanlage

Ungefahr bendtigte Lange fir

Aufgabe den jeweiligen Bereich

Fristenwartung und
Arbeiten an Langstehern

480 m Hallenlange

120 m Gebaudelange fir die
Unterflurradsatz-Drehmaschi-
nendrehbank (URD), zzgl. Vor-
und Nachstelllange

Bearbeitung der Rad-
satze, ohne diese auszu-
bauen

Reinigung des Interieurs,
Fakalienabsaugung,
Frischwasserbefillung

420 m Bahnsteiglange

Intensive Reinigung der

kompletten Zugauf3enhaut 130 m Anlagenlange, zzgl. Vor-
und Ausrustung fur die und Nachstelllange.

Enteisung

11 m Anlagenlange, zzgl. Ab-
tropfstrecke; Vor- und Nachstell-
lange nicht notwendig

Reinigung der seitlichen
ZugaulRenhaut

Mit Umweltgleis und Graf- 60 m Hallenlange (ca. 4 Wagen-
fitientfernung, Entstérung kastenlangen) zzgl. Vor- und
und Klimageratereinigung Nachstelllange

Kameraportal und Unter-
flur-Lichtmesseinrichtung 65 m fiir die ULM
(ULM)
Puffer fiir ankommende
und abfahrende Ziige und

412 m Nutzlange
Abstellung von ,Langste- utzlang
hern*

Die zu berucksichtigenden Instandhaltungsstufen werden in verschiedenen Gebauden mit
unterschiedlichen Gebaudeinfrastrukturen und Aufgaben durchgefihrt, die in der nachfol-
genden Ubersicht dargestellt werden:

Bereich, Halle Bemerkung

Ort der Arbeiten in
Abhangigkeit von
freien Kapazitaten

Werkhalle (Fristgleise) oder
TrainPort

Tab. B.3 Zuordnung der Instandhaltungsarbeiten zu Instandhaltungsorten
IS Benennung/Kategorie
AuRerplanméRige Arbeiten
IS 030 (kleine Reparaturen mit un-
terschiedlichen Zeitfenstern)
Behebung von Beschéadi-
IS 040/ 043 gung durch Dritte und Graffi- TrainPort
tischaden
Seite 28
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IS Benennung/Kategorie Bereich, Halle Bemerkung

Beschéadigung durch Perso-

IS 046 / 047 nenunfall/Wildunfall TrainPort (Umweltgleis)

Laufwerkskontroll Zug-
IS 10x . au e.r skontrolle und Zug Werkhalle (Fristgleise)

inspektion
IS 20x Lel?hte Instandhaltung/Allge- Werkhalle (Fristgleise)

meine Nachschau
IS 35x Bremsenrevision Werkhalle (Fristgleise)

Linienférmige Zugbeeinflus- : :
I Werkhalle (Fristgl
S 39 sung (LZB) Fristenwartung erkhalle (Fristgleise)
IS 4xy Radsatzvermessung Werkhalle (Fristgleise)

Fristen F1-F6/ Bremsunter- . .
IS 5xy Werkhalle (Fristgleise)

suchung

Arbeiten an Langstehern,

T h sch K -
IS 600 ausen sc Werer ompo . Werkhalle (Langsteher)

nenten, Arbeiten an elektri-

schen Systemen

Arbeiten an Langstehern, NUT im Ausnahme
IS 700 Unfallschéden, langerfristige Werkhalle (Langsteher) fall

Arbeiten
UT/ZfP Zerstorungsfreie Prufung Werkhalle (Fristgleise)

- AuRenreinigungsanlage Abhéngig vom Rei-
IS 951 Aulenreinigun . )
N inigung (ARA) oder ARA light nigungsaufwand

IQF/IWF/IGF/IKF Innenreinigung Innenreinigungsanlage (IRA)
IS 050 Radsatzdrehen URD
IS 420 Radsatzvermessung ULM

Es wird werktags zwei Tages- und eine Nachtschicht geben, wobei die Nachtschicht die
Kernarbeitszeit des Werkes beinhaltet, denn nur in der Nacht lasst der allgemein giiltige
Fahrplan planméaRige Servicearbeiten und Instandhaltungsarbeiten an den Fahrzeugen in
gréRerem Umfang zu. Die Tagesschicht wird vorrangig fur aufwéandigere Reparaturarbei-
ten, wie z. B. Sonderarbeiten, bzw. fir umfangreichere Reinigungsarbeiten, z. B. Graffiti-
entfernung, genutzt. Fahrzeuge, welche langerfristig im Werk behalten werden muissen,
werden im Fahrplan durch eine sogenannte Instandhaltungsreserve, also ein Reservefahr-
zeug, ersetzt.

Technisch bedingt kdnnen nicht alle Arbeiten auf jedem Gleis erfolgen. Die Ausstattung der
Gleise muss entsprechend der spezifischen Baureihen angepasst sein.
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Anforderungen an die Fahrzeuginstandhaltung

Alle genannten Instandhaltungsarbeiten sollen fur die folgenden Baureihen am Standort
durchgefuhrt werden:

e alle Baureihen der ICE3-Flotte (inkl. ICE 3 neo)
o alle Baureihen der ICE4-Flotte

e |CE L-Flotte

e perspektivische Baureihen

e IC2

Fur eine nachvollziehbare Aufstellung der Kapazitatsbetrachtungen wurde hier eine Aus-
wahl der wesentlichen Baureihen beriicksichtigt. Weitere Konfigurationen fiir diese Auswahl
betreffen im Wesentlichen unterschiedliche Zuglangen, Modernisierungsanpassungen, ge-
ringfugige Unterschiede in einzelnen Komponenten etc., die keinen nennenswerten Ein-
fluss auf die Kapazitatsbetrachtungen haben. Somit ist eine ausreichende Abdeckung aller
mdglichen Zugkonfigurationen sichergestellt.

Alle genannten Fahrzeuge haben grundséatzlich unterschiedliche Standzeiten in den jewei-
ligen Instandhaltungsstufen. In der Kapazitatsbetrachtung werden diese Unterschiede be-
riicksichtigt. Folgend ein Uberblick tiber die beriicksichtigten Standzeiten:

Tab. B.4 Standzeiten

Arbeit  Beriucksichtigte Standzeit

Es werden 3 unterschiedliche Standzeiten in der Berechnung angesetzt. Die IS 030

IS030—-In- .~ . . . . - .

nenreini teilt sich in die tagliche, wochentliche und monatliche Innenreinigung auf. Diese wer-
un den jeweils mit unterschiedlichen Zeiten, je nach Intensitat der Reinigung, berticksich-

gung tigt.

IS 10x bis- Die Fristenwartung ist stark fahrzeugabhangig. Im Allgemeinen ist die Dauer der unte-

IS 5xx — ren Fristen (IS 10x und IS 20x) geringer als eine Schichtlange. In der Berechnung

Fristenwar- werden die durchschnittlichen Arbeitszeiten, ermittelt aus den realen Bearbeitungs-

tung dauern in anderen Werken, angesetzt.

IS 600 Alle Arbeiten dieser Stufen sind langerfristig und Ubersteigen die Dauer einer Schicht.

Sie spielen vorrangig bei der jahrlichen Auslastung des Werkes eine Rolle.

Die Dauer der AuRRenreinigung der Fahrzeuge bestimmt sich aus der durchgefihrten
IS 951 Au- Wasche. Zur Auswabhl steht die leichte und intensive Wasche. Die leichte Wéasche ist
Renreini-  wesentlich kiirzer und kann fir alle Fahrzeuge durchgefihrt werden. Die intensive

gung Waésche hingegen wird weniger haufig durchgefuhrt, da die Dauer wesentlich hher
ist.

IS 050 Die Bearbeitung der Radséatze wird dezidiert fur jeden einzelnen Zug berechnet, je

URD nach Anzahl der zu drehenden Radsétze und der Position der Radséatze am Fahr-
zeug.

IS 420 Die Diagnoseeinheit wird schlicht mit langsamer Fahrt iberfahren, die entsprechende

ULM Zeit fiir die Uberfahrt mit Durchschnittsgeschwindigkeit wird beriicksichtigt.
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Bei mehreren Instandhaltungsstufen ist die planméafRlige Bearbeitungszeit héher als die
mogliche Standzeit von bis zu 12 Stunden wéahrend einer Nachtstilllage. Die betroffenen
Instandhaltungsstufen werden dann auf mehrere Etappen von unterschiedlicher Zeitdauer
aufgeteilt. Diese Etappen werden nicht alle im gleichen Werk in aufeinanderfolgenden
N&achten durchgefuhrt. Die Auswahl des Werkes, in welchem die Etappe der Instandhal-
tungsstufe durchgefiihrt wird, resultiert aus dem Fahrplan, der moglichen Erreichbarkeit und
der freien Kapazitat des jeweiligen Werkes.

Eine Ausnahme bilden Reparaturen und Sonderarbeiten, welche einen Betrieb des Fahr-
zeuges nach Schichtende nicht gewahrleisten kénnen. Diese Fahrzeuge werden dann tber
die Nachtschicht hinaus in der Tagesschicht weiterbearbeitet und mussen durch Instand-
haltungsreserven kompensiert werden.

Wie zuvor bereits beschrieben, werden taglich variierende Fahrzeugkonfigurationen mit
den unterschiedlichsten Anforderungen an Instandhaltungsstufen berticksichtigt.

Ein Teil der Flotte wird mit einer Fahrzeugldnge von ca. 200 m in der Werkhalle nur die
Halfte der Gleislange beanspruchen. Somit kdnnen in diesem Fall zwei Fahrzeugeinheiten
auf einem Gleis bearbeitet werden. Daher setzt das Werk auch die Mdéglichkeit der Ein-
bzw. Ausfahrt in die/aus der Werkhalle aus beiden Richtungen voraus, um Stillstands- und
Wartezeiten fur kiirzere Fahrzeuglangen zu vermeiden und letztlich die Kapazitat zu erh6-
hen. Eine Werkhalle mit einer Ein- und Ausfahrt in nur eine Richtung hatte zur Folge, dass
fur eine kurze Fahrzeugeinheit auf dem hinteren Gleisabschnitt durch einen davorstehen-
den Zug eine nicht unerhebliche Wartezeit berticksichtigt werden musste und der Zug ggf.
dem Fahrplan nicht zur Verfiigung stiinde.

Alle Gibrigen Zugverbande haben eine Lange von mehr als 200 m und blockieren folgerichtig
auch ein gesamtes Werkhallengleis zur Durchftihrung der notwendigen Frist.

Fur die Berechnung der unterschiedlichen Szenarien wird die nachfolgende Verteilung der
Zugverbande pro Tag angenommen. In der Summe soll die Zahl von bis zu 25 Ziigen nicht
Uberschritten werden. Beispielhaft fir die durchgeflihrten Analysen folgt eine typische Zu-
sammenstellung von Fahrzeugen.

Tab. B.5 Beispielaufstellung fur Fahrzeugzusammensetzungen einer Nachtstilllage

Zugtyp Anzahl der Zige pro Tag
ICE 3 (200 m) 7

ICE 4 (400 m)

Perspektivische Baureihen (max. 400 m)
ICE L (256 m)

ICE L (307 m)

A W 01 O

Zusatzlich zu den zuvor genannten Fakten und zum vorliegenden Zahlenmaterial missen
fur alle Aktivitaten im Betriebsablauf und in den Instandhaltungszeiten weitere Faktoren be-
ricksichtigt werden. Diese Faktoren beruhen auf Mess- und Erfahrungswerten der DB
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Fernverkehr AG aus einem breiten Spektrum unterschiedlicher Standorte. Hierbei missen
folgende Layoutabh&ngigkeiten bewertet werden:

e Lage und Erreichbarkeit der Werkhalle, der Abstellgleise, anderer
Instandhaltungseinrichtungen im Werksnetz (Entfernung zueinander,
Rangieraufwand auf dem Werksgeldnde)

e Anzahl und Auslegung der Gleise in jedem Abschnitt

e Wartezeiten, die durch Einschrankungen im Gleislayout des Werkes hervorgerufen
werden

e Ein- und Ausfahrsituationen zwischen Streckennetz und Werksnetz zur Darstellung
von Redundanzen im Havariefall

Diese Faktoren werden fur jede Rangierzeit, Wartezeit, Servicearbeit, Instandhaltungszeit,
Reparaturzeit etc. unterschiedlich angesetzt und verlangern die in den Tabellen (s. 0.) auf-
gefuhrten Ablaufe.

B.1.2.4.2 Rechnerische Validierung der Werkskapazitat

Die oben genannten Ausgangswerte, Vorgaben und Annahmen werden flr vier unter-
schiedliche Rechnungen verwendet. Ziel ist eine Validierung der Gr6R3e, d. h. der Anzahl
an Gleisen, die fir eine Bearbeitung zur Verfligung stehen, unterschiedlicher Werksbe-
standteile und ihrer Anordnung zueinander:

o Auslastung des Werkes in einer Schicht
¢ Aufenthaltsdauer mehrerer Ziige wahrend einer Nachtstilllage

¢ Auslegung der Dispositionsgleisanlage

Gleisauslastung pro Schicht

Die Gleisauslastung wurde Uber den Vergleich zwischen vorhandener und notwendiger
Gleiskapazitat errechnet. Die Einheit der Gleiskapazitat ist die sogenannte Gleisstunde und
daher die Zeit, die fir einen Bearbeitungsschritt am Fahrzeug auf einem bestimmten Gleis
bendtigt wird.

Aus den oben erwédhnten haufigsten Szenarien werden die notwendigen Gleisstunden fur
alle Bereiche des Werkes ermittelt. Aus den Werksinformationen (Anzahl der Gleise und
Anlagen) werden die vom Werk zur Verfiigung gestellten Gleisstunden fur die Dauer einer
Nachtstilllage ermittelt.

Das Verhaltnis der notwendigen Gleisstunden und der zur Verfligung stehenden Gleisstun-
den gibt dartiber Aufschluss, in welchem MaR das Werk ausgelastet ist. Eine Uberlastung
erfordert zusatzliche Gleise. Ist die Kapazitat nicht erreicht, kann tber eine Verminderung
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der Gleise nachgedacht werden. Mit dieser Methode wird Uberprift, ob einzelne Bereiche
und Gleise Uberlastet sind und weitere Gleise der gleichen Bauart bendétigt werden.

Durchschnittliche jahrliche Gleisauslastung

Uber die vom Hersteller geforderten und von der DB Fernverkehr AG festgelegten Inter-
valle, in denen die Arbeiten am Fahrzeug erfolgen, werden die durchschnittlich erforderli-
chen Gleisstunden pro Jahr ermittelt. Diese werden dann ebenfalls mit den zur Verfigung
stehenden Gleisstunden eines Jahres ins Verhaltnis gesetzt. Weichen die Ergebnisse weit
von der vorherigen Rechnung ab, sind die Szenarien dementsprechend zu lUberarbeiten.

Simulation Zugdurchfahrt

Die Auslastung der unterschiedlichen Anlagen im Werk gibt noch keinen Aufschluss dar-
Uber, ob die erforderlichen Arbeiten vom Werksaufbau logistisch erméglicht werden. Es
muss geprift werden, wie sich die Fahrzeuge im Verlauf einer Nachtstilllage im Werk be-
wegen.

So wird nachgewiesen, dass die Werksteile erreichbar sind, und zwar ohne, dass die Ge-
samtdurchlaufdauer die Dauer einer Bearbeitungsschicht tbersteigt.

In dieser Rechnung wird entsprechend der oben erwahnten Szenarien die Aufenthaltsdauer
der Zuge im Werk ermittelt. Hierfiir werden die Bewegungen aller Zuge im Werk simuliert
und die Zeiten der zu verrichtenden Arbeiten sowie Rangierzeiten aufsummiert.

Es kbnnen
e Einfahrts- und Ausfahrtsfenster optimiert werden,
e Aussagen uber Fahrwege getroffen werden und

e Mdglichkeiten fur die parallele Durchfiihrung von Arbeiten tUberprift werden. Sollten
Arbeiten parallel durchflinrbar sein, wird eine Anpassung der notwendigen
Kapazitaten und eine Verkleinerung der notwendigen Werksflache tberprift.

Dispositionsgleisermittiung

Aufgrund der begrenzten Zeitfenster fur die Ein- und Ausfahrt der Ziige und der begrenzten
Anzahl der Arbeitsgleise, die sich aus der Gleisauslastung ergibt, miissen Ziige anderweitig
abgestellt werden. Dafir sollen Dispositionsgleise zur Verfiigung stehen. Die GroRRe der
Dispositionsgleisanlage wird mit Hilfe einer Betriebssimulation ermittelt. Der Betrieb wird fir
25 Zuge in Nachtstilllage (bis zu 25 Fahrzeuge Werkskapazitat) simuliert. Warte- und Ran-
gierzeiten, zeitlicher Verlauf der ankommenden und abfahrenden Fahrzeuge sowie Platz-
bedarf fir sogenannte Langsteher werden in der Rechnung beriicksichtigt. Die resultie-
rende Anzahl an Dispositionsgleisen muss nicht mit der maximalen Anzahl an Fahrzeugen
Ubereinstimmen. Typischerweise werden die ersten Fahrzeuge bereits in den
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Streckenbetrieb entlassen, wahrend einige noch in der Instandhaltungshalle stehen, um
spater auszufahren.

Eine gemeinsame Dispositionsgleisanlage fiir sowohl ankommende als auch abfahrende
Zige ist platzsparender als eine getrennte Ausfilhrung. Eine zu kleine Dispositionsgleisan-
lage kann jedoch zur Uberlastung des Werks bzw. zu hohen Rangierzeiten und zu Aus-
schliissen von erforderlichen Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten fuhren.

B.1.3 Technische Beschreibung der geplanten
Anlagen

Die Infrastruktur und die geplanten technischen und technologischen Anlagen im neuen
ICE-Werk in Nurnberg definieren sich Uber die Betriebstechnologie und die Inhalte der im
Werk auszufihrenden Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten an den Fernverkehrszu-
gen. Dabei flieRen auch die Erfahrungen der im Betrieb befindlichen anderen ICE-Werke
im Netz der DB Fernverkehr AG ein. Insbesondere das erst 2018 fertiggestellte neue ICE-
Werk in KdIn-Nippes soll hinsichtlich seiner Auslegung, betriebstechnologischen Ausstat-
tung, Standards der Bauausfihrung, nachhaltiger Energieversorgungssysteme und Be-
triebskonzeption Grundlage fur die Planung des neuen ICE-Standortes sein. Dartber hin-
aus ist es erklartes Ziel der DB Fernverkehr AG, am Standort Nirnberg ein ICE-Werk der
neuen Generation zu schaffen, in welchem die oben genannten Grundlagen der grundsatz-
lichen Auslegung und Ausstattung mit neuesten technologischen Ansétzen in der Fahrzeu-
ginstandhaltung verbunden werden. Fir das neue Werk mussen daruber hinaus alle ICE-
Typen (mit Ausnahme ICE 1 und ICE 2) in den méglichen Konfigurationen sowie auch zu-
kiinftige Generationen von ICE-Fahrzeugkonfigurationen fir die Planung und Auslegung
des Werkes Berucksichtigung finden.

B.1.3.1 Beschreibung der Anlagen und Infrastruktur des ICE-
Werkes

Unter Zugrundelegung der Betriebstechnologien fur die Behandlung und Instandhaltung
von ICE- und anderen Fernverkehrsziigen der DB Fernverkehr AG und auf Basis der er-
folgten Kapazitatssimulation werden die nachfolgenden technologischen und infrastruktu-
rellen Anlagen fiir das neue ICE-Werk Niurnberg vorgesehen.

Die folgenden Beschreibungen stiitzen sich auf die Festlegung der Baureihen, welche am
Standort berticksichtigt werden. Die L&ngen der Fahrzeuge variieren. Es gibt sowohl 200 m
lange Fahrzeugtraktionen als auch max. 400 m lange Fahrzeugtraktionen. Laut Werkskon-
zept sollen die Gleislangen so ausgelegt werden, dass entweder zwei kurze Traktionen
oder eine lange Einfach-Traktion bedient werden kénnen. Hinzu kommt ein
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Sicherheitsabstand zwischen den 200 m langen Fahrzeugen von ca. 10 m sowie mind. 1 m
auf der gegeniberliegenden Stirnseite. Es ergibt sich eine Standardnutzlange von 412 m
fur alle zu errichtenden Anlagen.

Tab. B.6 Technologische und infrastrukturelle Anlagen fur das neue ICE-Werk Nurnberg
Werksteil Beschreibung
Werkhalle mit 6 Gleisen (12 Arbeitsstande mit je 205 m Nutzlange), ausge-
Instandhaltungs- . : o
. ristet mit Dacharbeitsbiihnen, Krananlagen, Ver- und Entsorgungsanlagen,
halle 480 m mit 6 N . . . Lo
Gleisbriicken, aufgestanderten Gleisen, Oberleitungstechnik mit Decken-
Instandhaltungs- . . . . o
- stromschiene, Gleise mit technischen Einrichtungen zum Drehgestell- oder

Biro- und Sozialge-
baude

Lagergebaude und
Freilager verschie-
dener Kategorien

Aulenreinigungs-
anlage ,light* fur
tagliche Zugwasche

AulRenreinigungs-
anlage fir Intensiv-
zugwasche
Digitaler Eingangs-
check mit Unterflur-
radsatzdiagnosean-
lage und Kame-
raportal

Tandem-Unterflur-
radsatzdrehma-
schine

TrainPort

Innenreinigungsan-
lage mit Ver- und
Entsorgungssyste-
men

Gleise fiur Abstel-
lung und

Unterflurkomponententausch

Gebaude mit Biro und Sozialraumen

GrolRkomponentenlager, allgemeine Lager, Radsatzlager, Drehgestelllager,
Gefahrstofflager; Bordlogistik (Catering)

Anlage zur taglichen AuR3enreinigung von Fahrzeugen bei der Werkseinfahrt

Gebaude mit Waschtechnik zur IntensivaufR3enreinigung und automatisierten
Wasche von Zugfront- und Heckflachen mit dazugehdériger Abwasser- und
Recyclingtechnik

Uberfahranlage zur Radsatzdiagnose (Profil, Rundlauf, Schadstellen und Ult-
raschalluntersuchung), Vor- und Nachstelllange je 412 m. Die installierten
Hochgeschwindigkeitskameras des Kameraportals dienen der Bilddiagnose
(Schaden und UnregelmaRigkeiten) der Aul3enhaut der Fahrzeuge wahrend
der Durchfahrt.

Gebdaude mit Tandem-Unterflurradsatzdrehmaschine zur gleichzeitigen Re-
profilierung von zwei Radséatzen und Bremsscheiben

60 m lang, zweigleisig fur die Durchfihrung von Spezialleistungen, wie z. B.

Graffitientfernung, Tausch von Zugscheiben, spezielle Falle zur Entstdrung,

Reinigung von Klimageraten/Warmetauschern, Aufriistung, andere spezielle
Reinigungsarbeiten, Beseitigung von Schaden durch Wild- und Personenun-
falle

Innenreinigungsanlagen (mind. 4 Gleise/mind. 2 Bahnsteige) als Zugangs-
moglichkeit fir das Innenreinigungspersonal sowie als Moglichkeit zur Ver-
und Entsorgung der Ziige mit einer Nutzlange von 412 m je Gleis und min-
destens 4 Gleise zur Ver- und Entsorgung in Ergdnzung zum Innenreini-
gungsbahnsteig mit einer Nutzlange von mind. 412 m je Gleis. Bahnsteig-
lange mit Leit- und Sicherungstechnik ca. 420 m.

Ca. 20 Gleise mit einer Nutzlange von je 412 m fur die Abstellung von Ziigen
bei Werksankunft bzw. vor Abfahrt als Dispositionsgleise. Die genaue
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Werksteil Beschreibung

Disposition von Gleisanzahl wird im Zuge der Planung nach den dann vorliegenden konkre-
Fahrzeugen ten Angaben zu den értlichen Gegebenheiten festgelegt.

Abfall- und Wert-  Offene Flache zur Lagerung von Material in Containern. Zuganglich fir die
stoffhof Entsorgungsfahrzeuge.

Parkhaus Parkflache in mehreren Ebenen fiir das Werkspersonal

Fur die Ausfihrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrt in das bzw. aus dem Werk wird
mindestens eine zweiseitige Gleisanbindung in zwei Himmelsrichtungen geplant. Diese ist
erforderlich, damit das Werk auch bei einer mdglichen Stérung in der Hauptzufahrt (z. B.
Weichenstdrung) Uber eine Notausfahrt/-zufahrt verfiigt, um den Betrieb aufrechtzuerhal-
ten.

Dariuiber hinaus bendtigt das ICE-Werk eine stral3entechnische Erschlie3ung der Gesamt-
anlage. Dazu zahlt die Einrichtung einer entsprechend ausgelegten und dimensionierten
Zufahrt fir Pkw, aber auch fur Schwerlasttransporte tber die Stral3e, die Ausbildung eines
werkseigenen Strafl3en- und Freiflachensystems sowie die Vorsehung von Angriffs- und Be-
wegungsflachen fir Feuerwehr und Rettungskréafte.

Auch die ZufahrtsstralRen zum ICE-Werk sind zwingend fir Schwerlastverkehr auszulegen.
Es wird eine einzelne Hauptzufahrt angestrebt, Uber welche der Personen- und Lieferver-
kehr hauptséchlich abgewickelt werden soll. Dies erleichtert auch die Zugangskontrolle.
Aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des Werkes wird eine zweite Zufahrt nur fir den
Notfall (Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge) angestrebt.

Neben der Gleisinfrastruktur auf dem Geléande des ICE-Werkes wird eine effiziente stral3en-
und wegebasierte Werkslogistik fiir Materialien, Zugkomponenten, Verbrauchsgiiter, Be-
triebsstoffe und Produktionsabfalle sowie ein modernes Mobilitatskonzept fur Mitarbeiter
und Dienstleister entwickelt. Nach Festlegung des Werksstandortes sollen Fragen der ver-
kehrlichen Anbindung mit den Behdrden auf kommunaler Ebene konkretisiert werden. Von
entscheidender Bedeutung wird dabei die Erschlie3ung des neuen Werksstandortes durch
den OPNV sein.

B.1.3.2 Betriebstechnische Konzeption

In Abh&ngigkeit von Laufleistung, Fahrzeugdisposition, zur Verfiigung stehender Behand-
lungs- und Instandhaltungszeit bzw. Vorliegen von Stérungen durchlaufen die Fernver-
kehrsziige im ICE-Werk verschiedene Prozesse und missen daher nacheinander eine oder
mehrere der oben genannten Anlagen zum Zwecke der Durchfiihrung von Instandhaltungs-
und/oder Bereitstellungsarbeiten und -leistungen anfahren. Auf Grundlage der Betriebskon-
zeption fur das ICE-Werk Nurnberg wird daher ein Layout als Generalplan erarbeitet, in
dem die technologisch und betrieblich durchfiihrbare Anordnung der einzelnen Anlagen auf
dem Werksgelande, in Bezug auf die gewlinschte Betriebstechnologie zur Sicherstellung
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effizienter Arbeitsprozesse, festgelegt wird. Die Umsetzung der erforderlichen Betriebstech-
nologie, unter Beriicksichtigung der fur die Behandlung und Instandhaltung zur Verfiigung
stehenden Zeitfenster, hangt auch vom Spurplankonzept des ICE-Werkes ab, da hierin die
Fahrbeziehungen der Ein- und Ausfahrt der Zige auf das/aus dem Werksgelande und zwi-
schen den einzelnen technologischen Anlagen definiert wird. Auf Grundlage der Spurplan-
konzeption werden die Gleisanlagen auf dem Werksgelande geplant und ausgefuhrt, damit
im laufenden Betrieb des Werkes Fahr- und Rangierbewegungen der Ziige zwischen den
technologischen Anlagen mit grol3tmaoglicher Effizienz und Flexibilitat ablaufen kénnen. Da-
bei ist zu beriicksichtigen, dass die fur Fahrbewegungen und Rangiervorgénge bendtigte
Zeit nicht fur die Ausfihrung von Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten zur Verfiigung
steht. Stérungen in diesem System wirken sich daher direkt auf die zeitliche Durchfuhrbar-
keit der notwendigen Arbeiten im ICE-Werk aus bzw. erzeugen ineffiziente Leerlaufzeiten
der technologischen Anlagen. Aufgrund des engen Zeitfensters, das fur die Instandhaltung
und Behandlung der Fahrzeuge zur Verfligung steht, kommt es auf ein leistungsfahiges
und flexibles innerbetriebliches Gleis- und Signalsystem an, um die Fahrzeuge rechtzeitig
durch die vorgesehenen Arbeitsablaufe zu bringen und zur vorgesehenen Zeit wieder fir
den Fahrgast bereitzustellen. Gradmesser hierfir ist der angestrebte Maximalgrad der Ver-
fugbarkeit der Flotte.

Unter Zugrundelegung der Betriebserfahrungen in den bereits vorhandenen ICE-Werken
sowie der geplanten Innovationen in der Betriebstechnologie des neuen ICE-Werkes wird
die Gesamtanlage in Abschnitte unterteilt. Dabei sind zwei mogliche Szenarien der Anord-
nung der Anlagen und damit einhergehender Arbeitsablaufe denkbar, die in Kapitel B.1.5
genauer erlautert werden.

B.1.4 Standortalternativen und Auswahl- sowie
Bewertungskriterien/Darstellung vorab
ausgeschiedener Standorte

Nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 1 Raumordnungsgesetz (ROG) wird in einem Raumordnungsver-
fahren (ROV) von der fir die Raumordnung zustandigen Landesbehdérde in einem beson-
deren Verfahren die Raumvertraglichkeit von raumbedeutsamen Planungen und Maf3nah-
men gepruft. Dabei werden die raumbedeutsamen Auswirkungen der Planungen und Mal3-
nahmen unter Gberértlichen Gesichtspunkten geprift und mit anderen raumbedeutsamen
Planungen und Malinahmen abgestimmt. Ziel ist es, die Raumvertraglichkeit zu bestimmen
und den Standort mit der besten Raumvertraglichkeit zu ermitteln. Daflr wird innerhalb des
Raumordnungsverfahrens eine endliche Anzahl von Standorten beurteilt und derjenige
oder diejenigen mit der besten Raumvertraglichkeit unter Einhaltung aller Projektpramissen
in das Verfahren eingebracht. Das Raumordnungsverfahren bildet fir das nachfolgende
Genehmigungsverfahren eine Informations- und Beurteilungsbasis, die fir den Investor
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Planungssicherheit gewahrleisten und in der Offentlichkeit fir das Vorhaben Akzeptanz
schaffen soll.

Im Vorfeld der Untersuchungen zum Raumordnungsverfahren wurden durch die DB Immo-
bilien fir das Vorhaben ,ICE-Instandhaltungswerk Nirnberg“ folgende Standorte ermittelt,
ohne dass diese Standortermittlung alle spater definierten Kriterien erfillte:

Standort A Burgfarrnbach

Standort B Allersberg/Pyrbaum

Standort C Rangierbahnhof Nurnberg

Standort D Altenfurt/Fischbach

Standort E Baiersdorf

Standort F Ehemaliges Munitionslager Feucht
Standort G Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Im weiteren Verfahren werden diese Standorte als ,zuvor ermittelte” bezeichnet. In der
Standortbewertung der Stufen 1 und 2 wurden die dort enthaltenen Standorte genauso wie
alle spater identifizierten Standorte bewertet.

Im Zuge der Bearbeitung wurde festgestellt, dass die Notwendigkeit besteht, eine Vollstan-
digkeitsprufung durchzufuhren, um tatséchlich alle potenziellen Flachen in der Metropolre-
gion Nurnberg zu eruieren. Bei der angewendeten Methodik zur Standortauswahl bestand
die Mdglichkeit, weitere geeignete und ,sich aufdrangende“ Standorte in die bisherige Be-
arbeitung nicht mit einbezogen zu haben.

Dies fuhrte zu der Entscheidung, einen allgemein giltigen Suchalgorithmus fir mégliche
Standorte im GrofRraum Nirnberg zu entwickeln, um die Grundstiicksliste zu vervollstandi-
gen. Dabei sollte auch die Offentlichkeit einbezogen werden, damit kein moglicher Standort
Ubersehen wird. Die Methodik der Standortsuche ist in Kapitel B.3.1 dargestellt.

Dabei wurden innerhalb des Suchalgorithmus drei Kriterienebenen geschaffen. Die Krite-
rien der Ebenen 0 und 1 ergeben sich aus den Projektanforderungen sowie auf3eren Rand-
bedingungen fur das Vorhaben. Die Kriterien der Ebene 2 dienen der Bewertung und dem
Vergleich der Flachen untereinander.

Im Folgenden werden die Funktionen der Ebenen 0 und 1 erlautert, die Bewertungskrite-
rien, nach Ebenen sortiert, aufgezahlt und begriindet sowie eine Kurzbeschreibung zur
Wichtungsmethodik der Ebene-2-Kriterien dargestellt. Die ausfiihrliche Erlauterung zur
Wichtungsmethodik findet sich in Kapitel B.7.

Ebene 0 — Such- und Ausschlusskriterien

In Vorbereitung auf das Raumordnungsverfahren wurde mit einer iterativen Methodik eine
Standortsuche durchgefiihrt (siehe auch Kapitel B.3.1). Diese sollte einerseits Standorte
identifizieren, die in das Raumordnungsverfahren eingebracht werden kénnen, andererseits

Seite 38 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



auch die Anforderungen des spéateren Planfeststellungsverfahrens grundsatzlich mit den
Standorteigenschaften abgleichen. Dabei hat die DB eine Reihe von projektrelevanten Kri-
terien benannt, die ein Werksstandort erfiillen muss; andere Kriterien mit Bezug zum
Raumordnungsverfahren und zum zukinftigen Planfeststellungsverfahren, gemeinsam mit
Vertretern der DB AG, der Regierung von Mittelfranken sowie den an der Planung
Beteiligten herausgearbeitet. Ziel dieser Vorgehensweise sollte die friihzeitige Einbindung
aller nach den definierten Kriterien méglichen Standorte im Raum Nurnberg sein.

Die Kriterien wurden in drei Ebenen zusammengefasst. Die Kriterien der Ebene 0 dienen
dazu, Standorte zu suchen und zu identifizieren, die grundsatzlich geeignet sind. Die Eig-
nung wurde im Laufe der Projektbearbeitung zwischen den Beteiligten dahingehend defi-
niert, dass darunter Standorte zu verstehen sind, auf denen ganz grundséatzlich das ICE-
Werk angeordnet werden kénnte. Unutberwindbare Hinderungsgriinde sind ebenso in die-
ser Ebene 0 enthalten wie zwingend notwendige technische Gegebenheiten. Alle Stand-
orte, die in der Ebene 0 nicht ,aussortiert wurden, werden mit den Kriterien der Ebene 1
bewertet. Auch diese sind ,KO-Kriterien®, die ahnlich angewendet werden wie die Kriterien
der Ebene 0. Allerdings wurden die Kriterien der Ebene 1 nicht zur Standortsuche heran-
gezogen.

Die Kriterien wurden fortlaufend entwickelt und aufsteigend nummeriert. Dabei wurden ite-
rativ neue Kriterien aufgenommen. Bei einigen bestehenden Kriterien hat sich spéter her-
ausgestellt, dass diese wieder entfallen kénnen. Dies ist im folgenden Kapitel entsprechend
dargestellt und begriindet.

Die Kriterien der Ebene 0, welche zur Erstbewertung von Standorten herangezogen wur-
den, sind in der Folge aufgelistet:

K01 - Anbindung an eine zweigleisige Bahnstrecke

Begriindung:

Die zZufihrung von Fahrzeugen in das Instandhaltungswerk erfolgt auf bestehenden Haupt-
verkehrsstrecken. Der Verkehr auf diesen Strecken soll weiterhin méglich sein. Eine Anbin-
dung an eine eingleisige Strecke wirde einen hohen Eingriff in den Verkehr nach sich zie-
hen. Jede Bewegung auf den Gleisen wird in sogenannten Fahrstral3en bzw. Trassen er-
fasst und zentral verwaltet. Dies ist zwingend notwendig, um Kollisionen zu verhindern und
um den hohen operativen Sicherheitsanspriichen des Bahnverkehrs gerecht zu werden.
Eingleisige Strecken werden in beiden Fahrtrichtungen betrieben. Diese Strecken zeichnen
sichi. d. R. mit einer geringeren technischen Ausstattung als zweigleisige Strecken aus und
weisen ein wesentlich geringeres Verkehrsaufkommen auf. Es bestehen insbesondere sel-
ten Ausweichmoglichkeiten in Form eines Uberholgleises. Dies limitiert die Kapazitat der
Anlage. Die notwendigen Trassen je Fahrtrichtung fur die Gewé&hrleistung der Bereitstel-
lungs- und Instandhaltungsarbeiten sind mit den drtlichen Gegebenheiten und dem regel-
mafigen Fahrplanverkehr nicht realisierbar.
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Bei einer zweigleisigen Bahnstrecke erhoht sich die Flexibilitat wegen der Verbindungen
zwischen den Gleisen (sogenannter ,Gleiswechsel“ siehe Abb. B.3). Diese finden sich
mehrfach in den Streckenabschnitten und erhéhen so die Anzahl méglicher Fahrstraf3en.
Fahrzeuge kbénnen dadurch kreuzen und Uberholen, wodurch ein engerer Zugtakt bei
gleichzeitig grol3erer Kapazitat moglich ist.

Abb. B.3 Typischer Gleiswechsel (Prinzipskizze)

Der neue Werksstandort muss daher an eine zweigleisige Trasse anschlieRen, um eine
zuverlassige Zufuhrung bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung des Regelbetriebes zu garan-
tieren.

K02 - Lange Anbindungsgleis vom Hauptgleis max. 0,5 km

Begriindung:

Gemeint ist die Lange der Gleisstrecke zwischen der abzweigenden Weiche von der Haupt-
strecke und der ersten Weiche am Werkseingang in einem Winkel zur Hauptstrecke, also
sich von der Hauptstrecke entfernend. Diese Strecke sollte ein Maximum von 500 m nicht
tberschreiten. Die notwendige Flacheninanspruchnahme wird mit der Begriindung des Mi-
nimierungsgebots nach § 15 BNatSchG bei 500 m Zufuhrgleis gedeckelt. Zuflihrstrecken
parallel zur Hauptstrecke und technisch nachstmoéglich an den Gleisen der Hauptstrecke
gefuihrt, z&hlen nicht in die 500 m hinein.

K03 — Mindest-GroRRe ca. 4.450 m Lange und mind. 300 m Breite (linear) oder Mindest-
GroRRe ca. 3.200 m Lange und 450 m Breite (orthogonal)

Vorbemerkung:

Fur die Anwendung des Kriteriums KO3 ist wichtig, dass dieses ein reines Suchkriterium ist.
Das bedeutet, dass es nur fiir die systematische Suche nach neuen Flachen (siehe B.3.1)
angewendet wurde. Ziel der Standortsuche war es, alle Standorte zu betrachten, die sich
fur die Realisierung des Projektes grundsatzlich eignen. Dies liegt in der raumordnerischen
Logik begriindet, nach der alle Standorte zu betrachten sind, die sich fur die Realisierung
des Projektes grundséatzlich eignen. Das ist nur der Fall, wenn ein Standort so grol} ist, dass
alle planerischen Eventualitaten, die bei den weiteren Planungsschritten auftreten konnten,
realisiert werden konnen. So erklart sich auch, dass KO3 bei der ersten Identifikation der
Standorte A bis G noch nicht bericksichtigt wurde. Diese wurden erst im Anschluss darauf
geprift, ob sie sich fir ein Raumordnungsverfahren (ROV) eignen.
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Begriindung:

Als sich in der Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens die Aufgabe ergab, zu beurtei-
len, ob sich im Bewertungsraum um den Nurnberger Hauptbahnhof weitere Standorte fur
eine Betrachtung eignen, wurde eine sogenannte Suchstanze entwickelt. Die Geometrie
dieser Stanzen wurde so gewahlt, dass mit den bekannten Anforderungen an die Ausdeh-
nung des ICE-Werkes (L&nge, Breite, Zufahrtswege vom Hauptgleis etc.) eine Anordnung
aller erforderlichen Funktionen auf dem Standort sicher und ohne detaillierte Planung in
jedem Fall mdglich ist. Daher wurde neben der reinen Werksgeometrie auch berticksichtigt,
dass sowohl Abstandsflachen als auch Flachen fir die Beriicksichtigung standortspezifi-
scher, aber seinerzeit noch unbekannter Hindernisse auf dem Standort vorhanden sein soll-
ten. Die ,Stanzen” stellen somit einen Mdglichkeitsraum dar, in dem eine Anordnung des
Werkes hinsichtlich der raumlichen Ausdehnung zuverlassig gewahrleistet ist.

Die Ermittlung der Werksanordnung, die GroR3e einzelner Werkselemente sowie der opera-
tive Ablauf im Werk wurden in den voranstehenden Kapiteln erértert. Auf Basis dieser Pa-
rameter kénnen zwei grundsatzliche Werkslayouts identifiziert werden, welche in gleichem
Malf3e alle Pramissen an das Werk erftllen (Abb. B.4 und Abb. B.5).

Die erste, lineare Variante (Abb. B.4) beschreibt einen Werkskorper, welcher linear und
parallel zur Verkehrstrasse angeordnet wird. Die Ein- und Ausfahrtsweichen sind damit ma-
ximal weit voneinander entfernt.

l[ 1L 1B 1 | \

Abb. B.4 Werksschema linear

_—

Fur die zweite Variante (Abb. B.5.) wird die lineare Anordnung der Werksabschnitte ver-
schrankt. Gedanklich wird der Abstand zwischen den Eingangsweichen an der Ver-
kehrstrasse verkleinert. Die vier hintereinander angeordneten Werksabschnitte bilden zwei
Schenkel, je zwei Abschnitte, welche sich um einen ,Knickpunkt® wahrend des Zusammen-
schiebens der Eingangsweichen aufrichten. Dieser ,Knick® unterbricht nun die reale Ver-
bindung zwischen den angrenzenden Abschnitten. Die reale Verbindung kann wiederher-
gestellt werden, indem der Radius der ,geknickten Verbindung auf 200 m erhéht wird, was
der minimal moégliche Gleisradius fur eine langsame Durchfahrt ist. So ergibt sich eine Wen-
deschleife (Loop) zwischen den beiden Schenkeln.
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Abb. B.5 Werksschema orthogonal

Der jeweilige Abdruck der Varianten wird als Indikation Uber die maximale Ausdehnung
des Werkes genutzt. Dieses Kriterium dient daher der Raumidentifikation im untersuchten
Areal in und um Nurnberg.

K04 — max. Entfernung vom Hbf. Nirnberg in einem Intervall (0/5/10/15/20/25) bis
max. 25 km

Begriindung:

Der Grof3teil der Fahrzeuge, welche dem Werk zugeftihrt werden, startet und beendet die
Fahrt in NUrnberg Hbf. Mit steigender Entfernung des Werkes in Streckenkilometern vom
Nurnberger Hbf. steigt auch die Zeit, die aufzuwenden ist, um das Fahrzeug der Instand-
haltung zuzufiihren. Die Dauer der Uberfiihrungsfahrten steht nicht mehr fiir die Arbeiten
im Werk zur Verfiigung. Es wird daraus ersichtlich, dass die Uberfiihrungsfahrten eine ge-
wisse maximale Dauer nicht Uberschreiten durfen.

Hinzu kommt, dass die Uberfihrungsfahrten sogenannte ,Leerfahrten“ sind, bei denen
keine Passagiere transportiert werden kdnnen. Die Dauer und die Entfernung der Leerfahr-
ten ist somit gering zu halten, um die Umwelt nicht unnétig zu belasten (L&rm, Emissionen,
Abnutzung, Stromverbrauch), aber auch um die notwendigen finanziellen Aufwendungen
einzugrenzen. Nachtliche Stilllagen sind zeitlich knapp gehalten, um eine mdoglichst lange
Fahrgastbeférderung anbieten zu kénnen, weshalb die maximale Entfernung zum Hbf.
zwingend einzuhalten ist.
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K11 - Lage auRerhalb von Uberschwemmungsgebieten

Begriindung:

Uberschwemmungsgebiete werden bei Hochwasser tiberschwemmt oder fiir die Hochwas-
serentlastung oder Rickhaltung beansprucht. Sie werden gem. § 76 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) festgesetzt bzw. vorlaufig gesichert. Nach § 78 Abs. 1 WHG ist die Ausweisung
neuer Baugebiete im Auf3enbereich in Bauleitpl&nen oder in sonstigen Satzungen nach
dem Baugesetzbuch untersagt. Prinzipiell ist zu bemerken, dass eine kritische Infrastruktur
wie ein ICE-Instandhaltungswerk nicht in Uberschwemmungsgebieten liegen sollte. Sind
sensible Bereiche des Werkes von Uberschwemmungsgebieten betroffen, so ist eine zu-
verlassige Betriebsdurchfiihrung nicht oder nur nach technischen und baulichen Absiche-
rungsmafRnahmen maglich. Bei Uberplanung von zur Hochwasserentlastung genutzten Fla-
chen werden zudem Ausgleichsmalnahmen fur den in Anspruch genommenen Retentions-
raum notwendig. Zu beachten ist das Verschlechterungsverbot, welches die negative An-
derung (Erhéhung) von Pegelstanden im Oberlauf anliegender FlieRgewasser durch bauli-
che Inanspruchnahme untersagt. Daten (ber Uberschwemmungsgebiete kénnen online
beim Landesamt fir Umwelt im Themenbereich Naturgefahren eingesehen werden.

Prufkriterium nach Anlage 3 UVPG.

Im Zuge der Bearbeitung dieser Unterlage trat am 1. September 2021 der Bundesraumord-
nungsplan Hochwasserschutz in Kraft. Das Vorhaben wird in dem spéateren Schritt des
Planfeststellungsverfahrens im Hinblick auf diesen geprift.

K15 - Topographieunterschied von < 30 m zum bestehenden Schienenniveau der
Hauptstrecke

Begriindung:

Ein Grofteil der zu errichtenden Werksteile ist jeweils mindestens 400 m lang und muss
Uber die gesamte Lange nivelliert werden. Die Werksteile untereinander dirfen nur relativ
geringe Hohenunterschiede von wenigen Metern aufweisen. Dies ist in der geringen Stei-
gung begriindet, welche die Fahrzeuge befahren kdnnen. Die befahrbare Steigung findet
Berlicksichtigung in den Planungsrichtlinien der DB AG und ist auf 12,5 Promille auf dem
Werksgelande begrenzt. Daraus und aus der Notwendigkeit, dass die Werksbestandteile in
mdglichst geringer Entfernung zueinander angeordnet werden sollen, resultiert der geringe
madgliche Hohenunterschied der Werksbestandteile. Vereinfacht kann angenommen wer-
den, dass die Flache, auf der das Werk entstehen soll, nahezu komplett zu nivellieren ist,
mit einer Abweichung im einstelligen Meterbereich.

Es ist sehr unwahrscheinlich, dass sich im Raum Nirnberg eine Flache finden wird, welche
diese Bedingung ohne weitere Erdarbeiten erfiillt. Vielmehr lasst sich festhalten, dass in
jedem Fall Erdarbeiten notwendig sind, um Higel abzutragen und Taler zu fiullen. Sowohl
der Eingriff in die Landschaft als auch die technischen Mdéglichkeiten begrenzen die Nivel-
lierung von Verwerfungen auf dem Baugrund. Ein Grenzwert von 30 m Hohenunterschied
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(Plus/Minus) zum Eingangsniveau der Anbindungsgleise (von Verkehrstrassen) wird defi-
niert und erscheint angemessen.

K49 - keine unmittelbare Inanspruchnahme von signifikanten Siedlungsflachen

Begriindung:

Um eine gute Raumvertraglichkeit des Vorhabens zu gewahrleisten, wurde bereits zu ei-
nem sehr friihen Zeitpunkt des Verfahrens unter den Beteiligten vereinbart, Siedlungen
nicht durch die Werksansiedlung zu Uberplanen. Dies hat zum einen den Grund, dass der
Flachenerwerb so deutlich erleichtert wird. Zudem soll die Akzeptanz der Offentlichkeit er-
hoht werden, indem die Inanspruchnahme bestehender Siedlungen vermieden wird. Die
Einschrankung ,Siedlungen mit mehr als 5 Hausern“ wurde vorgenommen, um Einzelge-
hofte nicht zum Auswahlhindernis werden zu lassen.

K50 - nicht Gewasser 1. und 2. Ordnung oder schiffbare Kanale kreuzend

Begriindung:

Die Kreuzung groRRerer und grof3er Wasserstraf3en wurde als Ausschlusskriterium definiert,
weil aus diesen ein erheblicher Konflikt resultiert, der nur mit gro3em technischem Aufwand
zu Uberwinden ist. Erstens wirden umfangreiche Bauwerke erforderlich, zweitens befinden
sich entlang von Flissen und Kandlen tberdurchschnittlich oft wertvolle Biotope und Habi-
tate geschutzter Arten und drittens sind Flussufer und -auen oft hochwassergefahrdete Fla-
chen.

K51 - kein Ausschluss der Flache aufgrund von Netztestaten der DB

Begriindung:

Alle Strecken, die fur die Anbindung des Werkes in Frage kommen, werden fur den regula-
ren Verkehrsbetrieb genutzt. Die Planung der auf den Strecken verlaufenden Verkehrslinien
obliegt der DB Netz AG. Jede Verkehrsstrecke hat eine Kapazitatsgrenze, d. h. ein Maxi-
mum an Fahrzeugen, die pro Zeiteinheit auf inr verkehren kénnen.

Die Werksanbindung setzt voraus, dass die Anbindungsstrecke genug Kapazitat bietet, um
Fahrzeuge zum und vom Werk aufzunehmen. Da im Fall Nirnberg ein Werk fir die Bear-
beitung von Ziigen in Nachtstilllage untersucht wird, kann das Zufihren und Abfihren von
Fahrzeugen in abendliche (zum Werk) und morgendliche (vom Werk) Zeitfenster eingeord-
net werden. Die Prifung der Gleisauslastung und -eignung von und zum Werk wird seitens
der DB Netz AG geprift und das Ergebnis in Form eines sogenannten Netztestates Stufe 1
festgehalten (vgl. Anl.B.1.1). Dieses beriicksichtigt den perspektivischen Fahrplan und alle
Streckenausbauprojekte, welche zum Zeitpunkt der Prifung bekannt sind.

Stellt die DB Netz AG fest, dass eine Strecke, die bis zu 25 Fahrten je Richtung fiir den
Werksbetrieb nicht gewahrleisten kann, dementsprechend bereits eine sehr hohe
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Streckenauslastung aufgrund des kommerziellen Fahrbetriebes gegeben ist, kann an ihr
kein Werk errichtet werden, da eine Zufiihrung bzw. Abfiihrung von Fahrzeugen nicht mehr
maglich ist.

Wird festgestellt, dass die Strecke zwar momentan ausgelastet ist, jedoch in Zukunft ein
Ruckgang der verkehrenden Fahrzeuge erwartet wird, so werden die entsprechenden Stre-
cken bericksichtigt.

Stellt die DB Netz AG im Testat fest, dass die Strecke in Zukunft genug freie Kapazitat fur
weiteren Zugverkehr bereithalt, so werden die entsprechenden Strecken fir den Standort
berlcksichtigt.

K53 — keine Autobahn kreuzend

Begriindung:

Der Ausschluss von Standorten, die von einer Autobahn gekreuzt werden, erfolgte einer-
seits, um den erheblichen Konflikt zwischen jeweils hochrangigen Raumnutzungen zu ver-
meiden und andererseits, weil Kreuzungsbauwerke auf Grund der grof3en Spannweite und
der erforderlichen Hohendifferenz sehr groe Rampenbauwerke erforderlich machen wir-
den. Dadurch wirde die in Anspruch genommene Flache zusatzlich vergroRert werden mit
der Folge, dass der Bewertungsraum unzureichend ist.

K56 — Fahrzeit zum Werksgelande

Begriindung:

Aufgrund der unterschiedlichen erreichbaren Distanz innerhalb gleicher Zeit auf den Stre-
ckenarmen um Nurnberg (unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen und unter-
schiedliche Auslastungen) muss eine weiterfiihrende Betrachtung der erreichbaren Entfer-
nung durchgefiihrt werden. Um die mdglichen Standorte an den Streckenarmen zu ermit-
teln, werden daher die erreichbaren Distanzen innerhalb fixer Fahrzeiten statt einer fixen
Distanz vom Nurnberger Hauptbahnhof als Kriterium fir die Nahe zum Hauptbahnhof defi-
niert. Mit Fahrzeit t ist die effektive Nettofahrzeit vom Nirnberger Hauptbahnhof zu dem zu
untersuchenden Standort gemeint. Aus der Simulation der Werkslogistik ergibt sich unter
Berlicksichtigung der betriebstechnologisch erforderlichen zeitlichen Ablaufe in der Instand-
haltung, Reparatur und Behandlung der Fahrzeuge eine maximal mégliche Fahrzeit zum
Werksgeléande von 15 Minuten. Die mogliche Fahrzeit setzt sich aus zwei Komponenten
zusammen: der maximal mdglichen Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke und den zu er-
wartenden Wartezeiten auf der Strecke zum Gelande in Abhangigkeit der verfigbaren Fahr-
planslots.

Die anzusetzende maximale Fahrgeschwindigkeit wird von der Strecke und der Fahrzeug-
flotte bestimmt. Fir die unterschiedlichen Fahrzeugkonfigurationen der Flotte, welche dem
Werk zugefuhrt werden sollen, gibt es verschiedene erreichbare Spitzengeschwindigkeiten,
die von maximal 300 km/h (ICE 3) bis minimal 185 km/h (IC 2) reichen. Bei der Betrachtung
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der zurticklegbaren Strecke wird daher fur die Bewertung die maximal mogliche geringste
Geschwindigkeit von 185 km/h angesetzt.

Betriebserfahrungen anderer ICE-Werke in deutschen Grof3stadten zeigen, dass die theo-
retisch mdgliche Fahrzeit zwischen dem Endhaltepunkt (Hbf.) und dem Werk in der Praxis
nie erreicht werden, da diese aufgrund der geplanten Verkehre auf den Strecken, ausge-
hend von der Verkehrsdichte zu einem bestimmten Zeitpunkt, der Anzahl von Haltepunkten
auf der Strecke und von unvorhergesehenen Umstéanden im Linienverkehr auf diesen Stre-
cken signifikant beeinflusst werden kann. Die hohe Dichte des Fahrzeugverkehrs ausge-
hend vom Hauptbahnhof Nirnberg erzeugt Zwange fur die Zufihrung von Fahrzeugen zum
Werk. Die Fahrzeuge, welche das Werk anfahren, mussen sich zwischen den fahrplanmé-
Bigen Fahrten auf der gleichen Strecke einordnen. Die DB Netz AG kann mit der perspek-
tivischen Nutzung der Strecke und den entsprechenden Fahrplanen eine Aussage zu die-
sen freien Fahrabschnitten geben. Zur Bewertung der notwendigen durchschnittlichen War-
tezeiten werden die Zufuihrzeiten von Fahrzeugen (ab 17:30 Uhr am Abend und 04:00 Uhr
am Morgen zurtick fur den Fahrgastbetrieb) mit dem zu erwartenden Fahrzeugaufkommen
abgeglichen. Neben der Kadenz der Fahrzeuge auf einem Streckenabschnitt ist in der Be-
trachtung auch die Dichte der Stationen auf der Strecke relevant. Da die Fahrzeuge, welche
dem Werk zugefiihrt werden, hinter einem fahrplanmé&gigen Fahrzeug auf der Strecke her-
fahren, miussen diese auch warten, sobald das voranfahrende Fahrzeug am Bahnhof halt.
Daher addieren sich zu den Wartezeiten auf einen freien Fahrabschnitt noch die Wartezei-
ten auf der Strecke selbst. Dafur wird die Summe der Halte auf der Strecke auf die Wartezeit
am Bahnhof addiert.

Es machen sich daher fir jede Flache im Einzelnen praxisnahe Betrachtungen der Fahr-
zeugzuflhrungsprozesse und deren mégliche Dauer erforderlich, die durch die fur den Stre-
ckenbetrieb zustandige DB Netz AG angestellt worden sind. Ausschlaggebend fur die Ana-
lyse der gesicherten Erreichbarkeit des Werksstandortes vom Nirnberger Hauptbahnhof
aus innerhalb von maximal 15 min ist die praxisbezogene Untersuchung der DB Netz AG.

K57 — Beschrankung der nutzbaren Flache wegen Zuganglichkeit

Begriindung:

Das Kriterium besagt, dass der unter Berlcksichtigung der Streckenanbindung nutzbare
Bereich eine ausreichende Groéf3e fir ein ICE-Werk bieten muss. Die Nutzung und Anord-
nung eines Werkes auf dem untersuchten Standort hangt von der mdglichen Zufihrung von
der angrenzenden Haupttrasse ab. Dabei ist die konkrete Situation am jeweiligen Standort
zu berlcksichtigen, beispielsweise die Topographie sowie die Lage der anzubindenden so-
wie parallel verlaufender Gleise. Da eine hdhengleiche Kreuzung anderer Gleise (Guter-
verkehr, S-Bahn) mitunter aufgrund des gegenlaufigen Verkehrs, bzw. auf Grund der Aus-
lastung der Strecke nicht méglich ist, missen auch Bauwerke, wie Briicken oder Tunnel,
zur Gleisquerung geprift werden. Die nicht héhengleiche Querung macht den Bau von
Rampen notwendig. Diese kdnnen mit einer max. Steigung von 1,25 % realisiert werden
(max. mogliche Steigfahrt mit Anfahren bei Triebfahrzeuggespannen wie ICE L, IC2 oder
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ICE 1). Die resultierende L&ange solcher Rampen wird die effektiv verfiigbare Lange fir eine
Entwicklung des Werkes auf dem untersuchten Areal einschranken. Der Punkt, an dem
eine Zufiihrung im besten Fall baulich funktioniert, muss als Begrenzung der nutzbaren
Flache beachtet werden.

Ebene 1 — Ausschlusskriterien

Analog zur Ebene 0 wurde eine Ebene 1 in die Methodik eingefiigt. Die Kriterien in der
Ebene 1 sind so gewabhlt, dass sie nicht durch Aushahmegenehmigungen oder Ausgleichs-
mafinahmen Uberwunden werden kénnen. Auch die Kriterien der Ebene 1 sind so angeleqt,
dass nur ,erfullt* oder ,nicht erfullt” festgestellt werden kann. Eine Wichtung der Standorte
untereinander ist weder moglich noch notwendig.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Kriterium redundant zu K08. Die Bewertung der zweiseitigen Befahrbarkeit wurde im Laufe
der Erarbeitung der Unterlage der Ebene 2 zugeordnet und zusammengefasst.

iceitice Befahrbarkeit des Werksaelind
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Kriterium redundant zu KO8. Die Bewertung der zweiseitigen Befahrbarkeit wurde im Laufe
der Erarbeitung der Unterlage der Ebene 2 zugeordnet und zusammengefasst.

K10 - Lage aulRerhalb von Trinkwasserschutzgebieten

Begriindung:

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete dienen der Grundversorgung der Bevdlkerung.
Sie sind gem. § 51 bzw. § 53 Abs. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) geschitzt. Nach § 53
Abs. 1 WHG kodnnen bestimmte Handlungen verboten oder fir nur eingeschréankt zulassig
erklart werden, wenn es der Schutzzweck erfordert.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG.
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K19 — Lage aul3erhalb von Naturschutzgebieten

Begriindung:

Naturschutzgebiete sind nach § 23 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) rechtsverbind-
lich festgesetzte Gebiete, denen ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft zuteil-
wird.

Prufkriterium nach Anlage 3 UVPG

K55 —technisch ausreichende GroRRenverhaltnisse

Begriindung:

Der geometrische Zuschnitt und die Gro3enverhaltnisse einer potenziellen Werksflache bil-
den Zwangspunkte fur die Anordnung der Werksbhestandteile zueinander. Die technisch
notwendige Werksanordnung resultiert aus den Vorgaben von Produktionsumlaufen, Gleis-
parametern und werksinterner Logistik. Durch die Anwendung dieser Bedingungen wird die
Auswahl mdéglicher Anordnungen beschréankt. Im Ergebnis werden so die moglichen Gro-
Benverhaltnisse und der geometrische Zuschnitt des Untersuchungsraumes beschrénkt.

Es ergeben sich die folgenden Grenzwerte fir ausreichende GroRenverhaltnisse:
1. Minimale gemittelte Breite: 300 m (bei 4.450 m Mindestlange)
2. Minimale gemittelte Breite: 450 m (bei 3.200 Mindestlénge)

Ebene 2.1 — Bewertungskriterien

Im Gegensatz zu den Ebenen 0 und 1 findet in der Ebene 2 eine Bewertung der Kriterien
statt. Die Ebene 2 wird je nach Bedeutung fir das Raumordnungsverfahren in drei Unter-
ebenen untergliedert. Die Bewertungsebene 2.1 beinhaltet Kriterien mit einer hohen Be-
deutung fir das Raumordnungsverfahren. Kriterien aus der Ebene 2.1 werden zur Errech-
nung der Gesamtpunktzahl mit einem Faktor von 3 multipliziert. Die Begriindung der Krite-
rien und deren Wichtung wird im Folgenden erlautert.

KOS5 — Entf el . |
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Redundant zu den Kriterien KO4 und K56, welche bereits die Entfernung zum effektiven
Linienende (Nurnberg Hbf.) aller infrage kommenden reguldren Fahrzeuge bewertet.
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K08 - zweiseitige Befahrbarkeit und Gleisanbindung aller auf dem Werksgelande
befindlichen Instandhaltungsobjekte

Begriindung:

Die zweiseitige Anbindung von Instandhaltungseinrichtungen erhoht die Flexibilitat der Ver-
kehrswege und damit der inneren Logistik des Werkes. Dies macht sich auch in einer all-
gemeinen Kapazitatssteigerung bemerkbar, da Wartezeiten an Haltepunkten (Abstellung,
Puffer, Wendegleise und vor Signalen) geringer ausfallen. Die Gestaltung als Durchfahr-
gleis ermdglicht auch die doppelte Auslastung von 400 m Gleisen mit 200 m Ziigen analog
zur Begrundung des Kriteriums KO6. Daruber hinaus ist eine zweiseitige Anbindung erfor-
derlich um die Betriebssicherheit (Redundanz) im Stdrfall zu gewéahrleisten.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Diese Einschrankung der Werksgestaltung muss nicht bewertet werden, da bereits das Fla-
chenminimierungsgebot gilt, in dessen Konsequenz die Flachenstanzen entwickelt wurden.
Diese sind fur alle untersuchten Standorte anzuwenden, daher sind auf allen Standorten
die gleichen Werkskonfigurationen mit Hinblick auf die Abstande zwischen Halle und ande-
ren Anlagen gegeben.

K12 - Flachenanteil von Vorranggebieten an der Gesamtflache

Begriindung:

Die ausgewiesenen Vorranggebiete der Regionalpléne sind als Ziele und Grundsétze der
Raumordnung zu beachten, da sie nach § 7 Abs. 3 Nr. 1 ROG ,fur bestimmte raumbedeut-
same Funktionen oder Nutzungen vorgesehen sind und andere raumbedeutsame Funktio-
nen oder Nutzungen in diesem Gebiet ausschliel3en, soweit diese mit den vorrangigen
Funktionen oder Nutzungen nicht vereinbar sind (Vorranggebiete).“ Als raumlich verortete
Ziele und Grundséatze der Regionalplane kénnen Vorranggebiete unkompliziert zur Bewer-
tung der Standortalternativen herangezogen werden. Sie konnen annahernd flachenscharf
Uiber die Standorte gelegt werden, sodass eine Betroffenheit geprift werden kann. Nut-
zungskonflikte kdnnen so frithzeitig identifiziert werden.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:
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Die Wirbelstrombremsen kdnnen vom Fahrer im Hauptbahnhof Nirnberg abgeschaltet
werden, daher kdnnen auch die alternativen Bremsmethoden genutzt werden, um vor der
Einfahrt in das Werk auf der Haupttrasse zu bremsen.

K14 — Entfernung von larmempfindlichen Gebieten

Begriindung:

Die Entfernung von larmempfindlichen Gebieten (vorrangig Siedlungsgebiete) zum Vorha-
ben bewertet den Grad der Larmbelastung fur die Bevélkerung. Da Larm nicht nur als Be-
lastigung einzustufen ist, sondern auch zu Gesundheitsrisiken fihren kann, muss die Aus-
wirkung auf die lokale Bevdlkerung so gering wie moglich gehalten werden.

Der Trennungsgrundsatz nach § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) be-
sagt dazu, dass Larmschutz vorrangig durch Abstand bzw. rdumliche Zuordnung zu lber-
wiegend dem Wohnen dienenden Gebiete erreicht werden soll.

Um neben der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-Larm) sowie der 16.
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) zu be-
ricksichtigen, wurde ein Gutachterblro beauftragt, eine grobe Vorabschatzung fiir die drei
zu untersuchenden Standorte vorzunehmen.

Hinweis:

Im Raumordnungsverfahren ist es weder méglich noch vorgesehen, bereits eine detaillierte
Werksgestaltung zu erstellen und zu berlicksichtigen. Dies wird damit begriindet, dass im
Rahmen der konkreten Objektplanung in Vorbereitung auf die Planfeststellung standortbe-
zogene Anpassungen moglich bleiben missen. Die finale Verortung und detaillierte Gestal-
tung wird in den weiteren Planungsphasen innerhalb der in der Raumordnung bewerteten
Grenzen erstellt, im Planfeststellungsverfahren bewertet und abgewogen und schlie3lich
festgelegt. FUr eine Einschatzung der Betroffenheit der Standorte im Raumordnungsver-
fahren unter Beachtung der verschiedenen in die Untersuchung einbezogenen Kriterien
wird daher mit einem Dimensionsmodell gearbeitet, das sowohl die GrélRenordnung als
auch die ungefahre Lage der Anlagen des zuklinftigen Werkes abbildet. Die Nutzung dieses
Dimensionsmodells ist fur die meisten Kriterien ausreichend.

Beim Kriterium K14 — ,Gutachterliche Einschatzung zur Larmbeeintrachtigung” — ist es hin-
gegen nicht zielfihrend mit diesem Dimensionsmodell zu arbeiten.

Das liegt darin begriindet, dass die Schallemissionen wesentlich von den spezifischen Ta-
tigkeiten im ICE-Werk und deren konkreter rAumlicher Anordnung abhéngen. Insbesondere
unterschiedliche Einzeltatigkeiten (z. B. Innenreinigung von Ztgen) stellen aufgrund ihrer
Zugehorigkeit zu bestimmten Anlagenteilen und deren Anordnung einen hochgradig orts-
abhangigen Vorgang dar.

Um diesem Sachverhalt gerecht zu werden, wurde sowohl beim Kriterium K14 (Larm) als
auch beim Kriterium K58 (Erschutterung) mit einem skizzierten Entwurf eines Werkslayouts
gearbeitet. Dabei wurde eine Anordnung gewahlt, die nach heutigem Kenntnisstand der
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finalen Ausplanung des Werkes naheliegend ist und somit als potenzielles Szenario ange-
nommen werden kann. Es wird eindeutig darauf hingewiesen, dass die o. g. Anforderungen
in Bezug auf die Anderungsméglichkeiten in der Objektplanung in Vorbereitung auf das
Planfeststellungsverfahren auch fur die Kriterien K14 und K58 gelten mussen. Allerdings
wird durch die skizzierten Entwirfe des Layouts ein fir die Raumplanung als ausreichend
einzuschatzendes Mal3 an Prognosegenauigkeit hinsichtlich der Kriterien Schall und Er-
schitterung erreicht. Die Werkslayouts nehmen die verbindliche Objektplanung erklarter-
mafen nicht vorweg und kénnen auch nicht ohne weiteres auf andere Kriterien Ubertragen
werden. Sie sind aber in jedem Fall dazu geeignet, in einem fir die Raumordnung erforder-
lichen, aber auch ausreichenden Umfang zu bestimmen, welche Auswirkungen die Stand-
orte auf die Raumvertraglichkeit im Hinblick auf Schallimmissionen haben.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde quantitativ, anhand der von der Fa. Accon im Gut-
achten herangezogenen Bewertung (vgl. Kapitel B.5.5), erfasst. Es wurden die Punkte O,
2, 4, 6 und 8 entsprechend den Auspragungen der Gesamtbewertung gemaf Gutachten
vergeben. Je besser die Gesamtbewertung des jeweiligen Standortes ist, umso hoher ist
die zu vergebende Punktzahl. Standorte mit identischer Bewertung erhielten die gleiche
Punktzahl.

barkei . lisslicl itlic) I
ENTFALLT
Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Dieses Kriterium kann fur die Untersuchung und Bewertung entfallen. Zwar ist die Umset-
zung des Vorhabens bis 2028 von hoher Bedeutung fiir das Projekt, fir die Bewertung der
Raumvertraglichkeit der einzelnen Standorte spielt dies jedoch eine untergeordnete Rolle.

K17 — Flachenanteil von Altlastenverdachtsflachen an der Gesamtflache

Begriindung:

Das Kriterium stellt ein Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden bzw. Men-
schen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 UVPG, dar.
Flachen mit existenten Altlasten haben je nach Art der Altlast negative Auswirkungen auf
mindestens ein Schutzgut. Besonders die Schutzguter Mensch/Menschliche Gesundheit
sowie Flache, Boden und Wasser kdnnen durch Verdichtung, Gefahrstoffbelastung oder
Eingriff in das Bodengefiige gefahrdet werden. Im Rahmen der Bebauung mussen vorhan-
dene Altlasten aufbereitet werden, was eine positive Auswirkung auf die Schutzguter dar-
stellen kann. Eine Bebauung auf solchen Flachen bietet somit ein geringeres Konfliktpoten-
zial als auf Flachen, die ihrer nattrlichen Funktion vollstdndig nachkommen.
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Wichtung:

Der Flachenanteil an Altlastenverdachtsflachen wird in Abhangigkeit vom Maf der Uber-
schneidung durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels In-
terpolation zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je héher
die prozentuale Uberschneidung, desto hoher ist der zu vergebende Punktewert. Der zur
Bewertung verwendete Prozentsatz stellt eine Maximalabschatzung dar, da die im Altlas-
ten-, Bodenschutz- und Dateninformationssystem (ABuDIS) verwendeten Daten nur die
Flache des gesamten betroffenen Flurstlickes umfassen.

K18 - Flachenanteil Natura 2000-Gebiet (FFH-/SPA-Gebiet) an der Gesamtflache

Begriindung:

§ 34 BNatSchG bzw. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie schreiben im Falle einer Betroffenheit
von Natura 2000-Gebieten durch Plane oder Projekte die Prifung der Vertraglichkeit dieses
Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhaltungszielen des betreffenden Gebietes
vor.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG

Wichtung:

Die Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten wird in Abhangigkeit von dem MaR der Uber-
schneidung durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels In-
terpolation zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je héher
die prozentuale Uberschneidung, desto geringer ist der zu vergebende Punktewert.

K20 - Flachenanteil Waldschutzgebiet gem. BayWaldG (Bannwald und/oder Natur-
wald) an der Gesamtflache

Begriindung:

Standortspezifisch ist Naturwald (geman Art. 12a BayWaldG) betroffen. Naturwald ist ana-
log einem Naturwaldreservat durch Art. 9 Abs. 4 BayWaldG weitreichend geschiitzt. Bann-
wald ist durch Art. 9 Abs. 4 BayWaldG weitreichend geschiitzt. Der Nirnberger Reichswald
ist grof3flachig als Bannwald ausgewiesen, womit ihm eine besondere Bedeutung hinsicht-
lich der Standortbewertung zukommt. Je weniger ein Standort von Bannwald/Naturwald be-
troffen ist, umso weniger Konfliktpotenzial birgt er als potenzieller Werksstandort.

Wichtung:

Die Betroffenheit von Bannwald wird in Abhéngigkeit von dem Maf der Uberschneidung
durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels Interpolation
zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je hoher die prozen-
tuale Uberschneidung, desto geringer ist der zu vergebende Punktewert.
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K21 —resultierende Verbote aus Artenschutz

Begriindung:

Der Artenschutz ist in § 44 BNatSchG rechtlich verankert. Demnach ist es verboten, beson-
ders geschiutzte, wildlebende Tierarten zu stéren oder zu téten bzw. Pflanzenarten zu scha-
digen. Insbesondere Habitate, welche nur schwerlich kompensiert werden kénnen, stellen
eine gewichtige planungsrelevante Hurde fir Vorhaben dar.

Wichtung:

Bei der Bewertung werden die Anzahl der nachgewiesenen zulassungskritischen Arten so-
wie Verbote betrachtet. Je hoher die Artendichte, desto hoher ist im Regelfall das Konflikt-
potenzial (Bewertungskategorie gering, mittel, hoch) und desto geringer ist der zu verge-
bende Punktewert. Dabei werden je nhach Gruppe 6, 4 und 2 Punkte vergeben.

K47 — Gelandegefélle von max. 12,5 %o in der Langs- und Querausrichtung

Begriindung:

Zige konnen jeweils unterschiedliche Steigungen bewaltigen. Hierbei gilt, dass die ge-
ringste Steigung, welche gefahren werden kann, als ausschlaggebend fir die Auswahl des
Werksstandortes gesehen wird. Mit den Fahrzeugen der Fernverkehrsflotte ergibt sich so
eine maximal mogliche Steigungsfahrt von 1,25 % oder 12,5 %o. Dies ist eine sehr konser-
vative Annahme, welche vor allem auf Fahrzeuge mit nur einem Triebkopf zutrifft (IC2, ICE
L und ICE 1).

Alle Anlagen, in denen die Fahrzeuge zum Stehen kommen, missen nivelliert sein, um ein
unbeabsichtigtes Rollen zu vermeiden. So ergibt sich zusammen mit der maximal mdgli-
chen Steigung eine Abstufung, wobei die unterschiedlichen Werkselemente, wie Dispositi-
onsgleise, Instandhaltungshalle und Innenreinigungsbahnsteige, die Plateaus bilden und
die Bereiche dazwischen eine Verbindung mit einer maximalen Steigung von 12,5 %o her-
stellen.

Plateau 1 12,5%0 Plateau 2 12,5%e Plateau 3

Gelandegefalle 15%.

Abb. B.6 Veranschaulichung der Abstufung des notwendigen Werksniveaus gegeniber dem Abfall des
zu bebauenden Geléandes

Wie aus der Grafik ersichtlich wird (Abb. B.6), ergibt sich, dass das Geldnde unter dem
Werk immer zum hypothetischen Werksniveau mehr Abstand gewinnt. Gegenuber dem
Werksniveau wird so ein schnell steigender Hohenunterschied (max. 15 m pro 1.000 m)
erzeugt. Die Flachen, welche als Plateaus beschrieben werden, kdnnen idealisiert in 4 x
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500 m lange Plateaus aufgeteilt werden (Disposition 1, Disposition 2, Instandhaltungshalle,
Behandlung). Daher ergeben sich mindestens 2.000 m durchgehend nivellierte Flache. Da
die Verbindung zwischen den Plateaus mit maximal 12,5 %o hergestellt werden kann, ergibt
sich eine maximale Langsneigung des Areals von 15 %o. Dieser Anstieg oder Abstieg gilt
ab der HOhe der Schienenoberkante der Bahnstrecke, an welche der Standort anschlief3t.
Sollte dieser Wert Uberschritten werden, gilt das Kriterium K15 Topographieunterschiede
unter 30 m.

Weiterhin wird bei der Betrachtung der Gleisanschlisse auch die Langsneigung der Haupt-
trasse entlang der Ausdehnung des Werkes bertcksichtigt. Potentiell notwendige Andie-
nungsbauwerke muissen bei der topographischen ErschlieBung des untersuchten Areals
ebenfalls beachtet werden. Hier kdnnen ebenfalls nur 12,5 %o Steigung befahren werden.
Die entsprechend nétigen Langen fir die Uberwindung von Héhenunterschieden zwischen
Trassen- und Werksniveau und die daraus resultierende Einschrankung der nutzbaren Fl&-
che fur die Werksentwicklung werden bei K55 bereits bewertet.

Aus der Grafik wird weiterhin ersichtlich, dass erhebliche Mengen Material aufgeschuttet
bzw. abgetragen werden muissten, um das Werksniveau zu erstellen. Daher wird eine ge-
ringe L&ngsneigung des Areals hoher bewertet — unterhalb von 12,5 %0 wird dabei préaferiert.

Wichtung:

Die Betroffenheit des Kriteriums wird in Abhéngigkeit des auf den Standorten vorherrschen-
den Gefalles quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels Interpolation zwischen
den einzelnen Werten ermittelt und vergeben. Je niedriger der Wert des Gefélles, desto
hoher ist der zu vergebende Punktewert.

K48 — Anteil Hochwassergefahrenflachen an der Gesamtflache

Begriindung:

Hochwassergefahrenflachen setzen sich aus den Hochwasserszenarien HQnautig, HQ100 Und
HQexrem zusammen. Es gibt hierbei deutliche Uberschneidungen mit Uberschwemmungs-
gebieten, die in der Regel auf Basis eines 100-jahrlichen Hochwassers festgesetzt werden.
Daneben besteht das verbleibende Risiko eines 10-jahrlichen Hochwassers (HQnaufig) bzw.
eines extremen Hochwassers. Ein Standort, der von einer Hochwassergefahrenflache be-
troffen ist, besitzt ein hdheres Konfliktpotential als ein Standdort, der davon nicht betroffen
ist.

Wichtung:

Die Betroffenheit des Kriteriums wird in Abhangigkeit von dem MaR der Uberschneidung
durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels Interpolation
zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je hoher die prozen-
tuale Uberschneidung, desto geringer ist der zu vergebende Punktewert.
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K52 — Entfernung vom Hbf. Nirnberg (km-Angabe)
Begriindung:

Wie in K04 beschrieben, verursachen Leerfahrten im Rahmen der Uberfiihrung hohe finan-
zielle Aufwendungen, beeintrachtigen die Kapazitat fir den 6ffentlichen Verkehr und stellen
zudem Zeit-, Larm-, Emissions- und Abnutzungsbelastungen dar. Da K04 allerdings als rein
gualitatives KO-Kriterium fungiert und die durch die Entfernung verursachten negativen
Konsequenzen mit der Entfernung ansteigen, ist zusatzlich eine Quantifizierung notwendig.
Diese Quantifizierung erfolgt durch K52. Hier wird geprift, wie nah innerhalb des 25 km
Radius sich ein Standort am Hbf. befindet. Je kirzer die Entfernung vom Hbf., desto gerin-
ger fallen die 0. g. negativen Aspekte aus.

Wichtung:

Die Bewertung der Entfernung erfolgt quantitativ auf einer Skala von 0 bis 8 Punkten durch
lineare Interpolation zwischen minimal 6 km (8 Punkte) und maximal 25 km (O Punkte).

Ebene 2.2 — Bewertungskriterien

Die Bewertungsebene 2.2. enthalt Kriterien mit einer mittleren Bedeutung flr das Raum-
ordnungsverfahren. Kriterien dieser Ebene werden zur Errechnung der Gesamtpunktzahl
mit einem Faktor von 2 multipliziert. Die Begriindung und Wichtung der einzelnen Kriterien
werden im Folgenden erlautert.

K22 - Erholungsfunktion oder Infrastruktur fir Freizeitnutzung

Begriindung:

Nach Anlage 3 des Gesetzes liber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist der Stand-
ort eines Vorhabens und sein Einwirkungsbereich hinsichtlich seiner méglichen Beeintrach-
tigung bestehender Nutzung, insbesondere als Flache fir die Erholung, zu untersuchen
und zu beurteilen. Fur bestehende Infrastrukturen der Erholung und Erholungsgebiete, die
fur die ortliche und Uberdrtliche Bevoélkerung einen hohen Stellenwert besitzen, ist das Mal3
fur deren Betroffenheit durch das Projekt und das damit verbundene Nutzungskonfliktpo-
tenzial zu ermitteln. Es werden unterschiedliche Funktionen untersucht, wie z. B. bedeu-
tende und qualifizierte Fernwander- und -radwege, besondere Erholungseinrichtungen so-
wie die Uberschneidung mit Waldflachen, die gemaR Waldfunktionsplanung Bayern als Er-
holungswald (Stufe | oder Stufe 1) definiert sind.

Wichtung:

Die Bedeutung der Flachen fur die Erholungsfunktion oder Infrastruktur fir Freizeitnutzung
wird qualitativ bewertet. In Abhangigkeit der bertihrten Funktionen der Flachen erfolgt die
Bewertung anhand von drei Gruppen (gering, mittel, hoch). Diese unterscheiden sich hin-
sichtlich der Anzahl von bedeutenden und qualifizierten Fernwander- und -radwegen, be-
sondere Erholungseinrichtungen sowie die Uberschneidung mit Waldflachen, die gem.
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Waldfunktionsplanung Bayern als Erholungswald (Stufe | oder Stufe Il) definiert sind. Je
hoher die Ubereinstimmung mit den Funktionen, desto héher ist die Bedeutung der Flache
und desto geringer ist der zu vergebene Punktewert. Dabei werden je nach Gruppe 6, 4
oder 2 Punkte vergeben.

K25 — Anteil der Flache im 6ffentlichen Eigentum im Verhéltnis zur Gesamtflache

Begriindung:

Mit dem Kriterium sollen private Betroffenheiten nach Art. 14 Grundgesetz (GG) abge-
schatzt werden mit dem Ziel, diejenigen Standorte positiv zu bewerten, die einen mdglichst
hohen Anteil an Flachen im 6ffentlichen Eigentum haben.

Mit diesem Kriterium soll die Beeintrachtigung von Eigentum oder gar die Flacheninan-
spruchnahme Dritter gering gehalten bzw. mdéglichst vermieden werden.

Wichtung:

Die gesamten Flurstiicke gingen in eine Flachenbilanz ein. Dadurch finden betroffene
Randbereiche der Standorte Bertcksichtigung, auch wenn nur Teilbereiche der Flurstiicke
von den Standorten Uberlagert werden.

Von der Gesamtflache der Uberlagerten/angrenzenden Flurstiicke konnte so ermittelt wer-
den, welcher Anteil dieser Flachen im offentlichen bzw. im privaten Besitz liegen. Die Fl&-
chen mit dem héchsten 6ffentlichen Anteil gehen mit einer hohen Punktzahl in die Gewich-
tung ein.

Die Auspragung des Kriteriums wurde somit quantitativ erfasst und bietet eine erste Ein-
schatzung beziglich der jeweiligen Eigentumsverhdltnisse. Fortfilhrende Bewertungen
werden erst bei Festlegung des finalen Standortes vorgenommen, da in diesem Rahmen
dann auch das berechtigte Interesse fir die spezifischen Eigentumsverhaltnisse gegeben
ist. Der Anteil offentlicher Flachen wird in drei Abstufungen bewertet. Dabei werden je nach
Gruppe 6, 4 oder 2 Punkte vergeben.

K26 — Betroffenheit empfindlicher Nutzungen
Begriindung:

Es wurden Betroffenheiten von Nutzungen herausgearbeitet, die einen gesellschaftlichen,
wirtschaftlichen oder/und kulturellen Wert haben. Die Identifikation dieser Nutzungen ist re-
levant, um bei einer Verwirklichung des ICE-Instandhaltungswerks auf der Flache die Aus-
wirkungen zu bertcksichtigen.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wird qualitativ, anhand der vorliegenden Daten, erfasst. Die
Betroffenheit empfindlicher Nutzung fur die Standorte wurde in einer Abstufung von "nicht
betroffen/keine empfindliche Nutzung®, ,empfindliche Nutzung“ und ,besonders
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empfindliche Nutzung" bewertet. Fur das Kriterium kdnnen maximal 6 Wichtungspunkte er-
reicht werden, wenn keine Betroffenheit vorliegt. Entsprechend der zuvor beschriebenen
Auspragungsstufen werden 6, 4 oder 2 Punkte vergeben, um die Auspragung des Kriteri-
ums an den untersuchten Standorten zu vergleichen.

K27 — Flachenanteil von Gebietsschutz in Bezug auf Boden-/Flachen-/Kulturdenkma-
ler (Archéologie) an der Gesamtflache

Begriindung:

Gemal Art. 4 des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes (BayDSchG) sind Baudenkmaler
zu erhalten und vor Gefahrdung zu schitzen (Abs.1). Handlungen, die ein Baudenkmal
schadigen oder gefahrden, kdnnen untersagt werden (Abs. 4). Auf Verdachtsflachen fir
Bodendenkmadler kbnnen Bodenarbeiten untersagt werden, soweit dies zum Schutz eines
Bodendenkmals erforderlich ist (Art. 7 Abs. 1). Eine Betroffenheit des 0. g. Gebietsschutzes
kann erhebliche Verzégerungen und/oder Einschrankungen fur die Errichtung des Werkes
bedeuten.

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden bzw. kulturelles Erbe und sonstige
Sachguiter, Schutzgut gem. 8§ 2 Abs. 1 sowie nach Anlage 3 UVPG

Wichtung:

Zur Bewertung des Gebietsschutzes wurde eine dreiteilige Klassifikation erstellt. Bei Be-
troffenheit durch rechtsverbindlich festgesetzte Boden-, Flachen- oder Kulturdenkmaler
wird 1/4 der moéglichen 8 Punkte vergeben (d. h. 2 Punkte). Liegen lediglich Vermutungs-
flachen fur Denkmaler vor, wird die Halfte der mdglichen Punkte vergeben (d. h. 4 Punkte).
Liegen weder festgesetzte Denkmadler noch Verdachtsflachen vor, werden 3/4 der Punkte
vergeben (d. h. 6 Punkte).

K28 —resultierende Verbote aus Biotopschutz

Begriindung:

Eine Auswahl von Biotopen ist nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG
gesetzlich geschiitzt. Handlungen, die zur Zerstérung oder einer sonstigen erheblichen Be-
eintrachtigung der Biotope fuhren kdnnen, sind verboten (8 30 Abs. 2BNatSchG).

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG

Das Konfliktpotenzial mit geschitzten Biotopen auf den Standorten wird in Abhangigkeit
von der Anzahl und flachigen Verbreitung der vorkommenden Biotope und Objekte aus dem
Okoflachenkataster beurteilt. Je hoher die Biotopdichte, desto hoher ist das Konfliktpoten-
zial.
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Wichtung:

Das Konfliktpotenzial mit geschutzten Biotopen auf den Standorten wird qualitativ bewertet.
Die Bewertung erfolgt in Abhangigkeit von der Anzahl und flachigen Verbreitung der vor-
kommenden Biotope und Objekte aus dem Okoflachenkataster und in drei Bewertungska-
tegorien (gering, mittel, hoch). Je hoher die Biotopdichte, desto héher ist das Konfliktpoten-
zial und desto geringer ist der zu vergebene Punktewert. Dabei werden je nach Gruppe 6,
4 oder 2 Punkte vergeben.

K29 —resultierende Verbote aus Baumschutzsatzung

Begriindung:

Wesentlicher Zweck einer Baumschutzsatzung ist es, den Bestand an Altbaumen zu erhal-
ten. In diesem Zusammenhang sind Verbote, wie die Schadigung oder Fallung von Gehdol-
zen gem. der Baumschutzsatzungen von Stadten oder Gemeinden, zu beachten.

Wichtung:

Die Betroffenheit wird digital mit ,Ja“ bzw. ,Nein“ bewertet. Liegt kein Konflikt mit einer
Baumschutzverordnung vor, wird der Punktwert 5 vergeben, im umgekehrten Fall 3 Punkte.

K30 - Bedeutung der Flache fir das lokale Klima

Begriindung:

Oberbegriff fir mégliche Themen, wie Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete oder Luftleit-
bahnen, die als Teilkriterien zum Untersuchungsgegenstand Klima und Luft, Schutzgut
gem. 8 2 Abs. 1 UVPG herangezogen werden.

Hier werden unterschiedliche Funktionen beriicksichtigt: die Betroffenheit von bedeutenden
Luftleitbahnen, die Uberschneidung mit Waldflachen, die gem. Waldfunktionsplanung Bay-
erns als lokaler bzw. regionaler Klimaschutzwald (Stufe | oder Stufe I1) definiert sind sowie
die Vorbelastungen durch bestehende Emissionsquellen. Je héher die Ubereinstimmung
mit den Funktionen abzlglich der Vorbelastungen, desto hdher ist die Bedeutung der Fla-
che und damit das Konfliktpotenzial im Zusammenhang mit einer Werkserrichtung.

Wichtung:

Die Bedeutung der Flachen fur das lokale Klima wird qualitativ bewertet. In Abhangigkeit
der bertihrten Funktionen der Flachen erfolgt die Bewertung anhand von drei Gruppen (ge-
ring, mittel, hoch). Diese unterscheiden sich hinsichtlich der Betroffenheit von bedeutenden
Luftleitoahnen, die Uberschneidung mit Waldflachen, die gem. Waldfunktionsplanung Bay-
ern als lokaler bzw. regionaler Klimaschutzwald (Stufe | oder Stufe Il) definiert sind sowie
die Vorbelastungen durch bestehende Emissionsquellen. Je héher die Ubereinstimmung
mit den Funktionen abziglich der Vorbelastungen, desto hdher ist die Bedeutung der Fl&-
che und desto geringer ist der zu vergebende Punktewert. Dabei werden je nach Gruppe
6, 4 und 2 Punkte vergeben.
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K31 - Flachenanteil von Vorbehaltsgebieten an der Gesamtflache

Begriindung:

Die ausgewiesenen Vorbehaltsgebiete der Regionalplane sind als Ziele und Grundsétze
der Raumordnung zu beachten, da sie nach § 7 Abs. 3 Nr. 1 Nr. 2 ROG ,bestimmten raum-
bedeutsamen Funktionen oder Nutzungen vorbehalten bleiben sollen, denen bei der Abwa-
gung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Funktionen oder Nutzungen besonderes Ge-
wicht beizumessen ist (Vorbehaltsgebiete).“ Als raumlich verortete Ziele und Grundsatze
der Regionalplane kdénnen Vorranggebiete unkompliziert zur Bewertung der Standortalter-
nativen herangezogen werden. Sie kdnnen anndhernd flachenscharf tber die Standorte
gelegt werden, sodass eine Betroffenheit gepruft werden kann. Nutzungskonflikte kdnnen
so frihzeitig identifiziert werden.

Wichtung:

Die Betroffenheit von Vorbehaltsgebieten wird in Abhangigkeit von dem MaR der Uber-
schneidung durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels In-
terpolation zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je héher
die prozentuale Uberschneidung, desto geringer ist der zu vergebende Punktewert.

K32 — Flache der Neuversiegelung

Begriindung:

Eine Verpflichtung auf mdglichst geringen Flachenverbrauch ergibt sich u. a. aus § 1 Satz
3 BBodSchG und ist ferner Schwerpunkt der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie (Neuauf-
lage 2016). Flachenverbrauch geht u. a. einher mit Beeintr&chtigungen der Bodenfunktio-
nen, des Wasserhaushalts sowie des Lebensraums fir Tiere und Pflanzen.

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 sowie An-
lage 3 UVPG

Die Flache der Neuversiegelung durch das Vorhaben ist abhangig von der bestehenden
Flachenversiegelung; diese wird auf Basis der tatsachlichen Nutzung ermittelt. Je héher der
Anteil der bestehenden Flachenversiegelung, desto geringer ist der Eingriff, da die Neuver-
siegelung geringer ausfallt.

Wichtung:

Die Flache der Neuversiegelung durch das Vorhaben ist abhangig von der bestehenden
Flachenversiegelung; diese wird auf Basis der tatsdchlichen Nutzung ermittelt und quanti-
tativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels Interpolation zwischen den einzelnen pro-
zentualen Werten ermittelt und vergeben. Je hoher der Anteil der bestehenden Flachenver-
siegelung, desto hoher der zu vergebene Punktewert, da die Neuversiegelung geringer
ausfallt.
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K34 — Bedeutung der Flache fur das Landschaftsbild
Begrindung:

Oberbegriff fir mogliche Themen wie historische Kulturlandschaft, die als Teilkriterien zum
Untersuchungsgegenstand Landschaft, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 UVPG herangezogen
werden.

Hier wird die Betroffenheit von landschaftspragenden Strukturelementen, von landesweit
bedeutsamen historischen Kulturlandschaften, Landschaftsschutzgebieten, die Einsehbar-
keit der Flachen sowie Vorbelastungen in Form von technischer Uberpragung beriicksich-
tigt. Je hoher die Ubereinstimmung mit den Funktionen abzlglich der Vorbelastungen,
desto hoher ist die Bedeutung der Flache und desto grof3er ist das Konfliktpotenzial.

Wichtung:

Die Bedeutung der Flachen fur das Landschaftsbild wird qualitativ bewertet. In Abhéngigkeit
der berthrten Funktionen der Flachen erfolgt die Bewertung anhand von drei Gruppen (ge-
ring, mittel, hoch). Diese unterscheiden sich hinsichtlich der Betroffenheit von land-
schaftspradgenden Strukturelementen, von landesweit bedeutsamen historischen Kultur-
landschaften, Landschaftsschutzgebieten, der Einsehbarkeit der Flachen sowie der Vorbe-
lastungen in Form von technischer Uberpragung. Je héher die Ubereinstimmung mit den
Funktionen abzuglich der Vorbelastungen, desto héher ist die Bedeutung der Flache und
desto geringer ist der zu vergebende Punktewert. Dabei werden je nach Gruppe 6, 4 oder
2 Punkte vergeben.

K35 - Lage in Bezug auf B-Plan-Gebiete/stadtebauliche Entwicklungen

Begriindung:

Nach § 38 Satz 1 Halbs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) sind stadtebauliche Belange bei der
Planfeststellung zu bertucksichtigen. Dahinter steht die vom Gesetzgeber garantierte kom-
munale Selbstverwaltung nach Artikel 28 Abs. 2 Satz 1 GG. Die Beachtung der kommuna-
len Selbstverwaltung beinhaltet ebenso die Respektierung der selbst formulierten Entwick-
lungs- und Zielvorstellungen der Kommune. Vorstellungen und Ziele werden durch Flachen-
nutzungs- und Bebauungsplane formuliert, kommuniziert und festgelegt. Deshalb gilt es,
die beschlossenen Flachennutzungen und Belange der vorbereitenden und verbindlichen
Bauleitplanung so weit wie mdglich zu respektieren.

Die Ermittlung der Lage in Bezug zu bestehender Bauleitplanung und stadtebaulichen Ent-
wicklungen identifiziert mégliche Nutzungskonflikte von bestehender Flachennutzung und
zukiinftig geplanten Nutzungen sowie deren Ubereinstimmung.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde qualitativ, anhand der vorliegenden Planungsunter-
lagen, erfasst. Die Lage in Bezug auf B-Plane/stadtebauliche Entwicklungen fir die Stand-
orte wird in drei Abstufungen (nicht vorhanden, vorhanden mit integrierbaren
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Festsetzungen, vorhanden mit nicht integrierbaren Festsetzungen) bewertet. Fur das Krite-
rium kdnnen maximal 6 Wichtungspunkte erreicht werden. Entsprechend der zuvor be-
schriebenen Auspragungsstufen, werden 6, 4 oder 2 Punkte vergeben, um die Auspragung
des Kriteriums an den untersuchten Standorten zu vergleichen. Je mehr Punkte vergeben
werden, desto unkomplizierter kann der Nutzungskonflikt gelost werden.

K39 - Flachenanteil Gebietsschutz Landschaftsschutzgebiet an der Gesamtflache

Begriindung:

Landschaftsschutzgebiete sind nach 8 26 Abs.1 BNatSchG rechtsverbindlich festgelegte
Gebiete, in denen ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich ist. Gemaf
Abs. 2 sind alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebietes verandern oder dem
besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen.

Prufkriterium nach Anlage 3 UVPG
Wichtung:

Die Betroffenheit von Landschaftsschutzgebieten wird in Abhéngigkeit von dem Mafld der
Uberschneidung durch die Standorte quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels
Interpolation zwischen den einzelnen prozentualen Werten ermittelt und vergeben. Je ho-
her die prozentuale Uberschneidung, desto geringer ist der zu vergebende Punktewert.

K45 - Ziele der Raumordnung

Begriindung:

Neben den raumlich konkreten und nach Flachengréf3en zu messenden Vorrang- und Vor-
behaltsgebieten sind auch die Ziele der Raumordnung aus Landesentwicklungsprogramm
und Regionalplanen verbindlich. Aufgrund der vielfaltigen Belange der Ziele der Raumord-
nung gilt es bei der Uberprifung dieses Kriteriums Dopplungen mit anderen Kriterien zu
vermeiden. Dennoch missen die verschiedenen fachlichen Belange standortspezifisch und
fur das Vorhaben argumentativ beschrieben werden. Dabei muss den Entwicklungs- und
Ordnungszielen der Raumordnung zwingend Rechnung getragen werden.

Wichtung:

Die Bewertung des Kriteriums erfolgt qualitativ. Dabei werden die Ziele der Raumordnung,
welche in den Regionalplanen der jeweiligen Regionen definiert werden, Uiberschlagig nach
raumordnerischen Abstufungen bewertet. Die Bewertung findet in den Kategorien ,nicht
betroffen®, ,betroffen und ,stark betroffen” statt. Es kann eine maximale Punktzahl von 6
Punkten bei keiner Betroffenheit in Hinblick auf die Ziele der Raumordnung erreicht werden.
Bei Betroffenheit oder starker Betroffenheit von Zielen der Raumordnung erfolgt eine Punkt-
bewertung von entweder 2, 4 oder 6 Punkten. Dadurch soll fuir die komplexen Zielformulie-
rungen der Raumordnung eine Uberschlagige Vergleichbarkeit zwischen den Standorten
erreicht werden.
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K54 — Eignung nach Netztestaten der DB
Begrindung:

Das Kriterium ,Eignung nach Netztestaten der DB Netz AG" wurde gewéhlt, um Unter-
schiede in der Erreichbarkeit der Standorte hinsichtlich der Bewertung heutiger und zukuinf-
tiger betrieblicher Risiken abzubilden. Dafir wurde von der DB Netz AG der aktuell vorhan-
dene Verkehr auf den verschiedenen Bahnstrecken ebenso bewertet, wie die zukunftig zu
erwartende Verkehrslast zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme. Der voraussichtliche Verkehr
vom und zum ICE-Werk wurde mit den vorhandenen und prognostizierten Fahrplanen ver-
schnitten, um eine Realisierbarkeit anhand bekannter Auslastungen und freier Kapazitaten
zu erhalten, sodass am Ende ein valides Ergebnis vorliegt.

Wichtung:

Die Wichtung erfolgt binar: Die Standorte wurden einer fahrplantechnischen Prifung an-
hand des bestehenden Fahrplans mit der Verschneidung von Fahrplanprognosen 2036 un-
terzogen. Dabei wurde die Fahrbarkeit der benétigten Trassen, Hbf. Nirnberg — Werk und
Werk — Hbf. Nlrnberg, ermittelt. Aufgrund der Komplexitat der Simulation des Trassenkon-
struktionstools wird bei der Bewertung in zwei Falle unterschieden. Entweder sind alle not-
wendigen Trassen uneingeschréankt oder unter geringen Auflagen fahrbar, dann werden 2/3
der moglichen 8 Punkte vergeben. Standorte, bei welchen die Trassen nicht uneinge-
schrankt bzw. nicht unter geringen Auflagen umsetzbar sind, werden mit 1/3 der mdglichen
Punkte bewertet.

K58 — Gutachterliche Einschatzung zur Beeintrachtigung durch Erschitterung

Begriindung:

Aus dem Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) ergibt sich die
Notwendigkeit, vor der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen diese auf ihre Auswirkun-
gen auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphére sowie Kultur- und
sonstige Sachgiiter zu prifen. Fir genehmigungsbedirftige Anlagen umfasst dies auch die
integrierte Vermeidung und Verminderung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Emissi-
onen in Luft, Wasser und Boden. Im Speziellen wird an den Standorten nach Anforderungen
der DIN4150-2 und 4150-3 eine Erschiitterungseinwirkung auf die technische und bauliche
Integritat von umliegenden Bauwerken sowie eine Belastigung von Menschen durch Er-
schutterung oder Sekundarschallwirkung beurteilt. Auch negative Einfliisse auf Flora und
Fauna werden betrachtet. Grundlage der Bewertung ist eine vorhabenspezifische Analyse
der Art, des Ausmal3es und der Dauer der standortabhéangigen Erschiitterungsemissionen
und -immissionen. Die Standorte werden gepruft, mit dem Ziel durch geeignete Standort-
wabhl nétige Malinahmen zur Eingrenzung der Erschitterungswirkungen (im Sinne des BIm-
SchG) zu minimieren.
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Hinweis:

Im Raumordnungsverfahren ist es weder moéglich noch vorgesehen, bereits eine detaillierte
Werksgestaltung zu erstellen und zu berilicksichtigen. Dies wird damit begrindet, dass im
Rahmen der konkreten Objektplanung in Vorbereitung auf die Planfeststellung standortbe-
zogene Anpassungen moglich bleiben mussen. Eine finale Verortung und detaillierte Ge-
staltung wird in den weiteren Planungsphasen innerhalb der in der Raumordnung bewerte-
ten Grenzen erstellt, im Planfeststellungsverfahren bewertet und abgewogen und schlief3-
lich festgelegt. Fur eine Einschatzung der Betroffenheit der Standorte im Raumordnungs-
verfahren unter Beachtung der verschiedenen in die Untersuchung einbezogenen Kriterien
wird daher mit einem Dimensionsmodell gearbeitet, das sowohl die Grolienordnung als
auch die ungefahre Lage der Anlagen des zukiinftigen Werkes abbildet. Die Nutzung dieses
Dimensionsmodells ist fir die meisten Kriterien ausreichend.

Beim Kriterium K58 — ,Gutachterliche Einschatzung zur Beeintrachtigung durch Erschitte-
rungen‘ ist es jedoch nicht zielfihrend, mit diesem Dimensionsmodell zu arbeiten.

Das liegt darin begriindet, dass die Eintragung von Erschitterung in den Untergrund stark
von den konkreten Tatigkeiten im ICE-Werk und deren rdumlicher Anordnung abhangt. Ins-
besondere Erschitterungen aus dem rollenden Bahnverkehr, der Betrieb von Grol3kom-
pressoren, die Beschleunigungs- und Bremsvorgénge sowie das Handling von schweren
Lasten stellen aufgrund ihrer Zugehorigkeit zu bestimmten Anlagenteilen und deren Anord-
nung einen hochgradig ortsabhangigen Vorgang dar.

Um diesem Sachverhalt gerecht zu werden, wurde sowohl beim Kriterium K14 (Larm) als
auch beim Kriterium K58 (Erschitterung) mit einem skizzierten Entwurf eines Werks-Lay-
outs gearbeitet. Dabei wurde eine Anordnung gewabhlt, die nach heutigem Kenntnisstand
der finalen Ausplanung des Werkes naheliegend ist und somit als potenzielles Szenario
angenommen werden kann. Es wird eindeutig darauf hingewiesen, dass die o. g. Ein-
schrankungen in Bezug auf die Anderungsmdglichkeiten in der Objektplanung in Vorberei-
tung auf das Planfeststellungsverfahren auch fir das Kriterien K58 und K14 gelten miissen.
Allerdings wird durch die skizzierten Entwlrfe des Layouts ein fiir die Raumplanung als
ausreichend einzuschatzendes Mald an Prognosegenauigkeit erreicht. Die Werkslayouts
nehmen die verbindliche Objektplanung erklartermaf3en nicht vorweg und kénnen auch
nicht ohne weiteres auf andere Kriterien tbertragen werden. Sie sind aber in jedem Fall
dazu geeignet, in einem fir die Raumordnung erforderlichen, aber auch ausreichenden
Umfang zu bestimmen, welche Auswirkungen die Standorte auf die Raumvertraglichkeit im
Hinblick auf Erschitterung haben.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde quantitativ, anhand der Bewertung aus dem Gutach-
ten der Fa. Lichte (vgl. Kapitel B.5.6), erfasst. Es wurden die Punkte 0-8 anhand des von
der Fa. Lichte vergebenen Rankings vergeben. Dieses Ranking wurde auf folgenden
Grundlagen vorgenommen: Wohngebiete haben die gré3te Wertigkeit, gefolgt von Sport-
und Vereinsflaichen sowie Gewerbegebieten. Miussen Verkehrswege oder andere Gege-
benheiten auf dem Gelande gequert werden, so wurde die Eignung ob eines erhdhten
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Aufwandes geringer eingestuft. Je hoher die Entfernung zur nachsten relevanten Bebau-
ung, desto hoher ist der zu vergebende Punktewert. An Standorten mit mehreren Auspra-
gungen in unterschiedliche Richtungen wurde jeweils die geringste Entfernung zu bebauten
Bereichen als Bewertungsgrundlage herangezogen.

Ebene 2.3 — Bewertungskriterien

Die Bewertungsebene 2.3 enthdlt Kriterien mit einer geringen Bedeutung fur das Raumord-
nungsverfahren. Zur Errechnung der Gesamtpunktzahl werden Kriterien dieser Ebene so-
mit mit einem Faktor von 1 multipliziert. Im Folgenden werden die Begriindung und Wich-
tung der einzelnen Kriterien erlautert.

K08 - zweiseitige Befahrbarkeit und Gleisanbindung aller auf dem Werksgelande
befindlichen Instandhaltungsobjekte

Begriindung:

Die zweiseitige Anbindung von Instandhaltungseinrichtungen erhoht die Flexibilitat der Ver-
kehrswege und damit der inneren Logistik des Werkes. Dies macht sich auch in einer all-
gemeinen Kapazitatssteigerung bemerkbar, da Wartezeiten an Haltepunkten (Abstellung,
Puffer, Wendegleise und vor Signalen) geringer ausfallen. Die Gestaltung als Durchfahr-
gleis ermdglicht auch die doppelte Auslastung von 400 m Gleisen mit 200 m Zuigen analog
zur Begriindung des Kriteriums K06. Dartiber hinaus ist eine zweiseitige Anbindung erfor-
derlich um die Betriebssicherheit (Redundanz) im Storfall zu gewahrleisten.

Wichtung:

Die Wichtung erfolgt binar: Hier wird erortert, ob die zweiseitige Befahrbarkeit moglich ist
oder nicht. Im positiven Fall werden 2/3 der mdglichen 8 Punkte (d. h. 5 Punkte) vergeben,
im negativen 1/3 (d. h. 3 Punkte).

K23 — Flachenanteil wassersensibler Bereiche an der Gesamtflache

Begriindung:

Wassersensible Bereiche sind potenziell von Hochwasser betroffene Gebiete, die bei Ext-
remereignissen auftreten konnen (Risikogebiete gem. § 73 Abs. 1 WHG). Je starker ein
Standort von wassersensiblen Bereichen betroffen ist, desto hoher ist das Konfliktpotenzial
bei der Errichtung eines Werkes.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG
Wichtung:

Der Anteil wassersensibler Bereiche an der Gesamtflache jedes Standortes wurde prozen-
tual quantifiziert. Die Bewertung wurde anhand einer linearen Interpolation zwischen einer
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Betroffenheit von minimal 5 % und maximal 25 % auf einer Skala von 0 bis 8 Punkten
getroffen.

K24 — Qualitat der Anbindung an das StraRennetz (Logistik) (Schwerlasttauglichkeit
mind. 60 t)

Begriindung:

Fur die Ver- und Entsorgung sowie den Bau des Instandhaltungswerkes ist ein guter An-
schluss an das StraRennetz mit Schwerlasttauglichkeit unverzichtbar. Um Schwerlasttrans-
porte zum Werk zu ermdglichen, muss das Stral3ennetz bis mdglichst nah an den Standort
fur groRe Lasten ausgelegt sein. Die Herstellung der Schwerlasttauglichkeit fir Verkehrs-
wege bis zum Standort kann umfangliche Folgemafinahmen nach sich ziehen.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde anhand der vorliegenden Daten qualitativ erfasst.
Die Anbindung an das StrafRennetz wurde in einer Abstufung von hoch, mittel und niedrig
bewertet. Flr das Kriterium kénnen maximal 8 Wichtungspunkte erreicht werden. Entspre-
chend der zuvor beschriebenen Auspragungsstufen werden 6, 4 oder 2 Punkte vergeben,
um die Auspréagung des Kriteriums an den untersuchten Standorten zu vergleichen.

K33 — Bodenfruchtbarkeit

Begriindung:

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 sowie An-
lage 3 UVPG. Die Bodenfruchtbarkeit ist das Malf3 des jahrlichen Ertrages und von der Bo-
dentiefe, Kérnung, Struktur, der Luft- und Wasserfiihrung, dem Humusgehalt, der Boden-
aktivitat, der lonenaustauschkapazitat und vielen anderen Faktoren abhangig. Die Boden-
fruchtbarkeit spiegelt somit die fur Pflanzen relevante Gesamtheit der physikalischen, che-
mischen und biologischen Eigenschaften eines Bodens wider.

Die Fruchtbarkeit landwirtschaftlicher Béden berechnet sich in Relation zu Deutschlands
ertragsfahigsten Boden, korrigiert um ertragsmindernde/-begiinstigende Faktoren, erfasst
in den Wertzahlen der sogenannten Bodenschéatzung. Unter Waldbedeckung wurde eine
Abschatzung uber die nutzbare Feldkapazitat getroffen. [B27]

Wichtung:

Die Fruchtbarkeit landwirtschaftlicher Boéden berechnet sich in Relation zu Deutschlands
ertragsfahigsten Boden, korrigiert um ertragsmindernde/-begiinstigende Faktoren, erfasst
in den Wertzahlen der sogenannten Bodenschéatzung. Unter Waldbedeckung wurde eine
Abschétzung Uber die nutzbare Feldkapazitat getroffen [B27]. Waldflachen mit einer gemaf
[B27] errechneten mittel hohen Bodenfruchtbarkeit wurden in eine Wertzahl von 30 umge-
rechnet. Die Wichtung erfolgt quantitativ als lineare Interpolation zwischen dem Minimum
und Maximum der innerhalb der Standorte vorkommenden gemittelten Ertragsfahigkeiten.
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Umso hoher die mittlere Bodenfruchtbarkeit ist, um so schwerwiegender ist der Verlust
wertvoller Ertragsflachen bei Inanspruchnahme. Fir die Standorte mit der hdchsten mittle-
ren Bodenfruchtbarkeit und demzufolge dem héchsten Konfliktpotentzial werden daher 0O
Wertungspunkte vergeben, fir jene mit der geringsten mittleren Fruchtbarkeit 8 Punkte.
Dazwischen wurde interpoliert.

K36 — Mdglichkeit einer Drehfahrt (Wendeschleife)

Begriindung:

Die Moglichkeit einer Drehfahrt auf dem Werksgelande dient der Korrektur von falschen
Wagenreihungen, die fur die Fahrgaste in der Praxis ein groRes Argernis sind. Dies ist ein
enormer Vorteil fir den reibungslosen Betrieb und bei der Vermeidung von zeitaufwandigen
Drehfahrten.

Wichtung:

Die Wichtung erfolgt binéar: Hier wird erortert, ob die Mdoglichkeit einer Drehfahrt gegeben
ist oder nicht. Im positiven Fall werden 2/3 der méglichen 8 Punkte (d. h. 5 Punkte) verge-
ben, im negativen 1/3 (d. h. 3 Punkte).

K37 — Qualitat der Anbindung an OPNV (Personal)
Begrindung:

Um einen geregelten Werksbetrieb zu gewahrleisten und eine Alternative zum Individual-
verkehr fir den Arbeitsweg der Angestellten zu bieten, ist eine gute Anbindung an den
OPNYV essenziell. Damit l&sst sich eine Reduktion des taglichen Verkehrsaufkommens und
Stellplatzbedarfs sowie eine Reduzierung von CO2-Emissionen erreichen.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde anhand der vorliegenden Daten qualitativ erfasst.
Die OPNV-Anbindung wurde in Abstufung als hoch, mittel und niedrig bewertet. Fir das
Kriterium kdnnen maximal 6 Wichtungspunkte erreicht werden. Entsprechend der zuvor be-
schriebenen Auspragungsstufen werden 6, 4 oder 2 Punkte vergeben, um die Auspragung
des Kriteriums an den untersuchten Standorten zu vergleichen.

K38 - historische Nutzung
Begrindung:

Das Kriterium der historischen Nutzungen bewertet zum einen die Betroffenheit von Denk-
malern und Kulturgitern, zum anderen wird die Vorbelastung der Flache durch etwaige
Vornutzungen, welche ggf. bereits tber Jahrzehnte hinweg erfolgte, ermittelt und bewertet.
Bestehen durch diese Vorprdgungen noch denkmalgeschiitzte Bauwerke oder andere
Denkmaler, so stehen diese unter gesetzlichem Schutz. Bei fehlendem gesetzlichem
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Schutz kann eine Nachnutzung von bereits vorgepragten Flachen dazu beitragen, dass die
Nutzung unberthrter Flachen an anderer Stelle vermieden wird.

Wichtung:

Die Auspragung des Kriteriums wurde qualitativ, anhand der vorliegenden Daten, erfasst.
Die historische Nutzung wurde in einer Abstufung beziiglich der Vorbelastung (ohne Vor-
belastung, teilweise vorbelastet, stark vorbelastet) bewertet. Fur das Kriterium kdnnen ma-
ximal 6 Wichtungspunkte (erhebliche Vorbelastung) erreicht werden. Entsprechend der zu-
vor beschriebenen Auspréagungsstufen werden 2, 4 oder 6 Punkte vergeben, um die Aus-
préagung des Kriteriums an den untersuchten Standorten zu vergleichen.

K40 - Flachenanteil anderer Schutzgebiete (ggf. benennen) an der Gesamtflache

Begriindung:

Besondere Landschaftsbestandteile (z.B. Alleen, einseitige Baumreihen, Einzelbaume, He-
cken oder andere Landschaftsbestandteile) sind gemaR § 29 BNatSchG gesetzlich ge-
schitzt. Hier wird geprdift, ob ein Standort solche Landschaftsbestandteile aufweist.

Wichtung:

Fur die Betroffenheit anderer Schutzgebiete wurde eine quantitative Bewertung herange-
zogen. Da keiner der Standorte ein sonstiges Schutzgebiet (z. B. geschiitzte Landschafts-
bestandteile) beriihrt, wurde von den méglichen Méglichkeiten (ja oder nein) stets ein NEIN
fur alle Standorte vergeben, was in der Punktevergabe 5 Punkten entspricht.

K41 - besondere Bodenfunktionen

Begriindung:

Das Kriterium dient als Oberbegriff fir mdgliche Themen, wie Wasserspeichervermégen
oder Empfindlichkeit, die als Teilkriterien zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut
gem. 8 2 Abs.1 UVPG herangezogen werden.

Sind innerhalb des Standortes Béden vorhanden, die besondere Auspragungen aufweisen
bzw. deren Funktionserfillung durch die Inanspruchnahme signifikant negativ beeintrach-
tigt werden wirde, so besteht ein hoheres Konfliktpotential als bei einem Standort, der keine
besonderen Bodenfunktionen aufweist.

Wichtung:

Die Erfullung besonderer Bodenfunktionen wurde qualitativ hach Betroffenheit bewertet.
Sind innerhalb des Standortes Boden vorhanden, die besondere Auspragungen aufweisen,
deren Funktionserfullung durch die Inanspruchnahme signifikant negativ beeintrachtigt wer-
den wirde, so werden 1/3 der mdglichen Punkte vergeben (d. h. 3 Punkte). Ist keine Be-
troffenheit vorhanden, so werden 2/3 der Punkte vergeben (d. h. 5 Punkte).
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K42 — Nahe zu medientechnisch erschlossenem Gebiet

Begriindung:

Die Nahe zu einem medientechnisch erschlossenen Gebiet geht mit der Wirtschaftlichkeit
der ErschlieBung eines potenziellen Standortes einher. Unabhéngig von der Schaffung ei-
ner angestrebten dezentralen Versorgung des Werkes mit Strom und Warmwasser muss
eine Notversorgung durch Anschluss an Leitungs- und Kanalnetze sichergestellt werden.
Umso ndher der Standort an medientechnisch bereits erschlossenem Gebiet ist, umso ein-
facher gestaltet sich die ErschlieBung des Standortes selbst und umso geringer ist der Ein-
griff in unbesiedelte Bereiche und somit die Auswirkungen auf die Natur.

Wichtung:

Die Wichtung des Kriteriums wurde quantitativ vorgenommen. Die Entfernung von der Au-
Bengrenze des Standortes zum nachstgelegenen vollstandig medientechnisch erschlosse-
nen Gebiet wurde dazu ermittelt. Fir das Kriterium kénnen maximal 8 Wichtungspunkte
erreicht werden. Umso kirzer die Entfernung, umso mehr Punkte werden vergeben. Der
Standort, welcher am weitesten von medientechnisch erschlossenem Gebiet entfernt liegt,
wird mit 0 Punkten gewertet, der am nachsten erhalt die maximalen 8 Wertungspunkte.
Dazwischen wurde interpoliert.

K43 - Storfallschutz

Begriindung:

Es gilt, die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls sowie die Folgen im Falle eines Stor-
falls nicht zu vergrofRern. Um dies beriicksichtigen zu kdnnen, wurde zum einen betrachtet,
ob auf dem Werksgeléande Betriebsbereiche gemaf der Vierten Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber genehmigungsbediirftige
Anlagen - 4. BImSchV) geplant sind, zum anderen wurde die Umgebung der Standorte auf
derartige Anlagen untersucht.

Wichtung:

Die Wichtung des Kriteriums wurde qualitativ vorgenommen. Die Bewertung erfolgte klas-
sifizierend anhand definierter Auspragungen, ob entsprechende Betriebsbereiche vorkom-
men, welche Abstande sie zu den Standorten haben und welche Gefahrenklassen fur die
Standorte anzunehmen sind. Ausgewertet wurde in den zwei Kategorien "ja" — Storfall-
schutz ist zu betrachten, was mit einer Bewertung von 3 Punkten in die Wichtung geht oder
"nein" - Stdrfallschutz ist nicht relevant, weil keine derartige Anlage vorhanden ist, oder die
Abstande ausreichend sind, was mit einer Bewertung von 5 Punkten in die Wichtung geht.

itliche \erkehrsfil
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:
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Das Kriterium war urspringlich gedacht, um die Belastung der Anwohner entlang der Zu-
lieferstrecken fur die Errichtung des ICE-Werks durch den baubedingten Lieferverkehr in
die Bewertung einbeziehen zu kénnen. Bei den Recherchen stellte sich jedoch heraus, dass
es fur eine fundierte und gleichwertige Bewertung nicht hinreichend Daten aus der Objekt-
planung gab (Bauablaufplan, Massen zu den Bauobjekten, Information zu Aushub- und
Profilierungsmassen). Daher wurde das Kriterium nicht genutzt. In der weiteren Planung
sind Minderungsmafnahmen flr die Verkehrsbelastung u.U. zu konzipieren.

i haftlichkei
ENTFALLT
Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Das Kriterium ,Kosten und Wirtschaftlichkeit* war urspriinglich vorgesehen, um Standorte,
die mit durchschnittichem Aufwand zu erschlief3en sind, von denen zu unterscheiden, bei
denen deutlich héhere Kosten z.B. fiir eine ErschlieRung mit Tunnels oder Uberwerfungs-
bauwerken etc. zu erwarten waren. Fur eine Standortentscheidung der DB AG ist dieses
Kriterium von Relevanz. Da im Laufe der Bearbeitung zwischen den fachlich Beteiligten
abgestimmt wurde, dass die Wirtschaftlichkeit in der Betrachtung der Raumvertraglichkeit
nicht als Kriterium geeignet ist, wurde bei der Wichtung auf das Kriterium verzichtet.

Standortsteckbriefe

Nach § 15 Abs. 1 Satzl Raumordnungsgesetz (ROG) wird in einem Raumordnungsverfah-
ren (ROV) von der fur die Raumordnung zustandigen Landesbehoérde in einem besonderen
Verfahren die Raumvertraglichkeit von raumbedeutsamen Planungen und Mafihahmen ge-
pruft. Dabei werden die raumbedeutsamen Auswirkungen der Planungen und MaRnahmen
unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten geprift und mit anderen raumbedeutsamen Planun-
gen und MalRnahmen abgestimmt. Eine n&here Erlauterung der gesetzlichen Grundlagen
zum Verfahren findet sich in Kapitel B.2. Das Raumordnungsverfahren bildet fir das nach-
folgende Genehmigungsverfahren eine Informations- und Beurteilungsbasis, die Planungs-
sicherheit gewahrleisten und in der Offentlichkeit Akzeptanz fiir das Vorhaben schaffen soll.

Im Folgenden werden die einzelnen Standorte, die aufgrund der dieser Untersuchung zu-
grunde gelegten Methodik fiir eine tiefergehende Betrachtung identifiziert wurden, in einer
wiederkehrenden formalen Struktur (,Standortsteckbrief‘) beschrieben und erldutert. Die
Anwendung der o. g. Kriterien auf die jeweiligen Standorte erfolgt im weiteren Verlauf des
vorliegenden Dokumentes.

Anlage Anl.B.1.2. fasst das gesamte Such- und Prifverfahren zusammen.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nurnberg
Beschreibung des Vorhabens

Flache B — Allersberg/Pyrbaum

Abb. B.7 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache B — Allersberg/Pyrbaum und relevante Orte in der
Umgebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum fur Werksstandort B. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.1 entnehmen.
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[2] Bebauung des Ortes Harrlach

[3] Wildgehege StraRmiihle/Faberhof

[4] Geplantes Gewerbegebiet — Gewerbepark West Il
[5] Wohnbebauung des Ortes Altenfelden

[6] Bahnhof Allersberg

Die Flache wurde ,Allersberg/Pyrbaum® benannt, um eine einfache Verortung zu ermaogli-
chen. Teilbereiche der Flache befinden sich im Stadtgebiet von Roth. Die identifizierte FIa-
che befindet sich ca. 20 km auf3erhalb von Nirnberg, in direkter Nachbarschaft zum Bahn-
hof Allersberg. Sie schliel3t an die nach Ingolstadt fihrende Hochgeschwindigkeitsstrecke
Nurnberg-Ingolstadt-Miinchen an, welche parallel zur Autobahn A9 verlauft. Die Flachen-
ausdehnung wird im Siden durch ein geplantes Gewerbegebiet — Gewerbepark West Il —
begrenzt und im Norden durch eine Kiesgrube direkt an der Bahnstrecke.

Der Bewertungsraum ist durch Waldgebiet gepragt und wird von Landstralen und zwei
Bachen gekreuzt. In direkter Nahe befinden sich die Ortschaft Altenfelden und das Wildge-
hege StralRenmihle Faberhof, jeweils auf der anderen Seite der Autobahn/der Bahnstre-
cke. Die Ortschaft Harrlach ist ca. 600 m von der Auf3engrenze des Bewertungsraumes
entfernt.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung des Vorhabens

Flache D — Altenfurt/Fischbach

N

Abb. B.8 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache D — Altenfurt/Fischbach und relevante Orte in der
Umgebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache D. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.2 entnehmen.

[2] Gewerbegebiet (Autohauser)

[3] Gewerbegebiet in Altenfurt

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Altenfurt
[5] Sportanlage

[6] Autobahn A9

[7] Wohnbebauung Fischbach
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung des Vorhabens

[8] Bahnhof Fischbach
[9] Bundesstralie B4

Die identifizierte Flache erstreckt sich tber die Stadtteile Fischbach Nord und Fischbach
Moorenbrunn. Die Flache wird eingegrenzt durch die BundesstraRe B4, Autobahn A9 und
die Bahnstrecke. Die Flache ist grof3tenteils bewaldet und schlief3t an die Bahnstrecke nach
Regensburg bzw. Ingolstadt an. Auf der gegentiberliegenden Seite der Bahnstrecke befin-
det sich der NUrnberger Stadtteil Altenfurt. Der Untersuchungsraum ist weniger als 10 km
vom Nirnberger Hauptbahnhof entfernt.

Flache F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Abb. B.9 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache F — Ehemaliges Munitionslager Feucht und rele-
vante Orte in der Umgebung

[1] Identifizierter Utnersuchungsraum der Flache F. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.3 entnehmen.

[2] Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein

[3] Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen
[4] FASA — Ehemaliges Munitionslager

[5] POL — Ehemaliges Treib- und Schmierstofflager
[6] Autobahn A6

[7] BogenschieRanlage

[8] Siedlung ,AuBere WeiRenseestrale*

Die identifizierte Flache befindet sich direkt an der Hochgeschwindigkeitsstrecke Nirnberg—
Ingolstadt—Minchen, ca. 11 Streckenkilometer vom Nirnberger Hauptbahnhof entfernt. Sie
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grenzt an den ehemaligen Militarflughafen, auf welchem ein Gewerbepark ,Gewerbepark
Nurnberg-Feucht-Wendelstein® errichtet wurde.

Die Flache ist gepragt durch eine dichte Bewaldung, welche an einigen Stellen durch lichte
Flachen unterbrochen wird. Eine Besonderheit ist die historische Nutzung der Flache. Ab
1935 wurde auf dem Geléande der Heeresmunitionsanstalt Munition hergestellt, instandge-
halten, gelagert und versandt. Spater wurde diese fur das Entscharfen und die Lagerung
von Munition aus dem 2. Weltkrieg genutzt. Wahrend der Nutzung durch die NATO wurden
Lager fur Munition, Treibstoffe und Schmierstoffe auf der Flache errichtet. Diese sind seit
Jahrzehnten aul3er Betrieb.

Teile der toxischen Munitionsreste wurden zusammen mit treibstoffkontaminiertem Erdreich
in einem 87.000 m? groRRen Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen gesichert.

Aufgrund zahlreicher kontrollierter sowie unkontrollierter Sprengungen zum Entscharfen
der Munition in der Zeit nach 1945 sind auf dem Standort grof3flachig Munitionsreste verteilt.
Diese stellen unter Umstdnden eine Explosionsgefahr dar, sind jedoch vor allem eine
Grundwasserbelastung. Mehrere Untersuchungen und Beprobungen auf dem Areal haben
gezeigt, dass von den besagten Munitionsresten eine hohe Belastung des Grundwassers
mit Schadstoffen ausgeht. Ein vorhandener Schadstoff-Schwerpunkt wurde in einem Siche-
rungsbauwerk mit Dichtwandelementen eingekapselt, um ein weiteres Vordringen von
Schadstoffen in das Grundwasser zu verhindern. Uber das laufende Grundwassermonito-
ring wird seit 21 Jahren die Schadstoffentwicklung engmaschig tberwacht.
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Flache G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Abb. B.10 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht
und relevante Orte in der Umgebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache G. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.4 entnehmen.

[2] Jagersee

[3] Reithof Feucht

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Feucht

[5] Klarwerk

[6] Autobahn A73

[7] Wohnbebauung der Ortschaft Réthenbach bei St. Wolfgang
[8] Siedlung ,Aulere WeilRenseestrale*

[9] Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen

Das identifizierte Gebiet befindet sich direkt stidlich der zuvor beschriebenen ehemaligen
Munitionsanstalt. Es ist ca. 12 Streckenkilometer vom Nurnberger Hauptbahnhof entfernt.
Wie der nordliche Konterpart, ist auch diese Flache gepragt durch eine dichte Bewaldung,
jedoch mit weniger lichten Flachen. Im Siden begrenzen die Autobahn A73 und der
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Jagersee die Ausdehnung des Bewertungsraums. Der Anschluss an die Bahnstrecke nach
Ingolstadt ist ohne weiteres moglich.

Die Ortschaften Feucht und Réthenbach bei St. Wolfgang liegen in direkter Nachbarschatft.
Im Gegensatz zum nérdlichen Bewertungsraum wurde hier keine Munition gesammelt und
entscharft und es fand auch keine Nutzung durch die NATO statt, mit Ausnahme der nord-
westlichen Ausdehnung des Bewertungsraumes. Dieser Uberschneidet sich mit dem Be-
wertungsraum Ehemaliges Munitionslager Feucht. Es kann angenommen werden, dass
das Areal keine grof3flachigen Belastungen mit Kampfmitteln aufweist. Es ist jedoch nach
jetzigem Kenntnisstand davon auszugehen, dass das Grundwasser in diesem Teil, beein-
flusst durch die im Norden eingetragenen Toxine, ebenfalls belastet ist.

Flache H — Heilsbronn

Abb. B.11 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache H — Heilsbronn und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache H. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.5 entnehmen.

[2] Wohnbebauung der Ortschaft Hofstetten
[3] Wohnbebauung der Ortschaft Ketteldorf

[4] Sportzentrum am Ketteldorfer Eck
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[5] Wohnbebauung der Ortschaft Bonnhof
[6] Bahnhof Heilsbronn

[7] Wohnbebauung der Stadt Heilsbronn
[8] Gewerbegebiet Heilsbronn Ost

[9] Uberlandstromtrasse

Der identifizierte Standort befindet sich ca. 25 km Streckenkilometer vom Nirnberger
Hauptbahnhof entfernt. Er erstreckt sich direkt gegeniber der Stadt Heilsbronn auf der an-
deren Seite der Bahnstrecke. Die vom Untersuchungsraum beschriebene Flache ist ge-
pragt von landwirtschaftlich genutzten Arealen und zu einem sehr geringen Anteil bewaldet.
Im Norden des identifizierten Untersuchungsraums kreuzen eine Stromtrasse und ein Bach.
In direkter Nachbarschaft befinden sich drei Ortschaften. An der Bahnstrecke, und vom
Untersuchungsraum eingeschlossen, befinden sich eine Sportanlage und vereinzelte Ein-
familienhauser. Diese werden bei der Werksanordnung auf dem Untersuchungsraum be-
riicksichtigt.

Flache | — Mincherlbach

300 m
*—
Abb. B.12 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache | — Miincherlbach und relevante Orte in der Um-
gebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache I. Die vorgesehene Werksanordnung
bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage Anl.B.2.6 entnehmen.

[2] Photovoltaikpark

[3] Wohnbebauung der Ortschaft Mincherlbach
[4] Bundesstralle B14

[5] Wohnbebauung der Ortschaft Weiterndorf
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[6] Gewerbegebiet Heilsbronn Ost
[7] Uberlandstromtrasse

Die vom Untersuchungsraum beschriebene Flache wird zu Uber 90 % landwirtschaftlich
genutzt. Das identifizierte Areal befindet sich ca. 24 Streckenkilometer entfernt vom Nirn-
berger Hauptbahnhof, an den Gleisen Richtung Ansbach. Der identifizierte Untersuchungs-
raum schlie3t einen Photovoltaikpark mit ein. Bei der Werksanordnung wird dieser, so gut
es geht, beriicksichtigt. Dariiber hinaus kreuzen die Bundesstrale B14 sowie eine Uber-
landstromtrasse die Flache. Auch diese wird bei der Werksanordnung beriicksichtigt, um
eine Unterbrechung oder Umfahrung zu vermeiden.

Flache J — Raitersaich

 MAPEE

Abb. B.13 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache J — Raitersaich und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache J. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.7 entnehmen.

[2] Umspannwerk Muncherlbach

[3] Bundesstral3e B14

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Mincherlbach
[5] Wohnbebauung der Ortschaft Buchschwabach
[6] Gewerbepark Flugplatz

[7] Uberlandstromtrasse
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[8] Photovoltaikpark
[9] Raitersaich

Der identifizierte Standort ist gepragt von Waldflache sowie von landwirtschaftlich genutzter
Flache. Er liegt ca. 21 Streckenkilometer vom Nurnberger Hauptbahnhof entfernt, an der
Bahnstrecke nach Ansbach. Der Untersuchungsraum wird in seiner Ausdehnung nach Si-
den vom Umspannwerk Mincherlbach, nach Norden von der Ortschaft Buchschwabach
begrenzt. Die Flache wird von der BundesstraRe B14 und einer Uberlandstromtrasse ge-
kreuzt.

Flache K — Mimberg

30

Abb. B.14 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache K — Mimberg und relevante Orte in der Umgebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache K. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.8 entnehmen.

[2] Ludwig-Donau-Main-Kanal

[3] Kiesgrube

[4] Bundesstralle B8

[5] Wohnbebauung der Ortschaft Pfeifferhitte
[6] Kiesgrube

[7] Gewerbegebiet Mittellandholz

[8] Bachlauf Mihlbach

[9] Wohnbebauung Mimberg

Die identifizierte Flache ist von dichter Bewaldung gepragt. Nach Siden ist die Ausdehnung
durch den Ludwig-Donau-Main-Kanal und die Ortschaft Pfeifferhitte begrenzt. Der Standort
ist ca. 20 Streckenkilometer entfernt vom Nirnberger Hauptbahnhof und liegt an der Bahn-
strecke nach Regensburg. Parallel zu den Gleisen verlauft der Mihlbach. Eine bestehende
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Kiesgrube wird vom Untersuchungsraum eingeschlossen und kann, so gut es geht, bei der
Entwicklung der Werksanordnung beibehalten werden. Die Bundesstral’e B8 kreuzt den
identifizierten Untersuchungsraum.

Flache L — Ezelsdorf

Url \// \
m:j.\ Vi

2 P

Abb. B.15 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache L — Ezelsdorf und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache L. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.B.2.9 entnehmen.

[2] Wohnbebauung der Ortschaft Oberferrieden
[3] Gewerbegebiet ,Am Espen®

[4] Uberlandstromtrasse

[5] Bundesstral3e B8

[6] Wohnbebauung des Marktes Postbauer-Heng
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[7] Wohnbebauung der Ortschaft Ezelsdorf
[8] Bachlauf Schwarzbach

Das identifizierte Untersuchungsgebiet befindet sich ca. 25 Streckenkilometer vom
Nurnberger Hauptbahnhof entfernt an der Bahnstrecke Richtung Regensburg. Die Flache
ist gepragt durch bewaldete, aber auch durch landwirtschaftlich genutzte Areale. Nach
Norden wird die Ausdehnung durch ein Gewerbegebiet begrenzt, nach Siden durch den
Markt Postbauer-Heng. Das Areal wird von der BundesstraBe B8 gekreuzt. Die
Werksanordnung wird so gewahlt, dass die BundesstraBe lediglich die ein- und
ausfuihrenden Gleise kreuzt. Gleiches gilt fiir die ebenfalls kreuzende Uberlandstromtrasse
und den Bachlauf des Schwarzbaches.

B.1.5 Technische Alternativen, Anordnung der
Betriebsteile und Auswahlgrunde — Darstellung
der Betriebsphase

Lineare Anordnung

Bei der linearen Anordnung der Anlagen werden auf dem Werksgelande die Bereiche
¢ Einfahrt/Disposition
e Behandlung
¢ Instandhaltungshalle
e Ausfahrt/Bereitstellung/Disposition

hintereinander angeordnet (Abb. B.16). Dabei fahren Ziige von der Strecke aus zunachst
in die Einfahrtabstellgruppe. Von dort aus erfolgt die Disposition der Zuge fur den Ablauf
der Behandlung und Instandhaltung. Die Kapazitat der Abstellanlage ermdglicht dabei die
zeitlich koordinierte und gestaffelte Zuflihrung der Fahrzeuge zu den einzelnen Anlagen.
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Disposition

Ankommende Fahrzeuge g

Behandlung v

Innenreinigung, ~—— s —
Aulenreinigung, =) I——
Trainport, '.'

N
Durchfahr-Kameraportal f.

Schadensidentifikation,
Auto. Radsatzdiagnose

NG

Instandhaltung
Geplante Instandhaltung,
unvorhergesehene
Reparatur,

Radsatzbearbeitung

Disposition
Bereitstellung von
Fahrzeugen

<

Abb. B.16 Schema zum linearen Ablauf der Instandhaltung
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Fahrzeuge, die das Werk nur zum Zwecke der Behandlung anfahren, werden von hier aus
in den Bereich 2 mit den Innenreinigungsgleisen sowie Ver- und Entsorgungsanlagen uber-
fuhrt und erhalten dort die vorgesehenen Leistungen. Bei der Uberfahrt von der Disposition
in den Bereich Behandlung durchfahrt der Zug das Kameraportal zur digitalisierten Fahr-
zeugkontrolle, die Unterflurradsatzdiagnoseanlage sowie die Aul3enreinigungsanlage.

Nach Abschluss der Behandlung umféahrt der Zug den Bereich 3 — Instandhaltungshalle und
wird in Bereich 4 — Ausfahrgruppe fir den Betriebseinsatz vorgehalten und disponiert.

Zige, die neben der Behandlung auch fir Instandhaltungsarbeiten vorgesehen sind, fahren
nach der Behandlung in den Bereich 3 — Instandhaltung und werden auf einem der sechs
Instandhaltungsgleise in der Instandhaltungshalle positioniert. Dort erfolgt die vorgesehene
Instandhaltung entsprechend Instandhaltungsprogramm, erreichter Laufleistung bzw. Be-
fundung. Je nach Anforderungen an den Betriebsablauf kann die Reihenfolge auch ge-
tauscht werden, somit erst die Bearbeitung in der Instandhaltungshalle erfolgen, dann die
Prozesse der Behandlung. Es ist ebenfalls mdglich, einzelne Schritte der Behandlung vor
und nach der Bearbeitung in der Instandhaltungshalle anzuordnen.

Fahrzeuge kénnen nach der Behandlung jedoch auch dem TrainPort flr die Durchfihrung
von Spezialreparatur- und Wartungsarbeiten oder der Unterflurradsatzdrehmaschine zum
Zwecke der Radsatzbearbeitung zugefuhrt werden. Sollten diese Anlagen angefahren wer-
den und danach die Notwendigkeit der Einfahrt in die Instandhaltungshalle bestehen, so
fahrt der Zug entsprechend in eine der beiden Dispositionsgruppen (Einfahrt/Ausfahrt), fihrt
dort ein Wendemandver aus und fahrt dann von der jeweils anderen Seite in die Instand-
haltungshalle ein.

Mit Abschluss der Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten fahrt der Zug dann stets in
die Ausfahrgruppe und wird von dort fir den Betriebseinsatz disponiert.

Die lineare Anordnung setzt ein geeignetes Geldande mit einer LAnge von mindestens
4.450 m und 300 m Breite voraus, das sich entlang einer geeigneten Bahnstrecke befindet.
Da eine derartige Flachenkonstellation nur sehr selten im Raum Nirnberg identifiziert wer-
den konnte, wurde eine alternative betriebstechnologische Konfiguration entwickelt.

Orthogonale Anordnung

Bei dieser Konfiguration wird die bereits beschriebene lineare Anordnung im Bereich zwi-
schen den Abschnitten 2 — Behandlung und 3 — Instandhaltung abgeknickt und parallel
zueinander angeordnet. Damit liegen sich die Bereiche 1 und 4 — beides Disposition und
die Bereiche 2 und 3 gegentiber und werden in einer Anordnung miteinander verbunden.
Das System wird nun in beide Fahrtrichtungen des Hauptgleises angebunden und es ent-
steht eine groRRe Dispositionsgruppe (kombinierte primére und sekundare Disposition), die
als Dispositionsanlage fur die Ein- und Ausfahrt sowie die Zufihrung zu den technologi-
schen Anlagen der Bereiche Behandlung und Instandhaltung dient. Die Gebaude und An-
lagen der Bereiche 2 und 3 konzentrieren sich nunmehr in einem Baufeld, was die
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ErschlieBung und Organisation der innerbetrieblichen Infrastruktur, Logistik und Mobilit&t
begunstigt.

Die Bereiche 2 und 3 werden mit einer Wendeschleife verbunden, wodurch der notwendige
betriebstechnologische Ablauf zwischen Behandlung und Instandhaltung erhalten wird und
die Gesamtanlage mit maximaler Effizienz bei Vermeidung von zeitaufwandigen Wende-
mandvern betrieben werden kann. Dariber hinaus wird Uber die Wendeschleife die be-
triebstechnologisch angestrebte Drehfahrt der Ziige moglich, bei der die Fahrzeugrichtung
gewechselt werden kann.

Diese Anlagenkonfiguration kann orthogonal, parallel oder abgewinkelt zum Hauptgleis ge-
legt werden, wodurch zusétzliche Flachenoptionen entstehen. Die resultierende Stanze fur
die orthogonale Anordnung hat eine Lange von 3.200 m bei einer Breite von 450 m.

B.1.6 Beschreibung der Bauphase

Das ICE-Instandhaltungswerk, das im Raum Nurnberg errichtet werden soll, wird aus meh-
reren verschiedenen Bauwerken bestehen. In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen
Bauwerke sowie ihre voraussichtliche Bauweise aufgefihrt:

Tab. B.7 Wesentliche Bauwerke und deren voraussichtliche Bauweise

Werksteil Voraussichtliche Bauweise

Stahlskelettbauweise mit Paneelen verschlossen

Oberlichter und Lichtbénder entlang der Halle. Hallentore an den Stirnseiten
Bodenplatte mit tiefen Gruben und periodischen Kécherfundamenten fiir die
Stutzenreihen der aufgestéanderten Gleise entlang der Gruben

Tunnel an mehreren Stellen des Gebaudes. Fundamentbalken/Trdge an
nicht aufgesténderten Gleisen im Innenbereich

Instandhaltungshalle
mit sechs Instand-
haltungsgleisen

Biro- und Sozialge-

baude Betonbau mit Fertigteilwénden, mehrstockig, separat zur Werkhalle

Lagergebaude und
Freilager verschie-
dener Kategorien

Stahlskelettbauweise mit Paneelen verschlossen
Anlieferbereich mit Verladekrananlage

lange Fundamentplatte zur Befestigung der Gleisanlage, leichte Stahlkon-
struktion, um Maschinenteile Einhausung/Spritzschutz zu tragen. Separater
Container mit Waschtechnik auf Streifenfundamenten

Verrohrung zwischen Container und Fundamentplatte fur Frischwasserzu-
fuhr und Waschwasserabfuhr. Unterirdisches Rickhaltebecken, mehrere Ku-
bikmeter grof3

AuRenreinigungsan-
lage ,light* fur tagli-
che Zugwasche

lange Fundamentplatte, tragt leichte Konstruktion fir Maschineneinhausung
und befestigt die Gleisanlage sowie Spritzschutz

Nebengebaude in Stahlskelettbauweise oder Fertigteilbeton beinhaltet
Waschtechnik

AuRenreinigungsan-
lage fir Intensivzug-
wasche
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Werksteil

Unterflurradsatzdiag-
noseanlage mit Ka-
meraportal

Tandem-Unterflur-
radsatzdrehma-
schine

TrainPort

Innenreinigungsan-
lage mit Ver- und
Entsorgungssyste-
men

Gleise fur Abstellung
und Disposition von
Fahrzeugen

Abfall- und Wert-
stoffhof

Parkhaus

Verkehrswege,
Stral3e

Verkehrswege, Gleis

Voraussichtliche Bauweise

Verrohrung zwischen Nebengebaude und den Verbrauchern auf der Funda-
mentplatte
unterirdischer Koaleszenzabscheider und Rickhaltebecken, mehrere Kubik-
meter grol3

Blockfundament, auf dem die Gleise montiert werden kénnen und in das die
Messeinrichtung eingelassen wird

Block nicht wesentlich breiter als die Gleisanlage selbst

zusatzlich weitere Blockfundamente fir die Stiitzen des Kameraportals und
die Fundamentierung fur den Technik-Container neben dem Gleis
Container und die Anlagen im Gleis werden durch unterirdische Kabel ver-
bunden

fundamentierte Grube, mit stabiler Betonplatte und Maschinenfundament in
Grubensole und stabiler umlaufender Bodenplatte

Gleisanlage wird an die Rander der Grube gefuhrt. Anlage wird mit Halle in
Stahlskelettbauweise tiberdacht

Tore an den Stirnseiten

Halle in Stahlskelettbauweise
stabile Bodenblatte mit Arbeitsgruben. Gleise auf Bodenplatte fixiert

zwei befestigte Bahnsteige mit Uberdachung aus Stahl

Gleisanlage entlang des Bahnsteigs auf Schotter oder in Beton

Ver- und Entsorgungsanlage besteht aus mehreren Stationen auf befestig-
tem Grund neben den Gleisen (gegenliber Bahnsteig)

Ver- und Entsorgungsstationen untereinander mit unterirdischen Rohren ver-
bunden und alle an zentrale Pumpstationen angeschlossen, welche ihrer-
seits noch mit unterirdischen, mehrere Kubikmeter grof3en Puffertanks ver-
bunden sind

typischer Oberbau aus Schotter, auf dem die Gleise verlegt werden
mit Oberleitung Uberspannt, die evtl. von wenigen grof3en Masten an den
Seiten der Anlage abgehangt wird

Containerabstellflache, schwerlasttauglich

Betonbau oder Stahlskelettbau

Hauptwege missen schwerlasttauglich sein, konstruiert nach Richtlinien fur
die Anlagen von Stadtstral3en

alle Gleise im AuRRenbereich des Werks werden auf normalem Schotterober-
bau verlegt und sind mit Oberleitung ausgeristet

Die einzelnen Bauwerke werden in einem noch zu entwickelnden Bauablaufplan teilweise
parallel errichtet. Vor Baubeginn wird eine Baustelleneinrichtung aus Containerbiiros und
Sozialeinrichtungen fur die auf der Baustelle Beschéftigten sowie hinreichend Stellplatze
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errichtet. Es werden Bereitstellungsflachen fir Anlieferungs- und Entsorgungsvorgange
hergerichtet und Uber die gesamte Bauphase instandgehalten. Die Bereitstellungsflache
dient auch der Deklaration ggf. anfallender Entsorgungsmassen.

Die gesamte Baustelle und die Baustelleneinrichtung werden gemaf Baustellenverordnung
eingezaunt und gegen unbefugten Zutritt gesichert. Die Ein- und Ausfahrt wird mit ver-
schlieBbaren Toren gesichert. Die Ein- und Ausfahrt wird so platziert, dass sie an das 0f-
fentliche Strafl3ennetz schwerlasttauglich und tberbreit (min. 2 x 6 m) angebunden ist.

Vor Beginn der eigentlichen Bauarbeiten wird die ggf. vorhandene Versiegelung im Baube-
reich aufgebrochen. Der ggf. vorhandene Mutterboden wird abgetragen und seitlich gela-
gert. Es wird ein ebenes, nivelliertes Planum hergestellt, dass Flachenpressungen von min.
45 MN/m? gewahrleistet.

Zu den einzelnen Bauobjekten werden BaustraRen gefiihrt, die staubmindernd mit einer
Schotterschicht ausgerustet sind. Die Baustraf3en werden fur die gesamte Bauzeit instand-
gehalten. Die Ein- und Ausfahrt sowie die Baustral3en dienen fur die Baustelle im Notfall
als Rettungswege.

Alle Aushubbereiche unterliegen dem Minimierungsgebot sowie dem Vermischungsverbot.
Falls moglich werden die Aushubmassen vor Ort lediglich umgelagert bzw. wiederverwen-
det.

Anlieferungen und sonstige Transportfahrten werden so organisiert, dass fir ggf. vorhan-
dene Anlieger gesetzlichen Ruhezeiten eingehalten werden. Die Fahrwege im 6ffentlichen
Bereich werden regelméalig gereinigt. Bei Trockenheit wird durch Beaufschlagung der Fahr-
wege mit Wasser daflir gesorgt, die Staubbildung zu minimieren.

Insbesondere fir die gréfReren Hochbauvorhaben wird eine bauzeitliche Wasserhaltung ge-
plant und installiert. Je nach Qualitat des anfallenden Wassers wird dieses entweder ge-
fasst und entsorgt bzw. in die Kanalisation eingeleitet (Schmutzwasser) oder schadlos ab-
geleitet und versickert bzw. der Vorflut zugefihrt (Regenwasser).

Nach der Baufeldfreimachung wird zunachst die Griindung der Instandhaltungshalle er-
stellt. Es ist davon auszugehen, dass diese die langste Bauzeit aller Werksbestandteile hat.
Nach Grindung werden die Fundamente der Halle erstellt. Zeitgleich wird die Griindung
der umgebenden Anlagen erstellt.

Nach Abschluss der Fundamentierung werden die medientechnischen Grundleitungen zwi-
schen den Werksteilen verlegt. Die Stiitzkonstruktion der Halle wird errichtet und etappen-
weise verschlossen. Die Ubrigen Bauwerke werden ebenfalls nacheinander, ausgehend
von der Werkhalle, errichtet. Nach Fertigstellung der Gebaudehullen werden die wesentli-
chen maschinentechnischen Anlagen eingebracht. Die Gleisanlage innerhalb der Gebaude
wird installiert, ebenso die Haustechnik. Zum Abschluss werden die Gleisanlagen im Au-
Renbereich gebaut und elektrifiziert. Mit dem Abschluss der Bauarbeiten folgt die Inbetrieb-
nahme des Werkes. Darauf folgt der Testbetrieb des Werkes. Abgeschlossen wird die Bau-
phase mit der Ubergabe des Werkes an den Bauherren.
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Die eingesetzten Baumaschinen entsprechen den geltenden Regeln fir die Minderung von
Gerduschemissionen auf Baustellen. Die Anwohner werden wahrend der Bauphase lau-
fend Uber die voraussichtlichen Einschrankungen, wie besonders laute Arbeiten, informiert.
Zum Schutz der Anwohner vor Baularm wird zudem im Zuge der Planfeststellung ein Bau-
l[Armgutachten erstellt.

Auf der Baustelle wird ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator nach Baustellen-
verordnung eingesetzt. Er wird die Arbeitssicherheit der einzelnen auf der Baustelle be-
schaftigten Unternehmen koordinieren.

B.1.7 Malnahmen zum Ausgleich (allgemein)

Bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) werden auf der Basis der Kon-
fliktanalyse Vermeidungs- und MinimierungsmalRhahmen entwickelt. Gemal3 der Eingriffs-
regelung mussen Beeintrachtigungen dabei vorrangig vermieden werden (,Vermeidungs-
prinzip“ nach § 15 BNatSchG) [B13]. Dieses Gebot wird in der UVS durch die Ermittlung
einer ,umweltvertraglichen* Standortalternative umgesetzt. Auch hinsichtlich des Arten-
schutzes und der daraus resultierenden Verbotstatbestidnde gem. § 44 BNatSchG kénnen
sich Vermeidungs- und Minimierungsmalf3nahmen ergeben, die zu bertcksichtigen sind.

Darluber hinaus ist bereits bei der Variantenpriifung als vorgelagerte Planungsebene die
Wirksamkeit mdglicher MaRnahmen zum Ausgleich und Ersatz erheblicher nachteiliger Be-
eintrachtigungen dem Planungsstand entsprechend abzuschatzen und zu konzipieren und
bei der Ermittlung der Umweltauswirkungen bzw. der Variantenprifung zu bertcksichtigen.

Die endguiltige Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich erfolgt fur die abgestimmte Vorzugs-
variante im Landschaftspflegerischen Begleitplan gemalR Bayerische Kompensationsver-
ordnung (BayKompV). Gemal Verursacherprinzip hat der Vorhabenstrager sdmtliche Kos-
ten fur Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen, einschlie3lich deren Unterhaltung, tber einen
definierten Zeitraum, zu tragen (8 10 BayKompV). Sind die Beeintrachtigungen weder zu
vermeiden noch in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen, hat der Verursa-
cher Ersatz in Geld zu leisten (§ 15 Abs. 6 BNatSchG).

Neben der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung kénnen weitere Kompensationserfor-
dernisse durch Eingriffe in Walder gemald Bayerischem Waldgesetz (BayWaldG) oder
Uberschwemmungsgebiete nach dem Wasserhaushaltsgesetz (§ 78 Abs. 2 WHG) entste-
hen. Bei einer erheblichen Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten durch Bauprojekte
gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG ist eine Zulassung nur im Rah-
men einer Ausnahmeprufung moglich. Ausnahmen kénnen gem. 8§ 34 Abs. 3 und 5
BNatSchG bei zwingenden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses sowie dem
Fehlen von zumutbaren Alternativen erteilt werden. In diesem Fall sind Kohéarenzsiche-
rungsmalinahmen erforderlich, die die Erhaltungsziele des Gebiets insgesamt sichern.
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Weiterhin sind Kompensationsmafinahmen fir den Artenschutz in Form von vorgezogenen
MaRnahmen (CEF*-MafRnahmen) und KompensationsmaBnahmen im Rahmen der Aus-
nahme (FCS?-MaRnahmen) zu erwarten. Diese Uberschneiden sich zum GroRteil mit den
Maflnahmen zu Natura 2000 und der Eingriffsreglung. Zusatzliche, spezifische Bedarfe
kdénnen je nach Standortwahl hinzukommen.

Der Kompensationsbedarf fur alle Standorte wurde in der Anlage Anl.B.4.13 (siehe auch
Kapitel B.5.4) vorab eingeschéatzt. Fur die Standorte ergibt sich ein voraussichtlicher Ge-
samtbedarf von jeweils ca. 90 ha Kompensationsflache.

B.2 Gesetzliche Grundlagen

In der Bundesrepublik Deutschland bildet die Raumordnung ein Instrument zur koordinie-
renden Planung, um die verschiedenen Interessen und Anspriiche an den Raum aufeinan-
der abzustimmen und erhebliche Nutzungskonflikte, die sich aus der raumlichen Nachbar-
schaft unvertraglicher Nutzungen ergeben kénnten, zu vermeiden. Dabei obliegt es der
Raumordnung, die unterschiedlichen Anforderungen an den Raum friihzeitig aufeinander
abzustimmen und auftretende Konflikte auszugleichen. Weiterhin hat die Raumordnung zur
Aufgabe, Vorsorge flr einzelne Nutzungen zu treffen und langfristig vor konkurrierenden
Nutzungen zu schiitzen. Das tUbergeordnete Ziel der Raumordnung ist es, die sozialen und
wirtschaftlichen Anspriiche an den Raum mit seinen 6kologischen Funktionen in Einklang
zu bringen [B2].

Ebenen der Raumordnungsplanung

Die erste Ebene der Raumordnungsplanung bildet die Bundesraumordnung. lhre rechtliche
Grundlage ist das Raumordnungsgesetz (ROG), in welchem die Grundsétze der Raumord-
nung normativ festgelegt sind. Diese sind bei allen raumbedeutsamen MalRnahmen und
Entscheidungen zu beriicksichtigen und von den Landern in Raumordnungsplanen als Ziele
der Raumordnung auszugestalten.

Die unterhalb der Bundesraumordnung liegende Planungsebene ist die Landesplanung,
also die Raumordnung der Lander, welche durch das ROG sowie durch die Landespla-
nungsgesetze geregelt wird. Die Landesplanung hat zusammenfassende und Ubergeord-
nete Raumordnungsplane (Landesentwicklungsplan bzw. Landesentwicklungsprogramm)
fur das Gebiet des jeweiligen Landes aufzustellen, in welchen die bei allen raumbedeutsa-
men Planungen und MalRhahmen zu beachtenden Ziele der Raumordnung festgelegt sind.

Unter bestimmten Mafigaben sind die Lander dariber hinaus in der Pflicht, auch fur ein-
zelne Teilraume ihres Gebietes eine eigenstandige raumordnerische bzw. rdumliche

1 continuous ecological funkctionality
2 measures that ensure the favourable conservation status
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Planung durchzufihren, die der Ebene der Regionalplanung zuzuordnen ist. Die Regio-
nalplane weisen dieselbe Regelungsqualitat wie die Raumordnungsplane der Lander auf.
Aus rechtlicher Sicht ist die Regionalplanung der Landesplanung zuzuordnen, wird jedoch
von den Landern institutionell und organisatorisch recht unterschiedlich behandelt.

Ubereinstimmend mit der verfassungsrechtlich verankerten kommunalen Selbstverwaltung
hat auch die Bauleitplanung als Raumplanung auf kommunaler Ebene eine eigenstandige
Planungs- und Gestaltungsaufgabe inne. Die Bauleitplanung hat die zentrale Funktion, die
bauliche und sonstige Nutzung der Grundstlcke in der Gemeinde nach MalRgabe des Bau-
gesetzbuches (BauGB) vorzubereiten und zu leiten sowie samtliche auf das Gemeindege-
biet bezogenen Planungen zu koordinieren. Die zugehdrigen Planungsinstrumente sind der
Flachennutzungsplan (FNP) als vorbereitender und der Bebauungsplan als verbindlicher
Bauleitplan. Der FNP stellt die von der Gemeinde angestrebte Entwicklung und die sich
daraus ergebende Art der Bodennutzung fir das gesamte Gemeindegebiet in den Grund-
zugen dar. Im Bebauungsplan wird die Nutzung der Grundstiicke bzw. Art und Mal3 der
baulichen Nutzung fir Teilgebiete der Gemeinde rechtsverbindlich und parzellenscharf fest-
gesetzt. Die Bauleitplane sind den Zielen der Raumordnung und Landesplanung anzupas-
sen.

Raumordnungsverfahren

In der Bundesrepublik Deutschland stehen der Raumordnung zur Abstimmung raumbe-
deutsamer Planungen und MaRRhahmen neben den Raumordnungsplanen und der raum-
ordnerischen Zusammenarbeit das raumordnerische Instrument des Raumordnungsverfah-
rens (ROV) zur Verfugung. In diesem ist zu prufen, ob und ggf. unter welchen Vorausset-
zungen raumbedeutsame Planungen oder Malinahmen untereinander und mit den Erfor-
dernissen der Raumordnung in Einklang stehen. Das Raumordnungsgesetz (ROG) regelt
die Notwendigkeit, ein Raumordnungsverfahren durchzufiihren. Konkret werden in § 15
ROG Aussagen zum Raumordnungsverfahren getroffen. Festgesetzt ist hier die Priifung
der Raumvertraglichkeit raumbedeutsamer Vorhaben im Sinne des § 1 ROG durch die zu-
standige Landesbehdrde. Hierbei ist eine Priifung der raumbedeutsamen Auswirkungen
des Vorhabens unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten sowie hinsichtlich der Ubereinstim-
mung mit den Erfordernissen der Raumordnung und die Abstimmung mit anderen raumbe-
deutsamen Planungen und MalRBhahmen vorzunehmen. Dies umfasst auch ernsthaft in Be-
tracht kommende Standortalternativen (8 15 Abs. 1 ROG). Der Vorhabenstrager hat der fur
die Raumordnung zustandigen Landesbehdrde die notwendigen Verfahrensunterlagen vor-
zulegen, um ihr eine Bewertung der raumbedeutsamen Planungen oder Malinahmen zu
ermoglichen (§ 15 ROG Abs. 2). Dariiber hinaus werden die Beteiligung der Offentlichkeit
und damit in Verbindung stehende Fristen festgelegt (§ 15 Abs. 3 ROG).?

3 Anm. d. Verf.: Da sich alle hier untersuchten Standorte im Gro3raum Nurnberg, d. h. im Freistaat Bayern
befinden, wird nachfolgend nur auf das in Bayern geltende Landesrecht Bezug genommen.
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Die im ROG fixierten Regelungen zum Raumordnungsverfahren sind von grundsatzlichem
Charakter. Weitere Einzelheiten werden in den Landesrechten geregelt. Im Freistaat Bay-
ern stellt das Bayerische Landesplanungsgesetz (BayLplG) die landesrechtliche Grundlage
dar.

In Art. 24 BayLplG werden Festsetzungen zu Gegenstand, Zweck und Erforderlichkeit von
Raumordnungsverfahren getroffen. Demgemal sind Vorhaben von erheblicher Gberortli-
cher Raumbedeutsamkeit Gegenstand von Raumordnungsverfahren (Art. 24 Abs. 1
BayLplG). Vor einer Entscheidung Uber ihre Zulassigkeit sind diese Vorhaben in einem
Raumordnungsverfahren dahingehend zu tberprufen. Hierzu muss eine Prufung der raum-
bedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten ein-
schlieBlich der Uberortlich raumbedeutsamen Belange des Umweltschutzes erfolgen. Ins-
besondere werden die Ubereinstimmungen mit den Erfordernissen der Raumordnung und
die Abstimmung mit anderen raumbedeutsamen Planungen und Mal3nahmen der Prifung
unterzogen. Diese Prifung ist auch auf die vom Vorhabentrager eingefiihrten Alternativen
anzuwenden (Art. 24 Abs. 2 BayLplG). Art. 24 Abs. 3 BayLplG stellt dar, unter welchen
Umstanden von einem Raumordnungsverfahren abgesehen werden kann.

In Artikel 25 BayLplG werden die Einleitung, Durchfiihrung und der Abschluss von Raum-
ordnungsverfahren geregelt. Demnach liegt die Zustandigkeit fur die Entscheidung Uber die
Einleitung sowie die Durchfiihrung des Raumordnungsverfahrens bei den héheren Landes-
behdrden (Art. 25 Abs. 1 BayLplG). In Abs. 2 des Art. 25 BayLplG werden Aussagen Uber
die festgesetzte Frist zur Entscheidung Uber die Notwendigkeit der Durchfiihrung eines
Raumordnungsverfahrens getroffen. Regelungen zu den Verfahrensunterlagen sind in Art.
25 Abs. 3 BayLplG aufgefiihrt. Demnach haben sich die Unterlagen auf die fir die Bewer-
tung unter Uberdrtlichen Gesichtspunkten raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorha-
bens notwendigen Unterlagen zu beschranken. Folgende Angaben sind in der Regel not-
wendig:

»1. die Beschreibung des Vorhabens nach Art und Umfang, Bedarf an Grund und Boden
sowie vorgesehenen Folgefunktionen, einschlief3lich der vom Trager des Vorhabens
eingefiihrten Alternativen unter Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde, und

2. die Beschreibung der entsprechend dem Planungsstand zu erwartenden erheblichen
Auswirkungen des Vorhabens, insbesondere auf die Wirtschafts-, Siedlungs- und Inf-
rastruktur sowie auf die Umwelt, und der MaRnahmen zur Vermeidung, Verminderung
oder zum Ausgleich erheblicher Umweltbeeintréachtigungen sowie der Ersatzmal3nah-
men bei nicht ausgleichbaren Eingriffen in Natur und Landschaft. (Art. 25 Abs. 3
BayLplG)

Im Raumordnungsverfahren zu beteiligen sind:

,1. die Offentlichen Stellen und sonstigen Planungstrager, die von dem Vorhaben be-
rahrt sind,

2. die nach Naturschutzrecht im Freistaat Bayern anerkannten Vereine, soweit sie in
ihrem satzungsgemal3en Aufgabenbereich beriihrt sind,
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3. die betroffenen Wirtschafts- (mit Land- und Forstwirtschafts-) und Sozialverb&nde,

4. die benachbarten Lander, soweit sich das Vorhaben im dortigen Gebiet auswirken
kann,

5. die Nachbarstaaten nach den Grundsatzen der Gegenseitigkeit und Gleichwertigkeit,
sofern das Vorhaben erhebliche Auswirkungen auf sie haben kann, und

6. die Offentlichkeit.“ (Art. 25 Abs. 4 BayLplIG)

Gemal3 Art. 25 Abs. 5 BayLplG werden die Verfahrensunterlagen fiir einen angemessenen
Zeitraum von einem Monat im Rahmen der Beteiligung

,1. von den Gemeinden, in denen sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt, zwei
Wochen nach Zugang zur Einsicht ausgelegt und

2. von der héheren Landesbehdrde in das Internet eingestellt.” (Art. 25 Abs. 5 BayLplG)

Die Information Uber Ort und Zeit der Auslegung sowie die einschlagige Internetadresse hat
von den Gemeinden im Vorfeld Uber eine ortsubliche Bekanntmachung zu erfolgen. Die
oben unter den Nummerierungen 1 bis 5 aufgefiihrten zu Beteiligenden erhalten zusatzlich
eine gesonderte Mitteilung durch die héhere Landesbehérde. In der Bekanntmachung ist
darauf hinzuweisen, dass die Moéglichkeit besteht, sich in schriftlicher oder elektronischer
Form zu &uRRern, sowie gegeniiber welcher Stelle und innerhalb welcher Frist diese AuRe-
rung einzureichen ist. Nach Ablauf der AuRerungsfrist leiten die Gemeinden die eingebrach-
ten AuRerungen unverziglich an die héhere Landesbehorde weiter, kénnen jedoch auch
eine eigene Stellungnahme abgeben (Art. 25 Abs. 5 BayLplG). Nach Vorliegen der vollstan-
digen Unterlagen ist das Raumordnungsverfahren innerhalb einer Frist von maximal sechs
Monaten mit einer landesplanerischen Beurteilung abzuschlieBen und die Offentlichkeit von
dieser durch ortsiibliche Bekanntmachung sowie Einstellung in das Internet zu informieren
(Art. 25 Abs. 6 BayLplG).

In den nachfolgenden Artikeln 25 und 26 BayLplG werden Regelungen zum vereinfachten
Raumordnungsverfahren sowie zur landesplanerischen Stellungnahme getroffen. Auf de-
ren ndhere Ausflihrung wird hier aufgrund der Irrelevanz fiir das in diesem Erlauterungsbe-
richt behandelte Vorhaben verzichtet.

Gemal Art. 28 Abs. 1 BayLplG besteht die Mdglichkeit fur die oberste Landesbehdrde,
raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen sowie die Entscheidung Uber deren Zulas-
sigkeit unbefristet zu untersagen, wenn Ziele der Raumordnung entgegenstehen. Eine be-
fristete Untersagung ist mdglich ,[...], wenn sich ein oder mehrere Ziele der Raumordnung
in Aufstellung befinden und wenn zu befiirchten ist, dass die Planung oder MalRnahme die
Verwirklichung der vorgesehenen Ziele der Raumordnung unmagglich machen oder wesent-
lich erschweren wirde* (Art. 28 Abs. 2 BayLplG). Die nachfolgenden Absatze 3 bis 8 des
Art. 28 BayLplG enthalten Festsetzungen zur Durchfiihrung, damit verbunden Fristen sowie
Konsequenzen der Untersagung, auf die an diese Stelle aufgrund der gesetzten inhaltlich-
fachlichen Tiefe des Kapitels nicht ndher eingegangen wird.
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Raumordnungsverfahren und Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspru-
fung (UVPG)

Auch im Gesetz der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) sind Festlegungen zum Raum-
ordnungsverfahren verankert. So wird, soweit durch Landesrecht nicht anders bestimmt,
fur UVP-pflichtige Vorhaben sowie Standortalternativen nach 8 15 Abs. 1 Satz 3 des ROG
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach dem jeweiligen Planungsstand des Vorha-
bens durchgefiihrt (§ 49 Abs. 1 UVPG.). Die UVP kann im nachfolgenden Zulassungsver-
fahren auf zusatzliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen beschrankt werden (8
15 Abs. 2 UVPG). 849 Abs. 3 UVPG enthélt die Aussage, dass das Ergebnis des ROV nur
im Rahmen des Rechtsbehelfsverfahrens gegen die nachfolgende Zulassungsentschei-
dung Uberprft werden kann.

Im Folgenden werden die Zusammenhange von Raumordnungsverfahren mit den verschie-
denen Ebenen der Raumplanung aufgezeigt.

Raumordnungsverfahren und Raumplanung

Das Raumordnungsverfahren nimmt innerhalb des deutschen Mehrebenensystems eine
eigenstandige, spezifische Rolle wahr:

1. Sicherung der Umsetzung der in Raumordnungspléanen normierten Ziele,
2. Zusammenschau fachplanerischer Anspriiche an ein konkretes Vorhaben,

3. Ebnung des Weges flr das nachfolgende Zulassungsverfahren [B2].

Raumordnungsverfahren und Raumordnungsplan

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens erfolgt die Prifung eines konkreten Vorhabens
und ggf. eine Untersuchung verschiedener Standortalternativen auf inre Raumvertraglich-
keit. Daraus resultiert die Festlegung, wo und unter welchen Maf3gaben ein konkretes Vor-
haben weiter geplant werden kann, um dieses mit den Zielen der Entwicklung eines Rau-
mes (mdglichst) in Einklang zu bringen. Der Inhalt von Raumordnungsplénen besteht je-
doch nicht in einem konkreten Vorhaben, sondern in umfassenden, themen- und vorhaben-
Ubergreifenden Zielen fiir die Entwicklung eines ganzen Raumes, also eines Landesgebiets
(,Landesentwicklungsplan®, ,Landesentwicklungsprogramm® o. &.) oder einer Region (,Re-
gionalplan®, ,Regionales Raumordnungsprogramm® o. a.; § 7 ROG). Zwischen Raumord-
nungsverfahren und Raumordnungsplan existieren zwei Arten von Bezigen:

Das Raumordnungsverfahren prift fiir ein konkretes Vorhaben, inwieweit die im Raumord-
nungsplan benannten Ziele durch das Vorhaben eingehalten oder verletzt werden und
,<aberwacht“ damit die Einhaltung des Raumordnungsplans.

Das Ergebnis eines Raumordnungsverfahrens, z. B. ein als raumvertraglich erklarter Stand-
ort fir ein neues Vorhaben, kann nach Abschluss des Verfahrens in einen
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Raumordnungsplan tbernommen werden. Somit kann durch das ROV ein vorbereitender
Beitrag fur den Raumordnungsplan geleistet werden [B2].

Raumordnungsverfahren und Bauleitplanung

.Kleinere* Vorhaben mit auf das nahere Umfeld begrenzten Auswirkungen, wie bspw. der
Neubau einer ErschlieBungsstral3e, sind nicht Gegenstand des ROV, sondern werden
durch die ortliche Bauleitplanung der jeweiligen Stadt oder Gemeinde geregelt (8 30
BauGB). GroRRere, raumbedeutsame Vorhaben, die das Raumordnungsverfahren behan-
delt, gehen in der Regel (deutlich) Gber ein Gemeindegebiet hinaus und sind insofern
Uberortlich.

Jedoch bestehen auch zwischen Raumordnungsverfahren und Bauleitplanung wechselsei-
tige Bezlige:

Im Zuge der Prifung der Raumvertraglichkeit eines Vorhabens wird auch untersucht, in-
wieweit sich ein Vorhaben mit den bauleitplanerisch gesicherten, sonstigen Nutzungen ver-
tragt, wie z. B. mit den im Flachennutzungsplan festgelegten Entwicklungszielen einer Ge-
meinde.

Im Umkehrschluss besteht die Mdglichkeit, dass das Ergebnis eines Raumordnungsverfah-
rens in einem nachfolgenden Bauleitplanverfahren weiter konkretisiert und rechtsverbind-
lich festgesetzt wird [B2].

B.3 Beschreibung der zu prufenden Alternativen

B.3.1 Methodik fur die Standortauswahl

Wie in Kapitel B.1.4 angekindigt, wird im Folgenden die Methodik zur Ermittlung von grund-
satzlich geeigneten Standorten aufgezeigt.

Hierzu wurden Prufkriterien in einer Kriterien-Ebene 0 aufgestellt (vgl. Kapitel B.1.4) und
iterativ auf den GrofRraum Nirnberg angewandt.

In einem ersten Schritt wurden innerhalb eines Gebietsradius von 28 km 4 um den Haupt-
bahnhof Nirnberg herum zweigleisige Bahnstrecken (K01)® identifiziert und deren Verlauf
nach potenziellen Standorten abgesucht, die

4 Seitens der auftraggebenden DB Fernverkehr AG wurde als maximal zuléssige Entfernung des Werks-
standortes zum Hbf. Nirnberg eine Entfernung von 25 km benannt, die sich aus fahrzeitbezogenen und
wirtschaftlichen Griinden ergibt. Um dem Problem eines diskreten Suchkriteriums (der ideale Standort
kénnte bei 25,1 km liegen) zu entgehen, wurde ein ,Suchraum® von 3 km addiert. Daraus ergeben sich
28 km.

5 Zur Begrindung der einzelnen Kriterien vgl. Kapitel 1.4
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1) maximal 500 m von bestehenden Trassen entfernt liegen (K02),

2) eine Mindestgrofie (3,2 x 0,45 km oder 4,45 x 0,3 km) erfillen (K03),

3) keine signifikanten Siedlungsflachen unmittelbar in Anspruch nehmen (K49),
4) keine Gewadsser 1. oder 2. Ordnung, schiffbare Kanale (K50) und

5) keine Autobahnen kreuzen (K53).

Nach Anwendung dieser Suchkriterien ergaben sich fir die weitere Bearbeitung zusatzlich
zu den sieben zuvor ermittelten Flachen 69 weitere potenzielle Standorte (siehe Anlage
Anl.B.1.3 Standortsuche 1. Iteration).

Sowohl die zuvor ermittelten als auch diese 69 zusétzlich identifizierten Flachen wurden in
einem zweiten Schritt hinsichtlich weiterer Ebene-0-Kriterien abgeprift, um sie beziiglich
ihrer Eignung zu klassifizieren. Dabei wurden zunachst jene Flachen eliminiert, die aufgrund
der Netztestate der DB Netz AG ungeeignet sind (K51). Hiervon betroffen sind 22 der zu-
satzlichen Flachen sowie die zuvor ermittelte Flache A — Burgfarrnbach.

AnschlieRend erfolgte eine Betrachtung aller verbliebenen Flachen hinsichtlich ihrer Topo-
grafie. Demnach wurden Gebiete als ungeeignet eingeschatzt, die einen Héhenunterschied
von mehr als 30 m zum bestehenden Schienenniveau der Hauptstrecke aufweisen (K15,
eliminiert 33 Flachen). Fir die 14 verbleibenden zusatzlichen sowie fur die verbleibenden
zuvor ermittelten Flachen wurde die Entfernung zum Nirnberger Hauptbahnhof untersucht,
woraufhin vier Flachen aufgrund der Uberschreitung von 25 km (K04) als potenziell unge-
eignet identifiziert wurden. Hierzu zahlt auch die zuvor ermittelte Flache E — Baiersdorf.
Darlber hinaus wurden in einem letzten Schritt zwei Flachen aufgrund ihrer Uberschnei-
dung mit festgesetzten oder vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebieten (K11) nicht
weiter als potenzielle Standorte betrachtet.

Es verbleiben neun Flachen, die die Prifung anhand der Kriterien der Ebene 0 bestehen
(Anlage Anl.B.1.4 Standortsuche 2. Iteration).

Diese Standorte wurden anschlieRend hinsichtlich der Kriterien der Ebene 1 (vgl. Kapitel
B.1.4) untersucht: Danach wurden vier Flachen aufgrund der Lage in einem Trinkwasser-
schutzgebiet (K10) von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen. Die Priifung beziiglich
der Lage in einem Naturschutzgebiet (K19) ergab keine weiteren entfallenden Standorte.
Durch die Anwendung des Kriteriums K55 ,technisch ausreichende Gro3enverhaltnisse®
wird Standort C - Rangierbahnhof Nirnberg von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen
(siehe auch Anlage Anl.B.1.5).

Als Ergebnis der Suche nach weiteren geeigneten Standorten konnten somit fiinf zusatzli-
che Flachen identifiziert werden. Von den zuvor ermittelten Flachen wurden bereits in der
ersten Wertungsstufe drei ausgeschlossen (A, C und E), sodass vier der zuvor ermittelten
Flachen im Verfahren verbleiben (siehe auch Anlage Anl.B.1.2):

Standort B — Allersberg/Pyrbaum
Standort D — Altenfurt/Fischbach
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht
Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Es wurde festgelegt, dass die zusatzlich identifizierten Flachen als Standorte H-L zuséatzlich
zu den vier zuvor ermittelten Standorten untersucht werden sollen. Die Namensgebung lau-
tet wie folgt:

Standort H — Heilsbronn
Standort | — Mincherlbach
Standort J — Raitersaich
Standort K — Mimberg
Standort L — Ezelsdorf

Die tatsachlich untersuchten Flachen stimmen in der Regel geometrisch NICHT exakt mit
den ,Stanzen® Uberein. Aufgrund natirlicher oder infrastruktureller Grenzen kénnen Unter-
suchungsrdume gréRer sein oder von einer linearen Anordnung abweichen, sodass z. B.
auch geknickte Abgrenzungen erfolgten. Der Untersuchungsraum wurde in Abstimmung
mit den fachlich Beteiligten in der Regel mit den rdumlichen Gegebenheiten abgeglichen,
um vorhandene Grenzen zu nutzen und die Untersuchungen zu vereinfachen. Solche Gren-
zen konnten Stral3en, Gewasser, Waldkanten oder andere Strukturelemente sein. Auf diese
Weise wurde verhindert, dass z. B. bei der Untersuchung zum Artenschutz zusammenhan-
gende Habitatbereiche nicht zusammenhangend untersucht wurden. Die Untersuchungs-
bereiche sind durch dieses Vorgehen in der Regel grol3er als die ,Stanzen* geworden.

Ziel der Standortbewertung mit der oben beschriebenen Kriterienwichtung ist der Vergleich
von Standorten, die ins Raumordnungsverfahren eingebracht werden kdnnen. Aufgrund
von Erkenntnissen, die sich naturgemaf in der laufenden Bearbeitung, u. a. auch fir die
spatere Planung, ergeben, zeigte sich die Notwendigkeit, weitere Kriterien fir die Standort-
auswabhl in den Katalog aufzunehmen.

Dabei handelt es sich um die Kriterien
e K56 — Fahrzeit zum Werksgelande und
e K57 — Beschrankung der nutzbaren Flache wegen Zugéanglichkeit.

So hat sich wahrend der laufenden Untersuchungen herausgestellt, dass eine separate
Betrachtung von Streckenauslastung (lUber die Netztestate) und reinen Fahrzeiten nicht
ausreichend ist, da die Streckenauslastung einen direkten Einfluss auf die Fahrzeit hat.
Hintergrund ist, dass die Leerfahrten der ICE vom/zum Werksgeldnde in der Regel den
fahrplanmaRigen Fahrten von Personen- oder Guterverkehr Vorrang gewahren missen.
Dadurch kénnen auch fir verhaltnisméaRig kurze Wegstrecken aufgrund der erforderlichen
Wartezeiten lange Gesamtfahrzeiten entstehen. Um diesen fir die Praxis dul3erst relevan-
ten Aspekt ausreichend bertcksichtigen zu kénnen, wurden gemeinsam mit der DB Netz
AG die realistischen Fahrzeiten unter Bericksichtigung der Fahrplédne ermittelt. Die
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Anwendung des Kriteriums K56 hat in diesem Zusammenhang zu einem Ausschluss der
Standorte H, I, J, K und L gefuhrt (siehe auch Anhang Anl.B.1.6).

Tab. B.8 Ermittelte Fahrzeit vom Nuirnberger Hbf.
Standort Ermittelte Fahrzeit von Nirnberg Hbf.
B — Allersberg/Pyrbaum 11-15 Minuten
D — Altenfurt/Fischbach 6 Minuten
F — Ehemaliges Munitionslager Feucht 7-10 Minuten
G — sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht 7-10 Minuten
H — Heilsbronn 16-34 Minuten
| — Miincherlbach 14-32 Minuten
J — Raitersaich 12-30 Minuten
K — Mimberg 10-31 Minuten
L — Ezelsdorf 17-45 Minuten

Ebenso hat sich herausgestellt, dass eine blo3e Betrachtung der Standortlangen bzw. -
groRRen nicht ausreichend ist, wenn die avisierte Moglichkeit zur Anbindung des Gelandes
im Ergebnis der fortschreitenden Planung nicht moglich ist. Kann ein Standort beispiels-
weise erst in der Mitte der eigentlich verfligbaren Flache angebunden werden, dann steht
in der Folge auch nur die Halfte des urspriinglich betrachteten Areals fur den Bau des ICE-
Werkes zur Verfligung. Um diesen Aspekt zu bewerten, wurde das Kriterium K57 herange-
zogen. Das Kriterium K57 spielt bei Standorten innerhalb beengter baulicher Verhéltnisse
eine besondere Rolle, da hier die Moglichkeit fir eine Anbindung des Werkes durch die
dicht bebaute Umgebung geringer ist.

Betrachtung Standort D

Am Standort D entsteht aufgrund der vielen in diesem Bereich verlaufenden Bahnstrecken,
der Topografie von Gleisen und Gelande, begrenzter Platzverhaltnisse durch angrenzende
Bebauung sowie der Engstelle im Bereich des Haltepunktes Fischbach eine besonders
komplexe Situation fur die Anbindung. Dieser hohen Komplexitat wurde durch eine dezi-
dierte Betrachtung der moglichen Anbindung sowie der technischen Machbarkeit des Stan-
dortes Rechnung getragen, was im Folgenden zusammengefasst wird.

Der Untersuchungsraum des Standortes D wird in der Breite durch die BundesstrafRe B4 im
Norden und die Bahngleise im Siiden eingegrenzt. Dartiber hinaus befindet sich eine S-
Bahn-Haltepunkt (Nurnberg-Fischbach) und die Zufahrt zur Bundesstraf3e B4 an der engs-
ten Stelle des Untersuchungsraumes. Sudlich der Bahngleise befindet sich dichte Wohn-
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und Gewerbebebauung. Der Untersuchungsraum wird in der Lange im Westen durch eine
dichte Bebauung, hauptséachlich Gewerbe, sowie die Giterzugstrecke 5962 begrenzt.
Diese zweigt an dieser Stelle mit einem Tunnelbauwerk im Gleisdreieck nach Stiden Rich-
tung Rangierbahnhof ab. Die Begrenzung der Lange im sudostlichen Bereich bilden die
Autobahnen A6 und A9. Durch diese dulReren Grenzen ergibt sich ein langgestreckter Un-
tersuchungsraum, welcher sich gemalf des Kriteriums K55 — technisch ausreichende Gro-
Benverhéltnisse — als potenzieller Standort eignet. Dies bedeutet allerdings auch, dass die
aus dem Kriterium KO3 ermittelten Stanzen fir ein ideales Werkslayout mit gleichbleiben-
dem Verhaltnis zwischen Lange und Breite hier nicht angewendet werden kdnnen. So ist
der Untersuchungsraum am Standort D insgesamt rund 5 km lang, die Flache ist auf den
westlichen 3 km gemittelt jedoch nur rund 200 m breit. Bei Betrachtung der gesamten Lange
der untersuchten Flache wird die mindestens nétige mittlere Breite von 300 m nicht unter-
schritten, weshalb der Standort weiter betrachtet wurde.

Fur die Anbindung des Standortes D an das Streckennetz wurden mdgliche Szenarien un-
tersucht. Da in diesem Bereich mehrere Bahnstrecken geblindelt verlaufen, ist eine Anbin-
dung Uber verschiedene Gleise denkbar.

Strecke 5970 (S-Bahn)
Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr) | |
Strecke 5963 (Guterverkehr)
Strecke 5962 (Guterverkehr)
Dispositionsgleise

Abb. B.17 Ubersicht der relevanten Strecken und der untersuchten Zufahrten Z1 — Z4 fiir den Standort D

Die beiden Gleise der Bahnstrecke 5970 (S-Bahn-Gleise Richtung Altdorf/Neumarkt) kon-
nen fir die Anbindung aufgrund der hohen Streckenauslastung nicht genutzt werden (Ver-
weis Anl.B.1.1 Stufe 02 / Kriterium K56).
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Die zweigleisige Strecke 5962 wird fur den Guterverkehr genutzt und bindet die beiden
Strecken links/rechts der Pegnitz an den Rangierbahnhof an. Somit fuhrt diese Strecke
nicht zum Hauptbahnhof und scheidet als Anbindung fur das ICE-Werk aus.

Die Anbindung des Werks muss daher Uber die Hauptstrecke 5850 erfolgen, die im weiteren
Verlauf in Richtung Regensburg bzw. Ingolstadt flhrt und bereits heute u. a. durch Fern-
verkehrsziige befahren wird.

Es wurden vier unterschiedliche Zugange (Z1 bis Z4 vgl. Abb. B.17) zum Areal abgehend
von dieser Strecke untersucht.

Um die Strecke 5850 als Zufuhrung fur das Werk zu nutzen, ist in jedem Fall die Querung
der benachbarten S-Bahn-Gleise (5970) erforderlich.

Betrachtung Zugang 1 zum Standort D

Der Zugang Z1 (siehe Abb. B.18) setzt das hohengleiche Kreuzen der benachbarten S-
Bahn Gleise voraus. Dies ist jedoch ausgeschlossen, siehe Kriterium K56 (Netztestat, Ka-
pazitat der Strecke), denn die Auslastung der Gleise erlaubt keinerlei zusatzlichen Verkehr.

< N

N

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- / Regionalverkehr)
Strecke 5962 (Gliterverkehr)
Dispositionsgleise

Andienung

Abb. B.18 Detaildarstellung des Zugang Z1, welcher die S-Bahngleise (Strecke 5970) héhengleich kreuzt
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Betrachtung Zugang 2 zum Standort D

Zugang Z2 (siehe Abb. B.19) wirde in einem Tunnel die S-Bahn-Gleise unterqueren. Die
westlichste Positionierung der Kreuzung ist durch die benachbarte Bebauung nérdlich der
Trasse beschrankt (Bebauung an der Regensburger Straf3e). Die Unterfiihrung der S-Bahn-
Gleise kann durch hdhengleiche Querung der nach Siden abzweigenden Gliterstrecke
5962 mit geringerer Rampenlangenentwicklung realisiert werden. Das hohengleiche Kreu-
zen ist laut Verkehrsplanung fir diese Strecke betrieblich méglich. Fur den Zugang werden
die Anbindungsgleise bereits etwa auf Hohe des Bundesamtes fur Migration und Fliichtlinge
von der Hauptstrecke (5850) weggefihrt. In diesem Bereich kann der durch eine Umlegung
der bestehenden Dispositionsgleise entstehende freie Platz fir die Rampe verwendet wer-
den. Bereits hier beginnt die Hohenentwicklung der Gleise, um das niedrigere Niveau der
Gltergleise (5962) zu erreichen. Nach hdhengleicher Kreuzung der Strecke 5962 und Un-
terquerung der Strecke 5970 wird die Standortflache D erreicht. Die Gleise befinden sich
nun jedoch noch auf einer Hohe unterhalb des Gelandes. Zur Hohenentwicklung sind auch
hier wieder lange Rampen erforderlich, die in etwa bis zur bestehenden Stromleitung ent-
wickelt werden mussten.

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr)
Strecke 5962 (Guterverkehr)
Dispositionsgleise

Andienung

Abb. B.19 Detail der Standortanbindung des Untersuchungsraum D - Zugang 2

Die effektiv nutzbare Lange des Untersuchungsraumes fur diese Variante wird durch diese
Anbindung rund 4 km eingeschrankt. Eine solche Anbindung ware zwar theoretisch baulich
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denkbar, jedoch waren hierfur erhebliche Eingriffe in den bestehenden Verkehrsbetrieb er-
forderlich. So mussten insbesondere beide S-Bahn-Gleise der Strecke 5970 sowie das
Richtungsgleis der 5850 fir die Herstellung eines Tunnels unter den Gleisen Uber einen
erheblichen Zeitraum totalgesperrt werden. Eine solche Sperrung héatte enorme Auswirkun-
gen auf den Nahverkehr im Grof3raum Nurnberg sowie den Fernverkehr zwischen Nirnberg
und Munchen bzw. Niurnberg und Regensburg/Wien. Die Auswirkungen wirden sich auf
den gesamten bundesdeutschen und grenziiberschreitenden Fernverkehr auswirken, mit
den entsprechenden volkswirtschaftlichen Folgen und nachteiligen Auswirkungen fur Milli-
onen von Reisenden in Deutschland. Der beschriebene Zugang Z2 muss daher als mogli-
che Anbindungsvariante entfallen.

B e

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr)
Strecke 5962 (Guterverkehr)
Andienung

Abb. B.20 Detail des Zuganges Z3 mit dem notwendigen Uberwerfungsbauwerk

Betrachtung Zugang 3 zum Standort D

Der Streckenabschnitt zwischen den Schenkeln des Gleisdreiecks bietet die Moglichkeit
einer Uberwerfung der S-Bahnstrecke 5970. Der Abschnitt ist frei von angrenzender Be-
bauung und bietet so genug Platz fiir die nétigen Rampen. Die Gleisquerung mittels Uber-
werfung (Bricke) muss analog der Untertunnelung ein Hohendelta mit entsprechend lan-
gen Rampen tberwinden. Bei Zugang Z3 (siehe Abb. B.20) fadeln dazu die Andienungs-
gleise kurz nach dem o6stlichen, nach Siden verlaufenden Schenkel des Gleisdreiecks von
der Hauptstrecke (5850) aus und beginnen die Hohenentwicklung. Die Abhéngigkeiten der
viel befahrenen Streckenabschnitte wirden einen Bau hier erwartbar vor enorme Heraus-
forderungen stellen, diese waren erwartungsgemal jedoch besser beschrénkbar als bei
einer Untertunnelung. Nach Erreichen der erforderlichen Hohe werden die vier benachbar-
ten Gleise (2 x S-Bahngleise 5970, 2 x Strecke 5850) Uberwunden, die Standortflache D
ware erreicht. Die Gleise befinden sich nun jedoch noch auf einer Hohe weit oberhalb des
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Gelandes. Die anschlieiende Rampe muss nun wieder das Hohenniveau des potenziellen
Werksgeléndes erreichen. Die effektive Lange fir die Werksentwicklung wird so auf rund
3,5 km eingeschrankt (vgl. Abbildung Abb. B.23).

=
o, o,

- Strecke 5970 (S-Bahn)
: - Strecke 5850 (Fern-/ Regionalverkehr)
NS Strecke 5963 (Guterverkehr)
2 === Andienung

Abb. B.21 Detaildarstellung des Zugangs Z4 mittels Erweiterung der bestehenden Uberwerfung liber Stre-
cke 5963

Betrachtung Zugang 4 zum Standort D

Zugang Z4 (siehe Abb. B.21 und Abb. B.22) liegt weiter im Osten auf der Haupttrasse.
Dieser bietet sich an, da hier eine bereits bestehende Uberfiihrung der Strecke 5963 erwei-
tert werden kénnte, um den Zugang zum Untersuchungsraum D per Briicke Uber die Stre-
cke 5970 herzustellen. Das nétige Andienungsbauwerk (Rampe) auf der Seite des Unter-
suchungsraumes schréankt bei dieser Variante des Zugangs die effektive Lange fur die
Werksentwicklung auf rund 2,4 km ein. Das Kriterium K55 ,Technisch ausreichende Gro-
Renverhaltnisse” wird aus diesem Grund bei Anbindung Z4 nicht erfillt.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung der zu prufenden Alternativen

Abb. B.22 Schematische Darstellung Zugang Z4 mit nétigem Andienungsbauwerk (gestrichelte Linie) und
der resultierenden Lange fir die Entwicklung des Werkes auf dem Untersuchungsraum D

Betrachtung der Werksanordnungen am Standort D

Von den vier mdglichen Zugangen istim Ergebnis lediglich der Zugang Z3 (siehe Abb. B.23)
fur die Werksentwicklung auf dem Areal weiter zu betrachten. Fir die weitere Untersuchung
muss nun fixiert werden, welche Layoutvariante — linear oder orthogonal — angewandt wer-
den kann. Die lineare Anordnung der Werkselemente erfordert eine minimale Lange von
4.450 m. Da Zugang Z3 eine maximale Entwicklungslange von rund 3.500 m ohne Beach-
tung der Engstelle zulasst, kann kein lineares Layout gewahlt werden. Es muss also unter-
sucht werden, wie eine orthogonale Anordnung mit Zugang Z3 auf dem Gebiet platziert
werden kann. Aus der Ubersicht des Standortes wird ersichtlich, dass das Areal nach Zu-
gang Z3 zu Beginn sehr schmal ist und sich dann nach Siiden hin aufweitet. Die nahere
Betrachtung der Engstelle (Abfahrt der Bundesstral3e, Léwenberger Stral3e, S-Bahn-Halte-
punkt Nurnberg-Fischbach, denkmalgeschiitztes Empfangsgebéude, aktiv genutztes Stell-
werksgebaude) zeigt, dass hier die effektive Lange fur die Entwicklung eingeschrankt wird.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung der zu prufenden Alternativen

Dieser schmale Abschnitt kann nicht fur eine Werksentwicklung genutzt werden. Die Eng-
stelle im Bereich der S-Bahn-Haltepunktes Nirnberg Fischbach mit einer Lange von ca.
500 m trennt die mdgliche Entwicklungsflache in zwei Bereiche auf. FUr die konkrete An-
passung des Werkslayouts auf den Standort ist es hotwendig, einen Werksteil nérdlich der
Station anzuordnen und den zweiten im Stden der Station zu platzieren, denn der Bereich
im Siden ist fur alle Anlagenteile zusammen nicht ausreichend lang. Im Ergebnis dieser
Betrachtungen resultiert eine Einschrankung der effektiven Entwicklungsléange fir das Werk
auf rund 3000 m. Dies ist unterhalb der technischen Mindestlange von 3200 m fir ein or-
thogonales Layout gemaf Kriterium K55. Daher kann nach Betrachtung der verschiedenen
Anbindungen sowie unter Berucksichtigung der effektiv zur Verfiigung stehenden Entwick-
lungslangen auf dem Standort D kein ICE-Instandhaltungswerk platziert werden.

Abb. B.23 Ubersicht der Werklangenentwicklung nach Zugang Z3
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Die oben beschriebene Methodik fiihrte dazu, dass im Ergebnis neun Standorte néher un-
tersucht wurden, von denen letztlich drei ins Raumordnungsverfahren eingebracht werden
(B, Fund G).

Wahrend der Erstellung dieser Unterlage wurde, unabhangig von der vorgeschilderten
strukturierten Standortsuche, ein Standort im Bereich des Niurnberger Hafens intensiv 0f-
fentlich diskutiert. Dieser Vorschlag wurde wie alle an die DB herangetragenen Vorschlage
grundlich geprift. Die Ergebnisse der Prifung werden in Anlage Anl.B.4.14 zusammenge-
fasst. Im Ergebnis stehen am Nurnberger Hafen derzeit keine ausreichenden Flachen zur
Verfiigung. Der Standort kann daher derzeit nicht fir das geplante ICE-Werk weiterverfolgt
werden.

B.3.2 Analyse der Bestandssituation

B.3.2.1 Derzeitige Nutzung der Standorte

Die folgende Auflistung der aktuellen Nutzungen auf den Standorten resultiert aus einer
Analyse der Luftbilder, Aussagen aus dem Regionalplan, Aussagen aus den Flachennut-
zungsplanen, aus dem Landschaftsplan und, sofern vorhanden, aus Bebauungspléanen.
Weiterhin wurden Nutzungen durch Gesprache mit Gebietshoheiten vor Ort registriert und
hier zusammengetragen.

Nachfolgend werden einzelne Anlagen/Nutzungen (soweit ersichtlich) durch eine Numme-
rierung in den Luftbildern fir jeden Standort aufgezeigt. Hierbei wurden auch Erschlie-
BungsstralRen und Wirtschaftswege berlicksichtigt.

Im Anschluss daran wird die aktuelle Situation der verkehrs- und medientechnischen Er-
schlieBung der Standorte umrissen sowie die historischen Nutzungen der Flachen aufge-
Zeigt.

Zur Einordnung der historischen Nutzungen und Entwicklungen sowohl in der Region Niirn-
berg als auch an den hier untersuchten Standorten werden verschiedene Quellen herange-
zogen. Fur die Gesamtregion bietet das Dokument ,Laufener Seminarbeitrége 5/87“ der
Akademie fur Naturschutz und Landschaftspflege aus dem Jahr 1989 einen detaillierten
Uberblick. Hierin heiRt es, dass sich die Siedlungsentwicklung in der Region nicht nur auf
das Oberzentrum Nurnberg bzw. den heutigen Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen
konzentrierte, sondern ,polyzentrisch® erfolgte. Dies flhrte bereits in den Jahrzehnten vor
1989 zur vermehrten Inanspruchnahme der Landschaftsraume (Griinziige, Waldgebiete
etc.).

Zum damaligen Stand bestand die Landnutzung zu 44 % aus landwirtschaftlichen Flachen
(davon 30 % Grunland mit der Tendenz zur Umwandlung von Griunland in weiteres Acker-
land) und zu 39 % aus Waldern. ,Charakteristisch fur die Landwirtschaft in der Region sind
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klein- bis mittelbduerliche Betriebe“. Auch in Bezug auf die Walder konnte bis 1989 eine
enorme Entwicklung beobachtet werden, wobei eine ,starke Abnahme im Bereich der Bal-
lungsraume® zu verzeichnen war.

Zur konkreten, standortbezogenen Analyse der historischen Nutzungen wurden die histori-
schen Karten der Webanwendung ,Bayernatlas® [B5] herangezogen, sowie das Landesamt
fur Denkmalschutz um eine grobe Einschatzung der Flachen gebeten.

Demnach ergeben sich fir die Standorte folgende derzeitige und historische Nutzungen.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Der Standort B befindet sich nordwestlich von Allersberg und erstreckt sich westlich entlang
der Bahntrasse und der Autobahn A9 bis Hohe Birkenlach.

Im Norden grenzt die Flache an eine Abbauflache fir Quarzsand. Im ndrdlichen Bereich
befindet sich auf dem Standort Nutzwald, dieser nimmt mehr als 50 % der Flache ein. Auch
der gesamte westliche Teil des Standortes ist mit von Wirtschaftswegen durchkreuzten
Waldflachen bedeckt. Sudlich des Standortes befindet sich der Bahnhof Allersberg, inklu-
sive einer Park-and-Ride-Anlage (siehe auch Abb. B.24).

Die Altenfeldener StralRe (LandstralRe RH 35) verlauft parallel zur A9 und liegt zum Teil auf
dem Standort. Sie verbindet die Ortschaften Harrlach im Norden und Polsdorf im Stden.
Auf Hohe des Bahnhofes gabelt die Altenfeldener Straf’e nach Osten ab und verbindet
durch eine Unterflihrung die Ortsteile Altenfelden und Allersberg. Die Flache des Standor-
tes wird auBerdem mittig von der LandstraBe RH38 gequert. An der Kreuzung der zwei
Landstral3en befindet sich ein einzelnes Wohngebaude mit Nebenanlagen (Schreckh&usl).
Entlang der Bahntrasse verlauft ein Wirtschaftsweg mit mehreren Abzweigungen bis in den
Waldbereich (siehe auch Anhang Anl.B.2.1).

Durch den Nutzwald flie3t von Ost nach West der Gleislachgraben; hier befinden sich west-
lich der Bahntrasse nordlich und sudlich angrenzend jeweils zwei weitere kleine Gewasser.
Der ndrdliche Bereich wird zum einen vom Finsterbach gequert, zum anderen vom Lach-
graben durchzogen. Der Lachgraben bildet im Verlauf kleinere Gewasser (Sandrohr und
Langrohr) im Bereich des Standortes (siehe auch Abb. B.24).

Nordlich, westlich und sudlich an den Bahnhof Allersberg angrenzend plant der Markt Al-
lersberg Gewerbegebiete. Hierzu liegen bereits die zwei Bebauungsplane ,Industriegebiet
Allersberg West I“ und ,Industriepark Allersberg West I1“ im Vorentwurf vor und werden von
der Gemeinde aktiv verfolgt.
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1. Finsterbach

. Gleislachgraben
. Bhf. Allersherg
4. P+R-Anlage

Abb. B.24 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort B

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.1)

Dieser Standort kann uUber die Kreisstralen RH35, RH38 sowie NM6, die auf dem Pla-
nungsgebiet verlaufen, und Gber die Bundesautobahn A9 erschlossen werden. Des Weite-
ren liegt der Bahnhof Allersberg, inklusive zugehoriger Abstellanlagen westlich angrenzend
an die Planungsflache. Durch die direkte Anbindung an die Autobahn A9 und die
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Autobahnabfahrt Allersberg ist die Schwerlasttauglichkeit der Anbindungen an den Standort
gegeben.

Entlang der Standortflaiche sowie neben der KreisstralRe RH35 verlaufen Radwege.

Medientechnische Erschlielung

(siehe auch Anhang Anl.B.2.1)

Strom:

Gas:

Bayernwerk AG: Eine Mittelspannungsleitung kreuzt das Planungsgebiet im
Norden, von siddstlicher Richtung tritt die Leitung als Freileitung in das
Planungsgebiet ein und verlauft parallel zur nérdlichen Grenze des
Planungsgebiets, entlang dem Finsterbach, weiter erdverlegt.

N-ERGIE: Im Bereich des Bahnhofs Allersberg, stidlich des Standortes, liegen
zahlreiche Mittelspannungsleitungen vor. Eine Mittelspannungsleitung verlauft im
sudlichen Bereich des Planungsgebietes entlang der Stral3e in Nord-Sud-Richtung.

Gasleitungsbestand liegt am Standort und dessen unmittelbaren Umfeld nicht vor.

Telekommunikation:

Vodafone/Kabel Deutschland: Nordlich des Bahnhofes Allersberg verlauft eine
Telefonleitung in nordwestliche Richtung.

Telekom: Im Bereich des Bahnhofs Allersberg ist Leitungsbestand vorhanden. Von
dort verlauft eine Trasse in nordwestliche Richtung durch den Planungsraum.

NGN: Eine Glasfaserleitung durchquert das Planungsgebiet im Norden. Die Leitung
verlauft entlang der Kreisstrale RH38 in West-Ost-Richtung. Bei Erreichen der A9
knickt die Leitungstrasse in sidliche Richtung ab und verlauft ca. 600 m parallel zur
ostlichen Standortgrenze.

Trinkwasser:

Markt Allersberg: Eine TWL DN 200 AZ guert das Planungsgebiet auf Hohe des
Bahnhofes Allersberg, stdlich des Standortes. Im Bereich des Bahnhofes sowie im
Siedlungsgebiet von Altenfelden liegt ein vermaschtes Netz in Nennweiten
zwischen DN 100 und DN 200 vor. Im westlichen Teil des Plangebietes verlauft
eine TWL von Suden nach Nord-Westen.

Abwasser:

Markt Allersberg: Im Bereich des Bahnhofs Allersberg, stdlich des Standortes, ist
Kanalbestand zur Mischwasserentsorgung (DN 600 StB) und
Regenwasserabfiihrung (Uberlaufe der Regenriickhaltebecken) vorhanden. Eine
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MWL (DN 600 B) verlauft vom Bahnhof aus in sudwestliche Richtung. Zusatzlich
verlauft der Brunnbach vom Bahnhof teilweise verrohrt in siidwestliche Richtung.

Im Planungsgebiet liegen Bestandsleitungen séamtlicher Medien vor. Allerdings ist das Um-
land des Standortes landlich gepragt und der Netzbestand dient der Versorgung der umlie-
genden Siedlungsgebiete. Fiur eine medientechnische ErschlieBung des Werkes sind die
Kapazitaten der Leitungsnetze zu prifen.

Historische Nutzung

Der Standort B bestand um 1860 vorrangig aus Wald und Wirtschaftswegen/Stral3en. Auch
Finsterbach und Lachgraben mit kleineren Gewassern (Sandrohr und Langrohr) sind im
Lauf bereits zu erkennen, wobei das Langrohr zwischen 1994 und 2008 nicht mehr darge-
stellt ist. Ab ca. 1910 entwickelten sich baumfreie Flachen an der stdlichen Grenze des
Gebietes ndrdlich von Altenfelden. Ob diese landwirtschaftlich genutzt wurden, lasst sich
nicht ndher bestimmen. Im oberen Bereich des Standortes besteht noch immer Wald. Die
meisten Nutzungen blieben bis zum Jahr 1973 unverandert.

Erste Anzeichen flr das Schreckhausl gibt es seit ca. 1955. Es muss damit gerechnet wer-
den, dass sich im heutigen bewaldeten Areal massive Meilerplatten (Teil eines Standortes
fur einen Kohlemeiler) und Wolbacker (durch Pfliigen von Ackern entstandenen Aufwolbun-
gen) befinden. Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege werden voraussichtlich durch
die Planung nicht berhrt. Bau- und Bodendenkmaler sind dem Landesamt fur Denkmal-
schutz nicht bekannt. Laut den Daten der Abteilung Bodendenkmal des Bayerischen Lan-
desamt fur Denkmalpflege (Stand 07.07.2021) befindet sich der Standort in keinem Ver-
dachtsgebiet fir Bodendenkmaler.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

Der Standort D befindet sich an der 6stlichen Grenze des Nirnberger Stadtgebietes in dem
Stadtteil Altenfurt/Altenfurt Nord sowie auf3erhalb der Stadtgrenzen von Nirnberg (Abb.
B.25).

Die Flache des Standortes wird durch die Bahnstrecken Richtung Ingolstadt bzw. Neu-
markt, ein Gewerbegebiet, die Regensburger StrafRe (B4) und die Autobahnen A9 und A6
(Autobahnkreuz Nurnberg-Ost) begrenzt. Nordlich des Standortes D befinden sich Waldfl&-
chen (Nurnberger Reichswald) sowie im Nordosten in ca. 700 m Entfernung der Nurnberger
Stadtteil Fischbach. Sudlich der Bahngleise liegt der Stadtteil Altenfurt ca. 100 m vom
Standort entfernt.

Der Grof3teil der Flache ist bewaldet und wird Gberwiegend vom Freistaat Bayern als Wald-
gebiet bewirtschaftet und beforstet.

Im Untersuchungsraum des Standortes D verlaufen zwei Verkehrsflachen: im nordwestli-
chen Bereich die Breslauer Strafl3e als Zubringer zur B4 (Regensburger Stral3e) sowie die
Fischbacher Hauptstral3e in der Mitte des Standortes. Im betrachteten Gebiet befindet sich
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ebenfalls die Ein- und Ausfahrt von der Fischbacher HauptstralRe zur B4 in Richtung Re-
gensburg. Auf gleicher Hohe der Ein- und Ausfahrt der B4 ist ebenso die Bahnhofsstation
»Fischbach (Nurnberg)“ mit dem dazugehérigen Park-and-Ride-Parkplatz gelegen (siehe
auch Anhang Anl.B.2.2). Nérdlich der Bahnstation ,Fischbach (Nurnberg)“ befindet sich an
den Bahngleisen eine Kleingartensiedlung, welche tber einen Weg (,An der Bahnlinie®)
ausgehend von der Bahnhofsstation erschlossen wird.

Ostlich der Breslauer StraRRe sind kleine Wasserflachen und -laufe des FlieRgewassers
~Schwarzer Graben® vorhanden. Diese verlaufen in stiddstliche Richtung. Weiterhin verlauft
im sudostlichen Bereich des Standortes der Wasserlauf ,Katzengraben® in Richtung Osten.

Fur die Flache des Standortes D gibt es derzeit keine bestehenden Bebauungspléne. Die
Flache wird planungsrechtlich als Au3enbereich nach § 35 Baugesetzbuch (BauGB) defi-
niert.

Bahnstation ,Fischbach
Nirnberg”

Breslauer Stralle
Fischbacher
Hauptstralle
Kleingartensiedlung

Abb. B.25 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort D
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Verkehrstechnische ErschlieRung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.2)

Zu- und Abfahrten der Bundesstralle B4 (Breslauer Stral’e sowie Fischbacher Haupt-
stralRe/Léwenberger Stral3e) liegen innerhalb der Standortflache. Auch der S-Bahn-Halte-
punkt ,Fischbach (b. Nirnberg)“, inklusive der Abstellanlage, ist Teil des Standortes. Durch
die direkte Anbindung an die B4 ist die Schwerlasttauglichkeit der Anbindungen an den
Standort gegeben.

Der nachstgelegene Radweg, an den die Flache angeschlossen werden kann, verlauft ent-
lang der Fischbacher HauptstralRe/Lowenberger Stralie.

Medientechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.2)

Der Standort grenzt an das Stadtgebiet Nirnberg und die N-ERGIE Netz GmbH ist Haupt-
versorger fur die Medien Strom, Gas und Wasser. Leitungen dieser Medien sind im Be-
trachtungsgebiet entlang den Verkehrswegen Regensburger Stralde, Breslauer Stral3e so-
wie Lowenberger Stral3e verlegt. Die Stadtentwésserung und Umweltanalytik Nirnberg
(SUN) ist Netzbetreiber der Abwasserkanéle.

Strom:

* N-ERGIE: Gas-HD-Leitungen (GH16 DN 150 St) verlaufen entlang der
Regensburger StralRe an der norddstlichen Grenze des Betrachtungsraumes von
Nord-West Richtung Siid-Ost. Zwei Gasleitungen queren das Planungsgebiet mit
dem StralRenverlauf der Breslauer StraRe (GH DN 250 St) und Lowenberger Stral3e
(GH DN 150 St).

o N-ERGIE: Gas-Hochdruckleitungen verlaufen entlang der Regensburger Strafl3e an
der nordéstlichen Grenze des Betrachtungsraumes von Nord-West Richtung Sud-
Ost. Zwei Gasleitungen queren das Planungsgebiet mit dem Stral3enverlauf der
Breslauer Strafl3e und Léwenberger Stral3e.

Telekommunikation:

e Vodafone/Kabel Deutschland: Entlang der Regensburger Stral3e, (nordéstliche
Grenze des Planungsgebiets), dem Birkenweg (0stlicher Bereich) sowie den
Anliegerstrafl3en im sudlich gelegenen Wohngebiet verlaufen Vodafone-Leitungen.
Entlang der Lowenberger Stral3e kreuzt eine Trogtrasse das Versorgungsgebiet.

o Telekom: Entlang der Regensburger StralRe sind Telefonleitungen verlegt. Zudem
ist Leitungsbestand im Bereich der das Planungsgebiet durchlaufenden
Lowenberger Stralle und Regensburger StralRe vorhanden.
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o NGN: Entlang der Regensburger Stral3e, also an der nordéstlichen Standortgrenze,
ist Glasfaserleitungsbestand vorhanden.

e Colt Technology Services GmbH: Richtfunkverbindung verlauft tber westlichen
Bereich des Planungsgrunds.

o Telia: Auf Hohe der Loéwenberger Stral3e tritt von Stiden eine Glasfasertrasse in
das Planungsgebiet ein. Die Trasse verlauft entlang der Regensburger Stral3e
Richtung Osten durch das Planungsgebiet.

¢ Inexio: Richtfunkverbindung verlauft tber den westlichen Bereich des
Planungsgrunds.

Trinkwasser:

¢ N-ERGIE: Die Sudfallrohrleitung DN 1200 durchquert die Standortflache im
ostlichen Bereich. Die Leitung verlauft von Nord nach Sud. Zwei
Versorgungsleitungen DN 200 St fihren entlang der Breslauer Stral3e, die das
Planungsgebiet zentral durchquert.

Abwasser:

e SUN: Im norddstlichen Bereich, entlang der Regensburger Stral3e, verlauft ein MW-
Hauptsammler (DN 2500 SBO) mit FlieRrichtung Nord-West. Aus der Lowenberger
Strafl3e und der Fischbacher Hauptstraf3e bindet jeweils ein DN 2500 SBO ein.

Das angrenzende Stadtgebiet von Nurnberg ist medientechnisch vollstandig erschlossen.
Eine Anbindung an das bestehende Netz ist insbesondere an den durch das Planungsge-
biet verlaufenden Verkehrswegen maglich.

Historische Nutzung

Der Standort D besteht seit jeher aus Waldflachen, welche von Stral3en und Wegen durch-
kreuzt werden. Bereits 1869 war eine Bahnlinie entlang der Flache vorhanden. Dieser Zu-
stand ist bis heute unverandert.

Laut Landesamt fir Denkmalschutz werden am Bahnhof Fischbach und am Grenzstein Be-
lange der Bau- und Kunstdenkmalpflege berthrt. Bodendenkmaler sind im Bereich der vor-
geschlagenen Untersuchungsflache nicht bekannt. Der Standort befindet sich nicht in ei-
nem Verdachtsgebiet fir Bodendenkmaler. Dies wurde von der Abteilung Bodendenkmaéler
des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege (Stand 07.07.2021) mitgeteilt.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort F befindet sich im Gebiet des Marktes Feucht in sudodstlicher Richtung zu
Nurnberg sowie mit einem Teilbereich im Gebiet des Marktes Wendelstein (Abb. B.26).

Angrenzend im Norden ist der Gewerbepark ,Nurnberg-Feucht-Wendelstein“ sowie im
Nordwesten die Autobahn A6 gelegen. Diese verlauft im weiteren Betrachtungsrahmen in
sudwestlicher Richtung weiter. Auf weiten Teilen des Standortes befinden sich grof3flachige
Waldgebiete sowie eine 6stlich gelegene Bahnstrecke mit Verlauf in Nord-Stid-Richtung.

Die Flache des Standortes ist zum Grof3teil nicht bewirtschaftetes Waldgebiet. Durch die
ehemalige Nutzung von Teilbereichen des Gebietes als Militdr- und Munitionslager ist mit
grol¥flachigen Kampfmittelkontaminationen und Umweltschdden zurechnen. Das ehema-
lige Militar- und Munitionslager befindet sich im zentralen Bereich des Standortes. Im Osten
des betrachteten Gebietes ist ein ehemaliges Treib- und Schmierstofflager gelegen (siehe
auch Abb. B.26).

An der westlichen Grenze zur Autobahn A6 befindet sich gegentiber der Autobahnbriicke
eine Freiflache, deren Nutzung nicht eindeutig erkennbar ist. Diese ist Uber eine ausge-
baute StralRe mit der sidlich verlaufenden St2225 sowie dem Gewerbegebiet verbunden.
Weiterhin befinden sich eine Kleinsiedlung und ein Trainingsgeldnde fiir einen Bogenschit-
zenverein unmittelbar angrenzend. Durch das Waldgebiet verlaufen verschiedene offentli-
che Wander- und Gehwege.

Im Sudwesten des Standortes existiert eine Stral3e, die das ehemalige Militar- und Muniti-
onslager ausgehend von der Stral3e St2225 erschlief3t. Diese Stral3e stellt eine Sackgasse
dar und endet in einem Waldweg. Aus Nordosten von der Richard-Hesse-Stral3e kommend
verlauft durch den Standort eine ErschlieBungsstralRe nach Sidwesten zum ehemaligen
Treib- und Schmierstofflager. Diese trifft im Osten des Standortes auf den nordwestlichen
Auslaufer der StraRe ,Aulere Weilenseestralle“ (siehe Anhang Anl.B.2.3).

Ausgehend von dem Bereich des ehemaligen Militdr- und Munitionslagers verlauft in std-
westliche Richtung der Wasserlauf ,Ochsengraben®. Zwei weitere Wasserlaufe erstrecken
sich im Osten zwischen der Siedlung und dem Vereinsgelande in Richtung Sidosten.

Auf dem Gebiet des Standortes F sind keine Bebauungsplane vorhanden. Das Areal befin-
det sich im baurechtlichen Au3enbereich nach § 35 BauGB.
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. Ehem. Militér- und Munitionslager

. Ehem. Treib- und Schmierstofflager

. Bogenschiitzen Feucht

. Siedlung ,,AuRere WeiRenseestraRe”

Abb. B.26 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort F

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.3)

Die Flache des Standortes wird von keinen tberortlich bedeutenden verkehrlichen Anlagen
durchzogen. Der Standort kann Uber die Bundesautobahnen A6 und A9 sowie die Staats-
straRe St2225 gut angebunden werden. Die Schwerlasttauglichkeit der Anbindung an den
Standort ist gegeben.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht liegt von der dstlichen Standortgrenze ca. 600 m (Luftlinie)
entfernt.

Der nachste Radweg verlauft nordlich innerhalb des Gewerbegebiets ,Nurnberg-Feucht-
Wendelstein“ (Am Tower) in Richtung Gleiwitzer Strafl3e.

Medientechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.3)
Strom:

¢ N-ERGIE: Das Planungsgebiet wird von zahlreichen Mittelspannungsleitungen
durchlaufen.

Gas:

» Feuchter Gemeindewerke GmbH: Die Siedlung ,AulRere Weilkenseestrale”, dstlich
im Planungsgebiet gelegen, ist mit einer Gasleitung erschlossen.

¢ N-ERGIE: Im 6stlichen Bereich des Standortes liegt eine Hochdruck-Gasleitung
300 St an.
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Telekommunikation:

« Vodafone/Kabel Deutschland: Im Bereich der Siedlung ,AuRere WeiRenseestralte”
(6stlich im Planungsgebiet gelegen) sowie der Zufahrtsstral3en der Siedlung liegen
Vodafone-Leitungen an. Weitere Telekommunikationskabel sind im Bereich der
Reitanlage verlegt, suddstlich des Planungsgebietes.

« Telekom: Im 6stlichen Bereich des Planungsgebiets (Siedlung ,Aulere
Weillenseestralie®) ist Leitungsbestand vorhanden.

o N-ERGIE: Ein Fernmeldekabel verlauft entlang der Gastrasse im ¢stlichen Bereich
des Planungsgebietes. Weitere Fernmeldetrassen verlaufen entlang der
suidwestlichen Standortgrenze parallel zur StaatsstraRe ST 2225

¢ Inexio: Eine Richtfunktrasse verlauft in Richtung Nord-Sud in etwa mittig durch das
Planungsgebiet.

Trinkwasser:

e Feuchter Gemeindewerke GmbH: Eine Versorgungsleitung unbekannter Dimension
liegt im Ostlichen Bereich des Planungsgebietes zwischen dem Gewerbepark
Nurnberg-Feucht-Wendelstein und der Siedlung ,AufRere Weillenseestrale”.

¢ N-ERGIE: Das Planungsgebiet ist von zahlreichen stillgelegten TW-
Versorgungsleitungen durchzogen.

Abwasser:

o Gewerbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein: Betrieb einer Druckleitung
PE HD 125 x 11,4 mm zur Ubernahme des Schmutzwassers der Siedlung “Aufere
WeilRenseestralle”. Die Leitung verlauft, von Siidosten kommend, durch den
ostlichen Teil des Planungsgebietes und weiter Richtung Norden.

Historische Nutzung

Um das Jahr 1860 war das Gebiet eine Waldflache, welche von einer kleinen StralRe durch-
qguert wurde. Am 0stlichen Rand des Standortes lagen bereits zwei Bahnlinien. Ab 1912
lassen sich im Vergleich zu anderen Gebieten sehr geradlinige Stral3en und Wege inner-
halb der Flachen erkennen.

Aus den historischen Karten heraus kann man die Nutzung als Munitionslager (ab 1939)
nicht erkennen. Erst ab 1963 ist auf der Karte eine Veranderung sichtbar: Stral3en und
Wege wurden im Gebiet angelegt und eine neue Bahnlinie dstlich der Flache wird darge-
stellt. Auch ein kleines Gewasser ist in der westlichen Halfte erkennbar. Ab 1971 ist auf
den historischen Karten eine Gleisanlage verzeichnet, im restlichen Teil wurden weitere
Wirtschaftswege angelegt. Die noch immer grof3tenteils bewaldete Flache wurde an ver-
schiedenen Stellen neu erschlossen. Weitere Entwicklungen lassen sich aus den vorliegen-
den historischen Karten nicht ablesen.
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Auch wenn es die offiziellen Karten nicht zeigen, weil3 man, dass der Standort seit 1935/36
als Heeres-Munitionsanstalt diente und dementsprechende Geb&ude und Infrastrukturen
dort errichtet wurden.

Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege werden voraussichtlich durch die Planung nicht
berihrt. Bodendenkmaéler sind im Bereich der vorgeschlagenen Untersuchungsflache nicht
bekannt. Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fiir Bodendenkmaler.
Dies wurde von der Abteilung Bodendenkmaler des Bayerischen Landesamts flir Denkmal-
pflege (Stand 07.07.2021) mitgeteilt.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort G befindet sich westlich des Marktes Feucht, nérdlich von Réthenbach bei St
Wolfgang und grenzt siidlich an den Standort F an (Abb. B.27). Die Flache liegt groftenteils
im gemeindefreien Gebiet Forst Kleinschwarzenlohe.

Nordlich des Areals erstreckt sich eine grol3flachige und nicht bewirtschaftete Waldflache,
auf der Teilbereiche als ehemaliges Militar- und Munitionslager genutzt wurden. Im Osten
des Standortes verlauft angrenzend eine Bahnstrecke sowie die Autobahn A9. Aul3erhalb
des Gebiets in sudostlicher Richtung liegt der ,Jagersee” und eine Reitanlage. Entlang der
sudlichen Seite des Standortes verlauft die Autobahn A73 (siehe auch Abb. B.27). Westlich
des Standortes befindet sich die StraRe St2225, welche nach Nordwesten verlauft (siehe
auch Anhang Anl.B.2.4).

Der Standort G ist, wie der Standort F, zum Grof3teil eine Waldflache. Durch das Gebiet
verlaufen 6ffentliche Wander- und Gehwege. Im nérdlichen Teil des betrachteten Gebietes
ist ein ehemaliges Treib- und Schmierstofflager der Munitionsanstalt Feucht gelegen. Durch
die ehemalige Nutzung als Militéar- und Munitionslager des nérdlichen Bereiches des Stan-
dortes und der nérdlich angrenzenden Gebiete kann von entsprechenden Umweltschaden
ausgegangen werden. Im stdéstlichen Bereich des Standortes erstrecken sich kleine aus
dem Norden und Nordwesten kommende Wasserlaufe. Weiterhin verlauft im Westen des
Gebietes der Wasserlauf ,Ochsengraben® in sidliche Richtung.

Innerhalb der Flache des Standortes G gibt es keine Bebauungsplane. Das Gebiet wird
nach 8 35 BauGB als AulRenbereich eingestulft.
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B8 1. Ehem. Militir- und Munitionslager
2. Reitanlage Feucht

3. Jagersee

4. Siedlung ,AuRere WeiRenseestraRe”

Abb. B.27 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort G

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.4)

Die Flache des Standortes wird von keinen wichtigen verkehrlichen Anlagen durchzogen.
Der Standort kann Uber die Bundesautobahnen A6 und A9 sowie die Staatsstralle St2225
gut angebunden werden. Die Schwerlasttauglichkeit der Anbindung an den Standort ist ge-
geben.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht ist 6stlich neben der Standortflache, in ca. 600 m Entfer-
nung, gelegen. Der nachste Radweg befindet sich siudlich entlang dem Josef-Schlosser-
Weg. Ein weiterer Radweg verlauft entlang der St2225.

Medientechnische Erschliel3ung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.4)
Strom:

o N-ERGIE: Im Sudwesten des Planungsgebietes liegt
Mittelspannungsleitungsbestand vor.

e Feuchter Gemeindewerke GmbH: Das Gebiet rund um die Reitanlage im
sudostlichen Bereich des Standortes ist erschlossen.
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Gas:

o N-ERGIE: Eine Gasleitung DN 300 St durchquert das Planungsgebiet von Stdwest
nach Nordost.

Telekommunikation:

o Vodafone/Kabel Deutschland: Leitungsbestand ist im Bereich der Reitanlage,
suddstlich im Planungsgebiet, vorhanden.

e Telekom: Leitungsbestand ist im Bereich der Reitanlage, studostlich im
Planungsgebiet, vorhanden. Eine Trasse durchlauft das Planungsgebiet von
Sudwest nach Nordost. Eine weitere Kabeltrasse verlauft entlang der Forststral3e
neben der Bundesautobahn A73 an der sudlichen Gebietsgrenze.

¢ N-ERGIE: Ein Fernmeldekabel durchquert das Planungsgebiet entlang der
Gastrasse von Sidwest nach Nordost.

¢ Inexio: Eine Richtfunktrasse verlauft in Richtung Nord-Sid in etwa mittig durch das
Planungsgebiet.

Trinkwasser:

o Feuchter Gemeindewerke GmbH: Leitungsbestand in den Gebieten um die
Siedlung ,AuRere WeilRenseestrale“ und um die Reitanlage Feucht (éstlich der
Standortflache) vorhanden.

o N-ERGIE: Im Nordwesten des Planungsgebiets liegen aul3er Betrieb genommene
TW-Versorgungsleitungen vor.

Abwasser:

e Feuchter Gemeindewerke GmbH: Kommunale Klaranlage Feucht 6stlich der
Standortflache gelegen.

Historische Nutzung

Der Standort stidlich der ehemaligen Munitionsanstalt Feucht ist seit mindestens 1890 be-
waldetes Gebiet. Lediglich die Strallen und Wege, die das Gebiet durchqueren oder tan-
gieren, haben sich im Laufe des letzten Jahrhunderts weiterentwickelt, verbreitert oder sind
neu hinzugekommen. Gemaf den Daten der Abteilung Bodendenkmal des Bayerischen
Landesamt fiir Denkmalpflege (Stand 07.07.2021) befindet sich der Standort in keinem Ver-
dachtsgebiet fur Bodendenkmaler.

Standort H — Heilsbronn

Die Flache fir den Standort H liegt nordwestlich der Stadt Heilsbronn, ca. 25 km sidwest-
lich von Nirnberg. Die Flache wird im Stdosten begrenzt durch die Bahnlinie des S-Bahn-
, Regional- und Fernverkehrs. Von dort erstreckt sich das Gebiet Richtung Nordwesten,
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norddstlich vorbei an der Gemeinde Ketteldorf und Hofstetten (Abb. B.28). Bahnlinien und
Stral3en sind bereits seit mindestens 1881 vorhanden.

Die Flachen werden Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Stdostlich von Hofstetten und
nordéstlich von Ketteldorf befinden sich grofere Waldflachen (ca. 19 ha und ca. 4,8 ha)
(siehe auch Anhang Anl.B.2.5). Am studéstlichen Rand der Gesamtflache befinden sich (von
West nach Ost) eine Sportanlage mit zwei Auf3enanlagen, ein Regenruckhaltebecken und
ein Gehoft mit AuRenanlagen an der Caspar-Othmayr-StraRe. Ostlich von Ketteldorf ist ein
weiteres (landwirtschaftliches), solitarstehendes Gebaude erkennbar.

Das gesamte Gebiet wird von Stralen und Wirtschaftswegen durchzogen und zwischen
Kettelford und Hofstetten von einer Freileitung sowie dem Kettelbach gekreuzt.

1: Sportstatte/-platze
2: Bahnhof Heilsbronn
3: Kettelbachlein/Wasserflachen

Abb. B.28 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort H

Verkehrstechnische ErschlieRung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.5)

Der Standort ist an die Staatsstralle St2410 angebunden, die in ca. 1,5 km zur Bundes-
straRe B14 fiihrt. Uber die B14 ist die Autobahn A6 erreichbar. Die Anbindung fiir Schwer-
verkehr ist Uber die A6 und die B14 gegeben, wird jedoch fur die direkte Anbindung tber
die Staatsstrafl3e St2410 durch den Ort Heilsbronn gefuhrt.
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Die Flache des Standortes liegt in stidostlicher Richtung direkt an dem Bahnhof Heilsbronn
und ist dort an die S-Bahn und die Regionalbahn angebunden. Die Strecke wird zuséatzlich
von IC-Zigen befahren, die dort allerdings keinen Haltepunkt haben. Zudem fahren vom
Bahnhof in Heilsbronn Busse ab.

Entlang der ST2410 sind in Teilabschnitten separate Radwege eingerichtet. In ca. 900 m
Entfernung fuhrt nordwestlich der Radweg Frénkischer Karpfen (FKR) vorbei.

Medientechnische Erschlieung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.5)
Strom:
¢ N-ERGIE: an der westlichen Standortgrenze Nahe des Ortes Ketteldorf.
Gas:

o N-ERGIE: Nahe der sudlichen Standortgrenze ist eine Mitteldruck-Gasleitung DN
100 St entlang der Ketteldorfer Stral3e verlegt.

Telekommunikation:

o Vodafone/Kabel Deutschland: In Heilsbronn ist ein dichtes Leitungsnetz vorhanden.
Von Ketteldorf und Hofstatten aus fuhren Datenleitungen in ¢stliche Richtung durch
die Standortflache.

e Telekom: In Heilsbronn ist ein dichtes Leitungsnetz vorhanden. Von Ketteldorf und
Hofstétten aus fiihren Telefonkabeltrassen in dstliche Richtung durch die
Standortflache.

Trinkwasser:

e Zweckverband Reckenberg-Gruppe: In der nordlichen Halfte der Standortflache ist
Trinkwasserleitungsbestand vorhanden. Von Hofstétten aus verlauft eine DN 200
GGG in 6stliche Richtung durch die Standortflache. Eine DN 200 PVC Leitung
verlauft geradlinig von Ketteldorf aus in Richtung Norden. Es zweigt eine DN 200
GGG in Richtung Osten von dieser Leitung ab.

Historische Nutzung

Seit Anfang des 20. Jahrhunderts war das Gebiet von Landwirtschaft und Waldflachen ge-
préagt. Die Bahnlinie mit dem Bahnhof Heilsbronn bestand bereits. Die Verbindungsstral3e
zwischen Ketteldorf und Betzendorf im Norden der Gesamtflache bestand ebenfalls seit
mindestens 1911, und die heute vorhandenen Wirtschaftswege entwickelten sich stetig wei-
ter. Seit spatestens 1960 ist die Freileitung in den historischen Karten zu erkennen. Die
Waldbestéande erscheinen konstant. Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege werden,
nach Aussagen des Bayerischen Landesamtes fur Denkmalpflege, voraussichtlich durch
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die oben genannte Planung nicht berihrt. Jedoch sind ein Bodendenkmal und eine Ver-
dachtsflache im Bereich des Untersuchungsraums bekannt.

Standort | — Mincherlbach

Der Standort | liegt 6stlich der Stadt Heilsbronn und stdwestlich von Mincherlbach. Er wird
begrenzt durch die Bahnstrecke im Norden, die Ortschaft Goddeldorf im Siden, die Wald-
flachen im Sudwesten sowie die Tangente zur Stadt Mincherlbach im Osten (siehe auch
Anhang Anl.B.2.6).

Die Flache ist hauptsachlich durch landwirtschaftliche Flachen gepragt. Sowohl an dem
nordlichsten (ca. 22 ha) als auch am stdlichsten (ca. 5,5 ha) Ende sind Photovoltaikanlagen
(Solar-Freiflachenanlagen) vorhanden (siehe auch Abb. B.29). Wald ist nur an der nordli-
chen Grenze in der Nahe zur Siedlung von Mincherlbach sowie im Nordwesten an der B14
vorhanden (siehe Abb. B.12). Das obere Drittel der Flache wird durch die Bundesstralde
B14 vom sudlichen Teil getrennt. Im sidlichen Teil quert die VerbindungsstralRe zwischen
Mincherlbach und Goddeldorf, im Norden die VerbindungsstralRe Heilsbronn-Gottmanns-
dorf das Gebiet. Auch verlaufen Wirtschaftswege durch die Flache. Inmitten des Standortes
und im sidlichen Teil liegen landwirtschaftlich genutzte Gebaude/Hoéfe. Westlich von Min-
cherlbach liegt eine Splittersiedlung mit Wohnhausern und Gewerbehallen (Kfz-Service).
Im ndrdlichen Teil des Standortes flie3t das Heiligenbé&chlein in das Gebiet, welches dann
Uber ein Grabensystem (Haselbach) an der Solaranlage im Norden vorbeigeleitet wird. Das
Gebiet wird von Nord nach Sud von einer Freileitung gequert.

Auf dem Standort besteht Planungsrecht durch den Bebauungsplan Nr. 29 b, der Folgendes
festsetzt: Flachen des Sondergebietes Photovoltaik, Griinflachen, Flachen zum Schutz, zur
Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft.
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1: Solar-Freiflachenanlagen

2: Lager- und Bauschuttrecyclingplatz
3: Landwirtschaftl. Betriebsgebaude
4: Solar-Freiflachenanlagen

Abb. B.29 Besondere derzeitige Nutzung am Standort |

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.6)

Der Standort ist an die Ortsstrale Bauhofstral3e angebunden, die Uber die Staatsstral3e
St2410 zur ca. 600 m entfernten BundesstralRe B14 fiihrt. Uber die B4 und die Staatsstral3e
St2410 ist die Autobahn A6 erreichbar. Die Anbindung fur den Schwerverkehr ist durch die
A6, St2410 und die B14 gegeben, wird jedoch fur die direkte Anbindung tber die Staats-
stralRe St2410 und die Ortsstral3e BauhofstralR3e durch den Ort Heilsbronn gefiihrt. Die Orts-
stral3e ist durch ihre geringe Querschnittsbreite fir das Befahren durch Schwerverkehr nicht
geeignet.

Der Standort liegt 1 km vom Bahnhof Heilsbronn entfernt. Eine OPNV-Verbindung zum
Standort ist nicht gegeben. Der Bahnhof Heilsbronn ist an die S-Bahn und die Regionalbahn
angebunden. Die Strecke wird zusatzlich von IC-Zigen befahren, die dort allerdings keinen
Haltepunkt haben. Zudem fahren vom Bahnhof in Heilsbronn Busse ab.

Sudostlich in ca. 200 m Entfernung fuhrt der Schwabachquellenweg vorbei, der auch fir
Radfahrer ausgewiesen ist.
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Medientechnische Erschliel3ung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.6)
Strom:

¢ N-ERGIE: Im Osten der Standortfliche verlauft eine Mittelspannungsstromtrasse
von Nord nach Sid.

e TenneT: Eine Hochspannungsfreileitung durchlauft die Standortflache in etwa mittig
in Nord-Sid-Richtung.

Telekommunikation:

o Telekom: Telefonleitungsbestand ist in den standorthnahen Ortschaften
Mincherlbach und und Gdéddeldorf vorhanden. Eine Leitung quert die
Standortflache zwischen beiden Siedlungsgebieten.

e Vodafone/Kabel Deutschland: Westlich der Bundesstrale B14 verlauft eine
Fernmeldeleitung durch die Standortflache

e NGN: Ostlich der BundesstraRe 14 verlauft eine Lichtwellenkabeltrasse durch die
Flache des Standortes.

Trinkwasser:

e Wasserzweckverband GroRweismannsdorf: Eine DN 200 GGG Trinkwasserleitung
durchquert den Standort zwischen GroR3déddeldorf und Mincherlbach. In den
beiden Siedlungsgebieten liegt ein verzweigtes Netz vor.

Historische Nutzung

So wie sich die derzeitige Nutzung darstellt, kann grotenteils auch die historische Nutzung
beschrieben werden. Bahnlinien und Stral3en sind bereits seit mindestens 1881 vorhanden,
ebenso die vereinzelten Waldflachen. Im Norden sowie im Siden waren einige Feuchtwie-
sen vorhanden. Die Freileitung ist seit 1974 zu erkennen.

Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fir Bodendenkmaéler. Dies wurde
von der Abteilung Bodendenkmaéler des Bayerischen Landesamts fur Denkmalpflege
(Stand 07.07.2021) mitgeteilt.

Standort J — Raitersaich

Die Flache des Standortes J liegt siidlich des Ortes Raitersaich, westlich von Buchschwa-
bach und nordlich des Ortes Rohr, norddstlich von Mincherlbach (Abb. B.30).

Der Standort ist vor allem durch landwirtschaftlich genutzte Flachen und Wald (Magdale-
nenholz und Heiligenholz) gepragt, wobei die Waldflache nahezu die gesamte stddstliche
Halfte der Flache einnimmt. An den Randbereichen des Waldes befinden sich noch inner-
halb des  Untersuchungsraums landwirtschaftliche  Flachen. Neben den
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Landwirtschaftsflachen in der nordwestlichen Halfte befinden sich noch zwei Waldflachen
(n6rdlich der B14 und mittig im Gebiet sowie an der nordwestlichen Grenze) und zwei So-
laranlagen (im Norden und am westlichsten Punkt der Flache) im Gebiet. Weiterhin befindet
sich am nordwestlichen Ende der Flache ein Abbaugebiet (Sand) mit einer Gro3e von ca.
3,5 ha und in der ndrdlichsten Ecke eine mit Baumen bestandene (landwirtschaftliche) Fl&-
che. Der bewaldetet Teil wird durch die B14 zwischen Mincherlbach und Buchschwabach
vom westlichen landwirtschaftlich gepréagten Teil des Standortes J abgegrenzt (siehe auch
Abb. B.13). Vom nordlichsten Rand verlauft aulerdem die Mincherlbacher Stral3e von
Nord nach Sid (Raitersaich Richtung Mincherlbach). Auch eine Freileitung kreuzt das Ge-
biet von West nach Ost, parallel zur B14 (siehe Anhang Anl.B.2.7). In der Mitte der sid-
westlichen Grenze befindet sich am Waldrand eine Flache mit gemischter Nutzung, auf
welcher im Luftbild ein kleines Gebaude erkennbar ist.

1: Solar-Freiflachenanlagen

2: BundesstraRe 14

3: Abbaufldche

Abb. B.30 Besondere derzeitige Nutzung am Standort J

Verkehrstechnische Erschlieung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.7)

Der Standort ist direkt tiber die BundesstraBe B14 angebunden. Uber die B14 und die
Staatsstralle St2410 ist die Autobahn A6 erreichbar. Die Entfernung zwischen der Auffahrt
A6 und dem Standort betragt ca. 16 km. Die Anbindung fur Schwerverkehr ist Gber die
BundesstralRe B14 gegeben.

Der Standort ist ca. 300 m vom Bahnhof Raitersaich entfernt, der an die S-Bahn angebun-
den ist. Die Strecke wird zusatzlich von IC- und RE-Zigen befahren, die dort allerdings
keinen Haltepunkt haben. Zudem féhrt dort ein Bus ab.
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Medientechnische Erschliel3ung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.7)
Strom:

e TenneT: Westlich der Standortflache verlaufen zwei parallele
Hochspannungsfreileitungstrassen in Nord-Sud-Richtung. Eine davon ist an eine
nahe der Standortgrenze befindlichen Trafostation angebunden.

¢ N-ERGIE: Von der Trafostation aus verlauft eine weitere Freileitung eines fremden
Eigentiimers Richtung Osten durch die Standortflache.

Telekommunikation:

* NGN: Eine Glasfaserleitung verlauft entlang der Bundesstraf3e 14 durch die
Standortflache.

Trinkwasser:

e Markt Rof3tal: Innerhalb des Siedlungsgebietes, nahe der Standortgrenzen, ist
Leitungsbestand (DN 80 - DN 150) vorhanden.

Abwasser:

o Markt Rof3tal: Im Ortsteil Buchschwabach liegt ein Trennsystem vor. Die
Schmutzwasserkanale sind als DN 250 GGG ausgefihrt. Fir Regenwasser sind
Kanéle zwischen DN 300 und DN 400 in Stahlbeton vorhanden. In Raitersaich ist
ein Mischwasserkanalnetz aus Betonkanalen (DN 400 bis DN 600) vorhanden.

Historische Nutzung

Die Stral3e (heutige B14) ist seit 1880 vorhanden. Das Magdalenenholz in seiner heutigen
Ausdehnung ist seit mindestens 1912 vorhanden. Der heutige Waldteil nérdlich der B14
war allerdings urspriinglich nach Norden (bis zur Standortgrenze) ausgedehnt. Seit 1950
scheint sich der nordliche Teil dieser Waldflache zu lichten, sodass sie seit 1955 nicht mehr
vorzufinden ist - stattdessen sind hier Feuchtwiesen dargestellt. Die Flache des heutigen
Abbaugebietes war bewaldet und weist Strukturen eines weiteren Bachlaufes auf. Dieser
ist heute nicht mehr erkennbar. Weitere Entwicklungen sind seit 1956 nicht offenkundig.

Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fir Bodendenkmaler. Dies wurde
von der Abteilung Bodendenkmaéler des Bayerischen Landesamts fur Denkmalpflege
(Stand 07.07.2021) mitgeteilt.
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Standort K — Mimberg

Der Standtort K befindet sich stidlich der Stadt Schwarzenbruck und grenzt im Norden an
den Ortsteil Mimberg an. Die sudliche Grenze wird vom Ludwig-Donau-Main-Kanal be-
stimmt (Abb. B.31).

Das Gebiet ist groBtenteils bewaldet (Waldgebiet ,Windsucht). Die westliche Halfte ist da-
bei komplett mit Wald bestanden. Der 6stliche Teil wird durch einen kleinen Steinbruch
(Grube/Abbauflachen) und landwirtschaftlichen Flachen (grofdtenteils Offenland/Wiesen)
entlang des im Osten kreuzenden Muhlbaches unterbrochen. Weiter westlich durchfliel3t
der Rolandgraben die Waldgebiete. Das Gebiet wird im Osten von der B8 (Neumarker
Stral3e) zwischen Schwarzenbruck und Pfeifferhiitte und mittig vom Unterlindelburger Weg
von Nord nach Sid durchquert (siehe auch Anhang Anl.B.2.8). Weitere Wirtschafts- und
Waldwege durchkreuzen das Gebiet.

Auf den ehemaligen Abbauflachen sind auf3erdem stehende Gewasser vermerkt.

¥ 1: Wohnsiedlung
2: Muhlbach
e 3: Abbauflachen
4: B8 Neumarkter g

StralRe

Abb. B.31 Besondere derzeitige Nutzung am Standort K

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.8)

Der Standort ist direkt ber die BundesstralRe B8 angebunden. Uber die B8 gelangt man
nordwestlich zu den in 7 km Entfernung liegenden Autobahnen A73 und A9. Die Anbindung
fur Schwerverkehr ist Giber die BundesstralRe B8 gegeben.

Der Standort liegt ca. 750 m sudostlich vom Bahnhof Mimberg.

Durch den Standort fuhren entlang der B8 der Radweg Frankenalb 15. Radweg (FA15) und
entlang des Ludwig-Donau-Kanals der Finf-Flisse-Radweg (FFR) sowie der Frankenalb
16. Radweg (FA16).
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Medientechnische Erschliel3ung
(siehe auch Anhang Anl.B.2.8)
Strom:

¢ N-ERGIE: Der 0Ostliche Bereich des Standortes wird von einer
Mittelspannungsleitung von Nord nach Sud durchlaufen Die Leitung verlauft nahe
der nordlichen Standortgrenze als Freileitung weiter und ist an eine weitere
Freileitung angebunden. Zudem ist eine Stromleitung entlang der Neumarkter
Stral3e verlegt.

o N-ERGIE: Eine Gas-HD-Leitung verlauft entlang der Neumarkter Straf3e durch die
Standortflache.

e PLEDOC: Im Ortsteil Schwarzenbruck (nérdlich der Standortflache gelegen) liegt
Ferngasleitungsbestand vor.

Telekommunikation:

e Telekom: Eine Telefonleitung fuhrt entlang der Neumarkter Straf3e durch den
Standort. Weiterer Leitungsbestand ist in Mimberg und Pfeifferhitte vorhanden,
nahe der nérdlichen und stdlichen Standortgrenze.

¢ Vodafone/Kabel Deutschland: Leitungsbestand ist in Mimberg und Pfeifferhitte,
nahe der nérdlichen und sidlichen Standortgrenze, vorhanden.

o Brandl Services: Eine Fernmeldetrasse fihrt entlang der Neumarkter Straf3e durch
den Standort.

Trinkwasser:

o Gemeinde Schwarzenbruck: Entlang der Neumarkter Stral3e sowie dem
Unterlindelburger Weg verlaufen Trinkwasser-Hauptversorgungsleitungen.

Abwasser:

e Gemeinde Schwarzenbruck:Entlang dem Unterlindelburger Weg verlauft eine
Mischwasserleitung. Ein weiterer Mischwasserkanal fiihrt parallel zur 6stlichen
Standortgrenze entlang durch die Standortflache. Es ist eine
Mischwasserentlastungsanlage in den Mihlbach vorhanden.

Historische Nutzung

Die Grundtrasse der jetzigen B8 ist bereits seit 1869 vorhanden, ebenso der Muhlbach mit
den angrenzenden Feuchtwiesen. Das Ubrige Gebiet war bewaldet. Seit den 1960ern sind
zwei weitere kleine Abbaugebiete sichtbar, seit 1987 werden diese allerdings nicht mehr
als solche, sondern wieder als Wald dargestellt. Seit 1987 zeigen sich erneut funf kleine
Abbaugebiete, welche heute ebenfalls wieder mit Wald bestanden sind. Durch das
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Vorhaben wirden keine rechtskraftigen Bebauungsplane der Gemeinden Burgthann und
Schwarzenbruck bertihrt.

Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fur Bodendenkmadler. Dies wurde
von der Abteilung Bodendenkmaéler des Bayerischen Landesamts fur Denkmalpflege
(Stand 07.07.2021) mitgeteilt.

Standort L — Ezelsdorf

Die Flache des Standortes Ezelsdorf liegt sudlich von Ezelsdorf, Oberferrieden und Unter-
ferrieden bzw. des Gewerbegebiets Burgthann Espenpark, an welches die Flache unmittel-
bar angrenzt. Stdlich liegt Postbauer-Heng und westlich Pyrbaum (siehe auch Abb. B.32).
Ostlich grenzt der Standort an die Bahnstrecke an.

Die westlichen zwei Drittel der Flache sind Uberwiegend mit Wald bestanden, der dstliche
Teil besteht gréRtenteils aus landwirtschaftlichen Flachen. Die Waldflachen sind von Wirt-
schafts- und Wanderwegen durchzogen. Das Waldgebiet wird von einigen landwirtschaft-
lich genutzten Flachen sowie dem Schwarzwasser (Bach) unterbrochen. Kurz vor der von
Nord nach Sud querenden B8 grenzen weitere Landwirtschafts- und Grinflachen an den
Wald. An der sldlichen Waldgrenze befindet sich auRerdem ein See mit einem Gebaude
am westlichen Ufer. Ein Regenruickhaltebecken befindet sich stidostlich des angrenzenden
Gewerbegebietes direkt an der B8 (siehe auch Anhang Anl.B.2.9). Auf der ¢stlichen Seite
der B8 ist das Gebiet von Landwirtschafts- und Grunflachen mit vereinzelten Baumbestén-
den und einem kleinen Wald gepréagt. Angrenzend an das Waldsttick norddstlich der B8
liegt ein Gehoft mit Wirtschaftsgeb&uden und einer Wasserflache. Auch 6stlich des Hofes
befinden sich zwei weitere kleine Wasserflachen. Die Wasserflachen werden durch den
Moosgraben gespeist. Im Slidosten der Gesamtflache liegt der Friedhof Postbauer. Dieser
wird durch eine Friedhofskapelle und einen Parkplatz entlang einer Straf3e Richtung Post-
bauer-Heng erganzt (Abb. B.32). Nordlich des Friedhofes befinden sich weitere Regenrtick-
haltebecken. Im 6stlichen Bereich kreuzt eine Hochspannungsleitung von Nord nach Sid
das Gebiet.

Die Flachen des Standortes L berthren eine festgesetzte Flache mit wasserrechtlichen
Festsetzungsmaoglichkeiten (Regenrickhaltebecken).
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oy 1 Friedhof
&% 2: BundesstraRe 8
3: Wasserflache

4: Schwarzwasser

Abb. B.32 Besondere derzeitige Nutzung am Standort L

Verkehrstechnische Erschlielung
(siehe auch Anlage Anl.B.2.9)

Der Standort ist in dem heutigen Zustand des Stral3enverlaufs direkt tiber die Bundesstral3e
B8 angebunden. Uber die B8 sind die Autobahnen A9, A73 und A3 erreichbar. Die Entfer-
nung der néchstgelegenen Autobahnauffahrt (A73) und dem Standort betragt ca. 16 km.
Zukunftig plant die Stadt Postbauer-Heng eine Ortsumgehung der B8 zu bauen, bei der die
Planungen der Voruntersuchung den nordlichen Teil des Standortes direkt und in hohem
Mal3e betreffen.

Die Anbindung fur Schwerverkehr (mind. 60 t) ist zum heutigen Zeitpunkt Giber die Bundes-
stral3e B8 gegeben.

Der Standort befindet sich ca. 1,3 km sudostlich vom Bahnhof in Oberferrieden und ca. 1
km nordwestlich vom Bahnhof in Postbauer-Heng und ist dort jeweils an die S-Bahn (kein
Fernverkehr-Haltepunkt) und Busse angebunden. Durchschnittlich 700 m vom Standort
entfernt befinden sich an unterschiedlichen Standorten drei Bushaltestellen der Linie 555
und in 1 km Entfernung die Haltestelle der Buslinie 551.

Entlang der B8 liegt die Radroute Feucht-Neumarkt und entlang der Ezelsdorfer StralRe
innerhalb des Standortes befinden sich von der Stral3e getrennte Radwegeabschnitte.
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Medientechnische Erschlielung
(siehe auch Anlage Anl.B.2.9)
Strom:

¢ N-ERGIE: Entlang der Bundesstral3e B8 verlauft eine Kabeltrasse sowie im Bereich
der Ezelsdorfer Stral3e.

e TenneT TSO GmbH: dstlich der B8 innerhalb der Standortflache verlauft eine
Hochspannungsfreileitung in Nord-Sud-Richtung.

o N-ERGIE: eine Gas-Hochdruckleitung liegt im stidlichen Bereich der Bundesstralle
B8 und parallel dazu verlauft eine Gas-Hochdruckleitung, welche aulRer Betrieb ist.
Die in Betrieb befindliche Gas-Hochdruckleitung verlauft bis zur Ezelsdorfer StralRe
und dann Richtung Staatsstral3e S3.

Telekommunikation:

e Brandl Services GmbH: Die Telekommunikationsleitung der Brandl Services GmbH
verlauft auf der sidlichen Stral3enseite der B8 und weiter bis zum Friedhof
Postbauer-Heng.

e Vodafone GmbH: An der dstlichen Standortgrenze verlaufen Leitungen der
Vodafone GmbH in einer Trogtrasse.

Trinkwasser:

e Markt Postbauer-Heng: Im nérdlichen Bereich der B8 verlauft parallel die
Trinkwasserleitung , welche weiter in die Ezelsdorferstralie fihrt und am Friedhof
endet.

o Gemeinde Burgthann: Parallel zur Trinkwasserleitung des Marktes Postbauer-Heng
verlauft eine Trinkwasser-Notverbundleitung.

Abwasser:

o Markt Postbauer-Heng: Eine Regenwasserleitung verlauft in der Ezelsdorfer StralRe
vorbei am Friedhof bis zum Teich nordwestlich des Friedhofes.

¢ Im Nordwesten des Standortgebietes, stdlich der Bundesstral3e 8, befindet sich
eine Regenriickhalteanlage. Dorthin entwassert der Regenwasserkanal aus dem
Bereich Espenpark, nordwestlich des Standortgebietes, und der Stral3engraben der
Bundesstral3e 8.

Historische Nutzung

Die grundsétzlichen Strukturen waren bereits um 1900 im Gebiet zu erkennen. Das heil3t,
die Verkehrswege, die spatere B8, Schienen und die Landwirtschaftsflachen im Osten
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sowie zwischen den grofRen Waldflachen kdnnen bereits ausgemacht werden. Auch das
Gewasser stdlich des heutigen Gewerbegebietes ist bereits vorhanden. Entlang des Moos-
grabens im dstlichen Teil lagen Feuchtwiesen.

Der Friedhof ist seit 1986 auf den historischen Karten eingezeichnet.

Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fiir Bodendenkmaler. Dies wurde
von der Abteilung Bodendenkméler des Bayerischen Landesamts fur Denkmalpflege
(Stand 07.07.2021) mitgeteilt.

B.3.2.2 Betroffenheit von Schutzgebieten

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens werden die wesentlichen Schutzgebietskatego-
rien bertcksichtigt und eine mogliche Betroffenheit durch das Vorhaben dargestelit:

e Natura 2000-Gebiete (FFH-/SPA-Gebiete) nach 8 7 Abs. 1
Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sowie 88 31 ff. BNatSchG

e Naturschutzgebiete gem. § 23 BNatSchG

o Nationalparks gem. § 24 BNatSchG

e Biosphéarenreservate und Landschaftsschutzgebiete gem. 88 25 und 26 BNatSchG
e Naturparks gem. 8§ 27 BNatSchG

o Naturdenkmaler und geschitzte Landschaftsbestandteile gem. 8§ 28 und 29
BNatSchG

e Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete gem. § 51 WHG bzw. § 53 Abs. 4
Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

o Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 WHG

e Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 Bundeswaldgesetz (BWaldG) bzw. Art. 10
bis 12 BayWaldG

e In amtlichen Listen verzeichnete Bodendenkmaler sowie Kultur- und sonstige
Sachguiter

Die Schutzgebiete sind in Anlage Anl.B.4.1 dargestellt.

Natura 2000-Gebiete

Die Natura 2000-Gebiete umfassen Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung, die soge-
nannten Gebiete der Flora-Fauna-Habitatrichtlinie (FFH-Gebiete) und der Vogelschutz-
richtlinie (SPA-Gebiete), die dem Erhalt von Pflanzen- und Tierarten und deren naturlicher
Lebensraume dienen.
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Folgende Natura 2000-Gebiete befinden sich im Untersuchungsraum der Standorte:

Circa 25 % des Standortes L liegen innerhalb des FFH-Gebietes ,Moosgraben und Den-
nenloher Weiher* (DE 6733-371).

Der ,Nurnberger Reichswald“ als Vogelschutzgebiet (SPA-Gebiet, DE 6533-471) wird von
den Standorten B, D, F, G, K und L berihrt.

Tab. B.9 Natura 2000-Gebiete im Untersuchungsraum

Schutzgebiets- Gesamtgrol3e

Schutzgebiet Relevante Standorte

Nr. [ha]
FFH-Gebiete
Moosgraben und Dennenloher Wei-
" e DE 6733-371 323,68 L (ca. 25 % betroffen)
SPA-Gebiete
B (ca. 96 % betroffen)
D (ca. 85 % betroffen)
F (ca. 93 % ff
Niirnberger Reichswald DE 6533-471 38.186,76 (ca. 93 % betroffen)

G (ca. 100 % betroffen)
K (ca. 90 % betroffen)
L (ca. 66 % betroffen)

Naturschutzgebiete

Naturschutzgebiete (NSG) werden von den Standortalternativen nicht beriihrt. Das néchst-
gelegene NSG, namentlich ,Schwarzach-Durchbruch® (NSG-00300.01), liegt 450 m von
Standort K entfernt.

Nationalparks

Nationalparks werden von den Standorten nicht berthrt. Die beiden bayerischen National-
parks ,Bayerischer Wald“ (NAP-002) und ,Berchtesgaden® (NAP-001) liegen an den Lan-
dergrenzen zu Tschechien bzw. Osterreich und somit weit auRerhalb des GroRraums Niirn-
berg.

Nationale Naturmonumente

Gemal § 24 Abs. 4 BNatSchG sind Nationale Naturmonumente rechtsverbindlich festge-
setzte Gebiete, die aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen, kulturhistorischen oder
landeskundlichen Grinden und wegen ihrer Seltenheit, Eigenart oder Schénheit von her-
ausragender Bedeutung sind. Nationale Naturmonumente sind wie Naturschutzgebiete zu
schitzen.
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Das bislang einzige nationale Naturmonument Bayerns, die ,Weltenburger Enge®, liegt un-
weit von Kelheim an der Donau ca. 85 km von Standort B entfernt.

Biospharenreservate

Biospharenreservate gemal 8 25 BNatSchG sind nicht betroffen und liegen mindestens 85
km entfernt (,Biospharenreservat Rhén“ — UNESO-BR-00003, Zone 3).

Landschaftsschutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete (LSG) sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen
nach § 26 Abs. 1 BNatSchG ,ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich
ist

e zur Erhaltung, Entwicklung oder Wiederherstellung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes oder der Regenerationsfahigkeit und
nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturguter,

e wegen der Vielfalt, Eigenart und Schonheit oder der besonderen kulturhistorischen
Bedeutung der Landschaft oder

e wegen ihrer besonderen Bedeutung fir die Erholung.”

Alle Standorte liegen innerhalb der GroRlandschaft ,Frankisches Keuper-Lias-Land® (D59)
im Naturraum ,Mittelfrankisches Becken® (113), der Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich
genutzt wird. Die Flussauen sind gepragt von der Grinlandnutzung, wahrend die steileren
Hang- und Kuppenlagen bewaldet sind. Hier ist das grol3e zusammenhangende Waldgebiet
,Untere Mark“ mit seinen Kiefernforsten und Mischwaldern hervorzuheben.

Folgende Landschaftsschutzgebiete werden im Untersuchungsraum der Standorte beriihrt:

Tab. B.10 Landschaftsschutzgebiete im Untersuchungsraum

Schutzge-  Gesamt- Relevante

Landschaftsschutzgebiet _
andschattsschutzgebie biets-Nr. grofe [ha] Standorte

unmittelbar betroffen

D (ca. 20 % be-
LSG- troffen)
L 460,23 ]
EINEEEE 00539.19 F (unmittelbar an-

grenzend)
B (ca. 80 % be-

ff
Sidliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der tFro(Czn)z 1 % be
Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland 25.341,18 ) °

. 00428.01 troff
der Mittleren Frankenalb (LSG Ost) (;O(Ci‘n)g 0% be
o 0 -

troffen)

Seite 132 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



. Schutzge- Gesamt- Relevante
Landschaftsschutzgebiet g

biets-Nr. grofe [ha] Standorte
Bundesautobahnen Berlin-Minchen, Nurnberg-  LSG- 629 12 B (ca. 6 % betrof-
Amberg und Nirnberg-Regensburg 00121.06 ’ fen)

LSG- J (ca. 30 % be-
Roftal 0051201 O3t oten)
Sudliches Mittelfrankisches Becken westlich der
Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Spalter LSG- 14.540 34 J (ca. 11 % be-
Huigelland, Abenberger Hiigelgruppe und Heiden- 00427.01 R troffen)

berg (LSG West)
K (ca. 8 % betrof-

. LSG- fen)

Sch htal mit Nebental 3.990

chwarzachtal mit Nebentélern 00587.01 L (ca. 51 % be-

troffen)

mittelbar betroffen
Sudliches Mittelfrankisches Becken westlich der
Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Spalter LSG- 14.540.34 I (ca. 300 m ent-
Hugelland, Abenberger Higelgruppe und Heiden- 00427.01 DR fernt)
berg (LSG West)
Sudliches Mittelfrankisches Becken ostlich d

U |c: e_s ittelfrnkisches Bec en_os |F: er LSG- K (ca. 235 m ent-
Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland 00428.01 25.341,18 fernt)
der Mittleren Frankenalb (LSG Ost) '

. LSG- D (ca. 525 m ent-
Fischbach 0053602  >>° fernt)

LSG- G (ca. 290 m ent-

Langwasser 00539.19 460,23 fernt)

. o L (ca. 470 m ent-
Dillberg-Heinrichsberg LSG00553.01 1.916,28 feEnt)

Von dem Landschaftsschutzgebiet ,Langwasser® (LSG-00539.19) werden zwei ndrdliche
Teilflachen von Standort D berthrt. Standort F grenzt unmittelbar an dieses LSG an. Ge-
mafl den Verordnungen zur Festsetzung von Landschaftsschutzgebieten vom 28. Juni
2000 (zuletzt geéndert durch die Verordnung vom 21. Dezember 2010) ist der Landschafts-
raum zwischen Langwasser im Norden, der Stadtgrenze im Stiden, Altenfurt im Osten und
der Minchener Stral3e im Westen Schutzgegenstand gemaf § 1 Abs. 2 Nr. 13 Verordnung
zur Festsetzung von Landschaftsschutz (LSchVO).

Das Landschaftsschutzgebiet ,Sudliches Mittelfrankisches Becken dstlich der Schwabi-
schen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG
00428.01) erstreckt sich auf ca. 25.340 ha. Die Standorte B, F und G berthren den ndrdli-
chen Randbereich des LSG.

Weiterhin liegen Randbereiche der LSG ,Bundesautobahnen Berlin-Minchen, Nirnberg-
Amberg und Nirnberg-Regensburg® (LSG-00121.06) sowie das LSG ,Sudliches
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Mittelfrankisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
Mittleren Frankenalb" (LSG Ost) innerhalb des Untersuchungsgebietes des Standortes B.

Standort J liegt innerhalb der Landschaftsschutzgebiete ,Rof3tal“ (LSG-00512.01) und
,Sudliches Mittelfrankisches Becken, westlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit
Spalter Hugelland, Abenberger Hugelgruppe und Heidenberg (LSG West)* (LSG-
00587.01). Das Landschaftsschutzgebiet ,Schwarzachtal mit Nebentélern® (LSG-00587.01)
wird von den Standorten K und L berthrt.

Da der Erholungswert der in den Schutzgebieten festgesetzten Landschaften eine bedeu-
tende Rolle spielt, werden auch die Standorte aufgefiihrt, die zwar auf3erhalb dieser liegen,
jedoch aufgrund der Fernwirkung der Planung eine Auswirkung auf den Erholungswert der
Landschaft haben konnen. Dies betrifft die Standorte D, G, |, K und L.

Standort K liegt in ca. 235 m ostlicher Entfernung zum LSG ,Sidliches Mittelfrankisches
Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mittleren Fran-
kenalb (LSG Ost)* (LSG-00428.01). Standort | befindet sich ca. 300 m westlich des LSG
,Sudliches Mittelfrankisches Becken westlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit
Spalter Hugelland, Abenberger Hugelgruppe und Heidenberg (LSG West)* (LSG-
00587.01). Standort G und F liegen sidlich des LSG ,Langwasser” (LSG-00539.19). Die
Standorte D und L liegen mindestens 450 m von Landschaftsschutzgebieten entfernt.

Naturparks

Naturparks werden von den Standorten nicht bertihrt. Der Naturpark ,Frankische Schweiz
— Veldensteiner Forst” (NP-00009) ist mindestens 2,5 km von den Standorten entfernt.

Naturdenkmaler

Naturdenkmaler gemaR § 28 BNatSchG sind ,festgesetzte Einzelschdpfungen der Natur
oder entsprechende Flachen bis zu funf Hektar [...] aus

o wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen oder landeskundlichen Grinden oder
e wegen ihrer Seltenheit, Eigenart oder Schonheit*
und unter Schutz gestellt.

Naturdenkmaler liegen weder innerhalb noch in unmittelbarer Nahe zu den Standorten.

Geschutzte Landschaftsbestandteile

Geschutzte Landschaftsbestandteile sind gemaR § 29 BNatSchG Teile von Natur und Land-
schaft, die

e zur Erhaltung, Entwicklung oder Wiederherstellung der Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts,
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e zur Belebung, Gliederung oder Pflege des Orts- oder Landschaftsbildes,
e zur Abwehr schadlicher Einwirkungen beitragen

oder wegen ihrer Bedeutung als Lebensstatten bestimmter wild lebender Tier- und Pflan-
zenarten einen hervorgehobenen Schutzstatus genief3en. Der Schutz kann sich auf den
gesamten Bestand an Alleen, einseitigen Baumreihen, Einzelbdume, Hecken oder andere
Landschaftsbestandteile erstrecken. Es handelt sich somit um Teile einer Kulturlandschaft,
die von besonderer Bedeutung fir das Landschaftsbild sind.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile liegen weder innerhalb noch in unmittelbarer Nahe zu
den Standorten.

Gemal dem Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan des Marktes Pyrbaum
(10/2011) berthrt der Standort B zwei Biotopflachen entlang des Lachgrabens, die als ge-
schitzte Landschaftsbestandteile geplant sind. Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth
(07/2001) sind fur den Standort B keine Darstellungen zu diesen Schutzkategorien vorhan-
den.

Fur die Standorte F und G sind diesbezlglich gemaR den entsprechenden Flachennut-
zungsplanen keine Angaben vorhanden.

Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 BWaldG bzw. Art. 10 bis 12a
BayWaldG

Gemald Art. 11 BayWaldG konnen als ,unersetzliche Waldflachen® definierte Bestandteile
zu Bannwaldern erklart werden. Diese sind in ihrer Flachensubstanz zu erhalten, da sie fiir
das Klima, den Wasserhaushalt oder die Luftreinigung eine besondere Bedeutung besitzen
oder Naturgefahren vorbeugen kénnen. Die Standorte B, D, F, G und K Uberlagern sich mit
Teilen des ,Lorenzer Reichswaldes”, der zusammen mit dem ,Sebalder Reichswald“ den
,2NUrnberger Reichswald“ bildet. Der Lorenzer und Sebalder Reichswald wurden 1979 und
2000 zu Bannwaldern erklart.

Erholungswalder nach § 13 Bundeswaldgesetz (BWaldG) bzw. Art. 12 Bayerisches Wald-
gesetz (BayWaldG) dienen der Erholung der Bevolkerung und sind deshalb zu schiitzen,
zu pflegen oder zu gestalten. Schutzgebiete dieser Kategorie sind vom Vorhaben nicht be-
troffen. Gleiches trifft auf Schutzwalder gemaf Art. 10 des Gesetzes zu.

Naturwaldreservate gemalR Art 12a BayWaldG, also natirliche oder weitgehend naturnahe
Waldflachen, liegen ebenfalls aul3erhalb der untersuchten Standorte.

Ebenfalls in Art. 12a BayWaldG sind seit kurzem Naturwalder unter Schutz gestellt. In diese
Kategorie fallen 6kologisch besonders wertvolle (staatliche) Walder. Bei Standort D liegt
eine Uberschneidung mit einem Naturwald in einer GréRenordnung von 2,69 ha vor. Diese
Flache ist zugleich geschutzt als Bannwald (Art. 11 BayWaldG).
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Tab. B.11 Von den Standortvarianten betroffene Waldschutzgebiete

Rechtsver- Relevante Stand-

Waldschutzgebiet
ordnung orte

Bannwald

D (ca. 95 % betrof-

fen)

F (ca. 88 % betrof-
28.08.1984  fen)

G (ca. 9 % betroffen)

K (ca. 90 % betrof-

Teile des Lorenzer Reichswaldes und des sogenannten sudli-
chen Reichswaldes

fen)
F (ca. 5 % betroffen)
Lorenzer Reichswald — stidwestlicher Teil 24.02.2005 G (ca. 90 % betrof-
fen)
0, -
Sudlicher Reichswald B (ca. 75 % betrof
fen)
Naturwald
Bezeichnung der Teilflache unbekannt D (2 % betroffen)

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete gemaf § 51 bzw. § 53 Abs.4 WHG befinden
sich nicht innerhalb der untersuchten Standorte. Bei Standort B liegt angrenzend das fest-
gesetzte Trinkwasserschutzgebiet ,Allersberg, M* (Rechtsverordnung (RVO) vom
23.04.1974). Die Gebiete ,Pyrbaum Faber Castell“ und ,Brunnbachgruppe® liegen beide
tber 600 m entfernt. Bei Standort J liegt das Trinkwasserschutzgebiet ,Hirschbrunnen-
quelle, Heilsbronn® etwa 650 m entfernt.

Uberschwemmungsgebiete

Uberschwemmungsgebiete, sowohl festgesetzte als auch vorlaufig gesicherte Gebiete ge-
mafl § 76 WHG, werden durch die Standorte nicht berthrt.

Bodendenkmaler, Kultur- und sonstige Sachguter

Gemal Art. 4 des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes (BayDSchG) sind Baudenkmaler
zu erhalten und vor Gefahrdung zu schitzen. Handlungen, die ein Baudenkmal schadigen
oder gefdhrden, kénnen untersagt werden. Fir Ausnahmen bedarf es gemal Art. 6
BayDSchG einer Erlaubnis. Dies gilt nach Art. 7 auch, wenn MaRnahmen in der Nahe von
Baudenkmalern durchgefiihrt werden sollen, die sich auf deren Erscheinungsbild auswirken
koénnen.
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Folgende Boden- und Baudenkmaéler liegen gemafd der Bayerischen Denkmalliste inner-
halb der untersuchten Standorte:

Tab. B.12 Bodendenkmaéler, Kultur- und sonstige Sachgtiter im Untersuchungsraum

Bodendenkmal, Kultur- und sons- Aktennum- _ Relevante
: Kurzbeschreibung

tiges Sachgut mer Standorte
Baudenkmal Empfangsgebaude D-5-64-000- Sandsteinbau mit Steilsattel-

(Bahnhof Fischbach) 103 dach, um 1940

Grenzstein am Bahnhof Fischbach D-5-64-000- 7 Sandsteinstelen mit Wap- D

(an der B4) 2975 penmosaik, 1951

B.3.2.3 Geltende Verbote

B.3.2.3.1 Betroffene Schutzgebiete

In diesem Abschnitt werden die betroffenen Schutzgebiete und die gebietsspezifischen Ver-
bote behandelt, die sich aus den jeweiligen Rechtsnormen ergeben.

Natura 2000-Gebiete

Bei einer Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten durch Plane oder Projekte schreiben
Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG die Prifung der Vertraglichkeit dieses
Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhaltungszielen des betreffenden Gebietes
vor. Grundsatzlich ist es dabei nicht relevant, ob der Plan oder das Projekt direkt Flachen
innerhalb des Natura 2000-Gebietes in Anspruch nimmt oder von auf3en auf das Gebiet
einwirkt.

Die Erhaltungsziele sind in den Anlagen 1la (LRT und Anhang-II-Arten) bzw. 2a (= Europé-
ische Vogelarten) der Bayerischen Natura 2000-Verordnung (BayNat2000V) aufgefihrt.

Die Beurteilung der Erheblichkeit kann nur einzelfallbezogen ermittelt werden und ist von
dem Gebiet und seinen Erhaltungszielen, aber auch vom geplanten Vorhaben hinsichtlich
des Umfangs, der Intensitat und der Dauer abhangig.

Lassen sich erhebliche Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebietes durch ein geplan-
tes Vorhaben im Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitsprifung nicht sicher ausschlief3en, ist
eine Zulassung nur im Rahmen einer FFH-Ausnahmeprifung nach § 34 BNatSchG mdog-
lich. Ausnahmen kénnen gem. 8§ 34 Abs. 3 und 5 BNatSchG bei zwingenden Griinden des
Uberwiegenden offentlichen Interesses sowie bei Fehlen von zumutbaren Alternativen er-
teilt werden. In diesem Fall sind Koharenzsicherungsmaf3nahmen erforderlich, die die Er-
haltungsziele des Gebiets insgesamt sichern.
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Standort L bertihrt das FFH-Gebiet ,Moosgraben und Dennenloher Weiher* (DE 6733-371).
Ca. 25 % des Standortes liegen innerhalb des FFH-Gebietes. Gepragt wird es von Kiefern-
waldern mit Graben, Waldweihern und Vermoorungen. Laut Standard-Datenbogen besitzt
das FFH-Gebiet eine Gesamtgréf3e von ca. 324 ha und weist bedeutende Lebensraume fur
die stark gefahrdete Libellenart GroRe Moosjungfer auf.

Tab. B.13 Innerhalb des FFH-Gebiets ,Moosgraben und Dennenloher Weiher” aufgelistete Arten nach An-
hang Il der FFH-Richtlinie

EU-Code Wissenschaftlicher Name Deutscher Name

1042 Leucorrhinia pectoralis Grol3e Moosjungfer

Folgende Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-Richtlinie sind enthalten:

Tab. B.14 Innerhalb des FFH-Gebiets ,Moosgraben und Dennenloher Weiher* aufgelistete Lebensraumty-
pen des Anhangs | der FFH-Richtlinie, mit * versehene prioritare Lebensraumtypen

EU-Code LRT-Name
6510 Magere Flachland-Méahwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)

7140 Ubergangs- und Schwingrasenmoore
91D0O* Moorwalder

Das SPA-Gebiet ,NlUrnberger Reichswald“ (DE 6533-471) tberlagert sich mit den Stand-
ortvarianten B, D, F, G, K und L (siehe Kapitel B.3.2.2). Das Vogelschutzgebiet ist mit sei-
nen ca. 38.190 ha GesamtgroRe ein ausgedehnter, zusammenhangender Waldkomplex
und durch eine grof3e Vielfalt an Waldgesellschaften und Sonderbiotopen gepréagt. Insbe-
sondere die grof¥flachigen, trockenen und lichten Kiefernwalder sowie die Umwandlungs-
flachen zu Misch- und Laubwaldern stellen bedeutsame Lebensraume fir seltene und ge-
fahrdete Vogelarten dar, so z. B. von Spechten, Héhlennutzern, Laubholzbewohnern und
weiteren Rote-Liste-Arten. Folgende Vogelarten des Anhangs | sowie Zugvogel nach Art. 4
Abs. 2 der Vogelschutz-Richtlinie sind innerhalb des SPA-Gebietes erfasst:

Tab. B.15 Innerhalb des SPA-Gebiets ,NiUrnberger Reichswald aufgelistete Vogelarten des Anhangs | und
Zugvogel nach Art. 4 Abs. 2 der VS-Richtlinie (SDB 2016)

EU-Code Wissenschaftlicher Name Deutscher Name

Vogelarten des Anhangs | VS-RL

A659 Tetrao urogallus Auerhuhn

A229 Alcedo atthis Eisvogel

A234 Picus canus Grauspecht

A321 Ficedula albicollis Halsbandschnapper
A104 Bonasa bonasia Haselhuhn

A246 Lullula arborea Heidelerche

A240 Dendrocopos minor Kleinspecht

A238 Dendrocopos medius Mittelspecht
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EU-Code

Wissenschaftlicher Name

Deutscher Name

A338 Lanius collurio Neuntoter

A223 Aegolius funereus RaufuBkauz
A081 Circus aeruginosus Rohrweihe
A236 Dryocopus martius Schwarzspecht
A217 Glaucidium passerinum Sperlingskauz
A215 Bubo bubo Uhu

A072 Pernis apivorus Wespenbussard
A224 Caprimulgus europaeus Ziegenmelker
A320 Ficedula parva Zwergschnapper
Zugvogel nach Art. 4 Abs. VS-RL

A256 Anthus trivialis Baumpieper
A619 Accipiter gentilis Habicht

A207 Columba oenas Hohltaube
A337 Oriolus oriolus Pirol

A233 Jynx torquilla Wendehals

Landschaftsschutzgebiete gemald § 26 BNatSchG

Die Landschaftsschutzgebiete
e Langwasser‘ (LSG-00539.19),

o Sldliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG-00428.01),

e ,Bundesautobahnen Berlin-Mlnchen, Nirnberg-Amberg und Nirnberg-
Regensburg“ (LSG-00121.06) sowie

e ,Roftal (LSG-00512.01), RVO vom 15.11.1997, zuletzt ge&ndert am 06.10.2003

e ,Sudliches Mittelfrankisches Becken westlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Spalter Hiigelland, Abenberger Hugelgruppe und Heidenberg“ (LSG-
00427.01), RVO vom 11.01.2005

e ,Schwarzachtal mit Nebentélern® (LSG-00587.01), RVO vom 18.01.2006
werden von den Standorten B, D, F, G, J, K und L teilweise berihrt.

Der Landschaftsraum ,Langwasser® (Betroffenheit durch Standort D und F) ist Gber die Ver-
ordnung zur Festsetzung von Landschaftsschutzgebieten im Stadtgebiet Nirnberg vom
28.06.2000 gemanR 8 1 Abs. 2 Nr. 13 unter Schutz gestellt. GemalR § 4 dieser Verordnung
sind Handlungen und Veranderungen verboten,

e die den Naturhaushalt schadigen,
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e das Landschaftsbild verunstalten,
¢ den Naturgenuss beeintrachtigen und
e den Zugang zur freien Natur ausschlie3en oder beeintrachtigen.

Insbesondere sind MaRnahmen verboten, die eine Erlaubnis der Unteren Naturschutzbe-
horde benttigen, so z. B. bauliche Anlagen im Sinne der Bayerischen Bauordnung, das
Anlegen von StralRen, Wegen und Graben oder das Beseitigen von Baumen.

Die Rechtsverordnungen von den tbrigen betroffenen Landschaftsschutzgebieten stimmen
hinsichtlich der Verbote mit der 0. g. Verordnung tberein.

Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 BWaldG bzw. Art. 10 bis 12a
BayWaldG

Gemal} dem BayWaldG ist eine Schadigung von Waldboden grundsatzlich verboten und
eine Rodung von Wald (zugunsten einer anderen Bodennutzungsart) genehmigungspflich-
tig (Art. 9, Abs. 1 und 2). Dartiber hinaus genief3t ein als Bannwald ausgewiesener Wald
einen weitreichenden Schutzstatus (Art. 9, Abs. 4). Dieser wird von den Standorten B, D,
F, G und K berthrt. Kann ein Eingriff nicht vermieden werden, schreibt Art. 9, Abs. 6 wei-
terhin einen Ausgleich vor, der annahernd gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann;
bei wertvollen Bestanden kann der Ausgleich auch tber ein Verhaltnis von 1:1 hinausge-
hen. Wichtig ist in diesem Zusammenhang der Zusatz, dass die Neubegriindung koharent
mit dem Bannwald sein muss, welcher vom Eingriff betroffen ist. Im GroZraum Nurnberg
durfte sich eine Ersatzaufforstung in einem gréReren Flachenumfang als sehr komplex er-
weisen. Die Lage der Ersatzaufforstung wird im Rahmen der Genehmigungsplanung ermit-
telt werden.

Fur Naturwalder trifft Art. 9, Abs. 2 analog zu und eine Rodung ist genehmigungspflichtig.
Im vorliegenden Fall Gberlagert sich der Naturwald mit einem Bannwald und wird von Stand-
ort D tangiert.

B.3.2.3.2 Artenschutz

Der Artenschutz ist rechtlich maRRgeblich in § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ge-
regelt. Demnach ergeben sich aus Abs.1 i.V.m. Abs. 5 fir nach § 15 BNatSchG zulassige
Eingriffe bezlglich Tier- und Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-RL und Europaische
Vogelarten folgende Verbote:

Totungs- und Verletzungsverbot (Nr. 1):

Diesem Verbot unterliegt das Fangen, Verletzen oder Téten von Individuen bzw. deren Ent-
wicklungsformen.

Seite 140 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Ein VerstoR liegt nicht vor, wenn eine nicht darauf abzielende Tatigkeit zu keinem signifikant
erhOhten Totungsrisiko fuhrt.

Stérungsverbot (Nr. 2):

Erhebliches Stéren von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uber-
winterungs- und Wanderungszeiten.

Ein Verstol3 liegt nicht vor, wenn die Stérung zu keiner Verschlechterung des Erhaltungs-
zustandes der lokalen Population fuhrt.

Schadigung und Zerstérung von Lebensstatten (Nr. 3):

Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten/Standorten wild
wachsender Pflanzen.

Ein VerstoR liegt nicht vor, wenn die 6kologische Funktion, der von dem Eingriff oder Vor-
haben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten bzw. Standorte im rdumlichen Zusam-
menhang gewahrt wird. Unter den Begriff der Fortpflanzungsstatte kdnnen auch temporar
genutzte Raume, wie Nahrungsflachen, fallen.

Im Prifablauf sind zwei verschiedene Malinahmentypen maoglich, um den Eintritt eines Ver-
botstatbestandes zu verhindern oder ausgleichen zu kénnen:

o Artspezifische Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen zum Schutze
wertgebender, méglicherweise betroffener Arten. Die MalRBhahmen beinhalten die
Anwendung von Schonzeiten, die Anwendung von Schutzeinrichtungen, wie
Zaune, und Regulierungen von Bau- und Betriebsablaufen.

o Vorgezogene bzw. vor dem Eingriff zu realisierende Ausgleichsma3hahmen (CEF-
Mafinahmen (CEF = continuous ecological functionality-measures)) zur
Sicherstellung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestétten. Die
Funktion dieser Malinahmen ist es, Ausweichraume fir die betroffenen Individuen
zu schaffen. Die Funktionalitat muss zum Zeitpunkt des Eingriffes eintreten konnen.

Die Prognose zum mdglichen Eintreten der Verbotstatbestande, d. h. die artenschutzrecht-
liche Prifung, erfolgt im Regelfall in einem moglichst detaillierten Bezug zum tatsachlichen
Bauvorhaben und dessen Ablaufen. Aufgrund des aktuellen Planungsstandes mit einem
noch unspezifischen Detaillierungsgrad kann das Eintreten der Verbote lediglich Giberschla-
gig eingeschatzt werden. Im Vordergrund steht an dieser Stelle die Vergleichbarkeit der
unterschiedlichen Varianten hinsichtlich des zu erwartenden artenschutzrechtlichen Raum-
widerstandes.

Wird durch das Vorhaben ein Verbotstatbestand auch unter Hinzuziehen von Vermeidungs-
und CEF-MaRRnahmen erfillt, bzw. sind diese nicht realisierbar oder rechtzeitig wirksam,
missen die Ausnahmevoraussetzungen gemaf 8 45 Abs. 7 BNatSchG geprift werden.
Werden die Kriterien erfillt, kann eine Ausnahme zugelassen werden.
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Die Ausnahmen von den Verboten des § 44 NatSchG sind in § 45 Abs.7 BNatSchG gere-
gelt. Im Falle des Vorhabens sind folgende Ausnahmevoraussetzungen bei einem Eintreten
von Verbotstatbestédnden notwendig:

e Zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschlief3lich
solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art,

e wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind,

e wenn sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.
Dies kann durch sogenannte FCS-MalRnahmen (Favourable Conservation Status)
sichergestellt werden, welche im Regelfall die Neuschaffung von Lebensraumen
beinhalten.

B.3.2.3.3 Sonstige Verbote

Unzulassigkeit von Eingriffen (Eingriffsregelung)

Nach 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG ist ,der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. (...) Soweit Beeintrachtigun-
gen nicht vermieden werden konnen, ist dies zu begrinden®. Daruber hinaus ist der Verur-
sacher gemaf Abs. 2 dazu angehalten, unvermeidbare Beeintréachtigungen durch Mal3nah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaRnah-
men) oder zu ersetzen (Ersatzmaf3hahmen).

Die Kompensation von Eingriffen regelt die Bayerische Kompensationsverordnung (Bay-
KompV), die seit dem 1. September 2014 in Kraft getreten ist. Sind Ausgleichs- und Ersatz-
flachen anderer Projekte betroffen, ist flr sie der jeweilige Zielbiotopwert anzusetzen.

Zu beachten ist des Weiteren, dass Uber § 15 BNatSchG hinaus ein Kompensationserfor-
dernis eintreten kann, etwa bei der Betroffenheit von Wéldern gemaf Bayerischem Wald-
gesetz (BayWaldG) oder Uberschwemmungs- und Trinkwasserschutzgebieten nach dem
Wasserhaushaltsgesetz (WHG). Beispielsweise muss eine betroffene Bannwaldflache 1:1
ausgeglichen werden; die Ersatzaufforstung selbst kann wiederum im Offenland als Eingriff
gewertet werden, welcher kompensiert werden muss.

Biotopschutz

Durch § 30 BNatSchG/Art. 23 BayNatSchG wird eine Reihe von Biotoptypen vor erhebli-
chen und nachhaltigen Eingriffen geschiitzt. Handlungen, die zu ihrer Zerstérung oder einer
sonstigen erheblichen Beeintrachtigung der Biotope fuihren kénnen, sind verboten (§ 30,
Abs. 2 BNatSchG). Auf Antrag kann eine Ausnahme zugelassen werden, wenn die Beein-
trachtigungen ausgeglichen werden konnen (8 30, Abs. 3 BNatSchG).
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Baumschutzsatzungen

Wesentlicher Zweck einer Baumschutzsatzung ist es, den Bestand, im Wesentlichen an
Altbdumen, zu erhalten, welcher vielfaltige Funktionen im Siedlungsbereich erfillt.

Von den betroffenen Kommunen haben lediglich die Stadte Nirnberg und Furth sowie der
Markt RoR3tal eine Baumschutzsatzung erlassen, siehe BaumSchVO Nurnberg, Furth, bzw.
Markt Roftal. Hierzu muss einschrankend erwéhnt werden, dass die Baumschutzsatzung
jeweils im Bereich der im Zusammenhang bebauten Ortsteile glltig ist. Das heil3t, bei den
Standorten D und J kommt die jeweilige Baumschutzsatzung nicht zur Anwendung.

B.3.2.4 Programme und Plane fur das Gebiet

Ziele der Raumordnung

Um raumbedeutsame Planungen und MaRRnahmen zu entwickeln, zu ordnen und zu si-
chern, sind im Gesamtraum der Bundesrepublik und in seinen Teilraumen Raumordnungs-
plane zu erstellen sowie diese durch raumordnerische Zusammenarbeit und Abstimmung
solcher Planung und MalRnahmen zu gewahrleisten. Die allgemeine Rechtsgrundlage auf
Bundesebene bildet hierbei das Raumordnungsgesetz (ROG) (vgl. Kapitel B.2). Die Lander
haben die Pflicht, einen Raumordnungsplan, wie bspw. einen Landesentwicklungsplan
(LEP), fur das Landesgebiet aufzustellen (8§ 13 Abs. 1 Nr. 1 ROG). Fur die Teilraume der
Lander sind ebenfalls Raumordnungsplane (Regionalplane) aufzustellen, welche nach § 13
Abs. 2 Satz 1 ROG aus dem Raumordnungsplan des Landesgebiets zu entwickeln sind. Im
Raumordnungsplan fiir das Landesgebiet sollen Festlegungen zu den Raumkategorien,
Zentralen Orten, besonderen Gemeindefunktionen, Siedlungsentwicklungen und/oder Ach-
sen gemacht werden (§ 13 Abs. 5 ROG). Die getroffenen Festlegungen im Raumordnungs-
plan fur das Landesgebiet sind verbindlich.

Im Freistaat Bayern bildet das Bayerische Landesplanungsgesetz (BayLplG) die Rechts-
grundlage, aus der sich das Landesentwicklungsprogramm ableitet (vgl. Kapitel B.2). Die-
ses Gesetz ist seit dem 25. Juni 2012 in Kraft. Die wichtigsten Ubergeordneten Planungs-
instrumente fir die Standorte sind das Landesentwicklungsprogramm Bayern sowie u. a.
der Regionalplan der Region 7 ,Region Nurnberg“, 8 (Region Westmittelfranken) und 11
(Region Regensburg) und die dazugehdrigen Begriindungskarten.

Die Regionalplane konkretisieren die Landesentwicklungsplane und schaffen so einen ver-
bindlichen Rahmen fir die Ordnung und Entwicklung in ihren Regionen, insbesondere, um
konkurrierende und Raum beanspruchende Nutzungen in Einklang zu bringen. Dafir wer-
den Ziele und Grundsatze in den Regionalplanen festgelegt, welche diese Entwicklungen
gewahrleisten sollen.
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Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Die einzelnen Standorte liegen in den Regionen 7 ,Nurnberg“, 8 ,Westmittelfranken® und
11 ,Regensburg®.

Die Metropolen der Region 7 ,Nurnberg“ (Regierungsbezirk Mittelfranken) sind Nirnberg,
Erlangen, Furth und Schwabach (siehe Abb. B.33). Regionalzentren nach Anhang 2 des
Landesentwicklungsplans (LEP) ,Strukturkarte® sind in dem Regierungsbezirk nicht vorhan-
den. Die Standorte D, F und G befinden sich in den gesetzten Grenzen des Regionalplans
7.

Das Oberzentrum der Region 8 ,Westmittelfranken® (Regierungsbezirk Mittelfranken) ist die
Stadt Ansbach. Des Weiteren sind in der Region weitere Mittelzentren nach Anhang 2 des
LEP Bayern ,Strukturkarte ausgewiesen. Die Untersuchungsraume der Standorte H, I, J
und L befinden hauptsachlich in der Region 8. Es bestehen Uberschneidungen in die Re-
gion 7.

Regensburg ist in der Region 11 ,Regensburg” (Regierungsbezirk Oberpfalz) als Regional-
zentrum ausgewiesen. Als Oberzentrum ist in der Region 11 die Stadt Neumarkt i.d.OPf.
deklariert. Die Standorte B, K und L liegen mit Teilbereichen in dieser Region. Es bestehen
Uberschneidungen mit der Region 7.
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Erlauterungsbericht — Teil B Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung der zu prifenden Alternativen
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Abb. B.33 Lage der Standorte — Landesentwicklungsplanung

Regionalplane

Die Regionalplane fur die 18 bayerischen Regionen werden gemal BayLplG aus dem Lan-
desentwicklungsprogramm Bayern (LEP) entwickelt und konkretisieren die dortigen Festle-
gungen rdumlich und inhaltlich.

Im Raumordnungsgesetz (ROG) § 3 Abs. 1 Nr. 2 und 3 sind die Begriffe ,Ziele* und
»,Grundsatze® genau definiert. Hier heil3t es:

,Ziele der Raumordnung: verbindliche Vorgaben in Form von raumlich und sachlich be-
stimmten oder bestimmbaren, vom Trager der Raumordnung abschlieend abgewogenen
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textlichen oder zeichnerischen Festlegungen in Raumordnungsplénen zur Entwicklung,
Ordnung und Sicherung des Raums;*

»,Grundsatze der Raumordnung: Aussagen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des
Raums als Vorgaben fur nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen;
Grundsatze der Raumordnung kdnnen durch Gesetz oder als Festlegungen in einem
Raumordnungsplan aufgestellt werden®.

Regionalplan 7 — Region Nirnberg

Regionalplane allgemein und auch der Regionalplan Region Nurnberg werden laufend fort-
geschrieben, um den sich stetig verandernden Entwicklungszielen gerecht zu werden. Die
21. und damit jingste Fortschreibung des Regionalplanes trat am 16.12.2020 in Kraft, wel-
che in Kapitel B.2 ,Zentrale Orte" behandelte. Die 20. Anderung vom 16.08.2019 umfasste
eine grundlegende redaktionelle Anpassung des Regionalplanes an die Struktur des Lan-
desentwicklungsprogramms 2013 und die inhaltliche Fortschreibung der Teilkapitel ,Land-
schaftliche Vorbehaltsgebiete®, ,Regionale Griinztige® und ,Trenngrin®.

Wesentliche Aussagen des Regionalplans 7 lauten:

Die Attraktivitat und Konkurrenzfahigkeit sowie das Erscheinungsbild der Region gegen-
Uber anderen Regionen mit Verdichtungsrdumen sollen erhalten und weiterentwickelt wer-
den. Dazu sollen insbesondere die zentrale europaische Verkehrslage der Region weiter
aufgewertet und die sich aus der gunstigen Verkehrslage ergebenden Standortvorteile fur
die Entwicklung der Region besser nutzbar gemacht werden.

Der grof3e Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen soll als regionaler und Uberregiona-
ler Wirtschaftsschwerpunkt gestarkt und weiterentwickelt werden. Dazu soll insbesondere
auf die Ansiedlung Uberregional und international bedeutsamer Institutionen hingewirkt wer-
den.

Die naturlichen Lebensgrundlagen, die landschaftliche Schonheit und Vielfalt sowie das rei-
che Kulturerbe sollen bei der Entwicklung der Region gesichert werden. Die wirtschaftliche,
siedlungsmafige und infrastrukturelle Entwicklung soll unter dem Gesichtspunkt der Nach-
haltigkeit erfolgen.

Dabei soll die Funktionsfahigkeit der strukturierten TeilrAume gewahrleistet und dieser in
der weiteren Entwicklung Beachtung geschenkt werden. Im Stadt- und Umlandbereich im
grof3en Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen soll sich die weitere stadtisch-industri-
elle Entwicklung auRerdem verstarkt an der Belastbarkeit des Naturhaushalts orientieren.
Insbesondere die Waldgebiete des Mittelfrankischen Beckens und durch kleinrdumige und
vielfaltige Nutzungen gepragte Landschaften sollen erhalten werden. Die fur die Erholung
und aus 6kologischen Griinden bedeutsamen Freiflichen, insbesondere die Wélder und
Talraume des Mittelfrankischen Beckens und des Vorlandes der Frankenalb, sollen in Ver-
bindung mit den entsprechenden Gebieten im angrenzenden Stadt- und Umlandbereich
Nurnberg/Furth/Erlangen und den landlichen TeilrAumen erhalten werden.
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Groliere gewerbliche Siedlungsflachen, die Uber die organische Entwicklung einer Ge-
meinde hinausgehen, sollen grundsatzlich in den zentralen Orten und anderen daflr geeig-
neten Standorten an Entwicklungsachsen oder aufgrund entsprechender regionalplaneri-
scher Funktionszuweisung gesichert werden. Insbesondere soll dabei auf eine glinstige Inf-
rastrukturausstattung hingewirkt werden.

Bei Betriebsansiedlungen soll ein Ausgleich der Interessen der gewerblichen Wirtschaft mit
dem Landschafts- und Umweltschutz, der Landwirtschaft, der Siedlungswirtschaft, dem
Fremdenverkehr, der Erholung und der Wasserwirtschaft angestrebt werden.

Im Regionalplan sind die Flachen der einzelnen Standorte wie nachfolgend gelistet ausge-
wiesen.

e Vorranggebiet Hochwasserschutz

e Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Wasserversorgung
o Festgesetztes Wasserschutzgebiet

e Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fur Bodenschatze

e Vorbehaltsgebiet fir Windkraft

o Regionaler Griinzug

e Trenngrun

Regionalplan 11 — Region Regensburg

Der Regionalplan 11 der Planungsregion Regensburg trat erstmals am 01.03.1988 in Kraft
und wurde seitdem laufend fortgeschrieben. Die letzte und 6. abgeschlossene Anderung ist
vom Marz 2020. Hier wurde das Kapitel | ,Raumstrukturelle Entwicklung der Region Re-
gensburg“ neugefasst. Weitere Anderungsverfahren sind derzeit nicht eréffnet.

Ein Teil des Standortes B Allersberg/Pyrbaum liegt im Bereich des Regionalplanes 11 und
schneidet das landschaftliche Vorbehaltsgebiet 2 (Teile des Nirnberger Reichswaldes),
welches gleichzeitig ein ,Gebiet, das zu Bannwald erklart werden soll (teilweise ausgewie-
sen)“, darstellt.

Im Regionalplan sind die Flachen der einzelnen Standorte wie nachfolgend gelistet ausge-
wiesen. Thematisch werden die derzeitigen Zustande fachlich in den genannten Kapiteln
weiter beriicksichtigt bzw. in den jeweiligen Karten dargestellt.

e Vorranggebiet Hochwasserschutz

e Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Wasserversorgung
o Festgesetztes Wasserschutzgebiet

e Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Bodenschatze

e Vorbehaltsgebiet fir Windkraft
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o Regionaler Griinzug

e Trenngrin

Waldfunktionsplan

Der Waldfunktionsplan dient zur Darstellung und Bewertung der Nutz-, Schutz- und Erho-
lungsfunktionen sowie weiterer Sonderfunktionen (u. a. Landschaftsbild, Lehre und For-
schung) der Walder und ihrer Bedeutung fir die biologische Vielfalt. Gesetzliche Grundla-
gen fir die Waldfunktionsplanung sind Artikel 5 und 6 des Waldgesetzes fir Bayern
(BayWaldG). In der Fachplanung werden, die zur Erfullung der Funktionen und zum Erhalt
der biologischen Vielfalt erforderlichen Ziele und MaRnahmen erlautert, die sich in anderen
Fachplanungen bzw. Programmen, wie der Landes- und Regionalplanung bzw. der Baye-
rischen Biodiversitétsstrategie, wiederfinden. Die Ziele und Mal3hahmen kommen in Wald-
flachen mit besonderer Bedeutung fiir die 0. g. Funktionen und die biologische Vielfalt zum
Ausdruck. Im Einzelnen handelt es sich um die folgenden Waldfunktionen:

e Nutzfunktion

e Wasserschutz

e Bodenschutz

e Klimaschutz

e Lokaler Immissionsschutz
e Larmschutz

e Sichtschutz

e Erholungsfunktion

e Lebensraum und biologische Vielfalt
e Landschaftsbild

e Lehre und Forschung

e Historischer Waldbestand

Von den vorgenannten Funktionen berlagert sich nur ein Teil mit den untersuchten Stand-
orten. Nicht betroffen sind u. a. die Funktionen Bodenschutz, Sichtschutz oder historischer
Waldbestand. Ungeprift sind zum aktuellen Bearbeitungsstand die Funktionen Wasser-
schutz, lokaler Immissionsschutz und Larmschutz, da keine Geodaten dazu zur Verfigung
stehen.
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Tab. B.16 Standorte mit Uberlagerung von Waldfunktionen

Erholu.n"g — ) ) ) 35 ha - i i i i
Intensitatsstufe 1
Erholung - 185 i ha soha [ I5ha |- - 41 ha 82ha
Intensitatsstufe 2 ha ha
Klimaschutz (regional) 179 178 1198 258 | - = 258 .

g ha ha ha ha ha
Klimaschutz (lokal) 6,2ha 45ha 0,6ha 6ha 5ha - - = =
Lebensraum 23 ha - - - - - - 23 ha -

Die betroffenen Funktionen werden im Folgenden kurz vorgestellt.

Nach Waldfunktionsplan sind Waldflachen, die eine besondere Bedeutung fir den regiona-
len Klimaschutz besitzen, Flachen, welche das Klima in Siedlungsbereichen und Freifla-
chen durch grof3rAumigen Luftaustausch verbessern. Waldgebiete mit besonderer Bedeu-
tung fur den lokalen Klimaschutz dienen dem Schutz von besiedelten Bereichen, Kur-, Heil-
und Freizeiteinrichtungen, landwirtschaftlichen Nutzflachen und Sonderkulturen vor Kalt-
luftschaden, Temperatur- und Feuchtigkeitsextremen sowie nachteiligen Windeinwirkun-
gen. Ca. 40 % des Gesamtwaldbestandes der Region Nurnberg-Mittelfranken sind Wald-
flachen mit besonderer Bedeutung fur den Klimaschutz. Formuliertes Ziel des Waldfunkti-
onsplans ist es, dass Walder mit Klimaschutzfunktionen erhalten und sachgeman bewirt-
schaftet werden sollen.

Waldflachen zur Sicherung und Verbesserung der Erholungsfunktion dienen der Erholung
und dem Naturerlebnis ihrer Besucher in besonderem Mafe. Im Waldfunktionsplan wird
nach Waldern mit besonderer Bedeutung fur die Erholung Intensitatsstufe 1 und 2 unter-
schieden. Waldflachen mit besonderer Bedeutung fir die Erholung Intensitatsstufe 1 sind
in der Umgebung von Siedlungsbereichen, Stadten, Fremdenverkehrs- und Kurorten sowie
Schwerpunkten des Erholungsverkehrs verortet. Waldflachen mit besonderer Bedeutung
fur die Erholung Intensitatsstufe 2 sind im Vergleich zur Intensitatsstufe 1 weniger von Be-
sucherverkehr frequentiert, und die Waldbewirtschaftung nimmt in diesen Bereichen Ruick-
sicht auf die Walderholungsflachen. Die Bestandsflachen mit besonderer Bedeutung fur die
Erholung sollen laut Waldfunktionsplan gesichert, bewahrt und in den 6ffentlichen Waldern
gestarkt werden.

Wald mit besonderer Bedeutung als Lebensraum und fir die biologische Vielfalt dient auf-
grund seiner auRergewdhnlichen standértlichen Voraussetzungen oder seiner Struktur dem
Erhalt schiitzenswerter Lebensrdume und seltener Arten. Walder dieser Kategorie sind
haufig gekennzeichnet durch Totholz und Biotopbdume. Viele Tierarten sind auf Holz in
allen Phasen der Zersetzung, stehend oder liegend, angewiesen. Es ist der Lebensraum
fur Pilze, Insekten, hohlenbauende Spechte bis hin zu Fledermausen oder Vogeln, die diese
Hohlen bewohnen. Ein Beispiel in der Region 7 sind natirliche Kiefernwalder
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(flechtenreicher Gabelzahnmoos-Kiefernwald) allerarmster Auspragungen, etwa im Wald
bei Sperberslohe-Harrlach. Ziel der Waldfunktionsplanung ist es, Wald mit besonderer Be-
deutung als Lebensraum und fir die biologische Vielfalt in seiner Funktionsfahigkeit zu er-
halten, zu pflegen und weiterzuentwickeln. Das gilt vor allem fur Walder in Mooren und
anderen Feuchtflachen, fur Auwalder entlang von Waldbachen, fir Walder in Schluchten
und an Ufern sowie fur Walder im Bereich der Wacholderheiden im Jura, auf trockenen und
armen DlUnensanden im Bereich des Sandsteinkeupers und an anderen Trockenstandor-
ten.

Die Funktionen des Waldes und seine Bedeutung fir die biologische Vielfalt sind bei allen
Planungen, Vorhaben und Entscheidungen durch die Trager oOffentlicher Vorhaben
(8 8 Abs. 1 BWaldG) bzw. durch die staatlichen Behdrden und kommunalen Gebietskorper-
schaften zu bericksichtigen (Art. 7 BayWaldG). Besonderen Schutz erfahrt der Waldfunk-
tionsplan ferner durch Art. 9 Abs. 5 (BayWaldG), demzufolge eine Rodung von Wald unter-
sagt werden soll, wenn sie ,Planen im Sinn des Art. 6 widersprechen oder deren Ziele ge-
fahrden wirde®.

Arten- und Biotopschutzprogramme (ABSP) — landesweiter Biotopverbund

Das Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) ist ein Fachkonzept des Naturschutzes. Es
analysiert und bewertet auf der Grundlage der Biotopkartierung und der Artenschutzkartie-
rung alle Flachen, die fir den Naturschutz wichtig und erhaltenswert sind und leitet aus den
Ergebnissen Ziele und MaRRnahmenvorschlage ab. Die Ergebnisse des ABSP sind wichtige
Grundlagen fir die Naturschutzbehdrden und die Kommunen, zum Beispiel bei der Erar-
beitung von Landschafts- und Grinordnungsplanen.

Zur praktischen Umsetzung des Biotopverbunds und zur Erhaltung und Férderung beson-
ders schutzwuirdiger Gebiete wurden bayernweit mittlerweile Gber 400 BayernNetzNatur-
Projekte etabliert.

Mit seiner rechtlichen Verankerung in den 88 20 und 21 BNatSchG ist der Biotopverbund
von hervorgehobener Bedeutung, womit das ABSP Uber eine rein fachlich-konzeptionelle
Planung hinausgeht.

In der naheren Betrachtung der Biotopverbundplanung und deren Relevanz fir die Stand-
ortauswahl kristallisiert sich der Niurnberger Reichswald (Lorenzer Reichswald, die sudli-
chen Teilbereiche auch als Sudlicher Reichswald bezeichnet) als bedeutendes Schwer-
punktgebiet des Biotopverbunds heraus. Schwerpunktgebiete zeichnen sich definitionsge-
malf3 durch eine Konzentration von landesweit und Uberregional bedeutsamen Lebensrau-
men und Artenvorkommen aus, d. h. durch Flachen der hdchsten Bewertungskategorien.
Zu beachten ist, dass nur ein Teilgebiet des Reichswaldes als Schwerpunktgebiet definiert
ist; im Landkreis Nirnberger Land ist es etwa 1/3 des hier schatzungsweise 15.000 ha
grolRen Reichswaldes.

Eine betrachtliche Anzahl der sehr bedeutsamen Biotopverbundflachen sind Waldlebens-
raume mit Artnachweisen. Haufig bedingen Vorkommen von vom Aussterben bedrohten
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oder stark gefahrdeten bzw. seltenen Arten die hohe Zahl tberregional bedeutsamer Wald-
lebensrdume. Daraus lasst sich folgern, dass bei einer relativ kleinrAumigen Betroffenheit
des Reichswaldes durch das Vorhaben erhebliche naturschutzfachliche Konflikte nicht aus-
geschlossen werden kénnen. Die detaillierte Artenschutzabschatzung wird in den Kapiteln
B.4.3.2 bzw. B.5.2 néher aufgefihrt.

B.3.3 Identifikation von Konflikten

Durch das Vorhaben ist mit verschiedenen mdglichen Konflikten zu rechnen, die durch den
Bau, durch die Anlage als solche und durch ihren Betrieb auftreten kénnen. Sie resultieren
zum einen aus dem Wegfall der bisherigen Nutzungen und Funktionen, zum anderen aus
den Wirkungen des Vorhabens.

Im Folgenden sind die potenziellen Konflikte mit dem Naturhaushalt sowie mit dem Men-
schen und der menschlichen Gesundheit dargestellt. Es wird zwischen bau-, anlagen- und
betriebsbedingten Wirkfaktoren unterschieden.

Baubedingte Wirkungen (durch die Vorbereitung und Durchfiihrung der Bauarbeiten):

¢ Inanspruchnahme von Flachen (z. B. Umlagerung, Verdichtung, Verunreinigung
von Boden) im direkten Baufeld

e Verbreiterung von Wegen und Errichtung von Baustral3en
e Beseitigung von Vegetation, Rodung von Gehdélzen

o Barriere- oder Fallenwirkung mit einhergehendem Individuenverlust, z. B. im
Rahmen der Baufeldfreimachung bzw. -raumung

e Larm- und Abgasemissionen durch Baumaschinen und Baustellenverkehr wéhrend
der Bauphase, Staubentwicklung auf Baustellen und Zufahrtswegen

e Beleuchtung der Baustelle mit Storwirkungen auf die Fauna

e Potenzieller Austrag von boden- und grundwassergefahrdenden Stoffen durch
Baumaschinen

o Anfall und Unterbringung von Aushubmassen
e Verkehrszunahme durch Baustellenverkehr
Anlagenbedingte Wirkungen (von den baulichen Anlagen selbst verursacht):

» Neuinanspruchnahme von Boden, Verlust von Boden durch Uberbauung und
Versiegelung im Zuge der Errichtung baulicher Anlagen

e Verlust oder Veranderung der Habitat-/Vegetations- und Biotopstruktur,
Veré&nderung des Landschaftsbildes (Sichtbarkeit von Gewerbebauten in einem
offenen Landschaftsraum, visuelle Wirkung durch die bauliche Gestaltung)
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o Flachenentzug fur andere Nutzungen, v. a. fur die Landwirtschaft (ggf. auch durch
erforderliche Ausgleichsmalinahmen)

o Erhohter Niederschlagsabfluss von versiegelten Flachen
o Aufheizende Wirkung grol3er versiegelter Flachen
» Anderung lokalklimatischer Prozesse
Betriebsbedingte Wirkungen (dauerhaft mit der Nutzung der Anlage verbunden):

e Larmauswirkungen aus Betriebsprozessen auf naheliegende Wohnbebauungen,
wobei Summationswirkungen mit den bestehenden Verkehrsbelastungen zu
bertcksichtigen sind

e Larmauswirkungen und visuell wahrnehmbare Reizwirkungen, die zu
Storwirkungen von Tierpopulationen fuhren kdnnen

o Beleuchtung der Betriebsflachen mit Stérwirkungen auf die Fauna

e Mdgliche Schadstoffeintrage in Boden, Grund- und Oberflachenwasser durch
Unféalle und Leckagen auf den Stral3en und Betriebsflachen

o Erhthung des Verkehrsaufkommens auf den Zufahrtsstral3en

Die aufgefuihrten Wirkungen kénnen z. T. auf sensible Funktionen des Naturhaushaltes
treffen, z. B.:

o Wertvolle Biotopflachen (Sukzessionsflachen, Bache)

o Bedeutende Geholzstrukturen fir das Landschaftshbild und fir geschitzte Arten
e Fruchtbare Bdden fir die Landwirtschaft

o Kaltluft-Entstehungsgebiete

¢ Sichtbarkeit im Landschaftsbild (v. a. landesweit bedeutsame historische
Kulturlandschaften)

o Wegfall mdglicher Erholungsraume und -funktionen

B.3.3.1 Naturschutzrechtliche Konflikte

Um den Betroffenheitsgrad natirlicher Ressourcen im Untersuchungsraum darzustellen,
wird als Bewertungsmethode die 6kologische Risikoanalyse herangezogen, die ein verbal-
argumentatives Verfahren darstellt und das Beeintrachtigungsrisiko mittels eines ordinalen
Skalenniveaus abbildet. Im Zentrum der Analyse steht die aktuelle Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes, die durch die Potenziale Wasser, Boden, Flache, Klima, Arten/Biotope
und biologische Vielfalt sowie Landschaftsbild/Erholung definiert ist. Die dem Naturschutz-
recht nicht unterliegenden Schutzgiiter Mensch/menschliche Gesundheit und Kultur- und
Sachgtter werden bei dieser Methode vergleichbar behandelt.
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Auf diese Bewertung aufbauend wird die Empfindlichkeit gegentber den projektspezifi-
schen Wirkungen abgeleitet. Dabei werden die Empfindlichkeit und die Wirkungsintensitat
in einem weiteren Schritt miteinander verknipft, um das Eingriffsrisiko beurteilen zu kon-
nen. Ein sehr hohes 6kologisches Risiko liegt z. B. dann vor, wenn sehr wertvolle Flachen
sehr stark beeintrachtigt werden. So kann quantifiziert werden, welche der untersuchten
Varianten das hochste 6kologische Risiko birgt bzw. wo der Eingriff am geringsten ist.

Dabei werden nur Sachverhalte mit Raumbezug und tberortlichem Bezug im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens abgehandelt.

B.3.3.2 Schalltechnische Konflikte

Fur die Untersuchung der schalltechnischen Belange wurde ein auf Schalltechnik speziali-
siertes Blro beauftragt. Die Ergebnisse sind hier zusammenfassend dargestellt. Das ge-
samte Gutachten, auf das sich die nachfolgenden Aussagen beziehen, findet sich im An-
hang unter Anl.B.3.1.

Die detaillierten Bewertungen fir jeden Standort sind in der Umweltvertraglichkeitsstudie
im Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, dargestellt. Eine Be-
wertung der Flachen hinsichtlich der hier aufgefuhrten schalltechnischen Belange unterei-
nander findet sich in Kapitel B.5.5.

Die Ermittlung der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung erfolgte unter Berticksichtigung der jeweiligen néchstgelegenen
Emissionsbereiche, denen Emissionsfaktoren zugewiesen wurden. Diese malRgebenden
Abstande kdnnen aufgrund von unterschiedlichen fachspezifischen Aspekten von den mali3-
gebenden Abstanden zur Beurteilung der Erschiitterungen abweichen.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Die fir die schalltechnische Beurteilung relevante, zu den Emissionsbereichen nachstgele-
gene Bebauung des Standortes B befindet sich in westlicher Richtung und ist ca. 280 m
entfernt zur moglichen Lage der Werkhalle (Am Schreckhéausl). Dichtere Siedlungsraume
befinden sich ca. 830 m westlich in Harrlach. In dstlicher Richtung befinden sich die Ge-
baude ,StraBmuhle“ (Nutzung: Waldschénke und Kletterpark) in ca. 650 m sowie die Ge-
baude ,Birkenlach® in ca. 800 m Entfernung zur priméren Dispositionsgruppe. Die Wende-
schleife reicht in sidlicher Richtung bis ca. 620 m Entfernung an die Wohnbebauung der
Ortslage Altenfelden heran. Die Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) kénnen am nachstgelegenen Immissionsort eingehalten
werden. An den Réndern der Siedlungsbereiche Altenfelden, Harrhof und Harrlach liegen
deutliche Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte vor.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.
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Die gemaf 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchV) zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen an allen Immissionsorten unter-
halb der Grenzwerte.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

Der Werksstandort Standort D erstreckt sich 6stlich bzw. nordlich der bestehenden, mit
Schallschutzwénden und -wéllen ausgestatteten Bahnstrecke. Die ndchstgelegene Bebau-
ung in Altenfurt-Moorenbrunn befindet sich in westlicher Richtung und ist ca. 100 m bis 300
m von der geplanten Werkhalle entfernt. Die im nérdlichen Bereich gelegene Abstellung
fuhrt an der Wohnbebauung an der Karl-Hertel-StraRe zu deutlichen Uberschreitungen der
Nachtrichtwerte nach TA Larm. Am Rand des Siedlungsbereiches von Fischbach ist das
Einhalten der Immissionsrichtwerte fir Allgemeine Wohngebiete knapp mdglich.

Die gemaf 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerdusche liegen tberschlagig um
5 dB(A) unterhalb der Grenzwerte.

Sofern eine Anbindung des ICE-Werkes Uber ein Briickenbauwerk moglich wére, mussten
Schallschutzmaf3hahmen im Bereich der Karl-Hertel-Strafe und der Hermann-Kolb-Stralle
ergriffen werden, um die Grenzwerte der 16. BiImschV einzuhalten.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

er Werksstandort erstreckt sich auf dem Geléande des ehemaligen Munitionslagers in Ost-
West-Richtung slidlich des Gewerbeparks Nirnberg-Feucht-Wendelstein; seine Anbindung
an die Strecke liegt an der dstlichen Grenze des Werksgelandes. In einem Abstand von ca.
330 m zur bestehenden Bahnstrecke und ca. 250 m zur geplanten priméaren Abstellgruppe
befinden sich Gebaude mit Wohnnutzung Siedlung “AufRere Weillenseestralke”. Die Beur-
teilungspegel durch den Anlagenlarm erreichen Werte von 41 bis 45 dB(A), so dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm flr Mischgebiete knapp eingehalten werden konnten,
jedoch bei einer Einstufung dieser Gebaude als Allgemeines Wohngebiet eine Richtwert-
Uberschreitung vorliegen wirde. Im Flachennutzungs- und Landschaftsplan des Marktes
Feucht ist dieser Bereich farblich als Griinflache gekennzeichnet, jedoch liegt auch ein Ein-
trag fur ,Wohnbauflachen“ vor. Ein Bebauungsplan fir diesen Bereich liegt nicht vor. Die
Einstufung dieser Bebauung miisste im Rahmen einer weiteren Planung und Genehmigung
geklart und durch die Behérden festgelegt werden. Bei den vorliegenden Abstanden sind
keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel nach TA Larm zu erwarten. Fiir die
Siedlung ,AuBere WeiRenseestrake“ werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Die Entfernung zur nachstgelegenen zusammenhangenden Bebauung mit Wohnnutzung
liegt in nordlicher Richtung (Altenfurt-Moorenbrunn) bei ca. 1.000 m zu den einzelnen
Werksbereichen sowie in dstlicher Richtung bei ca. 1.000 m in Feucht bzw. bei 1.700 m in
Rothenbach b. St. Wolfgang (Wendelstein). An dieser weit entfernt liegenden Wohnbebau-
ung in Feucht und Roéthenbach bei St. Wolfgang (Wendelstein) werden die
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Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Anlagengerausche unterschritten, wohingegen
die Werte fur Gewerbegebiete an den am sudlichen Rand gelegenen Nutzungen innerhalb
des Gewerbeparks nachts erreicht werden. Unter Berilicksichtigung einer Vorbelastung be-
steht zudem die Mdglichkeit der Uberschreitung der Grenzwerte an weiter nordlich liegen-
den Nutzungen innerhalb des Gewerbeparks. Hier ist die Zulassigkeit von Wohnnutzungen
innerhalb des Gewerbeparks zu prifen.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen auch an den weiter
entfernt liegenden Nutzungen unterhalb der Grenzwerte.

Standort G - Studlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Die fiir die schalltechnische Beurteilung relevante Wohnbebauung an der AuReren Wei-
Renseestrale (Siedlung “AuRere WeiRenseestralke”) liegt ca. 200-400 m zur geplanten se-
kundaren Dispositionsgruppe entfernt. Im Flachennutzungs- und Landschaftsplan des
Marktes Feucht ist dieser Bereich farblich als Grunflache gekennzeichnet, jedoch liegt auch
ein Eintrag fur ,Wohnbauflachen® vor. Ein Bebauungsplan fiir diesen Bereich liegt nicht vor.
Die Einstufung dieser Bebauung misste im Rahmen einer weiteren Planung und Geneh-
migung geklart und durch die Behotrden festgelegt werden. Die Immissionsrichtwerte der
TA Larm fir Mischgebiete werden Uberschritten, da durch den Anlagenlarm Werte von 44-
47 dB(A) erreicht werden. Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen
der zulassigen Spitzenpegel nach TA Larm zu erwarten. Die Grenzwerte der 16. BImSchV
fir Wohngebiete werden in der Siedlung “Aulere Weilkenseestralle” eingehalten.

In ca. 600 m Entfernung vom 6stlichen Ende der Dispositionsgruppe befindet sich die
nachstgelegene zusammenhangende Wohnbebauung in Feucht. Gemal dem angewende-
ten Prognosemodell ergibt sich am westlichen Rand der Bebauung in Feucht ein Beurtei-
lungspegel von ca. 34 dB(A). Demnach werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm ein-
gehalten.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen unterhalb der Grenz-
werte.

Standort H — Heilsbronn

Mit der Lage nordwestlich der Ortslage von Heilsbronn soll sich der Standort H zwischen
Ketteldorf im Westen und Bonnhof im Osten bis nach Hofstetten erstrecken. Die hdchste
Beaufschlagung der Bebauung zeigt sich durch die siidliche Lage der Abstellgruppen in
Heilsbronn. Gemal} dem angewendeten Prognosemodell werden hier die Immissionswerte
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der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete durch die Anlagengerédusche nachts erreicht.
Gleiches gilt fir den 6stlichen Rand von Ketteldorf.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgeréausche befinden sich im Bereich der
Anbindung an die Bestandsstrecke oberhalb der Grenzwerte fur Wohngebiete, was die Er-
forderlichkeit von SchallschutzmafRnahmen nach sich ziehen wird.

Standort | — Mincherlbach

Mit der Lage suddstlich der Ortslage von Heilsbronn soll sich das potenzielle Werksgelande
des Standortes | zwischen Heilsbronn und Weiterndorf im Westen sowie Miincherlbach im
Osten bis ca. 400 m nordlich von Goddeldorf erstrecken. Der Abstand der Abstellgruppen
zur nachstgelegenen Wohnbebauung betragt mindestens 500 m. In allen Wohnlagen wer-
den die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohnbebauung durch die zu
erwartenden Anlagengerdusche eingehalten.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen unterhalb der Grenz-
werte.

Standort J — Raitersaich

Der Standort J liegt raumlich parallel ca. 2,2 km nérdlich der Flache 1. In Rof3tal (Raiter-
saich), nahe der Anbindung an die Bestandsstrecke, befindet sich die nchstgelegene Be-
bauung. Ca. 550 m sudlich zum Gelande liegt Muncherlbach. Die Bebauung von Burg-
schwabach ist ca. 260 m von der Wendeschleife entfernt. In allen Wohnlagen werden die
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiete durch die Anlagengerau-
sche eingehalten.

Bei den vorliegenden Abstanden sind keine Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel
nach TA Larm zu erwarten.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen unterhalb der Grenz-
werte.

Standort K — Mimberg

Der sich sudlich des Gewerbegebiets Mittellandholz befindende Standort K erstreckt sich
von der Bestandsstrecke in westliche Richtung. Die nachstgelegene Bebauung befindet
sich in ca. 500 m sudlicher Entfernung zur sekundaren Dispositionsgruppe, am Schwaba-
cher Weg (Schwarzenbruck). Die Bebauung von Unterlindelburg ist ca. 1.000 m entfernt.
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Nach Norden/Nordosten weist die Bebauung in Mimberg einen Abstand von ca. 250 bis
300 m zu den Dispositionslagern auf. Hier liegt durch die ndrdliche Lage der Abstellgruppen
eine Uberschreitung des Nacht-Immissionsrichtwerts der TA Larm fiir Allgemeine Wohnge-
biete in Mimberg durch die zu erwartenden Anlagengerausche vor.

An allen anderen Wohnlagen wird der Richtwert und damit auch die zulassigen Spitzenpe-
gel eingehalten.

Die gemaf 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen im Bereich der An-
bindung an die Bestandsstrecke oberhalb der Grenzwerte fir Wohngebiete, was Schall-
schutzmalnahmen erforderlich machen wird.

Standort L — Ezelsdorf

Der sudlich von Ezelsdorf bzw. Oberferrieden an die Bestandsstrecke angebundene Stand-
ort L erstreckt sich von Nordost nach Stdwest. Unweit der Anbindung liegt gewerbliche
Nutzung vor; die Wohnbebauung von Postbauer-Heng befindet sich stdoéstlich in ca. 700
m Entfernung zur sekundaren Dispositionslage. In ca. 700 m sudlicher Entfernung zum Be-
reich der Werkhalle, liegt die Bebauung von Kemnath (Postbauer-Heng). Die Richtwerte
der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiet werden durch die zu erwartenden Anlagengerau-
sche an den Wohnnutzungen eingehalten, innerhalb des Gewerbegebietes Oberferrieden
(Espenpark) liegt eine Uberschreitung des Nacht-Immissionsrichtwerts vor.

Aufgrund  der vorliegenden Verhéltnisse konnen Uberschreitungen des zuldssigen Spit-
zenpegels an den Immissionsorten nicht ausgeschlossen werden, an denen die Immissi-
onsrichtwerte nicht eingehalten werden.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen an der Anbindung an
die Bestandsstrecke im Bereich der Grenzwerte fiir Wohngebiete, was Schallschutzmalf3-
nahmen erforderlich machen wird.

B.3.3.3 Erschitterungstechnische Konflikte

Fur die Untersuchung der erschitterungstechnischen Belange wurde ein auf Erschitterung
spezialisiertes Buro beauftragt. Die Ergebnisse sind nachfolgend kurz beschrieben; das ge-
samte Gutachten findet sich im Anhang unter Anl.B.3.2. Aul3erdem wird unter Punkt B.5.6
erneut auf die erschitterungstechnischen Belange, insbesondere auf Herangehensweise
und Untersuchungsgrundlagen, Bewertungskriterien sowie ein Ranking der Flachen aus
erschitterungsgutachterlicher Sicht, eingegangen.

Die Abstande der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung wurden von den Gleisen aus bestimmt. Die Ermittlung der Ent-
fernungen erfolgte auf Basis fachspezifischer Aspekte der Erschitterungsemissionen und
-immissionen und differieren daher mitunter zu den maflgebenden Abstanden der

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 157



larmtechnischen Beurteilung. Ferner ist zu konstatieren, dass die Erschitterungswirkungen
im Vergleich zur Larmwirkung einen deutlich geringeren Wirkungsradius haben.

Standort B — Allersberg-Pyrbaum

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die grof3te Annaherung an eine Bebauung befindet sich beziiglich des geplanten Gewer-
begebietes Gewerbepark West I+Il nahe der Ortslage Altenfelden mit einem Abstand von
ca. 310 m zur Wendeschleife. Die nachste Wohnbebauung stellt die Ortslage Altenfelden
mit einem Abstand von ca. 620 m zur Wendschleife dar.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Mafinahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die grof3te Anndherung an eine Wohnbebauung befindet sich in ca. 60 m Entfernung zur
Ortslage Altenfurt-Moorenbrunn und dem Gewerbegebiet Altenfurt. Zwischen dem ICE-
Werk und dieser Ortslage liegt die sechsgleisige Bahnstrecke mit dem Bahnhof Fischbach.
Fischbach selbst liegt in mehr als ca. 330 m Entfernung zur priméaren Abstellstrecke. Auf
der betrachteten Flache befinden sich Gebaude in einem Mindestabstand von ca. 25 m zum
Zu- und Abfahrtsgleis zum ICE-Werk. Da der Abstand jedoch deutlich gré3er ist als der zur
bereits bestehenden Bahnstrecke (ca. 9 m), kann auf eine Vertraglichkeit geschlossen wer-
den. Die Autobahnen A6 und A9 bzw. die BundesstralRe B4 befinden sich ca. 280 m, 190
m bzw. 10 m neben dem Standort des ICE-Werkes.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Maflinahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschiitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort erfillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die gréRte Annaherung an eine Wohnbebauung befindet sich in rund 330 m (Siedlung “Au-
Beren WeilRenseestralRe”) am sidlichen Zu- bzw. Abfahrtsgleis des ICE-Werkes. In ca. 100
m Entfernung zu diesem Gleis befindet sich die Halle eines Bogenschitzenvereins. Der
Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein wird unmittelbar tangiert; die nachste Werk-
halle befindet sich in ca. 45 m Entfernung. Besonders zu erwahnen ist ebenfalls ein versie-
geltes Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des Austritts von Schad-
stoffen. Mit einem Abstand von mehr als 40 m bestiinden sowohl beim Betrieb als auch
beim Bau keine erschiitterungsbedingten Beeintrdchtigungen. Bei einer Annaherung des
Baufeldes auf 25 m ist eine gesonderte Untersuchung empfohlen.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Mal3hahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die nachste Wohnbebauung zum ICE-Werksstandort befindet sich in ca. 200 m Entfernung
in Feucht (Siedlung ,AuRere WeiRenseestralRe“). Besonders zu erwahnen ist ebenfalls ein
versiegeltes Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des Austritts von
Schadstoffen. Mit einem Abstand von mehr als 260 m bestinden sowohl beim Betrieb als
auch beim Bau keine erschitterungsbedingten Beeintrachtigungen.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Maflinahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefiihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.

Standort H — Heilsbronn

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die nachste Wohnbebauung (Heilsbronn) befindet sich zum ICE-Werksstandort in rund 55
m Entfernung zur Gleisausfahrt aus dem Werk. Dies ist auch der Abstand zur bereits be-
stehenden Bahnstrecke. Die Ortslage Ketteldorf ist ca. 170 m entfernt, wobei sich ein ein-
zelnes landwirtschaftliches Geb&dude dem Werksgelande bis auf ca. 100 m annéhert. Das
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Werksgelande wird durch eine Uberlandstromtrasse tberquert, deren Masten sich auf dem
Werksgelande befinden. Diese sind grundsatzlich als erschitterungsunempfindlich einzu-
stufen.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden MafRhahmen notwendig.
Ob die Weichen an der Gleisausfahrt aus dem Werk in rund 55 m Entfernung zur nachst-
gelegenen Wohnbebauung ohne elastische Lagerung eingebaut werden kénnen, muss
nochmals geprift werden. Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschiitterungen im tblichen
Rahmen und kénnen technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine
erheblichen Belastigungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund
von lokalen Sondersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen
technischen Anlagen) ein solches Erfordernis.

Standort | — Mincherlbach

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die nachstgelegene Wohnbebauung Mincherlbach befindet sich in ca. 450 m Entfernung
zum ICE-Werksstandort; das Gewerbegebiet Heilsbronn ist ca. 100 m entfernt. Auf dem
Standort befindet sich eine Photovoltaikanlage, die sich im geplanten Grundriss mit der
Wendeschleife Uberschneidet. Ferner befindet sich im Bereich der Behandlung ein Mast
der Uberlandstromtrasse. Diese Umstande wirden mit baulichen MaRnahmen (Ruck-
bau/Anordnung) gelést werden.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden MaRnahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefiihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.

Standort J — Raitersaich

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die néachstgelegene Wohnbebauung Buchschwabach befindet sich in ca. 260 m Entfernung
zum ICE-Werksstandort. Der Gewerbepark Flugplatz ist ca. 540 m entfernt. Nahe der se-
kundaren Abstellgruppe befindet sich in rund 10 m Abstand ein Mast der Uberlandstrom-
trasse. Der Werksbereich wird direkt von der Bundesstral3e B14 gekreuzt. Hier besteht die
Notwendigkeit von baulichen MaRnahmen oder einer Umverlegung der Bundesstralie.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Maflinahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen
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Sondersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) ein solches Erfordernis.

Standort K — Mimberg

Der Standort erfllt nicht alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien. KEO3
und KEO4 werden nicht erfullt, wenn keine besonderen Mafinahmen getroffen werden.

Die nachstgelegene Wohnbebauung Mimberg liegt in minimal ca. 20 m Entfernung vom
Abzweig zum ICE-Werk. Das Gewerbegebiet Mittellandholz ist ca. 135 m entfernt. Das
Werksgelande Uberquert direkt die Kiesgrube und den Bachlauf des Muhlbachs, sodass
voraussichtlich erschutterungsminimierende Mafnahmen fir den Betriebszustand notwen-
dig werden. Von der Weiche der Zufahrt zum Werk geht eine erhéhte Erschitterungswir-
kung sowohl vom Zugverkehr der ICE-Wartung als auch von samtlichem auf dem Gleis
fahrenden Verkehr aus. Es ist Aufgabe einer Detailplanung, einen Nachweis Uber die Not-
wendigkeit dieser schwingungsmindernden MalRnahme zu erbringen.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Lediglich im vorgenannten Abzweigungsbereich
besteht wegen lokalen Sondersituationen, wie der Kreuzung von erdverlegten Leitungen
oder anderen technischen Anlagen, ein solches Erfordernis.

Standort L — Ezelsdorf

Der Standort erflillt alle die Erschitterungsemissionen betreffenden Kriterien.

Die Wohnbebauung Postbauer-Heng befindet in ca. 150 m Entfernung zum Werksstandort.
Das Gewerbegebiet "Am Espen" weist einen Mindestabstand von ca. 60 m auf. Der Werks-
bereich wird von der Bundesstral3e B8 gequert. Der Bachlauf des Schwarzbachs muss im
Ausfahrtsbereich Uberquert werden.

Fur den Betriebszustand sind keine erschitterungsminimierenden Maflinahmen notwendig.
Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten, es sei denn, es besteht aufgrund von lokalen Son-
dersituationen (z. B. Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen An-
lagen) ein solches Erfordernis.
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B.3.4 Malinahmen zur Vermeidung bzw.
Verminderung von Konflikten

Nach Abs. 1 § 15 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Demzufolge sind, neben der
Variantenprufung bei Vorhaben, SchutzmalRnahmen vorzusehen, um Eingriffe bzw. Beein-
trachtigungen in der Umsetzungsphase zu vermeiden oder, wenn unvermeidlich, auf ein
Minimum zu reduzieren. Im Gegensatz zu Kompensationsmaf3nahmen sind die Schutz-
maflnahmen eng mit der Ausfihrungsplanung verbunden und darin zu integrieren.

In den Unterlagen Anl.B.4.11 und Anl.B.4.12. werden flir jeden Standort Vermeidungsmal3-
nahmen bzw. Schadensbegrenzungsmafnahmen genannt, die bei den voraussichtlich be-
troffenen Arten erforderlich werden, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestande oder er-
hebliche Beeintrachtigungen der betroffenen Natura 2000-Gebiete zu vermeiden. Die Be-
urteilung der Konflikte mit dem Artenschutz und dem Natura 2000-Gebietsschutz erfolgte
unter Berucksichtigung der dort genannten Maflinahmen.

Generell sind beispielsweise die nachfolgend genannten Schutzmal3nahmen als Vermei-
dungs- bzw. MinimierungsmafRnahmen fir die hier betroffenen Standorte geeignet (siehe
Tab. B.17). Sie sind teilweise dem Praxishandbuch ,Umweltbaubegleitung“ [B6] enthom-
men und wurden um eigene Vorschlage erganzt.

Die konkrete Festlegung der MalRhahmen erfolgt im Abstimmungsprozess im Rahmen der
Genehmigungsplanung. In der Standortbewertung spielen sie eine untergeordnete Rolle,
da ihre Umsetzung variantenunabhéngig angenommen werden kann.

Tab. B.17 Ubersicht maglicher SchutzmaRnahmen

Mallnahmen Schutzgut
Bauzeitenplanung
Bauzeiten aul3erhalb faunistisch sensibler Zeitraume Tiere

Vermeidung von Baustellenbeleuchtung wegen Stérung nachtaktiver Ar-
ten. Falls zwingend erforderlich Ausleuchtung nur als insektenvertragli- Tiere
che Beleuchtung.

Begrenzung der zeitlichen Hochstdauer der Beeintrachtigungen von Le-
bensrdaumen oder Habitaten (z. B. Absenkung des Grundwasserstan-
des)

Baustelleneinrichtung

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume

Vermeidung von Eingriffen durch eine entsprechende Lage bzw. fla-

L P /Tiere, Bod
chenhafte Beschrankung der Baustelleneinrichtungsflachen anzenstiere, Boden

Errichtung der Baustelleneinrichtungsflachen auRerhalb bzw. flachen-
hafte Beschréankung auf die unbedingt notwendige Flacheninanspruch- Pflanzen/Tiere, Boden
nahme im Bereich von Bautabuflachen
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MalRnahmen Schutzgut

Aufstellen von Schutzzaunen zur Kennzeichnung von zu schiitzenden

. Pflanzen/Tiere, Boden
Biotopen

Vermeidung von Stoffeintragen aus Lagerflachen in schiitzenswerte Le- Pflanzen/Tiere, Boden,
bensrdume Wasser

Wiederherstellung der Baustelleneinrichtungsflachen nach Beendigung Pflanzen/Tiere, Lebens-
der Baumalinahme entsprechend der vorgesehenen Folgenutzung rdume, Boden

Baufeldfreimachung

Baumfallungs-/Gehdlzschnittmallnahmen auRerhalb der faunistisch

. L R B Tiere
sensiblen Zeitrdume (u. a. von Flederméausen, Végeln)

Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumafinahmen (nach RAS-LP 4)

Schutz freizustellender alterer Baume vor Sonnenbrand und/oder Wind- .
wurfl-bruch Pflanzen, Lebensraume

Pflanzen, Lebensraume

Geholzruckschnitt zur Vermeidung von mechanischen Schéden an ins

N : : Pflanzen, Lebensraume
Baufeld ragenden Asten durch die Bauarbeiten

VerschlieRen der Einschlupfméglichkeiten bzw. Einfluglécher an poten-
ziellen Hohlenbdumen oder an Gebauden vor der Besiedelung durch Tiere
Vogel oder Flederméause

Entfernung der Ablagerungen aul3erhalb der faunistisch sensiblen Zeit-
raume

Tiere

Umsiedlung von Ameisenhaufen (Ameisennestern) Tiere

Abbruch von Gebauden und Gebaudeteilen sowie Briicken, Durchlassen

Abbrucharbeiten auRerhalb der faunistisch sensiblen Zeitrdume Tiere
Bergen und Verbringen in Ersatzquartiere vor den Abbrucharbeiten Tiere
(Flederméuse, Amphibien, Reptilien etc.)

Vergramung oder Umsiedlung von Bibern in Ersatzquartiere/Ausweich- Tiere

quartiere vor den Abbrucharbeiten bei direkter Betroffenheit

Kontrolle und anschliel3endes Verschlie3en der Einschlupfmaéglichkei-
ten/Einfluglécher vor der Besiedelung durch Flederméuse oder Vogel  Tiere
(mit Drahtgitter, Folie o. &.)

Entfernung des Bewuchses an Geb&auden vor der Brutzeit der Vogel Tiere

Vermeidung von abbruchbedingten Stoffeintragen (Staub und Abbruch-

Sy . i . Pflanzen/Tiere, Lebens-
teile) in angrenzende schitzenswerte Lebensraume durch geeignete

SchutzmalRnahmen (z. B. Beregnung) raume
Verfillen von Stillgewassern und Verlegen von FlieRgewéssern

Bauarbeiten auBerhalb der faunistisch sensiblen Zeitrdume von Arten Tiere
(u. a. Amphibien, Fische, Vogel)

Temporare Absetzbecken in unterliegenden Gewasserabschnitten zur Wasser

Absetzung von Feinsedimenten
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MalRnahmen Schutzgut

Vermeidung von Erosion im neuen Uferbereich durch rasche Begru-

. . . . . W
nung oder ggf. ingenieurbiologische Sicherungsmalnahmen asser

Bodenarbeiten allgemein

Vermeidung von Oberbodenabtrag im Wurzelbereich von Gehdlzen so-

. : Pflanzen, Lebensraume
wie Schutz des Wurzelbereiches vor Oberbodenauftrag

Oberbodenabtrag auRerhalb der faunistisch sensiblen Zeitrdume (v. a.

Amphibien, Reptilien) Tiere

Schonender Umgang mit Oberboden und Vermeidung der Vermischung Boden

Verhinderung von Bodengefligeschéaden Boden
Fachgerechte Zwischenlagerung des Oberbodens in Mieten Boden
MafRnahmen fir Unterboden gelten analog Boden

Baustellenbetrieb
Einsatz von bodenschonenden Maschinen Boden

Befahren des Baufelds aufl3erhalb der Baustelleneinrichtungsflachen auf
kiinftigen Vegetationsflachen nur unter Beachtung der Befahrbarkeits- Lebensrdume, Boden
grenze bzw. nach Ricksprache mit der Umweltbaubegleitung.

Vermeidung einer Fallenwirkung von Bauteilen/Baugruben Tiere

Aufstellen eines temporaren Amphibiensperrzauns zur Vermeidung ei-
ner Totung von Amphibien durch den Baustellenverkehr (Amphibien- Tiere
wanderweq)

Vermeidung der Stérung von stérungsempfindlichen Tierarten in an-

- . Tiere, (menschliche Ge-
grenzenden Lebensraumen durch zeitliche (und ggf. rdumliche) Be- I ( !

sundheit
schrankung des Baustellenverkehrs )
Aufstellen eines temporaren Sperrzauns zum Schutz vor Besiedelung
des Baufelds und vorhandener Abraum- oder Materiallager oder tempo- Tiere

rarer Kleingewasser (z. B. in Fahrspuren) durch Amphibien oder Repti-

lien

Entfernung der Abraum- oder Materiallager auRerhalb der faunistisch
sensiblen Zeitraume von Reptilien und Amphibien durch angepasste Tiere
Bauzeitenplanung

Geregelte Entwéasserung des Baufelds zur Vermeidung von baubeding-
ten Stoffeintragen (z. B. Feinsedimente, Beton- und Zementschlempe)
in schitzenswerte Lebensraume

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Wasser

Sammeln und ggf. Vorklarung/Reinigung von Oberflachenwasser,
Schlammen und Bauwasser durch Olabscheider, Absetzbecken, -gru-
ben, -container, -schéchte etc.

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Boden, Wasser

Betankung von Fahrzeugen und Maschinen bzw. der anderweitige Um-
gang mit wassergefahrdenden Stoffen erfolgt nur in abgedichteten Be-
reichen bzw. an eigens eingerichteten Tankplatzen.

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Boden, Wasser
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MalRnahmen Schutzgut

Flachen, die nicht mit Oberflachenwasser in Beriihrung kommen sollen
(z. B. Gefahr der L6sung von umweltgefahrdenden Stoffen), sind z. B.  Tiere, Boden, Wasser
mit Folie abzudecken

Emissionsschutz: Einhaltung der einschlagigen Vorschriften zur
Baustelleneinrichtung und -betreibung (Vermeidung von Staub- und
Larmemissionen)

Menschliche Gesundheit,
Tiere

Sonstige MaBnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Schutzgitern, insbesondere
hinsichtlich der Gestaltung der Geb&ude und Verkehrswege und der Freiflachen

Versiegelung auf Minimum beschrénken und wasserdurchlassige Ober-

. Boden, Wasser, Klima
flachen vorsehen

Bestehende Vegetationsbestande in Planung méglichst erhalten bzw.  Arten/Pflanzen, Lebens-
Begriinung (Vegetationsflachen, Geholze) der Freiflachen raume, Klima

Arten, Wasser, Klima
Menschliche Gesundheit
(Naturgefahren)

Wassermulden anlegen zur Férderung des Wasserriickhalts hinsichtlich
der Regenentwasserung in der Flache

Regenentwasserung der Gebaude als Freispiegelentwasserung mit No- Wasser, Menschliche
tentwésserung zur Vermeidung von Uberstauung bzw. Uberschwem-  Gesundheit (Naturgefah-
mungen ren)

Planerische Einbindung des ICE-Werkes in das Landschaftsbild, unter

L h il
Berucksichtigung von Sichtbeziehungen andschaftsbild

Artenschutz in der Architektur und Auf3enraumgestaltung bericksichti-

. . Arten
gen (u. a. Glasfassaden, Lichtemissionen)
Verwendung von wasserdurchlassigen Bodenmaterialien Wasser, Klima
Grauwassernutzung zur Bereitstellung von Brauchwasser und Bewas- Wasser
serung
Dachbegriinung zur Minderung der Uberhitzung im Gebéude und Re-  Wasser, Klima, Men-
genwasserriickhaltung schen
Errichtung von erneuerbaren Energieanlagen (Photovoltaik, Geothermie Klima
usw.) zur Deckung des Energiebedarfs
Wenn vergleichbare Eigenschaften wie herkémmliche Baustoffe, dann Klima
Einsatz recycelter und/oder nachwachsender Baustoffe
Abwarmenutzung Klima
Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes fur die Mitarbeiten- Klima

den (Shuttlebusse, E-Lademdglichkeiten usw.)

MafRnahmen zur La&rmminderung (Schallschutzwénde, Platzierung von

Gebauden fur abschirmende Wirkung, Verwendung von larmabsorbie-

renden Materialien fir Gebaude, Einhausung von Larmquellen, passive Menschliche Gesundheit,
SchallschutzmafRnahmen an umliegenden Wohngeb&uden [Schall- Tiere

schutzfenster], Einbau technischer Anlagen auf dem neusten Stand der

Technik etc.)

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 165



Mallnahmen Schutzgut

MafRnahmen zur Reduzierung von Lichtimmissionen (Vermeidung von
unerwiinschtem Streulicht und Blendung; Verwendung technischer An-
lagen auf dem neuesten Stand der Technik, Abstand und Neigung von
Lichtquellen, Anbringen von Blenden; Anwendung von niedrigen Leuch-
ten mit geringer Leuchtstéarke etc.)

Menschliche Gesundheit,
Tiere

B.4 Vorgesehener Untersuchungsrahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

B.4.1 Vorhandene Datengrundlagen und Planwerke

Die gesetzliche Grundlage fur das Raumordnungsverfahren (ROV) bietet § 15 des Raum-
ordnungsgesetztes (ROG) zur férmlichen Prifung eines tberértlich raumbedeutsamen Vor-
habens und das Bayerische Landesplanungsgesetz (BayLplG).

B.4.1.1 Raum

Die fachlichen Grundlagen fir die Beurteilung der vorhandenen raumordnerischen und pla-
nerischen Ausweisungen und fur die Festsetzung von Zielen, Grundsatzen oder Flachen-
nutzungen bilden hierbei das Landesentwicklungsprogramm Bayern, die Regionalplane 7
»Region Nlrnberg*, 8 ,Region Westmittelfranken“ und 11 ,Region Regensburg®, der Wald-
funktionsplan der Region 7 ,Nurnberg“ und Region 8 ,Westmittelfranken®, die Flachennut-
zungsplane der betroffenen Gemeinden sowie Bebauungspléne auf den untersuchten
Standorten. Es wird dabei Text- und Kartenmaterial untersucht. Die angefragten Ministe-
rien, Behorden, Verwaltungen und Bezugsstellen fiir die jeweiligen Fachplane sind weiter-
hin in der Tab. B.18 im folgenden Kapitel aufgefiihrt.
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B.4.1.2 Geodaten

Tab. B.18 Uberblick tiber die angefragten Datengrundlagen

Thema

Luftbilder

Topografische Karten
(1:25.000)

Kommunale Grenzen

Liegenschaftskataster (ALKIS)

Tatséchliche Nutzung

Landesentwicklungsplan Bay-
ern

Regionalplan
(Planungsregion 7, 8, 11)

Flachennutzungs- und Land-
schaftsplane

Bebauungsplane

Bezugsstelle

Inhalt Abfrage

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung

14.12.2020

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung

14.12.2020

Landesamt firr Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung

14.12.2020

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung

14.12.2020

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung

14.12.2020

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Landes-

22.01.2021
entwicklung und Energie 01.20

Regierung von Mittelfranken, Westmittelfranken und
Oberpfalz

Regionaler Planungsverband
Vorranggebiete/Vorbehaltsgebiete:

Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Regionaler Griinzug

Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Bodenschétze
Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Wasserversorgung
Vorranggebiet fur Hochwasserschutz

Festgesetztes Wasserschutzgebiet

Vorranggebiet fur Windkraft

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Erholung

16.12.2020
22.01.2021

Stadte: Nurnberg, Roth, Forchheim, Heilsbronn,

Markte und Gemeinden: Allersberg, Feucht, Poxdorf

(Vgem), Pyrbaum, Veitsbronn (Vgem), Wendelstein,

Burgthann, Postbauer-Heng, Rohr, Rof3tal, Schwar- Januar
zenbruck, 2021

Festgesetzte Flachennutzung (vorbereitende Bauleit-
planung)

Stadte: Nurnberg, Roth, Forchheim, Heilsbronn

Méarkte und Gemeinden: Allersberg, Feucht, Poxdorf Januar
(Vgem), Pyrbaum, Veitsbronn (Vgem), Wendelstein, 2021
Rohr, RofRtal, Burgthann, Schwarzenbruck,
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Bezugsstelle

Thema Inhalt Abfrage
Postbauer-Heng
Verbindliche Bauleitplanung
Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft (Geoda-
ten)
Natura 2000-Managementpla- SPA-Gebiet (6533-471) Niirnberger Reichswald 18.01.2021
nung Landesamt fir Umwelt 08.02.2021
(Texte und Karten; Download)
SPA-Gebiet (6533-471) Nirnberger Reichswald
Bayerisches Landesamt fir Umwelt 16.12.2020
ASK-Daten (Artvorkommen)  Kartenblatter (TK 25): 6431, 6531, 6533, 6532, 6533, 29'01'2021

6632, 6633, 6733

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Biotopkartierung (Download) 08.12.2020
Flachland-, Stadtbiotopkartierung

Bayerisches Landesamt fir Umwelt

Okoflachenkataster 15.12.2020
(Download)
B isches L fll I

Arten- und Biotopschutzpro- (;gv?/rr:ls(:ag)s andesamt fr Umwelt

ramm (ABSP) — Landesweite 12.01.2021
gioto V((arbund) lanun Stadt-ABSP: Nurnberg, Firth
P P 9 Landkreis-ABSP: Furth, Nurnberger Land, Roth
Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(tlw. Download)
Natura 2000-Gebiete
Naturschutzgebiete
. Nationalparks
Schutzgebiete (Naturschutzge- P 08.12.2020

) N.ationaule Naturmonumente 29 01.2021
Biosphérenreservate

Landschaftsschutzgebiete

Naturparks

Naturdenkmaéler

Geschitzte Landschaftsbestandteile

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Landes-

entwicklung und Energie

Bannwalder 16.12.2020
Erholungswalder Naturwaldreservate

Naturwalder (tiw.)

Waldschutzgebiete
(BayWaldG)

Bayerisches Staatsministerium fir Ernahrung, Land-
wirtschaft und Forsten
Waldfunktionsplan (Region 7, Waldfunktionsplan (Textteil) 18.02.2021
8 und 11) Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft 16.12.2020
Bodenschutz
Erholung

Seite 168 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Thema

Staatsforstflachen

Bundesforstflachen

Geologische Karte (1:25.000)

Ubersichtsbodenkarte von
Bayern 1:25.000 (UBK25)

Bodenschatzung

Bodenfunktionskarte 1:25.000

Bodendenkmaler

Uberschwemmungsgefahrdete
Gebiete

Hochwassergefahrenflachen

Wassersensible Bereiche

Hohe Grundwasserstande

Trinkwasserschutzgebiete

Heilguellenschutzgebiete

Gewasserstrukturkartierung
der FlieRgewasser Bayerns
2017

Wander-, Rad- und Reitwege

Bezugsstelle
Inhalt

Klima (lokal, regional)
Lebensraumschutz
Sichtschutz

Bayerische Staatsforsten

Biotopflachen (Offenland, Wald), Haupt- und Neben-
baumarten, Waldbestande > 100 Jahre, Wasserhaus-
halt

Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. Web Map Service (WMS))

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung
Nur Standort B

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fur Denkmalpflege
(Download)
Schriftliche Stellungnahme

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(WMS)
Festgesetzte und vorlaufig gesicherte Gebiete

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

HQ haufig, HQ 100, HQ extrem
Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download)

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung
(Download)
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Abfrage

08.02.2021
18.03.2021

15.03.2021
17.03.2021

08.12.2020

08.12.2020

25.01.2021

08.12.2020

17.12.2020
08.02.2021

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

22.01.2021

18.12.2020

02.02.2021
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Bezugsstelle

Thema Inhalt Abfrage
) Landesamt fiir Denkmalpflege 17.12.2020

Bau- und Kulturdenkmaler (Download) 08.02.2021
Schriftliche Stellungnahme R
Regierung von Mittelfranken

. Abteilung Landwirtschaft

Landwirtschaft Schriftliche Stellungnahme zur landwirtschaftlichen 22.02.2021
Betroffenheit

Bodenwasser, Bodenchemie & Bundesanstalt fiir Geowissenschaften und Rohstoffe 09.03.2021

Bodenphysik (WMS) R
Bayerisches Landesamt fir Umwelt

Hydrogeologische Karte yer! . W 10.02.2021
(WMS)
B isches L fll I

Moorbodenkarte Bayern ayerisches Landesamt fur Umwelt 01.02.2021
(Download)

N — Bayerisches Landesamt fur Umwelt 09.12.2021

www.lfu.bayern.de

B.4.1.3 Erschlie3ung

Verkehrstechnische Erschlie3ung

Die Untersuchung der verkehrstechnischen Analyse erfolgte mit Hilfe von digitalem Karten-
material von Google Maps, OpenStreetMap und dem Bayernatlas. Aus dem Bayernatlas
wurden zudem Daten einer Verkehrszahlung von 2015 bezogen, um die Auslastung der
umliegenden Verkehrswege abzuschatzen. Informationen zur Radinfrastruktur wurden der
Plattform Cyclosm.org entnommen.

Die Beurteilung der Schwerlasttauglichkeit erfolgte auf Grundlage der Richtlinie fir die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (FGSV, RStO 12) und den Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstral3en (FGSV, RASt 06). Relevante Kriterien fur die Beurteilung
der Belastbarkeit fur den Schwerverkehr stellten der Materialaufbau der Strale und die
Grundmale des Strallenquerschnitts dar.

Der Schwerlastverkehr bendtigt eine vorgegebene Dicke des StralRenoberbaus, um der Be-
lastung aus Verkehr und Witterung in der vorgesehenen Nutzungsdauer standzuhalten. Die
vorgegebenen Mal3e gewahrleisten einen ausreichenden Ermiudungswiderstand der Stra-
Ren. Die Fahrbahnen werden daher entsprechend der Beanspruchung in Belastungsklas-
sen eingeteilt. Fur den Schwerlastverkehr < 10 t ergibt sich dadurch die Zuteilung in BK100
und BK32. Im Abgleich mit der typischen Entwurfssituation nach der RASt sind den Belas-
tungsklassen demnach anbaufreie Straf3en, IndustriestralRen und Gewerbestral3en zuge-
ordnet. Ebenso ist das Mindestmald der Fahrbahn Voraussetzung fur die Fihrung von

Seite 170 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Schwerlast. Der Raumbedarf fir den Schwerlastverkehr betragt in der Gesamtbreite somit
7,35 m und in der Hohe 4,5 m.

Fur die Beurteilung der Schwerlasttauglichkeit fur die Anbindung an die Standorte wurden
die hier dargestellten Grundvoraussetzungen fir Schwerlastfahrzeuge mit der tatsachlich
vorhanden Stral3enverfuigbarkeit in Google Maps abgeglichen.

Medientechnische Erschliel3ung

Auskiinfte Uber die jeweilig vorhandene medientechnische ErschlieBung der Standorte wur-
den bei den zustandigen Netzbetreibern fur jeden Standort abgefragt. Offentlich zugangli-
che Netzplane liegen nicht vor. Teilweise konnte eine Abfrage Uber Abfrageportale der
Netzbetreiber erfolgen. Die Ermittlung der Netzbetreiber fiir jeden Standort erfolgte durch
Onlinerecherche und das Leitungsauskunftsportal Infrest. Die Planwerke fir die Mediener-
schlielBung stellt die vorliegenden Medientrager fir jeden Standort dar (siehe Anhang Plan-
werk — verkehrs- und medientechnische Erschlie3ung (Anlagen Anl.B.2.1 bis Anl.B.2.9)).

Eine Auflistung der abgefragten Netzbetreiber fur die untersuchten Standorte ist in nachfol-
gender Tabelle enthalten.

Tab. B.19 Abgefragte Netzbetreiber je Standort

Standort Medium Netzbetreiber Abfrage
17.02.2021/
B k A
ayermnwerk AG 06.05.2021
strom 27.01.2021/
N-ERGIE Netz GmbH 06.05.2021
27.01.2021/
Gas N-ERGIE Netz GmbH 06.05.2021
25.02.2021/
Vodafone Kabel Deutschland GmbH 23.06.2021
B

. 09.03.2021/
N NGN Fibernetwork KG 06.05.2021
relerommuniaton Deutsche Telekom GmbH 18.03.2021/
06.05.2021
Colt Technology Services GmbH 15.03.2021
Brandl Services GmbH 06.05.2021
Wasserversorgung Markt Allersberg 04.03.2021
Abwasser Markt Allersberg 25.03.2021
27.01.2021/

N-ERGIE N H
Strom G etz Gmb 06.05.2021
27.01.2021/
Gas N-ERGIE Netz GmbH 06.05.2021
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Standort Medium

F&G

Seite 172

Telekommunikation

Wasserversorgung

Abwasser

Strom

Gas

Telekommunikation

Wasserversorgung

Abwasser
Strom

Gas

Telekommunikation

Wasser

Netzbetreiber

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

NGN Fibernetwork KG

Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

Colt Technology Services GmbH
Telia Carrier Germany GmbH

Brandl Services GmbH

N-ERGIE Netz GmbH

Stadtentwasserung und Umweltanalytik Nirn-

berg

N-ERGIE Netz GmbH

Feuchter Gemeindewerke GmbH
N-ERGIE Netz GmbH

Feuchter Gemeindewerke GmbH
Vodafone Kabel Deutschland GmbH
Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

Colt Technology Services GmbH
N-ERGIE Netz GmbH

Feuchter Gemeindewerke GmbH

Markt Feucht

N-ERGIE Netz GmbH

N-ERGIE Netz GmbH

Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

TenneT TSO GmbH

Versatel

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Zweckverband Reckenberg-Gruppe

Abfrage

25.02.2021/
23.06.2021

09.03.2021/
06.05.2021

18.03.2021/
06.05.2021

09.03.2021/
06.05.2021

15.03.2021
09.03.2021
06.05.2021

27.01.2021/
06.05.2021

01.02.2021/
06.05.2021

27.01.2021/
28.10.2021

04.02.2021

27.01.2021/
28.10.2021

04.02.2021
25.02.2021
18.03.2021
09.03.2021
15.03.2021
27.01.2021

04.02.2021/
28.10.2021

02.02.2021
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
09.07.2021
06.05.2021
06.05.2021
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021
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Standort Medium

Strom

Gas

Telekommunikation

Wasserversorgung

Strom

Gas

Telekommunikation

Wasserversorgung

Abwasser

Strom

Gas

Telekommunikation

Netzbetreiber

N-ERGIE Netz GmbH

N-ERGIE Netz GmbH

Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

TenneT TSO GmbH

Versatel

NGN Fiber Network KG

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Wasserzweckverband Gro3weifmannsdorf

Zweckverband Reckenberg-Gruppe

Stadtwerke Heilsbronn

N-ERGIE Netz GmbH

N-ERGIE Netz GmbH

Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

TenneT TSO GmbH

Versatel

NGN Fiber Network KG

Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Wasserzweckverband GroRweifmannsdorf

Zweckverband Reckenberg-Gruppe

Markt Rof3tal

Markt Rof3tal

N-ERGIE GmbH

Gemeindewerke Schwarzenbruck GmbH
N-ERGIE GmbH

Gemeindewerke Schwarzenbruck GmbH
Deutsche Telekom GmbH

Inexio GmbH

TenneT TSO GmbH

Versatel
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Abfrage
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
09.07.2021
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
09.07.2021
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021/
23.06.2021

06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
06.05.2021
09.07.2021
06.05.2021
06.05.2021
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Standort Medium

Netzbetreiber

Abfrage

Vodafone Kabel Deutschland GmbH 23.06.2021
Brand| Services GmbH 06.05.2021
Deutsche Glasfaser GmbH 06.05.2021
Wasserwerk der Gemeinde Burgthann 06.05.2021
Wasserversorgung .
Wasserwerk der Gemeinde Schwarzenbruck 06.05.2021
Abwasser Kanalisationszweckverband Schwarzach- 06.05.2021
Gruppe
Bayernwerk AG 06.05.2021
Strom
N-ERGIE GmbH 06.05.2021
Gas N-ERGIE GmbH 06.05.2021
Deutsche Telekom GmbH 06.05.2021
Inexio GmbH 09.07.2021
TenneT TSO GmbH 06.05.2021
Telekommunikation Versatel 06.05.2021
Vodafone Kabel Deutschland GmbH 23.06.2021
L Brand! Services GmbH 06.05.2021
Deutsche Glasfaser GmbH 06.05.2021
Wasserwerk der Gemeinde Burgthann 06.05.2021
Zv'\{ef:kverband der Wasserversorgung der 06.05.2021
Wasserversorgung Moninger Gruppe
Markt Postbauer-Heng 06.05.2021
Markt-Pyrbaum 06.05.2021
Kanalisati k h h-
Abwasser analisationszweckverband Schwarzac 06.05.2021
Gruppe
B.4.2 Untersuchungsmethoden

Fur die detaillierte Untersuchung auf den einzelnen Flachen werden die bereits in Kapitel
B.1.4 definierten Kriterien herangezogen und jeder Standort entsprechend untersucht. Die
Bestandsanalyse beruht in weiten Teilen auf der Auswertung vorliegender Datengrundla-
gen. Die Daten wurden durch Abfragen bei den entsprechenden Stellen ermittelt. Die Ein-
zelthemen sowie die Bezugsstellen sind in dem Kapitel B.4.3 aufgefuhrt. Eine Ausnahme
in dieser Hinsicht bilden die Erhebung von faunistischen Arten(gruppen) sowie die Begut-
achtung von zu erwartenden schall- und erschitterungstechnischen Konflikten durch das
Vorhaben.
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Das weitere methodische Vorgehen zur Bewertung der Raum- bzw. Umweltvertraglichkeit
wird in den jeweiligen Studien erlautert. Ziel der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) ist her-
auszuarbeiten, in welchem Male sich das umweltbezogene Konfliktpotenzial bzw. die -
restriktionen fur die einzelnen Standorte darstellen.

Innerhalb der UVS werden die Betroffenheiten der einzelnen Kriterien fir die Standorte her-
ausgearbeitet. Die Bewertung der Kriterien wurde anhand ihrer Auspragungen geclustert in
eine digitale, quantifizierte oder qualitative Aufbereitung, damit die Flachen in ihren Betrof-
fenheiten optimal verglichen werden kénnen (siehe hierzu Kapitel B.7).

B.4.3 Untersuchungsinhalte der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Die gesetzliche Grundlage fiir die im Kapitel B.4.3 durchgefuhrte Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) ist 8§ 49 Abs. 1 UVPG (vgl. Kapitel B.2). Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeits-
prufung (UVP) wiederum leitet sich aus Pkt. 14.7 der Anlage 1 UVPG ab.

In der UVS werden entsprechend § 15 Abs. 1 Satz 3 des Raumordnungsgesetzes (ROG)
mehrere Standortalternativen (auf Basis ihres Planungsstandes) hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf die Schutzguter gemaf § 2 Abs.1 UVPG untersucht:

e Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschatft,

e Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter sowie

e Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgdtern.

Eine Zustandsanalyse bildet die Grundlage fiir die Feststellung des dkologischen Potenzi-
als im Untersuchungsraum und die Abschatzung seiner Empfindlichkeit gegeniiber zusatz-
lichen Belastungen durch das Vorhaben [B13]. Inhaltlich baut die vorliegende UVS in weiten
Teilen auf der Auswertung vorliegender Datengrundlagen innerhalb eines spezifisch fest-
gelegten Untersuchungsraumes auf (siehe Kapitel B.1.4 und 0).

B.4.3.1 Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit

Zum Schutzgut Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit, werden die folgen-
den Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz beziglich der Standortvarianten dargestellt:

e Gerauschimmission
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o Erschitterungsimmission

e Radon

¢ Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit
e Vorbelastungen

Zur ldentifizierung der Betroffenheit von Menschen durch Immissionen wie Larm oder Er-
schitterungen werden die Entfernungen der untersuchten Standorte zu Siedlungsflachen
bzw. Wohnbebauung ermittelt. Es gibt keine allgemeine Definition von Siedlungsflache, da
sich diese in ihrem raumlich-stadtebaulichen Kontext (rural, dorflich, urban) unterschiedlich
ausdefinieren kann. Um eine Grundlage der Vergleichbarkeit zu gewahrleisten, wird die
Flachennutzung ,Wohnbauflache® der jeweiligen Flachennutzungsplane verwendet. Die
festgesetzten Flachennutzungen werden weiterhin durch den Abgleich mit Luftbildern ge-
pruft. Fir die Standorte werden die nachstgelegenen Siedlungsflachen zu den Standort-
grenzen betrachtet und dargestellt.

Gerauschimmissionen

Die Ermittlung, der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung, erfolgte unter Berlicksichtigung der jeweiligen nachstgelege-
nen Emissionsbereiche, denen Emissionsfaktoren zugewiesen wurden. Diese mal3geben-
den Abstande kénnen aufgrund von unterschiedlichen fachspezifischen Aspekten von den
maf3gebenden Abstanden zur Beurteilung der Erschiitterungen abweichen.

Erschitterungsimmissionen

Die Abstande der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung wurden von den Gleisen aus bestimmt. Die Ermittlung der Ent-
fernungen erfolgte auf Basis fachspezifischer Aspekte der Erschitterungsemissionen und
-immissionen und differieren daher mitunter zu den maRRgebenden Abstanden der larmtech-
nischen Beurteilung. Ferner ist es Fakt, dass die Erschiitterungswirkungen im Vergleich zur
Larmwirkung einen deutlich geringeren Wirkungsradius haben.

Radon

Gebiete, in denen eine hohe Konzentration von Radon in tberdurchschnittlich vielen Ge-
bauden zu erwarten ist, sind als Radon-Vorsorgegebiete ausgewiesen. In diesen gelten
erhohte Anforderungen an den Schutz vor Radon. In Bayern ist ein Radon-Vorsorgegebiet
im Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge ausgewiesen. Alle Standorte liegen aul3erhalb
dieses Vorsorgegebietes. Nach 8§ 126 Strahlenschutzgesetz (StrISchG) betragt der Jahres-
mittel-Referenzwert der Radon-222-Aktivitatskonzentration in der Luft an Arbeitsplatzen
300 Becquerel (Bq) je Kubikmeter. Zum Schutz der Mitarbeitenden im Werk ist die Radon-
Konzentration zu prifen.
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Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir die menschliche Gesundheit

Mogliche Natur- und Umweltgefahren fir Mensch und Siedlungen kénnen durch Uber-
schwemmungen, Unwetter oder Starkregenereignisse sowie Lawinen, Erdbeben oder vul-
kanische Aktivitaten entstehen. Diese kénnen in unterschiedlichen Maf3en und Auspragun-
gen stattfinden. Durch den anthropogenen Klimawandel werden die Intensitét und die Fre-
guenz von Natur- und Umweltgefahren sowie extremen Wetterereignissen verstéarkt. Hierzu
zahlen daruber hinaus Georisiken wie Lawinen, Erdrutsche oder Felsstiirze, welche grof3en
Schaden an Menschen, Gebauden und Infrastrukturen zur Folge haben kénnen.

Durch konvektive Wetterlagen kénnen vermehrt Unwetter und Starkregenereignisse ent-
stehen. In der Folge konnen Gewasser tber die Ufer treten und es kann zu Uberschwem-
mungen kommen. Konkrete Aussagen zu der Verteilung von Starkregenereignissen im
GroRraum Nirnberg sind nicht vorhanden. Uberschwemmungsgebiete oder Hochwasser-
gefahrenflachen geben jedoch Aufschluss tber Konfliktbereiche und Schadenspotenziale.

Die Anpassung an zu erwartende klimatische Veré&nderungen spielt eine zunehmend gro-
Bere Rolle. Die Auseinandersetzung mit der lokalklimatischen Situation auf stadtischer
Ebene ist hier besonders wichtig: Die versiegelten und dicht bebauten Stadtgebiete in und
um Nirnberg wirken sich auf das Lokalklima aus, da sie sich gegeniiber dem unbebauten
Umland starker aufheizen konnen. Dies kann zu ,stadtischen Warmeinseln® fihren, die die
menschliche Gesundheit beeintrachtigen kénnen. Eine ausreichende Versorgung mit un-
bebauten Freirdaumen und Grunstrukturen ist essenziell, um in Hitzeperioden ausreichende
Ausgleichsorte zu schaffen, die gleichzeitig Frischluft liefern und abkihlend wirken. Vor al-
lem Waldbereiche, unabhangig von ihrer Zusammensetzung, besitzen eine hohe klimati-
sche Ausgleichsleistung als Frischluftproduzent und Erholungsraum. Sie dienen als soge-
nannte Klimakomfortinseln, da sie das Lokalklima verbessern und die menschliche Gesund-
heit positiv beeinflussen kdnnen. Dem Schutz von vorhandenen, siedlungsnahen Griin-
strukturen, wie z. B. dem Nurnberger Reichswald, kommt demnach eine wichtige Bedeu-
tung zu. [B10]

Ein Grof3teil des Nirnberger Reichswaldes ist als Bannwald ausgewiesen. Diese Waldfla-
chen besitzen aufgrund ihrer Lage vor allem in Verdichtungsrdumen von Stadten eine be-
sondere Bedeutung, u. a. fir die Reinigung des umgebenden Stadtklimas, und sind in ihrer
Flachensubstanz zu schitzen. Gleichzeitig kdnnen diese Waldflachen vor Immissionen
schitzen und Naturgefahren vorbeugen. Sie besitzen demnach eine hohe Bedeutung fir
die menschliche Gesundheit. Gemal3 Art. 11 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) sind
diese Waldflachen zu Bannwaldern erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 zu Waldschutzge-
bieten).

Vorbelastungen

Bestehende Verkehrsflachen oder emittierende Gewerbe- und Industrieformen kdnnen
durch Larm oder Geriiche die menschliche Gesundheit beeintrachtigen, sodass im Zusam-
menhang mit weiteren Vorhaben kumulative Wirkungen auftreten kénnen.
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Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.2.1 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die fur die schalltechnische Beurteilung relevante, zu den Emissionsbereichen néchstgele-
gene Bebauung des Standortes B befindet sich in westlicher Richtung und ist ca. 280 m
entfernt zur moglichen Lage der Werkhalle (Am Schreckhdausl). Dichtere Siedlungsraume
befinden sich ca. 830 m westlich in Harrlach. In dstlicher Richtung befinden sich die Ge-
baude ,Stralmuhle* (Nutzung: Waldschanke und Kletterpark) in ca. 650 m sowie die Ge-
baude ,Birkenlach® in ca. 800 m Entfernung zur priméren Dispositionsgruppe. In sudlicher
Richtung reicht die Wendeschleife bis auf eine Entfernung von ca. 620 m an die Wohnbe-
bauung in der Ortslage Altenfelden heran.

Gerduschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:30-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rauschen zu erwarten. Die Immissionsrichtwerte der Technische Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm (TA Larm) kbnnen am nachstgelegenen Immissionsort eingehalten werden. An
den Randern der Siedlungsbereiche Altenfelden, Harrhof und Harrlach liegen deutliche Un-
terschreitungen der Immissionsrichtwerte vor. Die gemaf 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes_(BImSchV) zu beurteilenden Verkehrsgerausche
liegen an allen Immissionsorten unterhalb der Grenzwerte (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die grofte Anndherung an eine gewerbliche Bebauung liegt beziiglich des geplanten Ge-
werbegebietes Gewerbepark West I+l nahe der Ortslage Altenfelden mit ca. 310 m zur
Wendeschleife vor. Die nachste Wohnbebauung ist die Ortslage Altenfelden mit einem Ab-
stand von ca. 620 m zur Wendeschleife.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kénnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschatft auftreten. Erschiitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MafRnahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort betragt ca. 18,7 kBg/ms3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 14,8.
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Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

Auf und in unmittelbarer und/oder ndheren Umgebung des Standortes B sind keine Geori-
siken vorhanden bzw. aufgenommen. Diesbezuglich gibt es kein erkennbares Schadens-
potenzial und somit keinen Konflikt fir den Standort.

Weiterhin sind keine seismischen Aktivitaten (Erdbeben) auf dem und in der Umgebung
des Standortes B verzeichnet.

In der unmittelbaren oder naheren Umgebung existieren keine festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen. Diesbezliglich besteht bei Starkregener-
eignissen kein erkennbares Schadenspotenzial fir den Standort.

Laut dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt existieren keine Vulkane (aktiv und inaktiv)
in den Landesgrenzen von Bayern. Es bestehen diesbezlglich keine Umweltgefahren be-
zlglich Vulkanismus flr den Standort.

Der Standort B tiberschneidet sich zu ca. 75 % mit Teilen des Nirnberger Reichswaldes,
der als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kdnnen vor Immissionen schiitzen
und Naturgefahren vorbeugen. Gemaf Art. 11 BayWaldG sind diese Waldflachen zu Bann-
waldern erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 zu Waldschutzgebieten).

Vorbelastungen

Entlang der dstlichen Grenze verlaufen eine Bahnstrecke sowie die Autobahntrasse A9.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.2.2 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die nachstgelegene Bebauung in Altenfurt-Moorenbrunn befindet sich in westlicher Rich-
tung und ist ca. 100-300 m von der geplanten Werkhalle entfernt.

Gerauschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen- (4:00-
8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:30-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsgerau-
schen zu erwarten.

An der Wohnbebauung an der Karl-Hertel-StraRe werden durch die im nérdlichen Bereich
gelegene Abstellung deutliche Uberschreitungen der Nachtrichtwerte verursacht. Am Rand
des Siedlungsbereiches von Fischbach ist das Einhalten der Immissionsrichtwerte fur All-
gemeine Wohngebiete knapp mdglich.

Sofern eine Anbindung des ICE-Werkes Uber ein Briickenbauwerk moglich wére, missten
SchallschutzmalRnahmen im Bereich der Karl-Hertel-Stral3e und der Hermann-Kolb-Stral3e
ergriffen werden, um die Grenzwerte der 16. BImschV einzuhalten (siehe Anlage Anl.B.3.1).
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Erschitterungsimmissionen

Die gréf3ite Anndherung an eine Wohnbebauung betragt ca. 60 m zur Ortslage Altenfurt-
Moorenbrunn. In gleicher Entfernung befindet sich das Gewerbegebiet Altenfurt. Fischbach
ist ca. 330 m von der primaren Abstellstrecke entfernt. Auf der Untersuchungsraumflache
selbst an der Strafl’e ,An der Bahnlinie* befinden sich Gebdude in einem Mindestabstand
von ca. 25 m zum Zu- bzw. Abfahrtsgleis des ICE-Werkes. Dieser Abstand ist jedoch deut-
lich gréer als zur bereits bestehenden Bahnstrecke mit ca. 9 m, woraus auf eine Vertrag-
lichkeit geschlossen werden kann.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MalRhahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort betragt ca. 33,1 kBg/m3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 10,8.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Am Standort D sind die gleichen Standortbedingungen fir Georisiken wie am Standort B
festgestellt worden. Es liegen keine seismischen Aktivitaten auf dem und in der Umgebung
des Standortes vor.

In der ndheren Umgebung des Standortes D befindet sich in ca. 190 m Entfernung in west-
licher Richtung ein Uberschwemmungsgebiet. Dieses wird bei einem 100-jahrlichen Hoch-
wasser Uberschwemmt. Ein mogliches Schadenspotenzial bei einem derartigen Starkre-
genereignis ist im Einzelfall zu prufen.

Es bestehen keine Umweltgefahren bezlglich Vulkanismus fur den Standort (siehe auch
Standort B).

Der Standort D Uberschneidet sich nahezu vollstandig (ca. 95 %) mit Teilen des Nirnberger
Reichswaldes, der als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kdnnen vor Immissi-
onen schitzen und Naturgefahren vorbeugen. GemaR Art. 11 BayWaldG sind diese Wald-
flachen zu Bannwaldern erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 zu Waldschutzgebieten).

Vorbelastungen

Nord- und sidwestlich grenzen bestehende Gewerbegebiete an den Standort an. Stark
frequentierte StraRen befinden sich in unmittelbarer Nahe (Regensburger StralRe, Autobahn
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A9). Am westlichen Rand des Untersuchungsgebietes verlauft zusatzlich eine Bahnstre-
cke, welche an die bestehende Gewerbeflachen im Nordosten anschlief3t.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.3 im Anhang)

Gerauschimmissionen

In einem Abstand von ca. 330 m zur bestehenden Bahnstrecke und ca. 250 m zur geplanten
primaren Abstellgruppe heranreichend befindet sich die nachstgelegene Bebauung mit
Wohnnutzung (Siedlung ,AuRere WeiRenseestrake”). Im Flachennutzungs- und Land-
schaftsplan des Marktes Feucht ist dieser Bereich farblich als Grunflache gekennzeichnet,
jedoch liegt auch ein Eintrag fur ,Wohnbauflachen® vor. Ein Bebauungsplan fir diesen Be-
reich liegt nicht vor. Aufgrund dieser unklaren Ausweisung des Bereiches im Flachennut-
zungsplan des Marktes Feucht besteht Klarungsbedarf. Die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fur Allgemeine Wohngebiete wirden uberschritten, wodurch Schallschutzmaf3nah-
men erforderlich wirden.

Die Entfernung zur nachstgelegenen zusammenhangenden Bebauung mit Wohnnutzung
liegt in nordlicher Richtung (Altenfurt-Moorenbrunn) bei ca. 1.000 m zu den einzelnen
Werksbereichen sowie in 6stlicher Richtung bei ca. 1.000 m in Feucht bzw. stdlich bei
1.700 m in Réthenbach b. St. Wolfgang (Wendelstein). Gerduschemissionen der geplanten
Werksbereiche sind vor allem in den Morgen- (4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-
00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsgerduschen zu erwarten.

Fur die Siedlung ,AulRere WeiRenseestrale” werden die Grenzwerte der 16. BImSchV ein-
gehalten. Die Immissionsrichtwerte der Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA
Larm) werden an der weiter entfernt liegenden Wohnbebauung in Feucht und Réthenbach
bei St. Wolfgang /Wendelstein unterschritten, wohingegen die Werte fir Gewerbegebiete
an den am sudlichen Rand gelegenen Nutzungen innerhalb des Gewerbeparks nachts er-
reicht werden. Unter Beriicksichtigung einer Vorbelastung besteht zudem die Mdéglichkeit
der Uberschreitung der Grenzwerte an weiter nordlich liegenden Nutzungen innerhalb des
Gewerbeparks. Hier ist die Zulassigkeit von Wohnnutzungen innerhalb des Gewerbeparks
zu prifen.

Die gemalRR 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchV) zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen auch an den weiter entfernt liegen-
den Nutzungen unterhalb der Grenzwerte (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die Wohnbebauung der Siedlung JAuRere WeiRenseestralRe” besitzt mit ca. 330 m die
grofRte Anndherung an das sudliche Zu- bzw. Abfahrtsgleis des ICE-Werkes. Von eben
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diesem Gleis befindet sich in knapp 100 m Entfernung ebenfalls die Halle eines Bogen-
schitzenvereins. Da der Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein unmittelbar tangiert
wird, befindet sich die nachste Werkhalle in ca. 45 m Entfernung. Besonders zu erwahnen
ist ebenfalls ein versiegeltes Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des
Austritts von Schadstoffen. Mit einem Abstand von mehr als 40 m bestiinden sowohl beim
Betrieb als auch beim Bau keine erschitterungsbedingten Beeintrachtigungen. Bei einer
Annaherung des Baufeldes auf 25 m ist eine gesonderte Untersuchung empfohlen.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MaRhahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort betragt ca. 13,6 kBg/m3. Das Radon-Potenzial liegt
bei ca. 10,8.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen flir menschliche Gesundheit

Die Bedingungen fir Georisiken am Standort sind die gleichen wie am Standort B. Es sind
keine seismischen Aktivitaten verzeichnet. Es liegen wie fur Standort B die gleichen Bedin-
gungen beziiglich festgesetzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenfla-
chen fur den Standort vor. Derzeit ist kein erwartbares Schadenspotenzial erkennbar. Es
bestehen keine Umweltgefahren bezilglich Vulkanismus fiir den Standort (siehe auch
Standort B).

Der Standort F Gberschneidet sich vollstandig mit Teilen des Nirnberger Reichswaldes, der
als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kénnen vor Immissionen schiitzen und
Naturgefahren vorbeugen. GemaR Art. 11 BayWaldG sind diese Waldflachen zu Bannwal-
dern erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 zu Waldschutzgebieten).

Vorbelastungen

Im Norden grenzt unmittelbar der Gewerbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein an die Fla-
che an. In der weiteren Umgebung wird der Standort von den Autobahntrassen A6, A9 und
A73 allseitig umgrenzt. Der Standort F ist flachenhaft entweder in die Kategorie 3 gem. der
Baufachlichen Richtlinien Kampfmittelraumung (BFR KMR) (Die festgestellte Kampfmittel-
belastung stellt zum gegenwartigen Zeitpunkt keine Gefahrdung dar, sie ist zu dokumentie-
ren; bei Nutzungsénderung und Infrastrukturmafnahmen ist eine Neubewertung durchzu-
fuhren.), oder in die Kategorie 4 gem. BFR KMR (Die festgestellte Kampfmittelbelastung
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stellt eine Gefahrdung dar, die eine Beseitigung erfordert.) einzuordnen. Fir die gesamte
ehemalige Munitionsanstalt gilt zudem auch eine Gefahrenabwehrverordnung und somit
ein Betretungsverbot. Kontaminationsstoffe und potenzielle Wirkungsketten sind im Kapitel
B.4.3.3 unter den Schutzgttern Boden und Wasser beschrieben.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.4 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die Wohnbebauung der Siedlung ,AuRere WeilRenseestrale” liegt ca. 200 bis 400 m von
der geplanten sekundéren Abstellgruppe entfernt. In ca. 600 m Entfernung vom 6stlichen
Ende der Dispositionsgruppen befindet sich in Feucht die ndchstgelegene zusammenhén-
gende Wohnbebauung. Im Flachennutzungs- und Landschaftsplan des Marktes Feucht ist
dieser Bereich farblich als Griinflache gekennzeichnet, jedoch liegt auch ein Eintrag fur
~Wohnbauflachen® vor Ein Bebauungsplan fir diesen Bereich liegt nicht vor. Aufgrund die-
ser unklaren Ausweisung des Bereichs im Flachennutzungsplan des Marktes Feucht be-
steht Klarungsbedarf. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Allgemeine Wohngebiete
wirden Uberschritten, wodurch Schallschutzmal3nahmen erforderlich wirden.

Gerduschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rauschen zu erwarten. Fir die Siedlung ,AuRere WeiRenseestralle” werden die Grenzwerte
der 16. BImSchV fur Wohngebiete eingehalten. Jedoch werden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir Mischgebiete Uberschritten.

Gemald des angewendeten Prognosemodells kbnnen am westlichen Rand der Bebauung
in Feucht die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen unterhalb der Grenz-
werte (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die nachste Wohnbebauung zum ICE-Werksstandort befindet sich in ca. 200 m in Feucht,
(Siedlung ,AuRere WeiRenseestraRe*). Besonders zu erwahnen ist ebenfalls ein versiegel-
tes Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des Austritts von Schadstof-
fen. Mit einem Abstand von mehr als 260 m bestiinden sowohl beim Betrieb als auch beim
Bau keine erschitterungsbedingten Beeintrachtigungen.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MaRhahmen
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sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Am Standort G ist eine Radon-Konzentration von ca. 18,6 kBg/m?3 vorhanden. Das Radon-
Potenzial betragt am Standort ca. 11,9.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

Am Standort wurden die gleichen Standortbedingungen wie am Standort B fiir Georisiken
festgestellt. Es liegen keine seismischen Aktivitaten auf dem und in der Umgebung des
Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen wie am Standort B beziiglich fest-
gesetzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen. Derzeit ist kein er-
wartbares Schadenspotenzial erkennbar. Es bestehen keine Umweltgefahren beziglich
Vulkanismus fir den Standort (siehe auch Standort B).

Der Standort G Uberlagert sich vollstandig mit Teilen des Niurnberger Reichswaldes, der als
Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kdnnen vor Immissionen schitzen und Na-
turgefahren vorbeugen. Geman Art. 11 BayWaldG sind diese Waldflachen zu Bannwaldern
erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 zu Waldschutzgebieten).

Vorbelastungen

Im Norden befindet sich hinter dem angrenzenden Standort F der Gewerbepark Nirnberg-
Feucht-Wendelstein. In der weiteren Umgebung wird der Standort G von den Autobahntras-
sen A6, A9 und A73 allseitig umgrenzt.

Analog zu Standort F existieren Kontaminationsverdachtsflachen der ehemaligen Muniti-
onsanstalt Feucht, auf die in Kapitel B.4.3.3 bei den Schutzgttern Boden und Wasser ein-
gegangen wird. Ebenso ist eine Kontamination durch den Grund- und Oberflichenwasser-
abstrom von Standort G nicht auszuschlie3en.

Standort H — Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.2.5 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Mit der Lage nordwestlich der Ortslage von Heilsbronn soll sich der Standort_ H zwischen
Ketteldorf im Westen und Bonnhof im Osten bis nach Hofstetten erstrecken. Die hdchste
Beaufschlagung der Bebauung zeigt sich durch die sidliche Lage der Abstellgruppen in
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Heilsbronn. Gerauschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Mor-
gen- (4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Ver-
kehrsgerauschen zu erwarten. Die gemaf 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerau-
sche befinden sich im Bereich der Anbindung an die Bestandsstrecke oberhalb der Grenz-
werte fur Wohngebiete, was die Erforderlichkeit von Schallschutzmafl3nahmen nach sich
ziehen wird (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die nachstgelegene Wohnbebauung befindet sich, mit einem Abstand von ca. 55 m von der
Gleisausfahrt des Werkes, in Heilsbronn. Dies entspricht dem Abstand zur bereits beste-
henden Bahnstrecke. Ketteldorf befindet sich in ca. 170 km Entfernung, wobei ein einzelnes
landwirtschaftliches Gebaude sich dem Werk bis auf ca.100 m annahert.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Es ist nochmals zu prifen, ob die Weichen an der
Gleisausfahrt aus dem Werk in rund 55 m Entfernung zur nachstgelegenen Wohnbebauung
ohne elastische Lagerung eingebaut werden kdnnen. Erschitterungsminimierende Malf3-
nahmen sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Son-
dersituationen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen
technischen Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort H betragt ca. 36,7 kBg/m3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 16,6.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Am Standort H wurden die gleichen Standortbedingungen fir Georisiken festgestellt wie
am Standort B. Es liegen, wie am Standort B, keine seismischen Aktivitaten auf dem und in
der Umgebung des Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen beziglich fest-
gesetzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen fir den Standort
wie am Standort B. Es ist kein erwartbaren Schadenspotenzial derzeitig erkennbar. Es be-
stehen keine Umweltgefahren beziiglich Vulkanismus fir den Standort (siehe auch Stand-
ort B).

Vorbelastungen

Entlang der stidlichen Grenze verlauft eine Bahnstrecke. Auf Hohe von Ketteldorf befindet
sich eine Klaranlage. Eine Hochspannungsleitung quert den Standort.
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Standort | — MUncherlbach

(vgl. Anl.B.4.2.6 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Mit der Lage sudostlich der Wohnbebauung von Heilsbronn soll sich das potenzielle Werks-
gelande des Standortes | zwischen Heilsbronn und Weiterndorf im Westen sowie Min-
cherlbach im Osten bis ca. 400 m ndrdlich von Goddeldorf erstrecken. Der Abstand der
Abstellgruppen zur nachstgelegenen Wohnbebauung betréagt mindestens 500 m.

Gerduschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rauschen zu erwarten. In allen Wohnlagen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur Allgemeine Wohnbebauung durch die zu erwartenden Anlagengeréausche eingehalten.
Die gemal 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerédusche liegen unterhalb der Grenz-
werte (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die nachstgelegene Wohnbebauung Mincherlbach ist zum ICE-Werksstandort ca. 450 m
entfernt. Das Gewerbegebiet Heilsbronn hat einen Abstand von ca. 100 m.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MafRnahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Am Standort | ist eine Radon-Konzentration von ca. 37,2 kBg/m3 vorhanden. Das Radon-
potenzial betragt am Standort ca. 16,6.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Am Standort | wurden die gleichen Standortbedingungen fur Georisiken festgestellt wie am
Standort B. Es liegen, wie am Standort B, keine seismischen Aktivitaten auf dem und in der
Umgebung des Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen bezlglich festge-
setzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen fiir den Standort wie
am Standort B. Es ist kein erwartbaren Schadenspotenzial derzeitig erkennbar. Es
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bestehen keine Umweltgefahren bezlglich Vulkanismus fiir den Standort (siehe auch
Standort B).

Vorbelastungen

Im westlichen Bereich befinden sich Photovoltaik-Anlagen. Die Bundesstralle B14 quert
den Standort in etwa mittig. Im Nordosten grenzen ein Gewerbegebiet sowie eine beste-
hende Bahntrasse an.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.2.7 im Anhang)

Gerauschimmissionen

In RoRtal (Raitersaich), nahe der Anbindung an die Bestandsstrecke, befindet sich die
nachstgelegene Bebauung. Ca. 550 m stdlich zum Gelédnde liegt Miincherlbach. Die Be-
bauung von Burgschwabach ist ca. 260 m von der Wendeschleife entfernt. Gerauschemis-
sionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rduschen zu erwarten. In allen Wohnlagen werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fur Allgemeine Wohngebiete durch die Anlagengerausche eingehalten. Die gemaf 16. BIm-
SchV zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen unterhalb der Grenzwerte. Schallschutz-
mafinahmen sind demgemalf nicht erforderlich (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Die nachstgelegene Wohnbebauung Buchschwabach ist zum ICE-Werksstandort ca.
260 m entfernt. Der Gewerbepark Flugplatz befindet sich in ca. 540 m Entfernung. Nahe
der sekundaren Abstellgruppe steht ein Mast der Uberlandstromtrasse mit rund 10 m Ab-
stand.

Samtliche Bautétigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende Malinahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).
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Radon

Am Standort J ist eine Radon-Konzentration von ca. 37,8 kBg/m3 vorhanden. Das Radon-
potenzial betragt am Standort ca. 17,6.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

Am Standort J wurden die gleichen Standortbedingungen fur Georisiken festgestellt wie am
Standort B. Es liegen, wie am Standort B, keine seismischen Aktivitaten auf dem und in der
Umgebung des Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen bezuglich festge-
setzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen fur den Standort wie
am Standort B. Es ist kein erwartbaren Schadenspotenzial derzeitig erkennbar. Es beste-
hen keine Umweltgefahren beztiglich Vulkanismus fir den Standort (siehe auch Standort
B).

Vorbelastungen

Die Vorbelastungen aufiern sich in Form einer bestehenden Photovoltaik-Anlage, einer De-
ponie-Anlage, Hochspannungsleitungen sowie der BundesstralRe B14. Im Osten des Stan-
dortes grenzt unmittelbar ein Gewerbegebiet an. Entlang der nordwestlichen Standort-
grenze verlauft eine Bahnstrecke.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.2.8 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die nachstgelegene Bebauung befindet sich in ca. 500 m sidlicher Entfernung zur sekun-
daren Dispositionsgruppe, am Schwabacher Weg (Schwarzenbruck). Die Bebauung von
Unterlindelburg ist ca. 1.000 m entfernt. Nach Norden/Nordosten weist die Bebauung in
Mimberg einen Abstand von ca. 250 bis 300 m zu den Dispositionslagern auf.

Gerauschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rduschen zu erwarten. Fur die nachstgelegene Wohnbebauung in Mimberg kdnnen die Im-
missionsrichtwerte gemafl® TA Larm in Bezug auf die nachtlichen Anlagengerdusche nicht
eingehalten werden. Hinsichtlich der Verkehrsgerausche sind SchallschutzmalRnahmen er-
forderlich, da durch diese die Grenzwerte ebenfalls Uberschritten werden (siehe Anlage
Anl.B.3.1).
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Erschitterungsimmissionen

Das Gewerbegebiet Mittellandholz ist ca. 130 m entfernt. Die ndchstgelegene Wohnbebau-
ung Mimberg ist minimal ca. 20 m vom Abzweig zum ICE-Werk entfernt. Wahrend der Be-
triebsphase koénnen Erschitterungen durch den Schienenverkehr auftreten. Von der Zu-
fahrtsweiche zum Werk geht eine erhdhte Erschitterungswirkung aus. Dies gilt sowohl fur
den Zugverkehr der ICE-Wartung als auch von sdmtlichem Verkehr auf dem Gleis. Erschiit-
terungsminimierende MalRhahmen sind flr den Betriebszustand notwendig.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungsminimierende Malinahmen sind in
der Bauphase im Bereich der 0. g. Abzweigung notwendig (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort K betragt ca. 43,1 kBg/m3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 11,9.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Am Standort K wurden die gleichen Standortbedingungen fiir Georisiken festgestellt wie am
Standort B. Es liegen, wie am Standort B, keine seismischen Aktivitaten auf dem und in der
Umgebung des Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen bezlglich festge-
setzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen fiir den Standort wie
am Standort B. Es ist kein erwartbaren Schadenspotenzial derzeitig erkennbar. Es beste-
hen keine Umweltgefahren beziiglich Vulkanismus fir den Standort (siehe auch Standort
B).

Der Standort K Uberlagert sich zu ca. 90 % mit Teilen des Nurnberger Reichswaldes, der
als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kénnen vor Immissionen schitzen und
Naturgefahren vorbeugen. GemaR Art. 11 BayWaldG sind diese Waldflachen zu Bannwal-
dern erklart worden (vgl. Kapitel B.3.2.2 Waldschutzgebiete).

Vorbelastungen

Die Vorbelastungen &ufRern sich in Form der BundesstralRe B8, die den Standort im nord-
ostlichen Bereich durchquert. Stdlich der BundesstralRe B8 befindet sich ein Abbaugebiet
innerhalb des Standortes. Nordwestlich daran schliet das Gewerbegebiet ,Mittellandholz®
an. Am norddstlichen Rand des Standortes verlauft die Bahnstrecke.
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Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.2.9 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Der sudlich von Ezelsdorf bzw. Oberferrieden an die Bestandsstrecke angebundene Stand-
ort L erstreckt sich von Nordost nach Sudwest. Unweit der Anbindung liegt gewerbliche
Nutzung vor; die Wohnbebauung von Postbauer-Heng befindet sich stdoéstlich in ca. 700
m Entfernung zur sekundéaren Dispositionsanlage. In ca. 700 m sidlicher Entfernung zum
Bereich der Werkhalle liegt die Bebauung von Kemnath (Postbauer-Heng).

Gerduschemissionen der geplanten Werksbereiche sind vor allem in den Morgen-
(4:00-8:30 Uhr) und Abendzeiten (17:00-00:30 Uhr) in Form von Anlagen- und Verkehrsge-
rauschen zu erwarten.

Die Richtwerte der TA Larm fur Allgemeine Wohngebiete werden durch die zu erwartenden
Anlagengerausche an den Wohnnutzungen eingehalten; innerhalb des Gewerbegebietes
Oberferrieden (Espenpark) liegt eine Uberschreitung des Nacht-Immissionsrichtwerts vor.
Die gemalf 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerdusche liegen an der Anbindung an
die Bestandsstrecke im Bereich der Grenzwerte fir Wohngebiete, was Schallschutzmalf3-
nahmen erforderlich machen wird (siehe Anlage Anl.B.3.1).

Erschitterungsimmissionen

Das Gewerbegebiet ,Am Espen® nérdlich vom Standort hat einen Mindestabstand von ca.
60 m. Die Wohnbebauung Postbauer-Heng ist ca. 150 m stidlich vom Werksstandort ent-
fernt. Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im tblichen Rahmen und kdn-
nen technisch und/oder organisatorisch so ausgeftihrt werden, dass keine erheblichen Be-
lastigungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in
der Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende Maf3nah-
men sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersi-
tuationen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen techni-
schen Anlagen) (siehe Anlage Anl.B.3.2).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort L betrdgt ca. 18 kBg/m3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 8,4.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Am Standort L wurden die gleichen Standortbedingungen fir Georisiken festgestellt wie am
Standort B. Es liegen wie am Standort B keine seismischen Aktivitdten auf dem und in der
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Umgebung des Standortes vor. Es herrschen die gleichen Bedingungen bezlglich festge-
setzter Uberschwemmungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen fur den Standort wie
am Standort B. Es ist kein erwartbaren Schadenspotenzial derzeitig erkennbar. Es beste-
hen keine Umweltgefahren bezliglich Vulkanismus fur den Standort (siehe auch Standort
B).

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen hinsichtlich der Bundesstral3e B8, die den Standort im norddstli-
chen Bereich durchquert. Im gleichen Bereich wird der Standort von einer Hochspannungs-
leitung durchquert. Unmittelbar nordwestlich grenzt das Gewerbegebiet ,Oberferrieden”
an. Am norddstlichen Rand des Standortes verlauft eine Bahnstrecke.

B.4.3.2 Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Zum Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt werden die folgenden Teilkriterien
betrachtet und ihre Relevanz beziglich der Standortvarianten dargestellt:

e Vegetation/Biotope
e Tiere und Pflanzen
e Biotopverbund

Die reale Nutzung wurde aus dem ALKIS-Objektartenkatalog Bayern (ALKIS-OK BY) nach-
richtlich tbernommen. Die Grundlage fiir die Bewertung des Biotopverbundes entstammt
der Biotopverbundplanung Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) des Bayerischen Ar-
tenschutzzentrums. Mit dem ABSP wird der allgemeine Schutz von wildlebenden Tieren
und Pflanzen gemafR § 7 und § 39 Abschnitt 2 BNatSchG behandelt.

Auf allen Standorten wurden im Jahr 2021 faunistische Kartierungen durchgefiihrt, die als
aktuelle Daten- und Bewertungsgrundlage fiir die Bestandsdarstellung herangezogen wer-
den. Auf dem Standort D fanden bereits 2020 die ersten Kartierungen statt. Einleitend zu
den Kartierungen erfolgte eine Erfassung der Habitatstrukturen. Hierbei ist die Vielfalt der
Lebensraumausstattung und das damit zu erwartende Artenspektrum im Blickpunkt. Unter-
teilt wird in Walder und Offenlandbiotope. Bei Waldern spielen das Vorhandensein und die
Auspragung der Vegetationsschichten (Kraut-, Strauch-, Baumschicht), die Altersstruktur
sowie der Totholzanteil mit entsprechendem Hohlenangebot eine Rolle; fur die Offenland-
biotope der Sukzessionsgrad, abiotische Faktoren und Bewirtschaftung; fir Gewéasser bei-
spielsweise die Ausstattung mit Ufervegetation, Besonnung und Trophie. Damit kénnen in
Erganzung zu den erfassten Arten deren bedeutsame Habitate, Uber die einzelnen Erfas-
sungspunkte hinaus, abgebildet werden. Auf eine Darstellung soll an dieser Stelle verzich-
tet werden. Die Habitatabgrenzungen zu den aufgefundenen Vogelarten kdnnen den
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faunistischen Gutachten zu den Standorten (vgl. Anl.B.4.10.1 bis Anl.B.4.10.9 im Anhang)
entnommen werden.

Die Auswahl der zu erfassenden Artengruppen erfolgte im Zuge einer faunistischen Pla-
nungsraumanalyse (vgl. Anl.B.4.9 im Anhang) und flhrte zur Definition der zu erhebenden
Arten und Artengruppen. Die Analyse basiert auf intensiven Datenrecherchen und Auswer-
tungen von Ubergeordneten Fachplanungen (beispielsweise Managementplane, Arten-
schutzkartierung des Freistaates und Standarddatenbdgen der FFH- und Vogelschutzge-
biete) sowie Ubersichtsbegehungen der Standorte. Sie ist an den jeweiligen Standort an-
gepasst und damit nicht einheitlich. An allen neun Standorten wurden Végel und Horste
kartiert. Die untersuchten Artengruppen und die entsprechende Methodenwahl sind im
nachfolgenden Text beschrieben Alle weiteren Artengruppen variieren je nach Standort. Die
Auswahl der zu kartierenden Artengruppen richtete sich dabei nach [B29]. Unterschieden
wird zwischen Tierartengruppen mit besonderer Planungsrelevanz, die aufgrund ihres
Schutzstatus fur die Zulassung eines Vorhabens von entscheidender Bedeutung sind
(bspw. Tierartengruppen mit einem hohen Anteil an FFH-Anhang IV Arten) und Tierarten,
die eher in ausgewahlten Fallen, wie bei der Beriicksichtigung von Tierwanderungen oder
der ergdnzenden Bewertung bestimmter Lebensrdume, von Bedeutung und charakteris-
tisch sind, wie beispielsweise Heuschreckenarten auf Wiesenbiotopen und Reptilien an
Gleisanlagen.

Damit kénnen in Erganzung zu den erfassten Arten deren bedeutsame Habitate, Uber die
einzelnen Erfassungspunkte hinaus, abgebildet werden. Auf eine textliche Darstellung soll
an dieser Stelle verzichtet werden. Die Habitatstrukturen sind fur die raumliche Nachvoll-
ziehbarkeit in den beiliegenden Karten (siehe Anhang Anl.B.4.3.1 bis Anl.B.4.3.9) zusam-
men mit den zugehorigen erfassten Arten dargestellt.

Tab. B.20 Kartierumfang der verschiedenen Standorte

Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort
B D F G H I J K L

untersuchter
Bereich (Uber
das Untersu- 247 407 265 330 197 344 304 271 198

chungsgebiet
hinaus) in ha
Horste/Vogel-

X X X X X X X X X
arten
Fledermause X X X X - - X X X
Haselmaus - X - = - - - - -
Wildkatze - X - - = - - - -
Reptilien X X X X - - - X X
Heuschre-

- X - - - - - - -
cken
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Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort Standort
B D F G H I J K L

Tagfalter/

Nachtkerzen- - X - - = = - - -
schwarmer

Amphibien

(Kréten und X X X X - - X X X
Frosche)

Schwanzlur-

che

Libellen - - X - - - - X X

Im Folgenden werden die im Zuge der Erhebungen angewandten Erfassungsmethoden zu-
sammenfassend dargelegt. Die Erfassung des Amphibienspektrums separiert sich in
Froschlurche und Schwanzlurche, da diese unterschiedlicher Erfassungsmethoden bedur-
fen.

Bei den Fledermausarten ist zu beachten, dass es stets auch zu uneindeutigen Rufnach-
weisen kommen kann. Die Arten werden dann Ruftypengruppen zugeordnet. In der Folge
ergibt sich ein weitgreifenderes Artenspektrum mit einem nicht unerheblichen Anteil an po-
tenziell vorkommenden Arten. Eindeutig nachgewiesene und aufgrund ihrer Zuordnung zu
einer Ruftypengruppe potenziell mogliche Arten werden im Folgenden nicht weiter unter-
schieden, da die Arten ahnliche Habitatanspriiche besitzen und die Absenz einiger Arten
fur die Bewertung der Fledermauspopulation des Untersuchungsgebietes keine weiterfih-
rende Relevanz besitzen.

Bei den Brutvogelarten ist zu beachten, dass in den nachfolgenden Kapiteln ausschlie3lich
die nach den Anlagen Anl.B.4.10.1 bis Anl.B.4.10.9 planungsrelevanten Arten aufgeftihrt
werden. Sie stellen fir alle weiteren Brutvogelarten sogenannte Schirmarten dar. Zu be-
ricksichtigen ist auerdem, dass der Erfassungsraum durch das umweltfachliche Pla-
nungsburo ANUVA groR3er gehalten wurde als die hiesigen Untersuchungsgebiete. Dies ist
auch aus den Karten der entsprechenden faunistischen Gutachten erkennbar. Die im Fol-
genden aufgefiihrten Arten sind ausschlielich diejenigen, die sich im Untersuchungsgebiet
zum jeweiligen Standort befinden. Die an dieser Stelle aufgefiihrten Angaben entsprechen
demzufolge nicht vollstéandig den Angaben der Kartendarstellungen und der Datenquellen.

Tab. B.21 Erfassungsmethoden der Tierartengruppen nach Methodenblatt [B29]

Artengruppe/Methode Kartiermethodik weitere Hinweise

ausschlieB3lich Arten, die
artenschutzrechtlich pla-
nungsrelevant sind sowie
Rote-Liste-Arten, streng
geschiitzte Arten,

Revierkartierung nach Sidbeck et. al. (2005)
zu den Hauptaktivitdtszeiten, zusétzlich nacht-
liche und abendliche Erfassungen von nacht-
aktiven Arten

Vogel/Horste
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Artengruppe/Methode Kartiermethodik weitere Hinweise

Koloniebruter, Verantwor-
tungsarten des Freistaates

Erfassung mit Fledermausdetektoren, Batcor-
Fledermause dern (stationare Gerate) Horchboxen und
Transektkartierung mit Detektor

Ausbringen von Nistréhren auf Probeflachen,

Haselméause .

Ermittlung von Nestern
. Installation von Lockstécken mit Baldrian ne-

Wildkatze
ben Fotofallen, Genanalyse von Haaren
Begehungen mit Augenmerk auf geeignete fir Nachweise der

Reptilien Strukturen, Ausbringen von kunstlichen Repti- Schlingnatter wurden
lienverstecken Teichfolien ausgelegt
Sichtbeobachtungen, Verhéren und Kescher-

Heuschrecken fang auf linearen und schleifenférmigen Tran-

sekten

Tagfalter und Nacht-  Identifikation von Faltern, gezieltes Suchen
kerzenschwarmer von Raupen des Nachtkerzenschwarmers.
nachtliches Verhoren der Rufe von Amphi-
bien, Sichtbeobachtungen, Kescherféange, ge-
Amphibien (Kréten und zielte Suche nach Amphibienlaich und Larven-
Frosche) stadien sowie einer Nachsuche unter potenzi-
ellen Versteckmdglichkeiten wie Steinen und
Totholz
Ausbringen von Reusenfallen in Gewasser in
Amphibien (Schwanz- den Abendstunden, Kontrolle in den Morgen-
lurche) stunden. e-DNA-Nachweis aus Gewasserpro-
ben
Sichtbeobachtung, Exuviensuche und Ke-
Libellen scherfang an potenziell geeigneten Gewasser-
randern

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.3.1 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Der Untersuchungsraum liegt im Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP)-Schwerpunki-
gebiet ,,Waldgebiete mit Hauptvorkommen von Flugsandfeldern”, welches die sidliche Fort-
setzung des Nurnberger Reichswaldes umfasst. [B21] Ein bedeutsames Biotopverbunde-
lement ist die ICE-Strecke, die einen Wanderkorridor fur Trockenbiotope darstellt und vor-
handene Trittsteinbiotope entlang der Bahndamme verbindet. Gleichwohl hangt die
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Wertigkeit von der Nahe zu Kernflachen des Biotopverbunds und von der Engmaschigkeit
des Biotopverbundnetzes ab.

Als heutige potenzielle natlrliche Vegetation (hpnV) wirden sich im Standort entlang der
FlieBgewdasser Stieleichenwalder basenarmer Standorte ausbilden, in Form des Pfeifen-
gras-(Buchen-)Stieleichenwaldes im Komplex mit Hainsimsen-Buchenwald. Ortlich kénnen
sich Torfmoos- oder Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwélder ausbilden. Es wirde sich
hier um Vegetationszustéande auf grundwasserbeeinflussten Béden mit lokalen Vermoorun-
gen und einer geringen bis mittleren Nahrstoffversorgung handeln.

AulRerhalb der Einzugsgebiete der bestehenden FlieRgewasser wirde sich ein typischer
Hainsimsen-Buchenwald (Buchenwélder basenarmer Standorte) entwickeln. Dieser wirde
einen Buchenwald ohne nennenswerte Fremdholzbeimischung darstellen, bei dem die
Strauchschicht nur ansatzweise entwickelt und die Krautschicht artenarm ist. [B29]

Charakteristisch fiir den Standort ist eine groRe Anzahl an Okokatasterflachen, die zur
Kompensation des Neubaus der ICE-Strecke Nurnberg-Ingolstadt angelegt worden sind.
Als Zielbiotope sind vorgesehen: Waldrander, Gehdlzbestande (Baume, Feldgehdlz, Gebi-
sche) sowie mageres Grinland, Krautfluren oder Feuchtbiotope. [B11]

Aus den Erfassungen des umweltfachlichen Planungsbiros ANUVA (2021) gehen folgende
gegenwartige Vegetations-Strukturen hervor:

Das Untersuchungsgebiet wird vor allem durch Waldgebiete, insbesondere homogene Kie-
fernforste gepragt. Die Kraut- und Strauchschichten sind unter dichterer Beschattung vege-
tationslos; in lichteren Bereichen ist Verjingung der Kiefer, in der Krautschicht Beerenkraut
vorhanden. Im Osten des Untersuchungsgebiets sind in den Gberwiegend durch Kiefern
gepragten Waldern einzelne Laubbaumparzellen, meist mit Birken sowie mit einzelnen Ei-
chen, eingestreut. Die Fichte dominiert hier stellenweise. Alte Baume und Uberhalter mit
einem hohen naturschutzfachlichen Wert sind im gesamten Untersuchungsgebiet kaum
vertreten. Das ABSP beschreibt das Gebiet folgendermal3en [B20]: ,Das Gebiet zeichnet
sich aus naturschutzfachlicher Sicht v. a. durch das Vorkommen stark verarmter Sand-
standorte mit lichten Kiefernwaldgesellschaften aus. Zusammen mit den tbrigen Vorkom-
men in den Flugsandgebieten um Nirnberg bilden diese ein bayernweites Schwerpunkt-
vorkommen dieses Lebensraumtyps. [...] Zwischen Sperberslohe und Brunnau konnten ak-
tuell 248 Pilzarten nachgewiesen werden, von denen elf Arten ansonsten in Bayern und
Deutschland auferst selten sind. Fast alle dieser Arten benétigen aufgrund ihrer Standort-
anspriiche mehr oder weniger offene Wuchsorte auf Sand mit lockerem Kiefernbewuchs.
Insgesamt wurden 51 Rote-Liste-Arten gefunden.

Das Offenland/Halboffenland im Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf eine kleine FIla-
che im Siudosten. Grol3e Bereiche des Finsterbachtals und im Tal des Lachgrabens sind
als Feuchtbiotope erfasst. Weiterhin sind vereinzelt (naturnahe) Hecken und Gebische vor-
handen. Entlang der ICE-Strecke sind mehrere Kleingewasser vorhanden. Dabei handelt
es sich um Regenriickhaltebecken sowie um den Geislachgraben, den Lachgraben und
den Finsterbach. Die Regenriickhaltebecken sind teilweise naturnah ausgeprégt. Der
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Geislachgraben ist ein kleines, langsam flieRendes Gewasser, das in der Nachbarschatft fur
bodenfeuchte Bereiche sorgt.

Tiere und Pflanzen

Den naturschutzfachlich hohen Wert lichter Kiefernbesténde belegt die Untersuchung tber
die hier existenten Vorkommen der bayernweit vom Aussterben bedrohten Ameisen-Art
Harpagoxenus sublaevis. Es handelt sich um eine extrem an entsprechende Waldgesell-
schaften angepasste Art, die kaum auf Ersatzstandorte ausweichen kann.

Lichte Kiefernwélder gelten ferner als die potenziellen Habitate des Ziegenmelkers, eine in
Bayern vom Aussterben bedrohte Art. Das Auerhuhn (analog eine Rote-Liste-1-Art) hatte
im 0. g. Bereich ehemals einen Verbreitungsschwerpunkt, der unweit nérdlich des hier un-
tersuchten Standortes liegt. Nach Einschatzung des LfU und von Experten gilt die Art im
Reichswald mittlerweile jedoch als erloschen. Im sidlichen Reichswald erfolgten 2012 ge-
zielte MalRnahmen zur Begunstigung einer Wiederansiedlung, auch konnte die schwer er-
fassbare Art im Jahr 2021 im sudlichen Reichswald durch einen Ortskenner beobachtet
werden. Trotz fehlender Nachweise im Untersuchungsgebiet diesbezlglich, wird der Stand-
ort B als Verdachtsflache eingestulft.

Die Erfassung der Artengruppen erfolgte entsprechend der Methodenblatter [B28] an den
folgenden Terminen (siehe auch Anl.B.4.10.1):

e 13 Erfassungstermine Amphibien
e 7 Erfassungstermine Reptilien, nebst Kontrolle der Nachweishilfen
o 4 Erfassungstermine Transektkartierung Fledermausarten

Die stationaren Aufnahmen von Fledermausen erfolgten in den Zeitraumen: 26.05.2021 bis
01.06.2021; 22.06.2021 bis 28.06.2021; 17.08.2021 bis 22.08.2021 an acht verschiedenen
Standorten.

e 26 Erfassungstermine Brutvogelarten

Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte morgens ab Sonnenaufgang bis ca. 6 Stunden
danach und abends 1-2 Stunden vor Sonnenuntergang bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnen-
untergang (je nach zu kartierender Art).

Samtliche Kartierungen wurden gemaf3 den Methodenblattern durchgefiihrt. Darin sind An-
zahl und Witterung/Jahreszeiten der Begehungen vorgegeben.

Im Folgenden werden Erfassungsergebnisse unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungs-
status der Arten nach Tierartengruppen aufgefiihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus
Griunden des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2. Planungsrelevante Arten
sind jedoch an dieser Stelle vorgreifend hervorgehoben.

e Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Teichfrosch, Teichmolch

¢ Reptilien: Ringelnatter, Westl. Blindschleiche, Waldeidechse, Zauneidechse
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¢ Fledermausarten: Mopsfledermaus, kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus,
Nordfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus,
Wasserfledermaus, GrofRes Mausohr, Kleinabendsegler, Grol3er Abendsegler,
Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Mickenfledermaus, Braunes Langohr,
Graues Langohr, Zweifarbfledermaus

e Planungsrelevante Brutvogelarten: Baumpieper, Griinspecht, Heidelerche,
Klappergrasmuicke, Mausebussard, Neuntéter, Schwarzspecht, Sperlingskauz,
Waldkauz, Waldohreule, Waldschnepfe

Bluth&nfling und Turmfalke wurden als Nahrungsgaste erfasst, der Trauerschnapper als
Zugvogel. Wendehals, Sperber, Kuckuck und Graureiher konnten lediglich als Einzelnach-
weise festgestellt werden.

Schutzausweisungen

Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG sowie Art. 23 Bayerisches Naturschutzgesetz
(BayNatSchG) sind im Finsterbachtal und im Tal des Lachgrabens erfasst. Hierbei handelt
es sich um Feucht- und Magerwiesen, Gewasser und Verlandungsbiotope (Flachensumme
ca. 2,7 ha). Hinzu kommt, dass ein Teil der Kompensationsflachen einem Schutzstatus
nach 8§ 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG unterliegt.

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert durch die groRflachige Uberschneidung mit dem
SPA-Gebiet ,Nirnberger Reichswald“ (DE 6533-471). Gemafl den Daten zur SPA-Manage-
mentplanung sind auf dem Standort potenzielle Habitate des Ziegenmelkers vorhanden
bzw. es gibt darin Hinweise auf Vorkommen der Heidelerche im Untersuchungsraum [B23].
Auf die Betroffenheit der Schutzgtter des Natura 2000-Gebiets wird detaillierter in Kapitel
B.5.3 eingegangen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Analog uberschneidet sich die Flachenvariante mit Bannwald (Sudlicher Reichswald). Die
Thematik wird inhaltlich in Kapitel B.4.3.5 dargestellt.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.3.2 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Als heutige potenziell nattirliche Vegetation wiirden sich im Standort Stieleichenwalder ba-
senarmer Standorte ausbilden, in Form des Pfeifengras-(Buchen-)Stieleichenwaldes im
Komplex mit Hainsimsen-Buchenwald (H3c). Ortlich kénnen sich Torfmoos- oder Walzen-
seggen-Schwarzerlen-Bruchwalder  ausbilden. Es handelt sich hier — um
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Vegetationszustande auf grundwasserbeeinflussten Béden mit lokalen Vermoorungen und
einer geringen bis mittleren Nahrstoffversorgung.

Aktuell ist der Standort D, abgesehen von einzelnen querenden Verkehrswegen (u. a. Bre-
slauer Straf3e) und dem Bahnhofsgelande Fischbach, von Wald (Staatsforst) bedeckt, der
zu einem Dreiviertel von Wald-Kiefern und Fichten als Hauptbaumart dominiert wird. Ent-
gegen der (scheinbaren) Monotonie in der Gehdlzbestockung sind die standértlichen Be-
dingungen sehr heterogen, da sich die Wasserversorgung der Béden extrem &ndern kann,
sprich maRig trockene und (wechsel-)feuchte Bereiche auf dem gesamten Standort abrupt
ineinander Ubergehen. Bemerkenswert ist zudem der hohe Bestandsanteil, dessen Durch-
schnittsalter mehr als 100 Jahre betragt. Etwa 25 % der Gehdlzbestande, mit Eiche und
Fichte als dominante Nebenbaumarten, entfallen in diese Kategorie. Hervorzuheben ist dar-
Uber hinaus ein 2,7 ha grofRer, naturnaher Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald und ein ca.
0,67 ha groRRer Bachrinnen-Quellwald aus Eschen und Erlen. Die Stadtbiotopkartierung
Nurnberg weist weiterhin drei Altbdume am Bahnhof Fischbach als Biotope aus. Zudem
finden sich mehrere, teils temporar wasserfiihrende Stillgewasser und Béche innerhalb der
Flachenkulisse.

Von landesweiter Bedeutung fur den Trockenbiotopverbund sind Streckenabschnitte der
Bahnstrecke, die einen wichtigen Wanderkorridor darstellt und vorhandene Trittsteinbiotope
entlang der Bahndamme verbindet.

Tiere und Pflanzen

Der Standort Altenfurt/Fischbach Gberlagert sich mit dem ,Lorenzer Reichswald®, der im
landesweiten Biotopverbundsystem im Verbund mit dem ,Sebalder Reichwald® ein gleich-
namiges Schwerpunktgebiet darstellt. Im ABSP der Stadt Nirnberg wird das Waldareal fol-
gendermalf3en charakterisiert [B19]:

,Der [Sebalder und] Lorenzer Reichswald stellen gemeinsam eines der gréf3ten zusammen-
hangenden Waldgebiete in Bayern dar. Die geologische und standértliche Vielfalt hat eine
hohe Lebensraumvielfalt zur Folge, insbesondere seltene Waldtypen wie trockene Kiefern-
walder [...] oder umgekehrt Walder nasser Standorte wie Erlenbruchwalder kommen vor.
Seit vielen Jahren wird in der Staatsforstverwaltung naturgemafe Waldbewirtschaftung un-
ter besonderer Berticksichtigung 6kologischer Belange in der Forsteinrichtung betrieben,
was die Lebensraum- und Nischenvielfalt zusatzlich erhéht und den Artenbestand sichert.

Der Reichswald ist Riickzugsgebiet fur etliche vom Aussterben bedrohte und (stark) gefahr-
dete Pflanzen- und Tierarten; einige der bekanntesten Beispiele sind (allerdings auf3erhalb
des Stadtgebiets) die Auer- und Haselhuhn-Vorkommen oder der Ziegenmelker-Bestand,
der einer der grofdten in Bayern sein dirfte. Andernorts selten gewordene, typische Wald-
arten wie Heidelerche, Mittel- und Grauspecht, Sperlingskauz u.v.a. sind verbreitet. Bedeut-
sam ist der Nurnberger Reichswald wegen seiner Lebensraumvielfalt aber auch fur Arten
komplexer, gehdlzreicher Lebensraume bzw. von Feuchtgebieten oder Trockenstandorten,
die nicht unbedingt typische Waldarten darstellen. Dieser Umstand ist fir die Nirnberger
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Tierwelt besonders wichtig, da der Reichswald fir viele bereits zu klein gewordene oder
verinselte Lebensrdume ein standiges ,Lieferbiotop” darstellt, von dem aus Neubesiedelun-
gen stattfinden kénnen. Beispielsweise Schling- und Ringelnatter, Kreuzotter, Blindschlei-
che und Bergeidechse, aber auch Grasfrosch, Kreuzkrote, Erdkréte, Teich- und Bergmolch,
die alle im Reichswald mehr oder weniger flachendeckend verbreitet sind. Aber auch etliche
Vertreter der Wirbellosen gehdren dazu. Die meisten nennenswerten Laichgesellschaften
der Erdkréte in Ndrnberg [...] haben ihren Sommerlebensraum im Reichswald.®

Auf dem Standort wurde von 2020 bis 2021 kartiert. Zur Ermittlung des Artenspektrums im
Untersuchungsgebiet erfolgten entsprechend der Methodenblatter [B28] folgende Untersu-
chungen (Anl.B.4.10.2):

e 11 Erfassungstermine Amphibien
e 12 Erfassungstermine Reptilien

Als Nachweishilfen fur Schlingnattern wurden kunstliche Verstecke in Form von Teichfolie
ausgebracht. Reptilien wurden auch wahrend der Kartierungen fir andere Artengruppen
am 03.06., 20.06., 01.07. und am 11.08.2020 dokumentiert.

e 10 Erfassungstermine Fledermausarten
o 35 Erfassungstermine Brutvogelarten

Die Horstkartierung erfolgte am 02.03.2020. Die Besatzkontrolle der Horste fand am
11.05.2020 und 15.06.2020 statt. Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte morgens ab
Sonnenaufgang bis ca. 6 Stunden danach und abends 1-2 Stunden vor Sonnenuntergang
bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnenuntergang (je nach zu kartierender Art).

e 5 Erfassungstermine Tagfalter
e 3 Begehungstermine Heuschrecken

Die Auswertung der am 22.04.2020 ausgebrachten Haselmausfallen erfolgte am
13.05.2020, 17.07.2020, 11.08.2020 und 24.09.2020.

Die am 30.01.2021 ausgebrachten Lockstocke zum Nachweis der Wildkatze wurden im
Wochenturnus von Mitte Januar bis Ende Mérz 2021 durchgefihrt.

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefiihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Griinden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt im Kapitel B.5.2.

e Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Teichmolch

e Reptilien: Ringelnatter, Schlingnatter, Waldeidechse, Westliche Blindschleiche,
Zauneidechse

e Tagfalter: Admiral, Aurorafalter, Blauer Eichen-Zipfelfalter, Braunkolbiger
Braundickkopffalter, C-Falter, GroRRer Kohlweil3ling, GroRes Ochsenauge,
Grunaderweil3ling, Griner Zipfelfalter, Kaisermantel, Kleiner Feuerfalter, Kleiner
Fuchs, Kleiner Kohlweil3ling, Kleiner Perlmutterfalter, Kleiner Wirfeldickkopffalter,
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Kleines Wiesenvdgelchen, Kurzschwanziger Blauling, Leguminosen-Weil3ling,
Magerrasen-Perlmuttfalter, Rostfarbiger Dickkopffalter, Rundaugen-Mohrenfalter,
Schachbrettfalter, Schornsteinfeger/Brauner Waldvogel, Schwarzkolbiger
Braundickkopffalter, Tagpfauenauge, Trauermantel, Zitronenfalter

o Nachtfalter: Gabelschwanz (Raupe), Grof3es Funffleck-Widderchen/Hornklee-
Widderchen, Kleines Funffleck-Widderchen, Nagelfleck, Spanische Flagge

o Heuschrecken: Blaufliigelige Sandschrecke, Blaufliigelige Odlandschrecke,
Brauner Grashupfer, Gemeine Sichelschrecke, Gemeiner Grashupfer, Gew6hnliche
Strauchschrecke, Grunes Heupferd, Kleine Goldschrecke, Nachtigall-Grashupfer,
WarzenbeilRer, Weilsrandiger Grashupfer, Westliche Bei3schrecke,
Zwitscherschrecke

Die besonders geschutzte Blaufliigelige Sandschrecke und der Warzenbeil3er werden so-
wohl laut Roter Liste Bayern als auch deutschlandweit als gefahrdet eingestuft. Die beson-
ders geschiitzte Blaufligelige Odlandschrecke, der WarzenbeiRer und die Westliche Beil3-
schrecke werden in der Roten Liste Bayern als gefahrdet gefuhrt.

o Planungsrelevante Vogelarten: Gartenrotschwanz, Griinspecht, Habicht,
Kleinspecht, Mausebussard, Mittelspecht, Neuntéter, Pirol, Rotmilan,
Schwarzspecht, Trauerschnapper, Waldkauz, Waldlaubsanger, Waldschnepfe

Als Nahrungsgast ist der Turmfalke erfasst worden. FUr den Rotmilan und den Sperber
konnte lediglich ein Einzelnachweis erbracht werden.

Schutzausweisungen

Neben dem Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald und dem Bachrinnen-Quellwald aus Eschen
und Erlen sind bei einer naturnahen Auspragung einzelne Still- und FlieRgewasser(-ab-
schnitte) gemanR § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) sowie Art. 23 BayNatSchG
geschutzt.

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert aus der groRflachigen Uberschneidung mit dem
SPA-Gebiet ,Nurnberger Reichswald“ (DE 6533-471). Auf die Betroffenheit der Schutzguter
des Natura 2000-Gebiets wird detaillierter in Kapitel B.5.3 eingegangen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Analog tberschneidet sich die Flachenvariante nahezu vollflachig mit Bannwald. Dartiber
hinaus ist der Sumpfwald als Naturwald ausgewiesen (siehe jeweils Kapitel B.4.3.5).
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.3.3 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Als heutige potenzielle natirliche Vegetation wirde sich im Standort Uberwiegend ein typi-
scher Hainsimsen-Tannen-Buchenwald (L3a) einstellen, der zu den Tannen-Buchenwal-
dern basenarmer Standorte zahlt. Diese Buchenwaldgesellschaft findet sich auf basen- und
nahrstoffarmen Standorten ohne Grundwassereinfluss und weist keine nennenswerte
Fremdholzbeimischung auf. Die Strauchschicht ist nur ansatzweise entwickelt, die Kraut-
schicht ist artenarm und enthalt hauptsachlich sauretolerante Arten.

Im Osten wirden sich Stieleichenwalder basenarmer Standorte ausbilden, in Form des
Pfeifengras-(Buchen-)Stieleichenwaldes im Komplex mit Hainsimsen-Buchenwald (H3c).
Ortlich konnen sich Torfmoos- oder Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwalder ausbilden.
Es handelt sich hier um Vegetationszustande auf grundwasserbeeinflussten Béden mit lo-
kalen Vermoorungen und einer geringen bis mittleren Nahrstoffversorgung.

Das Untersuchungsgebiet kann in Rand- und Kernstrukturen unterschieden werden. Die
sudlichen deckungsreicheren Randbereiche sind durch die Fichte gepragt. Kiefernwald
charakterisiert die sonstigen hauptsachlich lichteren Randbereiche. Aufgrund von frischen
und feuchten Bodenverhaltnissen ist Birkenaufwuchs weit verbreitet und stellenweise die
Erle anzutreffen. Die Walder der Randbereiche setzen sich vor allem aus mittelalten Bau-
men zusammen, welche stellenweise von Jungaufwuchs erganzt werden. Mit Teilflachen,
die keine Strauchschicht aufweisen und teilweise Hochwaldcharakter besitzen, ergibt sich
ein heterogener vertikaler Aufbau der Walder, der sowohl lichte als auch dichte Bereiche
umfasst.

In der Kernflache stocken neben den dort ebenfalls vorhandenen Kiefern- und Fichtenbe-
standen groRere, lichte Laub- und Mischwaldbestande, die unter anderem Eiche, Birke und
Erle aufweisen. Die totholz- und habitatbaumreichen Mischwalder im Osten und Westen
des Kernbereiches des Untersuchungsgebietes weisen eine Vielzahl an Waldsaumen auf
und sind mit Offenlandflachen durchzogen. Zwei gro3ere Offenlandflachen sind das zentral
gelegene Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen und die 6stlich gelegenen Beton-
platten. Westlich des Sicherungsbauwerkes mit Dichtwandelementen befinden sich Zau-
neidechsenausgleichsflachen in Form von Waldschneisen. Die Wélder sind durchzogen
von wasserfihrenden Graben und Mulden. Die lichten Laub- und Mischwalder sowie deren
Waldsdaume weisen teilweise eine ausgepragte Strauchschicht auf.

Weitere Biotopelemente sind einige kleinere Flie3gewasser oder Graben, wie der Ochsen-
graben, die im Untersuchungsgebiet entspringen. In die Kategorie Siedlungs- und Ver-
kehrsbiotope fallen die schmalen Verbindungsstral3en und die baulichen Anlagen (u. a.
Bunker), die aus der militarischen Nutzung hervorgegangen sind.
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Tiere und Pflanzen

Das ehemalige MUNA-Areal Giberschneidet sich analog zu Standort D (Altenfurt/Fischbach)
mit dem ABSP-Schwerpunktgebiet ,Lorenzer Reichswald®, sodass hinsichtlich der allge-
meinen Charakterisierung auf die Ausfiihrungen an dortiger Stelle verwiesen werden soll.

Es kann angenommen werden, dass die stérungsarmen Offenland- und Waldbereiche eine
hohe Relevanz fur den Arten- und Biotopschutz haben, denn aus dem néheren Umfeld des
Standortes sind mehrere bemerkenswerte Vorkommen teils sehr seltener bzw. bedrohter
Arten bekannt.

Zur Ermittlung des Artenspektrums im Untersuchungsgebiet erfolgten folgende Untersu-
chungen entsprechend der Methodenblatter [B28] (Anl.B.4.10.3):

e 3 Erfassungstermine Amphibien
e 6 Erfassungstermine Reptilien

Die Nachweishilfen fir Reptilien in Form von kinstlichen Verstecken wurden am
07.03.2021 ausgebracht. Aufgrund der starken Belastung durch Kampfmittel konnten nicht
alle fur Reptilien geeigneten Flachen betreten werden. Die Begehungserlaubnis fir das Ge-
lande beschrénkte sich auf die befahrbaren Wege.

e 4 Erfassungstermine Fledermausarten
e 25 Erfassungstermine Brutvogelarten

Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte morgens ab Sonnenaufgang bis ca. 6 Stunden
danach und abends 1-2 Stunden vor Sonnenuntergang bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnen-
untergang (je nach zu kartierender Art).

e 3 Erfassungstermine Libellen

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Grunden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2.

e Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Gelbbauchunke, Grasfrosch, Seefrosch,
Teichfrosch, Teichmolch

o Reptilien: Blindschleiche, Ringelnatter, Schlingnatter, Waldeidechse,
Zauneidechse

¢ Fledermausarten: Braunes Langohr, Graues Langohr, Nordfledermaus,
Mopsfledermaus, Breitfliigelfledermaus, Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus,
Wasserfledermaus, Grol3es Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus,
Kleinabendsegler, GroRer Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus,
Mickenfledermaus, Zweifarbfledermaus

e Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Eisvogel, Gartenrotschwanz,
Grauspecht, Griinspecht, Habicht, Kleinspecht, Kuckuck, Mausebussard,
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Mittelspecht, Neuntdter, Schwarzkehlchen, Schwarzspecht, Schwarzmilan,
Sperber, Star, Trauerschnapper, Waldkauz, Waldohreule, Waldschnepfe

Lediglich in Einzelnachweisen konnten Pirol, Wendehals und Wespenbussard ermittelt wer-
den.

Der Graureiher wurde als Nahrungsgast festgestellt; Bienenfresser, Bluthanfling, Feld-
schwirl, Gelbspotter, Heidelerche, Waldlaubsénger als Zuggaste.

e Libellen: Blaue Federlibelle, Blaufliigel-Prachtlibelle, Blaugriine Mosaikjungfer,
Blutrote Heidelibelle, Braune Mosaikjungfer, Feuerlibelle, Friihe Adonislibelle,
Frihe Heidelibelle, Gefleckte Smaragdlibelle, Gemeine Binsenjungfer, Glanzende
Smaragdlibelle, GroRe Konigslibelle, Grol3er Blaupfeil, Hufeisen-Azurjungfer,
Plattbauch, Sidliche Mosaikjungfer, Stdlicher Blaupfeil, Vierfleck, Westliche
Keiljungfer, Westliche Weidenjungfer

Erwahnenswert ist aufgrund des Rote-Liste-Status die Gefleckte Smaragdlibelle, die in Bay-
ern und bundesweit als gefahrdet (RL 3) eingestuft ist.

Schutzausweisungen

Geschiitzte Biotope nach 8 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG sind zum aktuellen
Zeitpunkt nicht bekannt.

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert durch die groRflachige Uberschneidung mit dem
SPA-Gebiet ,Nirnberger Reichswald“ (DE 6533-471). Gemafl den Daten zur SPA-Manage-
mentplanung gibt es Hinweise auf Vorkommen der Heidelerche auf den (halb-)offenen Fl&-
chen des ehemaligen MUNA-Gelédndes [B23]. Das Gebiet des SPA Reichswaldes wird
durch Schwarz- und Grauspecht flachendeckend besiedelt. Flr den Grauspecht besitzt es
eine sehr hohe Bedeutung, fir den ebenfalls vorkommenden Mittelspecht eine mittlere. Auf
die Betroffenheit der Schutzguter des Natura 2000-Gebiets wird detaillierter in Kapitel B.5.3
eingegangen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Analog sind die Waldbereiche des Standortes nahezu vollflachig als Bannwald unter Schutz
gestellt (siehe Kapitel B.4.3.5).

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.3.4 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Als heutige potenzielle natirliche Vegetation wirde sich im Standort Uberwiegend ein typi-
scher Hainsimsen-Tannen-Buchenwald (L3a) einstellen, der zu den Tannen-Buchenwal-
dern basenarmer Standorte zahlt. Diese Buchenwaldgesellschaft findet sich auf basen- und
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nahrstoffarmen Standorten ohne Grundwassereinfluss und weist keine nennenswerte
Fremdholzbeimischung auf. Die Strauchschicht ist nur ansatzweise entwickelt, die Kraut-
schicht ist artenarm und enthalt hauptsachlich sauretolerante Arten.

Im Osten wirden sich Stieleichenwalder basenarmer Standorte ausbilden, in Form des
Pfeifengras-(Buchen-)Stieleichenwaldes im Komplex mit Hainsimsen-Buchenwald (H3c).
Ortlich kénnen sich Torfmoos- oder Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwalder ausbilden.
Es handelt sich hier um Vegetationszustande auf grundwasserbeeinflussten Béden mit lo-
kalen Vermoorungen und einer geringen bis mittleren Nahrstoffversorgung.

Standort G ist heute nahezu ausschlief3lich von Wald bedeckt, der dem Staatsforst zuzu-
ordnen ist. Die Gehdlzbesténde sind bis auf wenige Ausnahmen aus homogenen Kiefern-
bestanden aufgebaut. Eine Ausnahme bilden die Walder um die Gewasser im Sidosten
des Untersuchungsgebietes sowie die Uberschneidungsflache mit Standort F im Nordwes-
ten des Untersuchungsgebietes. Im Sidosten dominieren im Waldkomplex teilweise auch
Laubbaume. Im Nordwesten des Untersuchungsgebiets liegt ein Mosaik aus Nadelwald,
strukturreichem Laubwald und kleinflachigem Offenland vor. Sudlich der Weiherkette
Krugsweiher befindet sich ein alterer Laubbaumbestand. Kennzeichnend sind des Weiteren
feuchte bis wechselfeuchte Standorte auf nahezu 45 % der Gesamtflache.

Im Stdosten des Untersuchungsgebietes befindet sich ein Gewasserkomplex, der sich aus
Stillgewassern unterschiedlicher Gré3e und einem FlieRgewasser zusammensetzt. Im Nor-
den des Gewasserkomplexes liegt der Jagersee, dessen Ufer durchgehend mit Geholzen
bewachsen sind. Sidlich des Jagersees liegt die Weiherkette Krugsweiher, die Schilf- und
Rohrichtbestande aufweist. Der Gauchsbach verlauft sudlich der Weiherkette.

Tiere und Pflanzen

Der Untersuchungsraum tberschneidet sich mit dem ABSP-Schwerpunktgebiet ,Waldge-
biete mit Hauptvorkommen von Flugsandfeldern® [B21], sodass hinsichtlich der allgemeinen
Charakterisierung auf die Ausfiihrungen an dortiger Stelle verwiesen werden soll.

Zur Ermittlung des Artenspektrums im Untersuchungsgebiet erfolgten folgende Untersu-
chungen entsprechend der Methodenblatter [B28] (Anl.B.4.10.4):

o 8 Erfassungstermine Amphibien
e 6 Erfassungstermine Reptilien

Die kinstlichen Verstecke wurden am 07.03.2021 in Vorbereitung zu den Erfassungen von
Reptilien ausgebracht.

e 4 Erfassungstermine Fledermausarten
e 34 Erfassungstermine Brutvogelarten

Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte morgens ab Sonnenaufgang bis ca. 6 Stunden
danach und abends 1-2 Stunden vor bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnenuntergang (je nach
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zu kartierender Art). Zur Erfassung von Horsten erfolgten am 18.02.2021 sowie 25.03.2021
Begehungen.

e 3 Erfassungstermine Libellen

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Grunden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2.

e Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Teichfrosch, Teichmolch, Arten des
Griunfroschkomplexes

o Reptilien: Blindschleiche, Kreuzotter, Ringelnatter, Waldeidechse, Zauneidechse

e Fledermausarten: Breitfligelfledermaus, Nordfledermaus, Bechsteinfledermaus,
Brandtfledermaus, Wasserfledermaus, Grofl3es Mausohr, Kleine Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Kleinabendsegler, GroRRer Abendsegler, Rauhautfledermaus,
Zwergfledermaus, Mickenfledermaus, Mopsfledermaus, Braunes Langohr, Graues
Langohr, Zweifarbfledermaus

¢ Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Eisvogel, Gebirgsstelze, Graureiher,
Grauspecht, Griinspecht, Habicht, Kleinspecht, Kuckuck, Mittelspecht,
Schwarzspecht, Star, Teichrohrsanger, Trauerschnapper, Waldlaubsanger,
Waldschnepfe

Einzelnachweise existieren zu Wespenbussard, Mausebussard, Pirol und Sperber. Als
Nahrungsgéaste wurden Graureiher, Mehlschwalbe, Rauchschwalbe und Waldkauz festge-
stellt. Die Heidelerche wurden als Durchzligler ermittelt.

Die hier aufgefiihrten Arten sind ausschlieZlich diejenigen, die sich im Untersuchungsgebiet
zum Standort befinden. Die an dieser Stelle aufgeflihrten Angaben entsprechen demzu-
folge nicht vollstédndig den Angaben der Kartendarstellungen.

Schutzausweisungen

Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG sind zum aktuellen
Zeitpunkt nicht gesichert bekannt. Bei einer naturnahen Auspragung unterliegt das ge-
nannte Waldgewdasser den erwdhnten Rechtsnormen.

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert durch die vollflachige Uberschneidung mit dem SPA-
Gebiet ,Nurnberger Reichswald“ (DE 6533-471). Gemal den Daten zur SPA-Management-
planung existiert ein Habicht-Revier, zudem gibt es Hinweise auf Vorkommen von Schwarz-
und Grauspecht sowie Heidelerche im Untersuchungsraum [B23]. Die Vorkommen der an-
gefuhrten Arten wurden durch die aktuellen Kartierungen 2021 bestétigt. Auf die Betroffen-
heit der Schutzgiiter des Natura 2000-Gebiets wird detaillierter in Kapitel B.5.3 eingegan-
gen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Analog tUiberschneidet sich die Flachenvariante vollflachig mit Bannwald. Die Thematik wird
inhaltlich in Kapitel B.4.3.5 dargestellt.
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Standort H — Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.3.5 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Die heutige potenzielle naturliche Vegetation (hpnV) im Ortsdreieck Heilsbronn—Rol3tal—
Schwabach ist gepragt von Flattergras-Hainsimsen-Buchenwaldern, die sich auf frischen
und mafig basen- und nahrstoffarmen Standorten ansiedeln. Im Bereich der Bundesstral3e
B14 wird die Gesellschaft von einer basenreicheren Ausbildung, einem typischen Flatter-
gras-Buchenwald, abgeldst. [B29]

Nur kleine Flachenanteile entfallen auf Waldbestande mit hohem Laubholzanteil und Na-
delwaldforste im Osten von Hofstetten. Letztgenannte bilden sich durch einen hohen Kie-
fernanteil aus und stehen licht mit einem lockeren krautigen Unterwuchs und randlichen
Laubhdlzern.

Der in das Untersuchungsgebiet kleinflachig hineinreichende Bestand Birkenlohe westlich
der Siedlung Lerchenbihl weist einen Buchenhallenwald mit sehr alten Buchen auf. Die
Krautschicht besteht tiberwiegend aus Friihjahrsblihern.

Hecken und Gebiische treten schwerpunktmafig an den Ortslagen oder im Talzug des Ket-
telbachs auf. Zu den Siedlungs- und Verkehrsbiotopen zahlt etwa die Sportanlage des 1.
FC Heilsbronn e. V. in der Siid-Ecke des Untersuchungsraums.

Der Untersuchungsraum liegt Giberwiegend im Offenland, welches sich im Nordwesten von
Heilsbronn parallel zur Ketteldorfer Straf3e in nordwestlicher Richtung erstreckt. Die Freifla-
chen werden vor allem ackerbaulich genutzt; die Grinlandnutzung konzentriert sich auf den
schmalen Talzug des Kettelbachs und auf das direkte Umfeld von Hofstetten. Extensive
Nutzungen im dstlichen Bereich fuhren kleinrdumig zu artenreichen Wiesen und Saumen
sowie Waldrandern.

Gewasser sind ndrdlich entlang des Kettelbachs in Form von aufgelassenen Fischteichen
vertreten.

Tiere und Pflanzen

Die Biotope konzentrieren sich in diesem Teilbereich des Landkreises Ansbach auf die
Bachtaler, die dazwischenliegenden Héhenriicken sind weitgehend ,biotopfrei“. Der Be-
reich zwischen Heilsbronn und Hofstetten bildet in diesem Punkt keine Ausnahme und ist
— mit Ausnahme des Kettelbachs und des Siedlungsumfelds — arm an Biotopen, sodass der
Bereich keine tiber den lokalen Biotopverbund hinausgehende Bedeutung aufweist. [B17]

Fur den Standort H wurden entsprechend der faunistischen Planungsraumanalyse aus-
schlielich Brutvogelarten kartiert (siehe Anl.B.4.9). Zu Fledermausarten wurde allein die
Grunddatenrecherche mit Habitatpotenzialabschatzung durchgefihrt.
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Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte an 8 Terminen morgens ab Sonnenaufgang bis
ca. 6 Stunden danach und abends 1-2 Stunden vor bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnenunter-
gang (je nach zu kartierender Art) an 8 Erfassungsterminen (vgl. Anl.B.4.10.5 im Anhang).
Die Erfassungen wurden entsprechend der Methodenblatter [B28] durchgefinhrt.

Erfasst werden konnten diese planungsrelevanten Vogelarten: Baumpieper, Bluth&nfling,
Dohle, Dorngrasmiicke, Feldlerche, Griinspecht, Haussperling, Hohltaube, Klappergrasmu-
cke, Kleinspecht, Kuckuck, Mausebussard, Mittelspecht, Neuntdter, Pirol, Rebhuhn,
Schwarzspecht, Star, Turmfalke, Waldlaubsanger und Wiesenschafstelze.

Einzelnachweise fanden sich zur Schleiereule und zum Wendehals. Feldsperling, Graurei-
her, Mauersegler, Mehlschwalbe, Rauchschwalbe, Rohrweihe, Rotmilan, Schwarzmilan
nutzen das Untersuchungsgebiet als Nahrungshabitat.

Die Arten Reiherente, Rostgans, Steinschmatzer, Zwergtaucher wurden als Durchzlgler
festgestellt.

Schutzausweisungen

Innerhalb der Standortvariante sind ein nach den Naturschutzgesetzen geschiitztes
Schilfréhricht in einem aufgelassenen Teich und ein Streuobstbestand norddstlich von Hof-
stetten bekannt. Des Weiteren finden sich zahlreiche Hecken und Gebusche, die als Land-
schaftsbestandteile nach Art. 39 BayNatSchG, geschitzt sind. [B32]

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.1 dargelegt.

Standort | — Mincherlbach

(vgl. Anl.B.4.3.6 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Die heutige potenzielle natirliche Vegetation (hpnV) gestaltet sich analog zum Standort H
und ist dort n&her beschrieben.

Walder in Form von kleinen Waldparzellen machen lediglich einen kleinen Teil des Unter-
suchungsgebietes aus (ca. 20 ha). Diese sind durch mittelalte Eichen und Kiefern gepragt.
Altere Uberhalter finden sich vor allem in den eichenreichen Waldparzellen stidwestlich von
Mincherlbach.

Das Untersuchungsgebiet ist insbesondere durch eine intensiv genutzte landwirtschatftliche
Flur mit groRen Ackerschlagen geprégt. Der Standort wird zu einem sehr hohen Anteil land-
wirtschaftlich genutzt, allen voran durch Ackerbau (ca. 260 ha, entspricht etwa 75 % der
Gesamtflache).

Strukturreicheres Offenland befindet sich vor allem an Ubergéngen von Offenland zu Wald.
Dort sind Hecken und Feldgehélze sowie Brachen und Saume vorhanden.
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Zwischen der Bundesstral3e B14 und der Bahnstrecke quert der Oberlauf des Erlbachs den
Untersuchungsraum; dariiber hinaus spielen Gewasser keine Rolle. Zu den Siedlungsbio-
topen zéhlen zwei gro3flachige Photovoltaik-Anlagen (ca. 27 ha), ebenso zwei landwirt-
schaftliche Hofstellen im Zentrum und am Nordrand der Flache |I.

Tiere und Pflanzen

Wie die Flache H weist der Untersuchungsraum von Standort | keine Biotopelemente auf,
die in ihrer Bedeutsamkeit Uber den lokalen Biotopverbund hinausgehen. [B17]

Fur den Standort | wurden entsprechend dem Ergebnis der faunistischen Planungsraum-
analyse (siehe Anlage Anl.B.4.9) daher ausschliel3lich Brutvogelarten in den Morgenstun-
den ab Sonnenaufgang bis ca. 6 h danach kartiert. Die Erfassungen erfolgten an 6 Bege-
hungen.

Zu Fledermausarten wurde allein die Grunddatenrecherche mit Habitatpotenzialabschéat-
zung durchgefiuhrt, deren Ergebnisse in den Faunistischen Gutachten (siehe Anhang Anl.
B.4.10.6) einsehbar sind. Die Erfassungen erfolgten an 6 Begehungsterminen nach den
Methodenblattern[B28].

Als planungsrelevante Vogelarten wurden festgestellt: Dorngrasmiicke, Feldlerche, Feld-
sperling, Gartenrotschwanz, Griinspecht, Kuckuck, Mausebussard, Neuntéter, Pirol, Reb-
huhn, Schwarzspecht, Star und Wiesenschafstelze.

Graureiher, Mehlschwalbe, Rauchschwalbe, Rohrweihe, Rotmilan und Turmfalke wurden
als Nahrungsgaste erfasst. Der Bluthanfling, Kleinspecht, Trauerschnapper und die Klap-
pergrasmiicke nutzen das Untersuchungsgebiet als Zuggéaste.

Schutzausweisungen

Am noérdlichen Rand der Flache weist die Flachlandbiotopkartierung in Form einer Hecke
sowie Gewasserbegleitgehdlzen drei nach Art. 39 geschitzte Landschaftselemente
aus. Geschiitzte Biotope nach § 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG sind zum aktu-
ellen Zeitpunkt nicht bekannt. [B15]

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.3.7 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Die heutige potenzielle nattrliche Vegetation (hpnV) gestaltet sich analog zum Standort H
und ist dort n&her beschrieben.
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Der Standort wird aktuell zu etwa ausgeglichenen Anteilen land- und forstwirtschatftlich ge-
nutzt; Grunland spielt eine untergeordnete Rolle.

Der Osten des Untersuchungsgebietes ist zu grof3en Teilen von Wald (Magdalenenholz und
Heiligenholz) bedeckt. Neben deckungsreichen Bereichen mit ausgepragter Strauchschicht
sind Bestande ohne Strauchschicht vorhanden. Insbesondere Kiefern und Fichten dominie-
ren den Wald des Untersuchungsgebietes, stellenweise sind auch Laubbaume vorhanden,
die insbesondere an den Waldrandern stehen. Dabei handelt es sich Uberwiegend um Ei-
chen, welche teilweise tber 80 Jahre alt sind. Im zentralen Bereich des Untersuchungsge-
bietes liegt ein Erlenbruchwald.

Das Offenland des Untersuchungsgebietes besteht zum Grof3teil aus agrarwirtschatftlich
genutzten Flachen, auf denen v. a. Mais angebaut wird. Strukturreichere Flachen sind nur
kleinflachig im Untersuchungsgebiet vorhanden. Erwahnenswert sind ein groRes Feldge-
hdlz sowie ein Streuobstbestand im Nordwesten des Untersuchungsgebietes, welche beide
an dessen westlichen Rand liegen.

Nordlich des zusammenhangenden Waldes im Osten des Untersuchungsgebiets liegt ein
Graben (Klingenwasser), der mehrere Teiche speist. Im Westen liegt ein Teich, der neben
Rohricht und Schilfbestanden stellenweise eine ausgepragte Unterwasservegetation auf-
weist. Mehrere temporare Kleingewasser sind auf einer Deponie vorhanden.

Zu den Siedlungsbiotopen zahlen zwei Photovoltaik-Anlagen, die etwa 9 ha umfassen. Wei-
terhin erwahnenswert ist eine Tagebaustatte im Westen.

Tiere und Pflanzen

Wie die Flachen H und | weist das Untersuchungsgebiet von Standort J keine Biotopele-
mente auf, die in ihrer Bedeutsamkeit Uber den lokalen Biotopverbund hinausgehen. [B17]
[B18] [B21]

Zur Ermittlung des Artenspektrums im Untersuchungsgebiet erfolgten folgende Untersu-
chungen entsprechend der Methodenblatter [B28] (vgl. Anl.B.4.10.7):

e 6 Erfassungstermine Amphibien

Fir den Nachweis von Kammmolchen und Knoblauchkréten wurden an zwei Gewassern
Proben fir e-DNA-Nachweise genommen.

e 4 Erfassungstermine Fledermausarten
e 9 Erfassungstermine Brutvogelarten

Die Erfassung von Brutvogelarten erfolgte morgens ab Sonnenaufgang bis ca. 6 Stunden
danach und abends 1-2 Stunden vor bis ca. 1-2 Stunden nach Sonnenuntergang (je nach
zu kartierender Art).

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Griinden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2.
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o Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Teichmolch, Arten des Grinfrosch-
komplex

e Der Fokus wurde hierbei wieder auf Anhang IV-Arten gelegt. So wurde explizit in
Gewassern auch nach dem Kleinen Wasserfrosch (Pelophylax lessonae) gesucht.
Die Art konnte jedoch nicht aufgefunden werden.

¢ Fledermausarten: Mopsfledermaus, Nordfledermaus, Breitfligelfledermaus,
Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus, Wasserfledermaus, GrofRes Mausohr,
Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Kleinabendsegler, Grol3er
Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Muckenfledermaus, Braunes
Langohr, Graues Langohr, Zweifarbfledermaus

e Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Feldlerche, Griinspecht, Kleinspecht,
Kuckuck, Mausebussard, Pirol, Rebhuhn, Schwarzspecht, Star, Waldkauz,
Waldlaubsanger

Zu Grauspecht, Habicht und Uhu wurden nur Einzelnachweise erbracht. Bluthanfling,
Dohle, Graureiher, Hohltaube, Rauchschwalbe, Rotmilan und Turmfalke nutzen das Unter-
suchungsgebiet als Nahrungshabitat. Gartenrotschwanz, Trauerschnapper, Wiesenschaf-
stelze sind als Durchzugler vermerkt.

Schutzausweisungen

Im zentralen Bereich ist ein kleinflachiger Grof3seggen-Bestand nach § 30 BNatSchG so-
wie Art. 23 BayNatSchG geschiitzt. Einem gesetzlichen Schutz unterliegen potenziell drei
Ausgleichs- und Ersatzflachen (0,62 ha). [B32]

Die Gebische an einem brachgefallenen Teich und die Geblische und Altgrasfluren auf der
Gleisb6schung unmittelbar an der Westgrenze des Standortes sind nach Art. 39 BNatSchG
geschuitzte Landschaftselemente.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.3.8 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Im Falle der Aushildung der heutigen potenziellen nattrliche Vegetation (hpnV) wirden sich
auf dem Standort drei verschiedene Buchenwaldtypen ausbilden. Von Nordwesten er-
streckt sich ein Drahtschmielen-Buchenwald im Komplex mit Flattergras-Buchenwald tGber
den nérdlichen Teilbereich; im Stdwesten des Standortes wiirde dieser in einen typischen
Hainsimsen-Buchenwald (bergehen; beide Bereiche sind tendenziell auRerhalb des
Grundwasserseinflusses. Im Ostteil ist in einem breiten Band ein Zittergrasseggen-
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Hainsimsen-Buchenwald in Komplex mit (Zittergrasseggen-)Waldmeister-Buchenwald und
ortlich (Zittergrasseggen-)Stieleichen-Hainbuchenwald anzutreffen. Die standortliche
Amplitude ist Uberwiegend grundfrisch bis wechselfeucht. In den Bachtélern sind es Uber-
wiegend ebenfalls ein Zittergrasseggen-Stieleichen-Hainbuchenwald mit einem bachbe-
gleitenden Hainmieren-Schwarzerlen-Auenwald, die auf den (wechsel-)feuchten und regel-
maRig Uberschwemmten Standorten dominieren wirden. [B29]

Standort K ist weitgehend bewaldet (ca. 235 ha, Flachenanteil: 85 %); die B8 zerschneidet
im Ostlichen Viertel das Untersuchungsgebiet.

Im westlichen Wald des Untersuchungsgebietes befindet sich eine Ausgleichsflache fir
Zauneidechsen (siehe auch Anhang Anl.B.4.10.8) mit aufgeschitteten Higeln und Auflich-
tungen.

In den Waldern westlich der Bundesstral3e B8 stellt in aller Regel die Waldkiefer die Haupt-
baumart dar. Zudem uberwiegen Standorte mit einer schlechten Wasserversorgung, wel-
che lokal in (wechsel-)feuchte Bereiche ubergehen kénnen. Auf den trockenen Standorten
haben sich groRflachig Flechten-Kiefernwalder etabliert. Die Waldbestédnde im Untersu-
chungsgebiet sind aulRer an der Bahntrasse und der Miuhlbachaue Uberwiegend mittelalt
und teilweise durchforstet. An der Bahntrasse und am Miuhlbach sind alte Eichen und Bu-
chen mit Jungbestanden anzutreffen.

Der Wald 6stlich der Bundesstral3e B8 ist Uberwiegend von mittelalten Laubmischwaldern
aus Eiche und Buche mit eingestreuten Nadelholzanteilen (Uberwiegend Kiefer oder Fichte)
gepragt. Zum Talraum des Muhlbachs ist der Wald strukturreich gestuft. Aufgrund des
feuchteren Bodens finden sich auch Baumarten wie Schwarzerle, Pappel und Weide.

An Offenland findet sich der Mihlbach, der im Osten den Untersuchungsraum kreuzt und
von einem schmalen Grinlandband begleitet wird. Die Wiesen des Offenlandes im Talraum
des Muhlbachs werden extensiv genutzt.

Im zentralen Bereich liegt der stdliche Auslaufer eines Sandabbaues, dessen Flachenanteil
etwa 6,7 ha betragt. Im Tagebaugebiet selbst sind nahe des Gewerbegebietes Mittelland-
holz Gewasser in unterschiedlicher Auspragung vorhanden. Das Abbaugebiet zeichnet sich
durch randliche Heckenstrukturen und eine schittere Krautschicht aus Zwergstrauchern
aus. Junge Aufforstungsflachen aus Laubhdlzern sind in den vermutlich durch Renaturie-
rungsmafinahmen angelegten Bereichen zu finden.

Im Talraum des Muhlbachs sind dem Wald vorgelagerte Hecken vorhanden.

Relevante FlieRgewasser sind der Miuhlbach (Gewésser 3. Ordnung) und der Rolandgra-
ben, ein schmales Gewdasser im Zentrum der Flache, der im Norden des Standortes, bei
Ochsenbruck, in den Muhlbach miindet. Hervorzuheben ist der Ludwig-Donau-Main-Kanal;
das historische Bauwerk verlauft in unmittelbarer Nahe zur siidlichen Untersuchungsraum-
grenze und begleitet den Standort auf einer Lange von etwa 3,75 km. Naturnah entwickelte
Stillgewasser konzentrieren sich auf den ungestdrten Teil des Sandabbaus.
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Tiere und Pflanzen

Der Untersuchungsraum deckt sich westlich der B8 mit dem ABSP-Schwerpunktgebiet
~Sandgebiet sldlich Schwarzenbruck®. Teile des Schwerpunktgebietes weisen lichte, ar-
tenreiche Sand-Kiefernwélder auf, die Lebensraum bieten fir viele seltene Arten, darunter
Nachtfalter, Heuschrecken oder Gefal3pflanzen, und werden daher als landesweit bedeut-
sam fir den Biotopverbund eingestuft. Die Sandgruben sind fir Pionierarten wie etwa
Kreuzkrote oder Blaufliigelige Odlandschrecke und Blaufliigelige Sandschrecke essentiell
und von Uberregionaler Bedeutung fur den Biotopverbund. Der Muhlbach ist eine lineare
Verbundstruktur mit regionaler Bedeutung. [B18]

Zur Ermittlung des Artenspektrums im Untersuchungsgebiet erfolgten folgende Untersu-
chungen entsprechend den Methodenblatter [B28] (vgl. Anl.B.4.10.8):

e 8 Erfassungstermine Froschlurche

Fur Schwanzlurche wurden separate Termine anberaumt.
e 6 Erfassungstermine Schwanzlurche
e 6 Erfassungstermine Reptilien

Das Ausbringen der kunstlichen Verstecke zum Nachweis fir Reptilien erfolgte am
29.03.2021.

e 5 Erfassungstermine Fledermausarten
e 13 Erfassungstermine Brutvogelarten
o 3 Erfassungstermine Libellen

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefiihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Griinden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2.

o Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Kreuzkréte, Teichmolch und Arten
des Griinfroschkomplexes

¢ Reptilien: Blindschleiche, Waldeidechse, Zauneidechse

o Fledermausarten: Kleinabendsegler, Mopsfledermaus, Nordfledermaus,
Breitflligelfledermaus, Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus, Wasserfledermaus,
GroRRes Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Grol3er Abendsegler,
Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Miuckenfledermaus, Braunes Langohr,
Graues Langohr, Zweifarbfledermaus

e Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Gebirgsstelze, Griinspecht,
Heidelerche, Hohltaube, Kuckuck, Schwarzspecht, Sperlingskauz, Star,
Waldlaubsanger, Waldschnepfe
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Einzelnachweise, aber keine Brutnachweise, gelangen zu Habicht und Mausebussard. Als
Nahrungsgast wurde einzig der Graureiher festgestellt. Krickente und Waldwasserlaufer
wurden als Durchziigler erfasst.

e Libellen: Blaue Federlibelle, Blaufliigel-Prachtlibelle, Blaugriine Mosaikjungfer,
Frihe Adonislibelle, Friihe Heidelibelle, Gemeine Heidelibelle, Glanzende
Smaragdlibelle, GroRe Kdnigslibelle, GrofRe Pechlibelle, GroRRer Blaupfeil,
Hufeisen-Azurjungfer, Plattbauch, Vierfleck

Alle genannten Libellen-Arten stehen nicht auf der Roten Liste.

Schutzausweisungen

Grof¥flachige Waldbereiche (mehrere Teilflachen der Biotop-Nr. 6633-0803, ca. 48,38 ha)
kénnen den Flechten-Kiefernwéldern (Leucobryo-Pinetum cladonietosum) zugeordnet wer-
den, die nach 8§ 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG geschitzt sind. Auch aus den
Daten der Bayerischen Staatsforsten sind zwei Bestdnde des Weilimoos-Kiefernwaldes
(Gesamtflache 0,87 ha) bekannt. Weiterhin sind an geschuitzten Biotopen vertreten: Nass-
wiesenreste, Feuchte Hochstaudenfluren und Verlandungsvegetation wie Grof3réhrichte
sowie nach Art. 39 BNatSchG geschiitzte Landschaftselemente wie Gewésser-Begleitge-
holze. Einem gesetzlichen Schutz unterliegen Ausgleichs- und Ersatzflachen im Umfang
von ca. 4,5 ha sowie Okokonto-Flachen im Umfang von etwa 54 ha [B11]. Details zu den
Einzelflachen sind nicht bekannt.

Weiterhin existiert nach den Daten der Bayerischen Staatsforsten ein 0,37 ha gro3er Na-
turwald — nahere Informationen zum Waldbestand sind nicht bekannt.

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert durch die erhebliche Uberschneidung mit dem SPA-
Gebiet ,Nurnberger Reichswald“ (ausgenommen davon sind nur das Muhlbachtal und der
ostwarts angrenzende Teil). Auf die Betroffenheit der Schutzgiiter des Natura 2000-Gebiets
wird detaillierter in Kapitel B.5.3 eingegangen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.1 dargelegt.

Analog Uberschneidet sich die Flachenvariante erheblich mit Bannwald. Die Thematik wird
inhaltlich in Kapitel B.4.4.5 dargestellt.

Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.9 im Anhang)

Vegetation/Biotope

Im Falle der Einstellung der heutigen potenziellen natiirlichen Vegetation (hpnV) wirde der
nordéstliche Teilbereich einen gering bis mafiig basenreichen Standort mit einem Hexen-
kraut- oder Rasenschmielen- bzw. Zittergrasseggen-Waldmeister-Buchenwald als
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Klimaxgesellschaft ausbilden. In sidwestlicher Richtung geht die Vegetation in einen Zit-
tergrasseggen-Hainsimsen-Buchenwald tber, welcher im Komplex mit (Zittergrasseggen-
)Waldmeister-Buchenwald und 6rtlich (Zittergrasseggen-)Stieleichen-Hainbuchenwald auf-
tritt. Der Wasserhaushalt ist in allen Fallen Uberwiegend grundfrisch bis wechselfeucht. Der
Suden des Standortes ist wechselfeucht bis nass; hier ist verbreitet ein Pfeifengras-(Bu-
chen-)Stieleichenwald im Komplex mit Hainsimsen-Buchenwald anzutreffen. Ortlich kén-
nen sich Torfmoos- oder Walzenseggen-Schwarzerlen-Bruchwélder ausbilden. [B29]

Die Waldflache Uberwiegt im Untersuchungsgebiet mit einem Flachenanteil von ca. 65 %.
Sie ist gepragt durch strukturarme Kiefernforste und weist nur in wenigen Bereichen eine
Strauchschicht auf. Die Krautschicht ist berwiegend aus Beerenstrauchern zusammenge-
setzt. Altholzbereiche sind selten und sehr kleinflachig; es Uberwiegen mittelalte Baumbe-
stande. Der Wald westlich des Schwarzwassergrabens ist Uberwiegend durch forstwirt-
schaftliche Nutzung gepragt; es handelt sich hierbei um einen mittalten Nadelwald aus Kie-
fern und Fichten. Kleinflachig finden sich, so stidlich des Gewerbegebietes Oberferrieden,
Besténde aus Pappeln, Birken und Larchen, aber auch Windwurfflichen und offenere Be-
reiche. Diese sind bestanden mit alten, solitéar stehenden Kiefern und haufig gepragt von
einem Jungaufwuchs aus Kiefern, Fichten und Pionierarten wie Birken und Pappeln. In dem
Bereich findet sich liegendes und stehendes Totholz.

Das Offenland wird mehrheitlich landwirtschaftlich genutzt; die Anteile fir Grinland (25 ha)
und Acker (27 ha) halten sich in etwa die Waage. Die &stlich verorteten Offenlandflachen
an der Siegenbachaue unterliegen einer extensiven Nutzung. Der Talraum entlang des
Schwarzwassergraben ist meist sumpfig und zeichnet sich durch gro3e, zusammenhén-
gende, extensiv genutzte seggenreiche Nasswiesen aus.

Im Bereich des untersuchten Standortes finden sich dartiber hinaus einzelne Gewasser,
wie die Oberlaufe des Siegenbachs und das Schwarzwasser. Entlang des Siegenbachs
und im Offenland befinden sich mehrere stehende Gewasser und Fischteiche. Der grofdte
misst ca. 1,6 ha und liegt nordlich des Schlosses Kago. Der Siegenbach flie3t stdlich von
Kemnath als Hintere Schwarzach weiter. Der Wald zeigt an zwei Stellen anmoorigen Cha-
rakter mit zwei Kleingewassern.

Das Ufer des Siegenbachs sdumen vor allem Schwarzerlen und Weiden. Entlang der Bahn-
strecke im Osten des Untersuchungsgebietes sowie in den Ubergangsbereichen zum Ge-
wasserbegleitgeholz des Siegenbachs befinden sich Hecken und Gebiische.

Zu den Siedlungsbiotopen zahlen der Friedhof in Postbauer-Heng sowie ein etwa 150 m in
sudwestlicher Richtung davon entferntes Einzelanwesen. Die Ubrigen im Untersuchungs-
gebiet verzeichneten Biotope werden im ABSP als lokal bedeutsam bewertet und sind damit
von nachrangiger Bedeutung fur den (Uber-)regionalen Biotopverbund.

Tiere und Pflanzen

Der 6stliche Pyrbaumer Forst als Teil der Standortvariante wird dem Schwerpunktgebiet
.Mittelfrankisches Becken um Pyrbaum-Seligenporten, Pyrbaumer Forst* des ABSP
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zugerechnet. Der in den Landkreis Neumarkt hineinreichende Teil des Mittelfrankischen
Beckens umfasst vor allem den Oberhembacher Wald und den westlichen und 6stlichen
Pyrbaumer Forst als Ausléaufer des Nurnberger Reichswaldes. Einen herausragenden, lan-
desweit bedeutsamen Teilbereich des Schwerpunktgebiets bildet der Moorkomplex nord-
westlich Dennenlohe (u. a. der Dennenloher Weiher), der sich durch seine aul3ergewohnli-
che Fauna (Libellen, Amphibien) und seine im Naturraum seltenen Pflanzenarten auszeich-
net (siehe folgender Abschnitt ,Schutzausweisungen®). [B19]

Zur Ermittlung des Artenspektrums im Untersuchungsgebiet erfolgten folgende Untersu-
chungen entsprechend den Methodenblatter [B28] (vgl. Anl.B.4.10.9):

o 8 Erfassungstermine Froschlurche (Amphibien):
e 6 Begehungstermine Schwanzlurche (Amphibien)

Fiur den Nachweis von Kammmolchen wurden an zwei Gewassern e-DNA-Proben entnom-
men.

e 6 Erfassungstermine Reptilien
Die kunstlichen Verstecke fur die Schlingnatter wurden am 28.03.2021 ausgebracht.
o 5 Erfassungstermine Fledermausarten
e 16 Erfassungstermine Brutvogelarten
e 3 Erfassungstermine Libellen

Die Kartierungen wurden gemaf den Methodenblattern [B28] durchgefiihrt. Darin sind An-
zahl und Witterung/Jahreszeiten der Begehungen vorgegeben.

Die Erfassungsergebnisse werden unabhangig vom Schutz- und Gefahrdungsstatus der
Arten nach Tierartengruppen aufgefiihrt. Das Herausstellen einzelner Arten aus Griinden
des gesetzlichen Artenschutzes erfolgt in Kapitel B.5.2.

o Amphibien: Bergmolch, Erdkréte, Grasfrosch, Teichfrosch, Teichmolch
e Reptilien: Ringelnatter, Westliche Blindschleiche, Zauneidechse

¢ Fledermausarten: Nordfledermaus, Breitflligelfledermaus, Bechsteinfledermaus,
Brandtfledermaus, Wasserfledermaus, GroRes Mausohr, Kleine Bartfledermaus,
Fransenfledermaus, Kleinabendsegler, GroRRer Abendsegler, Rauhautfledermaus,
Zwergfledermaus, Miickenfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Zwei-
farbfledermaus, Mopsfledermaus

e Planungsrelevante Vogelarten Dorngrasmiicke, Feldlerche, Gebirgsstelze,
Grunspecht, Kiebitz, Kuckuck, Rebhuhn, Schwarzspecht, Sperlingskauz,
Waldkauz, Waldschnepfe

Zu Habicht und Sperber wurden Einzelnachweise erbracht. Dohle, Graugans, Graureiher,
Kormoran, Mausebussard, Rotmilan und Turmfalke wurden im Untersuchungsgebiet als
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Nahrungsgaste festgestellt. Der in Bayern vom Aussterben bedrohte Wiesenpieper (RL 1)
wurde als Durchzugler ermittelt.

e Libellen: Blaue Federlibelle, Blaugriine Mosaikjungfer, Blutrote Heidelibelle, Friihe
Adonislibelle, Gemeine Binsenjungfer, Grol3e Konigslibelle, Grol3e Moosjungfer,
Grol3er Blaupfeil, Hufeisen-Azurjungfer, Kleine Moosjungfer, Plattbauch, Schwarze
Heidelibelle, Speer-Azurjungfer, Stdliche Mosaikjungfer, Sudlicher Blaupfeil,
Vierfleck

Von diesen Arten ist die Gro3e Moosjungfer eine Anhang-IV-FFH-RL-Art. Die Speer-Azur-
jungfer ist in Bayern nach der Roten Liste als stark gefahrdet eingestuft.

Schutzausweisungen

Zahlreiche Gewasserbegleitbiotope wie Auwélder und Hochstaudenfluren sowie Verlan-
dungsbiotope sind am Siegenbach und Schwarzwasser vorhanden. Hinzu kommen Kom-
pensationsflachen im Umfang von ca. 0,9 ha, die ggf. geschitzt sind nach § 30
BNatSchG/Art. 23 BayNatSchG. Daneben kommen nach § 39 BNatSchG geschitzte Land-
schaftselemente in Form von Hecken und Feldgehoélzen oder Gewéasserbegleitgehtlze am
Schwarzgraben vor. [B32]

Eine hohe Planungsrelevanz resultiert durch die erhebliche Uberschneidung mit dem SPA-
Gebiet ,Nurnberger Reichswald“. Gemal den Daten zur SPA-Managementplanung sind
Reviere mehrerer Arten wie Habicht, Hohltaube, Sperlingskauz, Grau- und Schwarzspecht
sowie Baumpieper im Untersuchungsraum bekannt [B23].

Neben dem SPA-Gebiet ,Nirnberger Reichswald" liegt eine flachige Uberlagerung mit dem
FFH-Gebiet ,Moosgraben und Dennenloher Weiher“ (6733-371) vor. Die Lebensraumtypen
(Magere Flachland-M&ahwiesen, Ubergangs- und Schwingrasenmoore sowie Moorwélder)
und die GroRRe Moosjungfer als einzige Anhang-1l-Art des Standarddatenbogens konzent-
rieren sich auf Bereiche auRerhalb des Uberlagerungsbereiches, insbesondere am Den-
nenloher Weiher (etwa 1,4 km entfernt). [B22]

Auf die Betroffenheit der Schutzgiiter der genannten Natura 2000-Gebiet wird detaillierter
in Kapitel B.5.3 eingegangen.

Die Belange des Artenschutzes werden wiederum in Kapitel B.5.2.2 dargelegt.
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B.4.3.3 Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

B.4.3.3.1 Boden und Flache

(vgl. Anl.B.4.4.1 bis Anl.B.4.4.9 im Anhang)

Beim Schutzgut Boden und Flache werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre
Relevanz beziglich der Standortvarianten dargestellt:

e Flacheninanspruchnahme (Flachenverbrauch, Inanspruchnahme bisher
unbebauter Flachen, Anteil versiegelter Flachen)

e Geologie (Gesteine, Bodenschatze und Geotope)

o Naturliche Bodenfunktionen (Bodengroflandschaft, Bodentypen und -arten,
Wasserspeichervermdgen, natirliche Ertragsfahigkeit,
Naturnéhe/Seltenheit/Ersetzbarkeit) (vgl. Kapitel B.4.1.2)

o Bodendenkmaler (Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte)
e Vorbelastungen und Empfindlichkeiten.

Zum aktuellen Stand des Vorhabens existieren fir die einzelnen Standorte relativ grobe
Entwirfe des ICE-Werkes, die sich insbesondere mit dessen Lage innerhalb der Untersu-
chungsraume auseinandersetzen. Aus diesem Grund wird das Kriterium Flacheninan-
spruchnahme seitens der Bestandssituation bewertet, d. h. anhand der Héhe des Anteils
der bereits bebauten Flache bzw. der Flachenversiegelung. Diese Informationen kénnen
aus dem Teildatensatz ,Tatsachliche Nutzung“ (TN) des Liegenschaftskatasters (vgl. Kapi-
tel B.4.1.2) entnommen werden. Der spezifische Versiegelungsgrad der Nutzungstypen
kann nicht ermittelt werden, es wird aber zwischen den Objektarten differenziert, um die
Aussage zur baulichen Nutzung zu erhalten. Die ermittelten Versiegelungsflachen setzen
sich zusammen aus den im Folgenden aufgefiihrten Objektarten der Themen TN-Siedlung
und TN-Verkehr; dabei ist zu beachten, dass nicht alle Objektarten zugleich auf den Stand-
orten vertreten sind. In wenigen Féllen wurden die Daten des Amtes fir Digitalisierung,
Breitband und Vermessung erganzt, wenn Nutzungen nicht enthalten waren (z. B. die Ge-
baude auf dem Gelande des ehemaligen Munitionslagers Feucht).

TN-Siedlung:

e 41001 '‘Wohnbauflache': Wohnbauflache ist eine baulich gepréagte Flache
einschliel3lich der mit ihr im Zusammenhang stehenden Freiflachen (z. B.
Vorgarten, Ziergarten, Zufahrten, Stellplatze und Hofraumflachen), die
ausschlieR3lich oder vorwiegend dem Wohnen dient.

e 41002 'Industrie- und Gewerbeflache': Industrie- und Gewerbeflache ist eine
Flache, die vorwiegend industriellen oder gewerblichen Zwecken dient.

e 41003 'Halde'": 'Halde' ist eine Flache, auf der Material langfristig gelagert wird.
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o 41004 'Bergbaubetrieb': 'Bergbaubetrieb’ ist eine Flache, die fur die Forderung des
Abbaugutes unter Tage genutzt wird.

e 41005 'Tagebau, Grube, Steinbruch': 'Tagebau, Grube, Steinbruch’ ist eine Flache,
auf der oberirdisch Bodenmaterial abgebaut wird. Da die fruchtbare Bodenschicht
hier entfernt ist und die nattrlichen Bodenfunktionen stark eingeschrankt sind,
vergleichbar mit bebauten bzw. kunstlich versiegelten Flachen, wird die
Nutzungsart zur Flachenversiegelung gezahlt.

o 41006 'Flache gemischter Nutzung": 'Flache gemischter Nutzung' ist eine bebaute
Flache einschliel3lich der mit ihr im Zusammenhang stehenden Freiflache
(Hofraumflache, Hausgarten), auf der keine Art der baulichen Nutzung vorherrscht.
Solche Flachen sind insbesondere landlich-dorflich gepragte Flachen mit u. a. land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben, Wohngebauden sowie stadtisch gepragte
Kerngebiete mit Handelsbetrieben und zentralen Einrichtungen fur die Wirtschaft
und die Verwaltung.

e 41007 'Flache besonderer funktionaler Pragung': 'Flache besonderer funktionaler
Pragung' ist eine baulich gepragte Flache einschlielich der mit ihr im
Zusammenhang stehenden Freiflache, auf der vorwiegend Geb&ude und/oder
Anlagen zur Erflllung 6ffentlicher Zwecke oder historische Anlagen vorhanden
sind.

Als unversiegelt werden die Ubrigen Objektarten des Themas bewertet, wie
e 41008 'Sport-, Freizeit- und Erholungsflache'
e 41009 'Friedhof'
TN-Verkehr:
e 42001 'StralRenverkehr'
e 42006 'Weg'
e 42009 'Platz'
e 42010 'Bahnverkehr'
e 42015 'Flugverkehr'
e 42016 'Schiffsverkehr'

Ebenso wurde eine fir Standort B verzeichnete Industrie- und Gewerbeflache von
41.262 m? als nicht versiegelt betrachtet, da es sich hier um die Ablagerung von Bodenaus-
hub mit bekanntem Verdichtungsgrad handelt.

In den Beschreibungen der Einzelstandorte werden die auftretenden Nutzungen und ihr
jeweiliger Anteil dargestellt und die Gesamtflache ermittelt.

Der zur Bewertung des Themas Vorbelastungen und Empfindlichkeiten verwendete Pro-
zentsatz der Altlastenflachen stellt eine Maximalabschatzung dar, da die im Altlasten-,
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Bodenschutz- und Dateninformationssystem (ABuDIS, Bayerisches Landesamt fir Umwelt)
verwendeten Daten nur die Flache des gesamten jeweilig betroffenen Flurstiickes umfas-
sen.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.4.1 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.22 Versiegelungsflache Standort B, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort B

Flache Standort 260,01 ha
Flache Standort 2.600.128 m?
TN-Siedlung

Wohnbauflache 7.478 m?
Tagebau 20.399 m2
TN-Verkehr

StraBenverkehr 30.652 m?
Weg 59.018 m?
Bahnverkehr 11.469 m?
Gesamtflache 129.016 m?
Anteil Versiegelungsflache 5%

Der Standort westlich von Allersberg weist an seiner Westgrenze ein Einzelanwesen auf;
der Hauptanteil der Versiegelungsflache entféallt auf StralRen und Wege, wie die Kreisstra-
Ren RH35 und RH38. Die versiegelte Flache betragt etwa 13 ha, was einem Versiegelungs-
grad von ca. 5 % der Gesamtflache entspricht. Hierbei ist zu beachten, dass die Versiege-
lung, gerade auf Schotterflachen oder Wegen, oft nicht vollstandig ist. Die hier gegebenen
Werte bilden daher eine Obergrenze.

Geologie

Aul3erhalb der holozanen Talftillungen im ndrdlichen Gebietsteil und im Bereich des Gleis-
lachgrabens stehen — meist unter Bodenbedeckung — Gesteine des Mittleren und Oberen
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Burgsandsteins (Oberer Keuper) an. Den grob- bis mittelkdrnigen und teilweise geréllfih-
renden Sandsteinen sind tonige bis mergelige, violette bis rote Letten zwischengeschaltet.
Der nordliche Gebietsauslaufer ist stellenweise von pleistozanen Flugsanden gepragt und
Uberschneidet das darauf begriindete Vorranggebiet fir Bodenschatze Quarzsand ,west-
lich Pyrbaum® (Projektnummer 0/110234/00/00). Zusétzlich grenzt der sudliche Gebiets-
saum an das Vorranggebiet fur Bodenschéatze (Ton) Region 7, TO 5 (Projektnummer
0/070007/00/31) an. Geotope kommen am Standort nicht vor.

Natiirliche Bodenfunktionen

Sudlich des Finsterbaches finden sich vor allem auf teils vergrusten Reinsand(-stein) ba-
sierende (Podsol-)Braunerden. Nordlich des Finsterbaches treten zudem reine Braunerden
auf, die hier — ebenso wie die nordlich des Finsterbach gelegenen (Braunerde-)Podsole —
auf Flugsand basieren. Im Finsterbach selbst treten (Braunerde-)Gleye aus (skelettfiihren-
dem) Sand auf. Die Zusammensetzung der Boden im Gleislachgraben und im Lachgraben
gestaltet sich ahnlich, allerdings kénnen hier auch Gleye und andere grundwasserbeein-
flusste Boden vorkommen.

Der durchwurzelbare Raum ist unter den Waldgebieten mitteltief und weist eine physiologi-
sche Grundigkeit von 30 und 70 cm auf. Der Humusgehalt ist im Grol3teil des Gebietes
gering mit < 6 %. Nordlich des Finsterbaches und westlich des Lachgrabens sowie entlang
dieser Gewasser steigt der Humusgehalt auf Werte leicht tber 6 % an. Der Bodenart und
Machtigkeit entsprechend, ist das Wasserspeichervermogen (berechnet als nutzbare Feld-
kapazitat + Luftkapazitat [B12] im obersten Meter) mit ca. 380 I/m2 bis 420 I/m? malfig bis
hoch; in Hanglagen (entspricht nFK des obersten Meters) mit < 150 I/m2 gering. Die unter
dem Kulturwald gelegenen (Braunerde-)Podsole kénnen als bedingt naturnah betrachtet
werden.

Die natirliche Bodenfruchtbarkeit unter dem Kulturwald ist abgeleitet aus nFK-Werten zwi-
schen 90 mm und 120 mm als mittel anzusehen [B27].

Bodendenkmaler

Im Bereich des Standortes sind keine festgesetzten Bodendenkmaler bekannt. Im bewal-
deten Areal befinden sich jedoch massiv Meilerplatten und Wélbacker, die bei einer Uber-
planung anhand eines hochauflésenden Laserscans nach BayDSchG zu dokumentieren
waren. [B40]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat im obersten Meter von im Mittel 25 mol/m?2 ist mit
Klasse 1 als sehr gering anzusehen. Ausnahmen stellen die Talsedimente mit Werten um
160 mol/m?2 dar. Die Basenséttigung im Forstbereich ist mit im Mittel 16 %wmasse €benso sehr
gering. In den Télern erreicht die Basensattigung hingegen mafige bis hohe Werte
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zwischen 60 Y%masse UNd 100 %wmasse. Die Bodenverdichtung (in 35 cm Tiefe) ist aufgrund der
Forstbedeckung nahezu im gesamten Gebiet mit Werten um 1,5 g/cm?3 (Klasse II) gering.
Eine Ausnahme stellt die Ablagerungsflache fir Bodenaushub im sudéstlichen Randbe-
reich dar, auf der die Bodendichte Werte von > 1,7 g/cm? erreicht.

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz-
und Dateninformationssystem (ABuDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.4.2 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.23 Versiegelungsflache Standort D, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort D

Flache Standort 191,79 ha
Flache Standort 1.917.890 m?
TN-Siedlung

Industrie- und Gewerbeflache 3.124 mz
TN-Verkehr

StralRenverkehr 40.652 m?
Weg 52.637 m?
Bahnverkehr 14.713 m?
Gesamtflache 111.126 m?
Anteil Versiegelungsflache 6 %

Der Standort D weist eine Flachenversiegelung von 11 ha auf. Da der Standort weitgehend
bewaldet ist, sind die vorkommenden Strafl3en (z. B. Breslauer Stral3e, Fischbacher Haupt-
stral3e) und Wege die wesentlichen Grinde der Flachenversiegelung.

Geologie

Der Standort Altenfurt/Fischbach ist von einem Wechsel aus Unterem und Mittlerem
Burgsandstein sowie den Basisletten und basalen Anteilen des Oberen Burgsandsteins ge-
préagt. Die Sandsteine des Unteren und Mittleren Burgsandsteins sind braungelb bis rost-
farben, mittel bis grobkérnig und Feldspat fihrend mit eingeschaltenen Tonlinsen. Im
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Oberen Burgsandstein kdnnen zudem Gerélle vorkommen, wahrend die Sandsteine zu-
meist violett bis rot gefarbt sind. Die genaue Ortslage der einzelnen Schichten ist unklar, da
die zwei im Gebiet aufeinandertreffenden Kartenblatter nicht Ubereinstimmen. Diese Un-
scharfe ist vermutlich auf einen Mangel an Aufschlissen zurtickzuftihren. Im Nordwesten,
im Bereich des Bahnhofs Fischbach sowie stellenweise im siiddstlichen Gebietsteil, treten
lokal begrenzt praboreale bis boreale Flugsande auf. Stidlich der holozanen Talflllungen
des Katzengrabens befinden sich pleistozane Schwemmsande. Vorrang- oder Vorbehalts-
gebiete fur Bodenschatze sind vom Gebiet nicht betroffen, ebenso kommen keine Geotope
vor.

Nattrliche Bodenfunktionen

Auf Kkleinraumigem Mafstab wechseln sich am Standort Altenfurt/Fischbach Podsole,
Braunerde-Podsole und (Pseudo-)Gley-Podsole ab, die aus sandigen Paldoflussablagerun-
gen entstanden sind. Entlang des Katzengrabens finden sich zudem Gleye und andere
grundwasserbeeinflusste Béden aus (skelettfiihrenden) sandigen Talsedimenten. Der
Oberboden hat einen geringen Humusgehalt von < 6 % und ist mit mehr als 200 cm physi-
ologischer Griindigkeit (entspricht durchwurzelbarem Raum) als aul3erst tief anzusehen. Im
gesamten Gebiet ist das Wasserspeichervermdgen (in Flachlagen < 6 % Steigung, einge-
dacht Luftkapazitat) mit Werten zwischen 300 und 400 I/m2 mafig bis hoch. In einem ca.
500 m breiten Gebiet nordwestlich des Bahnhofs und nérdlich des Katzengrabens treten
leicht hohere Werte auf, die 400 I/m? Gberschreiten kbnnen. MaRige Werte von ca. 240 I/m?
sind fir die Podsole und Braunerde-Podsole des nordwestlichen Gebietsanteils charakte-
ristisch.

Acker oder Griinflachen sind nicht vorhanden, jedoch ist die natirliche Ertragsfahigkeit der
Waldflachen, abgeschatzt Giber die nutzbare Feldkapazitat, mit Klasse Il als mafig einzu-
ordnen. Der Grof3teil der Boden befindet sich unter Bannwald, in dem die meisten Formen
der Bewirtschaftung verboten sind, und kann daher als bedingt naturnah bzw. als gering
anthropogen beeinflusst betrachtet werden.

Bodendenkmaler

Bodendenkméler liegen nicht vor. Da jedoch im stidlichen Bereich Vermutungsflachen vor-
liegen, ist eine Uberpriifung der Waldgebiete anhand eines hochauflésenden Laserscans
nach BayDSchG trotzdem anzuraten. [B40]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die Bodenverdichtung ist durchschnittlich gering (Klasse 1), die effektive Kationenaustauch-
kapazitat schwankt stark zwischen sehr geringen Werten von 25 mol/m2 im nordwestlichen
Randbereich, um den Bahnhof Fischbach (Nurnberg) sowie in der Nahe zur A6 und Aus-
fahrt 52 der A9, und geringen bis mafRigen Werten von bis zu 185 mol/m2 in weiterer Nahe
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des Katzengrabens und weiterer Graben. Ebenso wechselhatft ist die effektive Basensétti-
gung mit Mittelwerten um die 40 % wmasse UNd stellenweisen Extremen von 9 %wasse 0der
80 %Masse-

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz-
und Dateninformationssystem (ABuDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.4.3 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsdchlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.24 Versiegelungsflache Standort F, getrennt nach der tatséachlichen Nutzung

Standort F

Flache Standort 259,14 ha
Flache Standort 2.591.396 m?
TN-Siedlung

Industrie- und Gewerbeflache 390 m2

Anlagen auf dem Gelande des ehem. Munitions-

lagers Feucht 18.724 m?
(Flachengrol3e ermittelt durch seecon)

TN-Verkehr

Stral3enverkehr 12.107 m2
Weg 68.364 m?
Bahnverkehr 5.762 m?2
Gesamtflache 105.347 m2
Anteil Versiegelungsflache 4%

Der Standort auf dem Areal des ehemaligen Munitionslagers Feucht weist, neben einigen
Gebé&uden aus der Zeit der militarischen Nutzung (z. B. Packmittelschuppen), Straf3en und
Wege auf, die zusammen den Hauptversiegelungsanteil stellen. Die Flachenversiegelung
liegt bei schatzungsweise 10,5 ha.
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Geologie

Unter starker Bodenbedeckung stehen vornehmlich grob- bis mittelkdrnige, geréllifihrende,
gebankte bis massige Sandsteine des Burgsandsteins (Keuper) an. Von Nordosten nach
Siudwesten tritt zuerst der Obere Burgsandstein auf, gefolgt von den aus teils schluffigem
Tonstein aufgebauten Zwischenletten und zuletzt der Mittlere Burgsandstein. Der Obere
und Mittlere Burgsandstein sind zum Grof3teil &hnlich aufgebaut, jedoch nimmt zur tieferen
Stratigraphie hin der Anteil an Schluff ab; der Anteil an Feldspateinschaltungen hingegen
nimmt zu. Stellenweise sind im Gebiet die tonigen Wechsellagerungen der Zwischenletten
des Oberen Burgsandsteins eingeschaltet. Analog zu Standort D gibt es Unstimmigkeiten
entlang der Rander der einzelnen geologischen Karten. Im Westen werden anstelle des
Burgsandsteins pleistozéne Flugsande verzeichnet (welche auch in der digitalen geologi-
schen Karte Bayerns dargestellt sind), die nicht bei allen Autoren vorhanden sind. Entlang
der Ostlich gelegenen Zufliisse zum Jagersee verfillen holozdne Sedimente die Graben.
Am nordwestlichen Gebietsrand werden kiinstliche Ablagerungen angeschnitten, welche
sich abschnittsweise entlang der Autobahn A6 erstrecken. Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete
fir Bodenschéatze sowie Geotope sind vom Gebiet nicht betroffen.

Natiirliche Bodenfunktionen

Aulerhalb der Gréaben wird der Standort am ehemaligen Munitionslager Feucht von (Pod-
sol)-Braunerden aus (Grus-)Reinsand und (Braunerde-)Podsol aus Sand tber Sandstein
dominiert. Entlang des Ochsengrabens finden sich (Pseudo-)Gleye und Braunerde-
(Pseudo-)Gleye aus grus- oder skelettfiihrenden Sanden. Entlang der Zufliisse zum Jager-
see liegen grundwasserbeeinflusste Anmoorgleye und humusreicher Gley aus ebenfalls
skelettfiihrenden sandigen Talsedimenten. Im zentralen Ubergangsbereich zum Gebiet des
Standortes G tritt lokal begrenzt (Braunerde-)Regosol aus flachem Schluff bis Lehm Uber
(Grus-)Sanden auf. Obwohl Regosol und Anmoorgley vergleichsweise seltene Bodenarten
sind, kdnnen sie nach gegenwartigem Stand hier aufgrund des anthropogenen Einflusses
und der fehlenden Reliefposition sowie der besonderen Auspragung nicht als schiitzens-
werte seltene Bdden ausgeschrieben werden.

Obwohl die nutzbare Feldkapazitat mit Werten von durchschnittlich 100 mm eher gering bis
mafig ausfallt, sorgt eine hohe Luftkapazitat der Béden fir ein mafiges bis hohes Wasser-
speichervermdgen von dominant 372-392 I/m2 (Flachlagen < 6 % Steigung). Entlang des
Ochsengrabens sorgt eine verringerte Luftkapazitéat der Gleye fiir eine Verminderung des
Wasserspeichervermdgens auf 240-260 I/m2. Die Braunerden weisen zumeist eine hdhere
nutzbare Feldkapazitat von bis zu 143 mm auf, wahrend die starker durch Podsol und Gley
gepragten Werte von minimal 84 mm aufweisen. Die natirliche Ertragsfahigkeit der Wald-
flachen entspricht, abgeschéatzt Gber die konstant geringe bis maRige Feldkapazitat im ef-
fektiven Wurzelraum, der Kategorie Il (mittel-hoch).

Der Humusgehalt ist im Bereich der Braunerden mit Werten um 4 % gering, im Bereich der
(Pseudo-)Gleye steigt er auf mafige Werte bis 10 % und im Bereich der Anmoorgleye auf
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hohe Werte von ca. 30 %. Die Bodenmaéchtigkeit ist mit einer physiologischen Grindigkeit
von durchschnittlich 55 cm mittel.

Bodendenkmaler

Im Bereich der Untersuchungsflache sind keine Bodendenkmaler festgesetzt, jedoch wird
derzeit eine Denkmalpriifung fur das Areal der ehemaligen Munitionsfabrik und des nach-
folgenden Flugplatzes durchgefihrt. Unabhangig von einer Denkmalwirdigkeit ware nach
BayDSchG das gesamte Areal zu dokumentieren. [B40]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist dominant sehr gering mit Werten um
23 mol/m2, Lediglich im Bereich der (Pseudo-)Gleye und Anmoorgleye steigt diese auf ge-
ringe bis mafRige Werte von 80 bis 190 mol/mz2. Die Basensattigung ist ebenfalls im Grol3teil
des Standortes mit 15 %wasse SChlecht. Eine Ausnahme bilden erneut die Gleye mit 35-45
%masse. Auch auf den Flachen des ehemaligen Munitionslagers sowie auf der kleinen als
Grinland genutzten Flache am nordwestlichen Gebietsrand kann die Basensattigung anth-
ropogen bedingt auf 89 %wmasse ansteigen. Der Boden ist mit einer Lagerungsdichte von ca.
1,5 g/cm? gering verdichtet. Im Nordwesten sinkt die Verdichtung auf sehr geringe Werte
um 1,3 g/cm3.

Aufgrund der Uberschneidung mit Flachen der ehemaligen Munitionsanstalt ist eine chemi-
sche Belastung des Bodens und Grundwassers zu vermuten und im weiteren Verlauf naher
zu prufen (vgl. dazu Kapitel B.6). Mdgliche Belastungsszenarien fir das Schutzgut
»,Menschliche Gesundheit“ (Transferpfad Boden — Mensch) sind: Kontakt mit dem Boden
(Hautkontakt bei Erdarbeiten, Forstarbeiten, Betreten durch Unberechtigte und Laien), in-
halative Aufnahme von Staub, orale Aufnahme von Bodenteilchen durch Kinder und Ge-
nuss von Wildfrichten. Jedoch besteht aufgrund hoher Kampfmittelbelastung fir das ge-
samte Areal eine Gefahrenabwehrverordnung mit Betretungsverbot, wodurch der Transfer
zum Menschen gegenwartig minimiert ist. Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes
fir Umwelt befinden sich auf 72 % der Gesamtflache sowohl militérische Altlasten als auch
Altablagerungen. Auf weiteren 6,8 % befinden sich rein militdrische Altlasten. Somit sind
insgesamt 78,8 % der Flache von Altlasten betroffen.
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Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.4.4 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsdchlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.25 Versiegelungsflache Standort G, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort G

Flache Standort 285,40 ha
Flache Standort 2.854.027 m?
TN-Verkehr

StralRenverkehr 5.614 m?
Weg 56.812 m?
Bahnverkehr 1.200 m2
Gesamtflache 63.626 m?
Anteil Versiegelungsflache 2%

Der Standort G ist weitgehend bewaldet. Die relativ geringe Flachenversiegelung (ca. 6,4
ha) ist insbesondere auf Waldwege zurtickzufiihren.

Geologie

Wahrend im Norden violette und rote Sandsteine mit Gerdllen des Oberen Burgsandsteins
anstehen, folgen mit einer Zwischenschicht der roten bis griinen Tonsteine der Basisletten
des Oberen Burgsandsteins die braungelben bis rostfarbigen Sandsteine des Mittleren
Burgsandstein. Analog zu den Gebieten D und F gibt es Diskrepanzen zwischen den ein-
zelnen Kartenblattern. Im Westen kdnnen daher potenziell pleistozane Flugsande tber Un-
terem Burgsandstein anstehen. Pleistozane Flugsande finden sich ebenso 6stlich der ho-
lozéanen Grabenflllungen entlang der Zulaufe zum Jagersee. Im stidostlichen Randbereich
in der Nahe zum Krugsweiher wird zudem die Pleistozdne Hauptterrasse angerissen. Vor-
rang- oder Vorbehaltsgebiete fir Bodenschétze sind vom Gebiet nicht betroffen. Auch Ge-
otope kommen am Standort nicht vor.

Natiirliche Bodenfunktionen

Durch die raumliche Nahe und teilweise Uberschneidung zu Standort F sind viele boden-
kundliche Eigenschaften ahnlich. Wie zuvor beschrieben, liegt vor allem (podsolige)
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Braunerde aus (Grus-)Sandsteinen und Flugsanden in verschiedenen Stadien der Ver-
gleyung vor. Besonders entlang der Graben finden sich Pseudogleye und Gleye. Entlang
der Graben in der Nahe zum Jagersee werden zwei zusatzliche Gebiete mit Anmoorgley
bzw. humusreichem Gley angetroffen. Im nérdlichen Randbereich liegt (Braunerde-)Rego-
sol mit diinner schluffig-lehmiger Deckschicht an. Der nordwestliche — mit Flache F geteilte
— Gebietsabschnitt weist, abgesehen von den im restlichen Gebiet haufig vorkommenden
(Podsol-)Braunerden und (Braunerde-)Pseudogleyen, zusatzlich aus Sand und Sandstein
entstandenen (Braunerde-)Podsol auf.

Die Wasserspeicherkapazitat fallt aufgrund niedriger Feldkapazitaten und hoher Luftkapa-
zitaten in Flachlagen mit < 6 % Steigung mit 380-400 I/m2? mafig bis hoch aus. Entlang der
grundwasserbeeinflussten und vergleyten Bereiche sinkt diese auf niedrige bis maRige
Werte von 195-260 I/m2 ab. Die natlrliche Ertragsfahigkeit der Waldflachen, abgeschatzt
Uber die nutzbare Feldkapazitat im effektiven Wurzelraum mit Werten zwischen 90 und 120
mm, ist durchgehend mittelhoch (Kategorie IIl). Analog zu Standort F ist der Humusgehalt
der Braunerden mit Werten um 4 % gering, im Bereich der (Pseudo-)Gleye steigt er auf
mafige Werte bis 10 % und im Bereich der Anmoorgleye auf hohe Werte von ca. 30 %. Die
physiologische Grindigkeit und daher Bodenméchtigkeit bleibt bei mittelhohen Werten um
55 cm Tiefe.

Bodendenkmaler

Analog zu Standort F ist eine Dokumentation des gesamten Areals unabhangig von einer
Denkmalwirdigkeit anzuraten. Die Teile auf dem Geléande der ehemaligen Munitionsanstalt
und des nachfolgenden Flughafens (nordwestlicher Anteil der Flache G) unterliegen gegen-
wartig einer Prifung auf Denkmalwurdigkeit. [B40]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist dominant sehr gering mit Werten zwischen 23
mol/m2 und 46 mol/m2 unter Braunerde und Anmoorgley. Entlang des Ochsengrabens und
des Regosols steigt diese auf geringe Werte von ca. 90 mol/m2 und unter den
(Braunerde-) Pseudogleyen auf mafige Werte zwischen 140 mol/m? und 185 mol/m? an.
Die effektive Basensattigung der Braunerden ist mit Werten um 16 %mwasse hiedrig, steigt
jedoch in den vergleyten Bereichen auf 30 - 42 %wmasse UNd im Bereich des Regosols auf
hohe Werte um 70 %wasse an. Auf Flachen der ehemaligen Munitionsanstalt kann die Ba-
sensattigung anthropogen bedingt Werte von bis zu 85 %wasse €rreichen. Der Boden ist mit
einer Lagerungsdichte von tUberwiegend ca. 1,5 g/cm?3 in 35 cm Tiefe nur gering verdichtet.
Im nordwestlichen Gebietsteil kann die Lagerungsdichte sogar auf sehr geringe 1,3 g/cm3
absinken.

Aufgrund der Nahe zur ehemaligen Munitionsanstalt ist eine chemische Belastung des Bo-
dens und Grundwassers zu vermuten und im weiteren Verlauf n&her zu prifen. Auch hier
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ist eine Gefahrdung des Schutzgutes ,Menschliche Gesundheit nicht auszuschlieen (vgl.
dazu Kapitel B.6).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt befinden sich auf 8,8 % der Ge-
samtflache sowohl militdrische Altlasten als auch Altablagerungen. Auf weiteren 5,1 % be-
finden sich rein militarische Altlasten. Somit sind insgesamt 13,8 % der Flache von Altlasten
betroffen.

Standort H — Helilsbronn

(vgl. Anl.B.4.4.5 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.26 Versiegelungsflache Standort H, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort H

Flache Standort 197,22 ha
Flache Standort 1.972.240 m?
TN-Siedlung

Wohnbauflache 58 m?
Industrie- und Gewerbeflache 127 m2
Flache gemischter Nutzung 6.471 m2
TN-Verkehr

StraBenverkehr 24.286 m?
Weg 43.494 m?
Bahnverkehr 5.536 m?
Gesamtflache 79.972 m?
Anteil Versiegelungsflache 4%

Standort H weist einige einzelnstehende Schuppen (bzw. sonstige landwirtschaftlich ge-
nutzte Gebaude) auf. Der wesentliche Anteil der versiegelten Flache entfallt auf Stral3en
und Wege; die Gesamtflache betragt ca. 8 ha.

Geologie

Der Standort Heilsbronn ist von Gesteinen der Obertrias, genauer des Mittleren Keupers,
gepragt. Die fossilienreichen Gesteine wurden fluviatii abgelagert und sind mit
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Uberflutungssedimenten verzahnt, die lokal Dolomitbanke enthalten kénnen. Norddstlich
von Ketteldorf treten fein- bis mittelkdrnige, gebankte und massige Sandsteine des Cobur-
ger Sandsteins auf, die von Ton-, Schluffstein und Tonmergelsteinbanken durchsetzt sind.
Das restliche Gebiet weist fein- bis grobkornige, selten gerdlifihrende, gebankte Sand-
steine des Blasensandsteins auf. Die Tonlinsen und Dolomitanteile des Blasensandsteins
sind oft ausgewaschen, wodurch die namensgebenden Hohlrdume entstehen. Vorrang-
oder Vorbehaltsgebiete fir Bodenschétze sowie Geotope sind vom Gebiet nicht betroffen.

Natiirliche Bodenfunktionen

Der flachenmafiig grof3te Anteil des Standortes besteht aus Braunerden in verschiedenen
Stadien der (Pseudo-)Vergleyung. Der Teil siiddstlich des Kettelbachs ist von pseudover-
gleyten Braunerden aus Sand Uber Schluffsand bis Sandlehm sowie (Brauner-
de-)Pseudogley aus Schluff bis Lehm tiber Lehm bis Ton gepragt. Entlang der FlieRgewas-
ser finden sich Gleye aus Schluff bis Lehm, seltener auch aus Ton. Nordwestlich des Ket-
telbachs und in der Néhe zu Ketteldorf befinden sich zudem Béden in frihen Entwicklungs-
stadien, (Braunerde-)Regosole aus Sand bis Sandlehm.

Der durchwurzelbare Raum ist mitteltief, mit einer physiologischen Grindigkeit zwischen
45 und 70 cm. Der Humusgehalt ist mit < 3 % sehr gering. Im Bereich der pseudovergleyten
Braunerden kann das Wasserspeichervermégen des obersten Meters hohe 400 I/m2 betra-
gen. Eine geringere Luftkapazitat der Gleye und Regosole sowie eine geringere nutzbare
Feldkapazitat der Regosole fuhren zu einer Verminderung des Wasserspeichervermégens
auf maRige 210 I/m2. Seltene Béden kommen nicht vor. Die naturliche Ertragsfahigkeit der
landwirtschaftlichen Flachen variiert zwischen 31 % und 62 %, mit einem Mittelwert von
45 %. Die ertragsreichsten Flachen liegen im stdostlichen Abschnitt in der Nahe zu Heils-
bronn und Ketteldorf sowie entlang des Kettelbachs.

Bodendenkmaler

Das nordostlich von Ketteldorf gelegene Bodendenkmal D-5-6630-0065 (Siedlung vor- und
frihgeschichtlicher Zeitstellung) liegt zum Teil im Standort H. Ein ca. 600 m x 600 m grof3es
Areal um das Bodendenkmal ist nach BayDSchG zudem als Vermutungsflache fur weitere
potenzielle Bodendenkmaler anzusehen. [B40]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat des obersten Meters ist stark vom Vergleyungs-
grad abhangig und variiert mit diesem. Wahrend die Regosole sehr geringe Werte von ca.
30 mol/m? aufweisen, steigt die Kationenaustauschkapazitat von geringen 80 mol/m? im
Bereich der Braunerden tiber hohe 220 mol/m? im Bereich der (Braunerde-)Pseudogleye
bis zu sehr hohen 340 mol/m? entlang der den FlieRgewassern nahe liegenden Gleye. Die
Basensattigung ist zweigeteilt. Wahrend die landwirtschaftlich genutzten Flachen sehr hohe
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Werte zwischen 80 %wmasse Und ca. 100 %wasse aufweisen, liegen die von Forst bedeckten
Flachen bei maRigen 30 Y%wmasse - 40 %wmasse. Die Bodenverdichtung ist universell mittel
(Klasse 3).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz-
und Dateninformationssystem (ABuDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Standort | — MUncherlbach

(vgl. Anl.B.4.4.6 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.27 Versiegelungsflache Standort I, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort |

Flache Standort 343,72 ha
Flache Standort 3.437.192 m?
TN-Siedlung

Wohnbauflache 464 m?
Industrie- und Gewerbeflache 8.102 m?
Flache gemischter Nutzung 15.435 m2
TN-Verkehr

StralRenverkehr 49.766 m?
Weg 58.200 m?
Bahnverkehr 7.849 m?
Gesamtflache 139.816 m?
Anteil Versiegelungsflache 4%

Auf dem Standort | findet sich eine kleine Erddeponie, ein landwirtschaftlicher Aussied-
lungsstandort sowie einige einzelnstehende Schuppen. Der wesentliche Anteil der versie-
gelten Flache entféllt auch hier auf StralRen und Wege; die Gesamtflache betragt ca. 14 ha.

Geologie

Der geologische Aufbau ahnelt Standort H. Im westlichen und ndrdlich bis norddstlichen
Teil des Gebietes treten fluviatil abgelagerte, gebankte und massige Sandsteine des Cobur-
ger- und Blasensandsteins auf (Mittlerer Keuper). Zwischen Gdddeldorf und Mincherlbach
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streichen die im Hangenden des Coburger Sandsteins liegenden fein- bis grobkornigen
Sandsteine des Unteren Burgsandstein (Mittlerer Keuper) aus. Der Untere Burgsandstein
ist lokal kieselig gebunden und enthélt Tonsteine. Zwischen Unterem Burgsandstein und
Coburger Sandstein streichen die Basisletten des Unteren Burgsandsteins aus, die von in
Lagen angeordneten schluffigen Tonsteinen geprégt sind. Es ist anzumerken, dass der
Standort Mincherlbach im Schnittbereich von zwei geologischen Kartenblattern liegt, zwi-
schen denen geringe Unstimmigkeiten im Schichtverlauf vorliegen. Dies a@ndert jedoch
nichts am prinzipiellen geologischen Aufbau. Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fir Boden-
schatze sind vom Gebiet nicht betroffen. Auch Geotope kommen nicht vor.

Nattrliche Bodenfunktionen

Der Boden des Standortes | ist mit 17 verschiedenen Bodentypen, die sich nach Ausgangs-
gestein und Aufbau unterscheiden, komplex aufgebaut. Generell liegen vornehmlich Braun-
erden in verschiedenen Stadien der Pseudovergleyung vor. Als Korngréf3en dominieren
Lehme mit wechselnden Anteilen an Tonen, Schluffen und Sanden, die oft verwitterte Mi-
neralanteile, sogenannten Grus, fihren. Der westliche Gebietsteil wird von (Pseudogley-
)Braunerde aus Schluff bis Lehm tber Sand bis Sandlehm dominiert, der dstliche von teils
pseudovergleyten (Para-)Braunerden aus Schluffton bis Lehm. Entlang des Haselbachs
und Heiligenbéachleins erreichen die Oxidations- und Reduktionsprozesse ihren Hohepunkt
und resultieren in Gleyen aus Schluff bis Lehm. In einem kleinen Bereich nérdlich der Béache
sowie am sudlichen Gebietsrand liegen Regosole und Pelosole aus zum Teil grusfiihren-
dem Lehm bis Tonstein.

Der durchwurzelbare Raum ist mit einer physiologischen Grindigkeit von 45 cm bis 70 cm
mittel bis tief. Der Humusgehalt ist mit zumeist < 3 %, stellenweise mit < 6 %, hingegen
gering. Trotz des komplexen Bodeninventars liegt das Wasserspeichervermogen recht kon-
stant bei maRigen 260 I/m2. Stellenweise, vor allem im Bereich der kleinen bewaldeten An-
teile und der Gleye, kann das Wasserspeichervermdgen auf 180 I/m2 absinken. Der zum
Grol3teil landwirtschaftlich genutzte Standort weist eine sehr heterogene Ertragsfahigkeit
auf, die von geringen 28 % bis zu hohen 76 % reicht (Mittelwert: 48 %). Die ertragsfahigsten
Flachen kommen im zentralen und stdlichen Bereich vor, die am wenigsten ertragsreichen
im ndrdlichen und 6stlichen Randbereich. Seltene Béden kommen nicht vor.

Bodendenkmaler

Zwischen Heilsbronn und den Solaranlagen befindet sich das Bodendenkmal D-5-6630-
0083, eine Siedlung vor- und frithgeschichtlicher Zeitstellung. Ein Teil des westlich der So-
laranlagen gelegenen Gebietsrandes ist nhach BayDSchG zudem als Verdachtsflache fur
Bodendenkmaéler anzusehen. [B40]
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Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat des obersten Meters reicht von sehr geringen
20 mol/mz2 bis zu sehr hohen 360 mol/m2. Wie auch bei den anderen Standorten werden die
hdchsten Werte entlang der FlieRgewasser erreicht, wahrend die geringsten Werte im Be-
reich der (Podsol-)Braunerden auftreten. Die Basenséttigung ist dominant mit Werten nahe
100 %wasse Sehr hoch. Lediglich die bewaldeten Bereiche weisen sehr geringe Werte zwi-
schen 2 %masse UNd 25 %wmasse auf. Die Bodenverdichtung ist universell mittel (Klasse 3).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz-
und Dateninformationssystem (ABuDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.4.7 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.28 Versiegelungsflache Standort J, getrennt nach der tatséachlichen Nutzung

Standort J

Flache Standort 304,05 ha
Flache Standort 3.040.528 m?
TN-Siedlung

Industrie- und Gewerbeflache 27.359 m?
Flache gemischter Nutzung 5.262 m2
TN-Verkehr

StraBenverkehr 48.454 m?
Weg 70.617 m?
Bahnverkehr 1.072 m?
Gesamtflache 152.765 m2
Anteil Versiegelungsflache 5%

Auf dem Standort J existieren ein Sandabbau sowie landwirtschaftlich genutzte Geb&ude
(u. a. Hallen). Der wesentliche Anteil der versiegelten Flache entféllt auch hier auf StralRen
und Wege; die Gesamtflache betragt ca. 15,3 ha.
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Geologie

Der geologische Aufbau gestaltet sich analog Standort I. Es liegen Gesteine des Mittleren
Keupers vor. Fein- bis mittelkdrnige, Tonmergel fihrende Sandsteine des Coburger Sand-
steins wechseln sich im Hangenden mit den fein- bis grobkdrnigen, zum Teil kieselig ge-
bundenen Sandsteinen des Unteren Burgsandstein ab. Zwischen Coburger Sandstein und
Unterem Burgsandstein liegen die Basisletten, die aus zum Teil schluffigen Tonsteinlagen
bestehen. Entlang der FlieRgewasser finden sich pleistozéne bis holozéne fluviatile Talfll-
lungen. Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fir Bodenschatze und Geotope sind vom Gebiet
nicht betroffen.

Nattrliche Bodenfunktionen

Wie auch bei Standort | ist das Bodeninventar sehr komplex. Pseudogleye hehmen einen
groReren Teil der Flache ein, vornehmlich sidlich der Solaranlage sowie die Halfte siidost-
lich der B14. Entlang des Klingenwassers treten erstmals Vegen auf, die durch den Ab-
transport braunen Materials von den umliegenden Feldern und folgender Ablagerung ent-
lang des FlieRgewassers gezeichnet sind. Ahnlich der Gleye ist der Unterboden auch hier
stark von Wasser beeinflusst. Der Rest des Standortes besteht erneut aus Braunerden in
verschiedenen Stadien der Pseudovergleyung, die zumeist aus Sand bis Sandlehm oder
Lehm bis Tonstein aufgebaut sind.

Der durchwurzelbare Raum westlich der B14 ist mit einer physiologischen Grindigkeit von
70 cm mitteltief. Ostlich der B14 sinkt die Griindigkeit auf 45 cm ab. Der Humusgehalt ist
mit < 6 % gering. Das Wasserspeichervermdgen reicht von mafigen 240 I/m2 im Bereich
der Braunerden bis zu hohen 440 I/m2 entlang des Klingwassers. Seltene Béden kommen
nicht vor. Die Ertragsfahigkeit der landwirtschaftlich genutzten Flachen variiert zwischen
32 % und 59 % bei einem Mittelwert von 44 %. Die geringsten Ertragsfahigkeiten kommen
in der Nahe zur Solaranlage und zu Buchschwabach vor. Die Ertragsfahigkeit der Waldfla-
chen ist aufgrund der nutzbaren Feldkapazitat im effektiven Wurzelraum von 170 mm als
hoch zu klassifizieren.

Bodendenkmaler

Das Bodendenkmal D-5-6631-0050, eine Siedlung vor- und friihgeschichtlicher Zeitstel-
lung, grenzt stidwestlich an den Standort an. Die landwirtschaftliche Flache in dessen Néhe
ist als Verdachtsflache fir Bodendenkmaler anzusehen. Ein kleines bewaldetes Stiick nord-
westlich der B14 sowie ein weiteres Stiick des Waldes stiddstlich der B14 sind ebenfalls
als Verdachtsflachen anzusehen. Auch in den weiteren Waldflachen sollte vorab anhand
eines hochauflésenden Laserscans eine Fernerkundung in Hinblick auf Bodendenkmaler
vorgenommen werden. [B40]
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Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist stark vom Bodentyp abhéngig und daher &hn-
lich komplex. Minimalwerte um 20 mol/m2 bis 25 mol/m2 kommen entlang der
(Podsol-)Braunerden vor. Maximalwerte von sehr hohen 360 mol/m2 werden bei den Kullu-
visolen erreicht. Der Grof3teil des Standortes liegt bei hohen Werten um 220 mol/m?2. Die
Basensattigung unter den Waldgebieten liegt bei méRigen 50 %wmasse. IMm Bereich der land-
wirtschaftlichen Flachen steigt die Basensattigung auf im Durchschnitt 80 %wmasse bis 100
%masse @n. Die Boden sind mit einer Lagerungsdichte in 35 cm Tiefe von ca. 1,6 g/cm3 mittel
stark verdichtet (Klasse 3).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz-
und Dateninformationssystem (ABuUDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.4.8 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsdchlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.29 Versiegelungsflache Standort K, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort K

Flache Standort 271,37 ha
Flache Standort 2.713.668 m?
TN-Siedlung

Wohnbauflache 216 m?
Flache gemischter Nutzung 981 m?
Tagebau, Grube, Steinbruch 67.424 m2
TN-Verkehr

StraBenverkehr 16.681 m?
Weg 68.156 m?
Bahnverkehr 900 m?
Gesamtflache 154.358 m2
Anteil Versiegelungsflache 6 %

Fur den Standort westlich von Mimberg ist der Sandabbau die pragende Flachennutzung.
Durch die Veranderung der Bodenoberflache und die mutmalfilich starke Bodenverdichtung
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werden Abbauflachen zu den Verdichtungsflachen gerechnet. Einen vergleichbar hohen
Anteil nehmen Waldwege ein. Die Versiegelungsflache betragt ca. 15,4 ha.

Geologie

Der tiefere Untergrund besteht aus grob- bis mittelkdrnigen, gerdllifihrenden, gebankten bis
massigen Sandsteinen des Oberen Burgsandsteins (Mittlerer Keuper). Die Sandsteine fiih-
ren schluffige bis sandige Tonsteine und sind zum Teil kieselig gebunden. Der Obere
Burgsandstein wird im Grof3teil des Standortes von pleistozanen Flugsanden mit einer
KorngréRe von zumeist 200 um tberdeckt, die die Grundlage der Podsole bilden. Entlang
des Muhlbachs finden sich zudem pleistozane bis holozé&ne fluviatile Talftllungen. Der
Standort ist vom Vorbehaltsgebiet fir Bodenschatze Region 7, QS 10 (Projektnummer
0/070008/00/11) betroffen. Geotope kommen am Standort nicht vor.

Natiirliche Bodenfunktionen

Das Bodeninventar des Standortes K gestaltet sich vergleichsmafiig einfach. Die grof3teils
fehlenden Ton- und Schluffanteile sorgen fir eine Entwicklung von podsoligen Braunerden
aus Flug- oder grusfiihrenden Reinsanden. Entlang des Muhlbachs sind die Braunerden
erneut stark vergleyt, mit signifikanten Lehmanteilen. Stellenweise kommen auch aul3er-
halb der Flusstallage grundwasserbeeinflusste Béden und (Braunerde-)Podsole vor. Im
zentralen Bereich ist ein gro3er Teil des Bodens durch Abbau von Rohstoffen anthropogen

gepragt.

Der durchwurzelbare Raum ist mit einer physiologischen Griindigkeit von mehr als 2 m
auBerst tief und der Humusgehalt den Bodentypen entsprechend mit < 6 % gering. Auf-
grund des hohen Porenraumes und der damit einhergehenden hohen Luftkapazitat (0-1 m
Tiefe) von ca. 270 mm liegt das Wasserspeichervermogen im bewaldeten Bereich bei méa-
Bigen bis hohen ca. 390 I/m2. In der Nahe zum Miuhlbachtal sinkt dieser Wert auf ca.
260 I/m2 ab. Seltene Bdden kommen nicht vor. Aufgrund der nutzbaren Feldkapazitat im
effektiven Wurzelraum von ca. 100 mm ist die Ertragsfahigkeit der Waldflachen mit Klasse
[l als mittel einzuschatzen.

Bodendenkmaler

Obwohl der Standort nicht direkt von Bodendenkmalern betroffen ist, grenzt der in seinen
Teilabschnitten systematisch als (Strecken-)Bodendenkmal deklarierte Ludwig-Donau-
Main-Kanal stdlich an den Standort an. Eine Vermutungsflache fir Bodendenkmaler ergibt
sich im stidlichen Randbereich. In den Waldgebieten ist nach BayDSchG eine Fernerkun-
dung hinsichtlich Bodendenkmalern anhand eines hochauflésenden Laserscans anzuraten.
[B40]
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Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat im bewaldeten Bereich ist konstant sehr gering
mit Werten zwischen 10 mol/m2 und 25 mol/m2. In der Nahe zum Muhlbach sorgen die
Tonanteile mit ihrer Absorptionsfahigkeit von An- und Kationen fur sehr hohe Werte von
mehr als 300 mol/m2. Die Basensattigung betragt dominant 10 Y%wmasse bis 30 Yomasse, Steigt
jedoch bei den Gleyen auf bis zu 95 %mwasse an. Aufgrund fehlender Bewirtschaftung mit
schwerem Gerét ist die Bodenverdichtung mit einer Lagerungsdichte von 1,3 g/cm? sehr
gering (Klasse 1).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt befinden sich auf 11,8 % der
Gesamtflache Altablagerungen. Weitere 1,7 % entfallen auf Deponien in der Nachsorge.
Somit sind insgesamt 13,5 % der Flache von Altlasten betroffen.

Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.4.9 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Wie eingangs erlautert, wird anstelle der Flacheninanspruchnahme der vorhandene Versie-
gelungsanteil bewertet, der Uberschlagig aus den Daten der tatsachlichen Nutzung ermittelt
wird. Das Ergebnis wird, getrennt nach Nutzungen, im Folgenden dargestellt:

Tab. B.30 Versiegelungsflache Standort L, getrennt nach der tatsachlichen Nutzung

Standort L

Flache Standort 197,83 ha
Flache Standort 1.978.271 m?
TN-Siedlung

Industrie- und Gewerbeflache 105 m2
Flache gemischter Nutzung 3.926 m2
Flache besonderer funktionaler Pragung 308 m2
TN-Verkehr

StraBenverkehr 13.369 m?
Weg 43.484 m?
Bahnverkehr 1.405 m2
Gesamtflache 62.597 m?2
Anteil Versiegelungsflache 3%

Die Versiegelungsflache betragt etwa 6,3 ha. Wie an den meisten anderen Standorten sum-
mieren sich die Wege zu einem wesentlichen Versiegelungsfaktor. Darliber hinaus tragen
beim betrachteten Standort die Bundesstrale B8 oder ein Einzelanwesen zur
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Flachenversiegelung bei. Der Friedhof Postbauer-Heng wiederum wird per Festlegung
nicht als Versiegelungsflache gewertet, da Friedhdfe in der Regel einen hohen Griinanteil
aufweisen.

Geologie

Der tiefere Untergrund ist aus Gesteinen der Obertrias bis Unterjura aufgebaut. Im sid-
westlichen Randbereich streicht eine Wechselfolge des Lias aus Sandsteinen mit mittel- bis
grobkoérnigen Tonsteinen aus. Im zentralen Bereich liegen fossilfiihrende, schluffige bis
feinsandige Ton- und Tonmergelsteine. Diese Gesteine des Lias sind im restlichen Standort
von pleistozénen bis holoz&nen Sedimenten bedeckt. Bei diesen handelt es sich im Nord-
osten um fluviatil abgelagerte Sande und Kiese, zum Teil unter Flusslehm oder Flussmer-
gel. Weiter stidwestlich kommen zudem Flugsande mit Korngréfien um 200 um vor. Ge-
otope und Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fiir Bodenschatze kommen am Standort nicht
vor.

Nattrliche Bodenfunktionen

Erneut liegen Braunerden in verschiedenen Stadien der Pseudovergleyung und unter-
schiedlicher Korngréf3en vor. Vor allem im Sudwesten, auf Flugsanddecken, treten auch
podsolige Auspragungen auf. Entlang der FlieRgewdasser fihren Reduktions- und Oxidati-
onsprozesse zur Aushildung von (Braunerde-)Gleyen und Anmoorgley.

Der durchwurzelbare Raum ist mit einer physiologischen Grindigkeit von 55 cm bis 60 cm
mitteltief und der Humusgehalt mit < 6 % gering. Das Wasserspeichervermdgen ist stark
heterogen. Besonders die Luftkapazitat schwankt stark zwischen den Arealen um die FlieR3-
gewadsser und Braunerden. Das Wasserspeichervermdgen erreicht Maximalwerte von ca.
420 I/m? und sinkt bei den Gleyen auf maRige 200 I/m? ab. Die nattrliche Ertragsfahigkeit
der landwirtschaftlich genutzten Flachen folgt der Bodenzusammensetzung und schwankt
zwischen 17 % und 61 % bei Mittelwerten von 3 %. Ertragsreiche und weniger ertragsreiche
Flachen sind nicht raumlich geclustert. Die Bodenfruchtbarkeit der von Wald bedeckten Fla-
chen, abgeschatzt Uber die nutzbare Feldkapazitat im effektiven Wurzelraum, ist mittel
(Klasse 111) bis hoch (Klasse 1V).

Bodendenkmaler

Das Bodendenkmal D-3-6634-0141, eine Siedlung der Urnenfeldzeit, liegt im Ostlichen
Randbereich des Standortes. Von diesem aus erstreckt sich eine ca. 600 m breite Ver-
dachtsflache. Eine weitere Verdachtsflache befindet sich westlich des vom Standort be-
troffenen Stillgewassers. In den Waldgebieten sollte nach BayDSchG zudem vorab anhand
eines hochaufldsenden Laserscans eine Fernerkundung im Hinblick auf Bodendenkmaler
vorgenommen werden. [B40]
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Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist im Bereich der Gleye und stark pseudover-
gleyten Braunerden am hdchsten und erreicht hier sehr hohe Werte von bis zu 415 mol/mz.
Die aus Flugsand entstandenen Bbdden weisen hingegen eine sehr geringe Kationenaus-
tauschkapazitat von 10 bis 100 mol/m2 auf. Die Basenséattigung der landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen ist generell hoch (85 %masse -100 %masse). Unter den nicht anthropogen
beeinflussten Waldflachen sinkt die Basensattigung auf geringe ca. 20 %wmasse ab, entlang
der FlieRgewasser auch geringer. Die Bodenverdichtung im bewaldeten Areal ist gering
(Klasse 11, 1,5 g/cm?), im landwirtschaftlichen Bereich mittel bis hoch (1,6-2 g/cms).

Nach Auskunft des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt befinden sich auf 0,6 % der Ge-
samtflache Altlasten in Form von Altablagerungen.

B.4.3.3.2 Wasser

Bei dem Schutzgut Wasser werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz
bezlglich der Standortvarianten dargestellt:

e Oberflachengewasser (Still- und FlieRgewasser, Gewasserstrukturgiite,
wassersensible Bereiche)

o Grundwasser (Grundwasserlandschaft & -kérper, Grundwasserflurabstande,
Grundwasserneubildung, Verschmutzungsempfindlichkeit, Grundwasserschutz)

e Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen (Wasserschutzgebiete,
Uberschwemmungsgebiete, Hochwassergefahrenflachen)

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.5.1 im Anhang)

Oberflachengewasser

Der betrachtete Standort westlich von Allersberg weist nur wenige, kleinere Flie3gewasser
auf. Im Norden Uberlagert der Untersuchungsraum (UR) den Finsterbach und den ihm von
Norden zuflieBenden Lachgraben. Weiter sudlich kreuzt der Geislachgraben den Standort.
Von den genannten FlieRgewéassern wurde nur der Finsterbach im Rahmen der Struktur-
kartierung erfasst und bewertet. Diese kommt zu dem Ergebnis, dass der vom Standort
betroffene Abschnitt des Finsterbachs (ca. 500 m, Gesamtlange Finsterbach schatzungs-
weise 16,5 km) Uberwiegend deutlich verandert ist.

Gemal} des Umsetzungskonzepts des Wasserwirtschaftsamts (WWA) Nurnberg soll der
»gute Okologische Zustand“ des Flusswasserkdrpers (neben dem Finsterbach gehdren der
Hembach und Brunnbach dazu) voraussichtlich bis 2027 erreicht werden [B24] [B26]. Das
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Vorhaben kdnnte potenziell die Zielerreichung negativ beeinflussen. Positiv ist festzuhalten,
dass keine geplanten MalRnahmenbereiche betroffen sind, die zur Erreichung des Ziels um-
gesetzt werden sollen.

Weiterhin sind laut dem Thema ,Tatsachliche Nutzung“ des Bayerischen Landesvermes-
sungsamtes funf kleinere Stillgewésser im Untersuchungsraum vorhanden. Daneben fin-
den sich u. a. in der topografischen Karte weitere Kleingewésser entlang des Finsterbaches
und Gleislachgrabens. Bei der groRen Mehrzahl der Gewasser handelt es sich mutmaflich
um Rulckhaltebecken oder Weiher.

Grundwasser

Ebenso in der Grundwasserlandschaft ,Frankischer Sandsteinkeuper® gelegen, besitzt der
Grundwasserkorper ,Sandsteinkeuper — Roth® einen guten chemischen Zustand ohne Be-
lastungen sowie einen guten Mengenzustand. Der Anteil der Entnahme an der Grundwas-
serneubildung ist mit 21,5 % gering. Die Grundwasserneubildung ist mit 100-250 mm/a ma-
Big hoch. Der Anteil von grundwasserabhéngigen Landdkosystemen an der Gesamtflache
des Grundwasserkorpers ist mit 5,7 % gering.

Die grob- bis mittelkérnigen, teils gerdlifihrenden Sandsteine des Burgsandsteins bilden
mit ihrer Machtigkeit von 50 bis 115 m einen regional bedeutenden Kluft-(Poren-)Grund-
wasserleiter mit geringer bis mittlerer Trennfugendurchlassigkeit, der zusammen mit dem
Blasensandstein ein gro3raumig zusammenhangendes Grundwasserstockwerk bildet. Eine
lateral unvollstandige Stockwerkstrennung durch die dem Burgsandstein zwischengeschal-
teten Letten ist moglich. In der Regel ist das Filtervermdgen gering, in toniger ausgepragten
Lagen sowie im Bereich der Feuerletten kann das Filtervermdgen jedoch héher ausfallen.
Bereiche artesisch gespannten Grundwassers kommen nicht vor, ebenso fehlen markante
an der Oberflache ausstreichende Storungen.

Grundwassergleichen liegen im gesamten Gebiet zwischen 360 m GUNN (Meter tber Nor-
mal-Null) und 370 m UNN. Am Finsterbach liegt im Schnitt mit dem 6stlichen Flachenrand
ein Grundwassermesspunkt, der einen Pegel von 367 m UNN anzeigt. Das Grundwasser
fliel3t westlich bis nordwestlich in einer Pegeltiefe von im Mittel 20-35 m. In markanten Nass-
zeitraumen kénnen die Grundwasserstande entlang des Gleislachgrabens, Finsterbachs
und Lachgrabens oberflachennah liegen; diese Areale bilden also einen wassersensiblen
Bereich.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Innerhalb des Standortes B befinden sich weder Vorrang- noch Vorbehaltsgebiete fir den
Hochwasserschutz bzw. fur die Wasserversorgung.

Uberschneidungen mit gesetzlich festgesetzten bzw. vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebieten sind ebenso wenig der Fall wie eine Uberlagerung mit Hochwassergefah-
renflachen.
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Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete werden vom Standort nicht direkt Uberlagert.
Mehrere Trinkwasserschutzgebiete sind in der ndheren Umgebung jedoch vorhanden; die
Schutzzone lll des Schutzgebietes ,Allersberg, M* etwa grenzt unmittelbar westlich an den
Standort an; die Entfernungen zu den Zonen Il und | betragen 300 m bzw. 540 m.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.5.2 im Anhang)

Oberflachengewasser

Der betrachtete Standort in Altenfurt/Fischbach weist einige kleinere Flie3gewéasser auf. Im
nordwestlichen Teilbereich, 6stlich der Einmiindung der Breslauer Strafe in die B4, liegt in
einem Versumpfungsbereich der Quellbereich des Tiefen Grabens. Siddstlich des Bahn-
hofs Fischbach folgen ein unbekannter Graben, der Katzengraben sowie das Langwasser,
das parallel zur Grenze des UR verlauft. Das Langwasser wurde in der Gewasserstruktur-
kartierung 2017 als vollstandig verandert bewertet, nachdem es mindestens zu 80 % ver-
rohrt/Uberbaut ist. Die Ubrigen FlielRgewasser wurden im Rahmen der Strukturkartierung
nicht erfasst. Im Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) der Stadt Nurnberg findet sich
hingegen die Einschatzung, dass Gewasser, die im Reichswald entspringen oder durch
Wald flieBen, hier in aller Regel strukturreich und von schmalen Auwéaldern umgeben sind
und eine gute Wasserqualitat aufweisen. [B16]

Weiterhin sind laut dem Thema ,Tatsachliche Nutzung“ des Bayerischen Landesvermes-
sungsamtes vier Stillgewasser im Untersuchungsraum vorhanden. Nahere Angaben zu ih-
rer Genese und ihrer Naturndhe konnten nicht recherchiert werden.

Grundwasser

Der Grundwasserkorper ,Sandsteinkeuper — Nurnberg®, der dem Standort Altenfurt/Fisch-
bach zuzuordnen ist, stellt einen regional bedeutenden, machtigen und mafig durchlassi-
gen Kluft-Poren-Grundwasserkomplex dar. Sowohl der chemische als auch der mengen-
mafige Zustand sind gut. Signifikante Nitrat- oder Pflanzenschutzmittelbelastungen sind
nicht zu erwarten, ebenso besteht keine Gefahr der Ubernutzung. Die Grundwasserneubil-
dungsraten sind allerdings mit 0-50 mm/a schlecht bis sehr schlecht. Der Anteil von grund-
wasserabhangigen Landbdkosystemen an der Gesamtflache des Grundwasserkorpers ist
mit 4,2 % gering.

Der hydrologisch relevante geologische Untergrund wird von tonigen, lokal kieselig gebun-
denen Fein- bis Grobsandsteinen des Burgsandsteins mit unregelmafig auskeilenden Ton-
steinlagen und -linsen gepragt. Der Burgsandstein wird durch tonige zwischenliegende Let-
ten in den Oberen, Mittleren und Unteren Burgsandstein gegliedert und weist eine Mé&ch-
tigkeit von 50 bis 115 m auf. Er besitzt eine mittlere Trennfugendurchléassigkeit und bildet in
der Regel mit dem Blasensandstein ein zusammenhangendes Grundwasserstockwerk,
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jedoch ist eine Stockwerkstrennung durch die Zwischenletten lokal méglich. Das Filterver-
mogen ist aufgrund des durchflossenen Gesteins und der Kluftanteile in der Regel gering.
In tonigen Ausbildungen kann das Filtervermdgen allerdings auch héher ausfallen. Lokal
kénnen Deckschichten aus Lockergestein mit geringer bis mittlerer Porendurchlassigkeit
und geringem Filtervermdgen auftreten. Artesische Wasser oder hydraulisch relevante Sto-
rungen liegen nicht vor. Die Grundwassergleichen liegen im Nordwesten bei 325 m GNN
und im Sudosten bei ca. 350 m (NN, was eine FlieRrichtung nach Nordwesten impliziert.
Die Grundwasserteufen sind zwischen wenigen Metern im Nordwesten und bis zu 20 m im
Sidosten zu erwarten. Im gesamten Bereich nordwestlich des Bahnhofs sind in Feuchtzei-
ten geringe Grundwasserstande von < 3 m zu erwarten.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Im und im Umfeld des Standortes D befinden sich weder Vorrang- noch Vorbehaltsgebiete
fur den Hochwasserschutz bzw. fiir die Wasserversorgung.

Uberschneidungen mit gesetzlich festgesetzten bzw. vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebieten liegen nicht vor. Das gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet am
Langwasser ist zwar in rAumlicher Néhe (ca. 65 m westlich), allerdings liegt der Untersu-
chungsraum aufwarts des FlieRgewassers und damit aul3erhalb des gefahrdeten Berei-
ches. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete werden vom Standort nicht berihrt.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.5.3 im Anhang)

Oberflachengewasser

Die Standortvariante des ehemaligen Munitionslagers weist einige kleinere FlieRgewasser
auf. Es entspringen hier der Ochsengraben und mehrere namentlich unbekannte Zuflisse
des Gauchsbaches, der stidlich des Untersuchungsraums verlauft. Die Flie3gewasser wur-
den im Rahmen der Strukturkartierung nicht erfasst.

Weiterhin sind vier Stillgewasser im Untersuchungsraum vorhanden. Nahere Angaben zu
ihrer Genese und ihrer Naturndhe konnten nicht recherchiert werden.

Aufgrund der Vornutzung des Areals sind im Bereich der Oberflichengewasser Kontami-
nationen durch Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu erwarten.

Grundwasser

Ebenso wie Standort B liegt der Standort F im Grundwasserkorper ,Sandsteinkeuper —
Roth®, der einen guten chemischen Zustand, ohne besondere Belastungen, sowie einen
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guten Mengenzustand besitzt. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneubildung
betragt trotz mafiger Neubildungsraten von 25-150 mm/a geringe 21,5 %, der Anteil von
grundwasserabhangigen Landdkosystemen an der Gesamtflache des Grundwasserkorpers
ist mit 5,7 % ebenfalls gering.

Der hydrologisch relevante Untergrund wird von tonigen, lokal kieselig gebundenen Fein-
bis Grobsandsteinen des Burgsandsteins gebildet. Lokal kommen lateral unregelméfig
auskeilende Tonsteinlagen und -linsen vor. Der Burgsandstein bildet einen regional bedeu-
tenden Kluft-(Poren-)Grundwasserleiter mit einer Machtigkeit von 50 bis 115 m und geringer
bis mittlerer Trennfugendurchlassigkeit. Er bildet zusammen mit dem Blasensandstein in
der Regel ein zusammenhangendes Grundwasserstockwerk, wobei eine lokale Stock-
werkstrennung moglich ist. Das Filtervermédgen ist typischerweise gering, kann jedoch in
toniger ausgepragten Lagen hoher ausfallen. Entlang der FlieRgewdasser auftretende Deck-
schichten aus Flugsanden weisen eine geringe bis mittlere Porendurchlassigkeit und ein
geringes Filtervermégen auf. Die Grundwassergleichen liegen im Osten bei ca. 350 m UNN
und sinken nach Westen um nur wenige Meter ab. Aus den Grundwassergleichen ist im
obersten Grundwasserleiter eine mittlere FlieRrichtung nach Stidwesten abzuleiten, die lo-
kal jedoch variabel ausfallen kann. Entlang des Ochsengrabens und der Zufliisse zum Ja-
gersee stehen in Feuchtzeiten in Tiefen von < 2 m zum Teil bereits Schicht- bzw. Grund-
wasser an.

Das Grundwasser ist potenziell ebenfalls von verbliebenen Schadstoffen der ehemaligen
Heeres-Munitionsanstalt Feucht betroffen und wirde in diesem Fall im Ist-Zustand, durch
den nicht gegebenen standigen Aufenthalt von Personen im Gebiet einen vorrangigen Wir-
kungspfad darstellen. Durch die zum Teil in Tiefen von < 2 m anstehenden Schicht- bzw.
Grundwasser und Fehlstellen in den Stauhorizonten (Kluftsysteme und quartére Graben),
kann kontaminiertes Wasser potenziell relativ rasch in die grundwasserfiihrenden Schich-
ten infiltrieren.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort F weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.5.4 im Anhang)

Oberflachengewésser

Die Standortvariante stidlich des ehemaligen Munitionslagers weist einige kleinere Fliel3-
gewadsser auf. Sie wird von dem bereits genannten Ochsengraben und mehreren, nament-
lich unbekannten Zuflissen des Gauchsbaches durchflossen, welcher sidlich des Unter-
suchungsraums verlauft. Die FlieBgewasser wurden im Rahmen der Strukturkartierung
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nicht erfasst. Standort G beinhaltet zudem drei kleinere Stillgewésser, zu denen keine na-
heren Informationen vorliegen.

Analog zu Standort F ist im Bereich der Oberflachengewasser eine Kontamination durch
Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu vermuten. Besonders die
im Abstrom gelegene Fischzucht ist als potenzieller Wirkungspfad zu betrachten.

Grundwasser

Standort G verhalt sich in allen das Grundwasser betreffenden Themen analog zu Standort
F. Zusatzlich zum Ochsengraben und den Zuflissen zum Jagersee liegen auch bei den
Zuflissen zum Gauchsbach in Feuchtzeiten zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwasser in
Tiefen von < 2 m vor. Durch die nicht auszuschlieende Kommunikation mit Wassern des
Standortes F ist eine Gefahrdung durch Schadstoffe nicht auszuschlieBen (siehe Kapitel
B.6). Innerhalb des Standortes liegen drei Grundwassermesspunkte mit Pegeln von 347 m
UNN, 346 m UNN und 345 m UNN. Die Grundwasserflierichtung ist nach Stdwesten bis
Westen, bei Grundwasserflurabstanden von wenigen Metern bis zu 25 m, anzunehmen.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort G weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Standort H — Hellsbronn

(vgl. Anl.B.4.5.5 im Anhang)

Oberflachengewasser

Der Standort Heilsbronn weist nur wenige Gewasser auf. Das groR3te FlieRgewdasser ist der
Kettelbach, der in Ketteldorf entspringt und den Standort vollstandig in Richtung Boéllings-
dorf quert. Von Suden fliel3t ihm ein namenloser kleiner Bachlauf zu, der am Ostrand des
Untersuchungsraums verlauft. An diesem Bachlauf liegt ein aufgelassener Teich, eines der
wenigen Stillgewasser im Bereich. Zu den Stillgewassern werden zwei Klarteiche am Orts-
rand Ketteldorfs gerechnet sowie eine etwa 1,6 ha grol3e Teichanlage direkt im Norden von
Heilsbronn, die derzeit moglicherweise brachliegt, wie auch eine kleinere in ihrem direkten
Umfeld.

Die Gewasserstruktur des Kettelbachs ist im Untersuchungsraum deutlich bis stark veran-
dert. Der Bach ist Teil des Flusswasserkorpers (FWK) ,Bibert mit Nebengewassern®, des-
sen guter 6kologischer Zustand aktuell noch nicht erreicht ist. [B25] Ein Umsetzungskon-
zept (MaRnahmenplan) ist aktuell nicht bekannt, sodass keine Aussage zur Betroffenheit
geplanter MaRnahmen zur Zielerreichung gemacht werden kénnen. Grundséatzlich kann je-
doch angenommen werden, dass der Kettelbach begrenzten Einfluss auf den
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Gesamtzustand des FWK hat, da er einen geringen Anteil daran aufweist (Kettelbach: ca.
3,7 km, FWK-Gesamt: 137,8 km).

Grundwasser

Die drei raumlich nah beieinander gelegenen Standorte H, | und J liegen im Grundwasser-
kérper ,Sandsteinkeuper-Heilsbronn”, der wie die bisherigen Standorte einen Teil der Fran-
kischen Sandstein-Keuper Grundwasserlandschaft darstellt. Der 655 km2 grof3e Sandstein-
keuper-Heilsbronn besitzt einen guten quantitativen Zustand, jedoch ist sein chemischer
Zustand durch diffuse landwirtschaftliche Belastung mit Nitrat und Pflanzenschutzmitteln
als schlecht zu bewerten. Auch eine Erreichung der Umweltziele bis 2027 ist nicht zu er-
warten. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneubildung ist mit aktuellen 6,7 %
sehr gering.

Der geologische Untergrund ist von den 30-40 m méachtigen Keupergesteinen des Blasen-
und Coburger Sandsteins dominiert, mit eingeschalteten Tonsteinhorizonten und -linsen.
Die Klufte und Poren dieser fein- bis grobkérnigen Sandsteine weisen eine zumeist geringe
bis magige Durchlassigkeit auf. Das Filtervermégen fallt in sandigen Lagen zumeist gering
aus, in tonig ausgepragten Fazies kann dieses jedoch auch starker ausgepragt sein. In der
Né&he zu Bonnhof kommen ebenfalls den Coburger Sandsteinen ahnliche Gesteine des 50
bis 100 m machtigen Burgsandsteins vor, der von markanten Lettenhorizonten durchsetzt
ist. Der Blasen- und Coburger Sandstein bildet zusammen mit dem Burgsandstein ein zu-
meist hydraulisch zusammenh&ngendes Grundwasserstockwerk mit lokaler Stock-
werkstrennung.

Die Grundwasserneubildungsraten fallen mit zumeist 100-150 mm/a gering bis maRig aus.
Im nordwestlichen Drittel kdnnen die Neubildungsraten auf sehr geringe 25-50 mm/a absin-
ken. Entlang des Kettelbachs finden sich schluffig bis tonige Fein- bis Mittelsande mit orga-
nischen Anteilen in geringer Machtigkeit. Diese Lockergestein-Deckschichten sind durch
ebenfalls gering bis maRige Filterwirkung charakterisiert. Die Grundwassergleichen liegen
bei 400 m UNN im Sudosten und fallen nach Nordwesten um 20 m auf 380 m UNN ab. Die
Grundwasserflussrichtung ist somit nach Nordwesten in Richtung Haselbach anzunehmen.
Der Grundwasserflurabstand betragt im Mittel 20 m. Entlang des Kettelbachs kénnen die
Grundwasserstande eine Tiefe von weniger als 3 m erreichen.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.
Die Zone Il des Trinkwasserschutzgebietes ,Heilsbronn“ befindet sich ca. 140 m slidwest-
lich des Standortes (Zone Il ca. 180 m und Zone | ca. 400 m), die Zone Il des Trinkwasser-
schutzgebietes Bruckberg ca. 1.800 m westlich bis stidwestlich (Zone Il ca. 2.000 m und
Zone | ca. 2.100 m).
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Standort | — MUncherlbach

(vgl. Anl.B.4.5.6 im Anhang)

Oberflachengewasser

Zwischen der BundesstralR3e B14 und der Bahnstrecke quert der Oberlauf des Erlbachs den
Untersuchungsraum; dartiber hinaus spielen Gewasser keine Rolle.

Der Bachlauf, der bei Rohr in die Schwabach miindet, ist nicht durch die Gewéasserstruk-
turkartierung erfasst worden.

Grundwasser

Der Grundwasserkorper und der hydrogeologisch relevante Untergrund Miincherlbachs ge-
stalten sich analog zum nahegelegenen Standort H, allerdings nimmt hier der Burgsand-
stein den flachenmé&Rig groRten Teil der an der Oberflache ausstreichenden Gesteine ein.
Der Anteil an Deckschichten ist ebenfalls geringer und beschrankt sich auf ein etwa 300 m
langes Stiick entlang des Heiligenbachleins.

Die Grundwasserneubildungsraten sind geringfligig hdher als bei Standort H. In der nord-
westlichen Hélfte erreichen sie geringe bis maRige 100-150 mm/a, wéhrend sie in der sid-
westlichen Halfte geringe 50-100 mm/a betragen. Die Grundwassergleichen reichen von
390 m UNN im Nordwesten zu 370 m (NN im Sudosten. Die Grundwasserflussrichtung ist
somit nach Stdosten, zum Schwabach, anzunehmen. Der Grundwasserflurabstand nimmt
nach Suddwesten von etwa 10 m auf 30 m zu. Im Randbereich der Flache, entlang des
Heiligenbachlein, kann der Grundwasserflurabstand stellenweise bei weniger als 3 m lie-
gen.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.5.7 im Anhang)

Oberflachengewasser

Der Standort Raitersaich weist sehr wenige FlieRgewasser auf, etwa das Klingenwasser,
das im Magdalenenholz westlich Buchschwabach entspringt. Stillgewasser finden sich ei-
nerseits ¢stlich des Sandabbaus sowie zwei Teiche am Klingenwasser nahe der Ortschatft.
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Das Klingenwasser ist nicht durch die Gewasserstrukturkartierung erfasst worden.

Grundwasser

Auch der Standort Raitersaich gestaltet sich vergleichbar zu den Standorten H und I. Erneut
nimmt der Burgsandstein den flachenmafig grof3ten Teil der anstehenden Gesteine ein.
Nahe des Klingenwassers, des Weihersmuhlbaches und der Ortslage Mincherlbach treten
geringméchtige Talfullungen auf, deren Lockergesteine als hydrogeologisch relevante
Deckschichten mit geringer bis maRiger Porendurchlassigkeit fungieren. Diese Lockerge-
steine bestehen zumeist aus schluffigen, tonigen Fein- bis Mittelsanden, die organische
Anteile und selten auch Steine und Bldcke enthalten.

Im Vergleich zu den Standorten H und | fallt die Grundwasserneubildungsrate in der nord-
Ostlichen Gebietshéalfte mit maximal 150-200 mm/a hdher aus. Im bewaldeten Gebiet siid-
Ostlich der B14 sinkt die Grundwasserneubildungsrate auf 50-100 mm/a ab. Die Grundwas-
sergleichen liegen bei im Mittel 380 m GNN mit einem Maximum im Bereich der Solaranla-
gen. Der Grundwasserfluss ist beidseitig nach Stdosten in Richtung Weihersmihlbach und
Klingenwasser anzunehmen. Der Grundwasserflurabstand liegt zwischen 20 m im Nord-
westen und bis zu 40 m im Stdosten. Entlang der FlieRgewasser kann Grundwasser auch
oberflachennah anstehen. Diese Bereiche sind als wassersensibel anzusehen.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort J weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. In einem Abstand von ca. 650 m findet sich in NW-Richtung
das Trinkwasserschutzgebiet Hirschbrunnenquelle, Heilsbronn. Hochwassergefahrenfla-
chen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.5.8 im Anhang)

Oberflachengewasser

Relevante FlieRgewasser sind der Muhlbach (Gewasser 3. Ordnung) und der Rolandgra-
ben, ein schmales Gewasser im Zentrum der Flache, der im Norden des Standortes in die
Schwarzach mindet. Stillgewasser finden sich in einem ungestorten Teilbereich des Sand-
abbaus.

Der Mihlbach wird im betroffenen Abschnitt als maRig veréndert bewertet. Der Bach ist Tell
des FWK ,Nérdliche Schwarzach von Einmindung Raschbach bis Mindung mit Nebenge-
wassern®, dessen guter okologischer Zustand aktuell noch nicht erreicht ist. [B27] Ein Um-
setzungskonzept (MaRnahmenplan) ist aktuell nicht bekannt, sodass keine Aussagen zur
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Betroffenheit geplanter Ma3nahmen zur Zielerreichung gemacht werden kdnnen. Der Muhl-
bach weist im Untersuchungsraum eine Lauflange von etwa 1,25 km auf; der FWK eine
Gesamtlange von 72 km.

Grundwasser

Der Standort Mimberg liegt in seiner westlichen Halfte im Grundwasserkdrper ,Sandstein-
keuper — Roth®, der einen guten Mengenzustand und einen guten chemischen Zustand
ohne Belastungen aufweist. Die Grundwasserneubildung ist von 100-250 mm/a maRig
hoch, wovon geringe 21,5 % zur Nutzung entnommen werden. Die gstliche Halfte des Stan-
dortes liegt im Grundwasserkoérper Feuerletten/Albvorland - Neumarkt i. d. OPf., und befin-
det sich im Gegensatz zu den vorherigen Standorten nicht in der Grundwasserlandschaft
Frankischer Sandsteinkeuper, sondern im Schwabisch-Frankischen Jura. Das Schwabisch-
Frankische Jura ist von bis zu 200 m méchtigen verkarsteten Kalk- und Dolomitsteinen ge-
pragt, die ortlich von Sandsteinen und Tonen des Keupers Uberdeckt sind. Aufgrund der
geringen Schutzwirkung der Keuperschichten und der hohen FlieRgeschwindigkeit in den
Karsten sind Qualitatsprobleme, vor allem durch bakterielle oder chemische Belastung, ver-
breitet. Eine Belastung durch Nitrat oder Pflanzenschutzmittel liegt am Standort jedoch nicht
vor. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneubildung ist mit aktuell 2,2 % sehr
gering. Der Anteil grundwasserabhangiger Landdkosysteme an der Gesamtflache des
Grundwasserkorpers betragt 9,8 %.

Der geologische Untergrund westlich des Muhlbaches ist aus tonigen bis kieselig gebunde-
nen Fein- bis Grobsandsteinen des Burgsandsteins aufgebaut, die von unregelmafiiig aus-
keilenden Tonsteinlagen und -linsen durchsetzt sind. Der Burgsandstein erreicht hier eine
Machtigkeit von 50-115 m und stellt einen regional bedeutenden Kluft- und Porenleiter mit
geringer Geflgedurchlassigkeit und geringem Filtervermdgen dar. Unter dem Grol3teil der
Waldflachen liegen bis 2,5 m méachtige Flugsande mit ebenfalls geringem Filtervermégen.
Im Bereich des Muhlbach-Tales liegen Flusssande und -schotter mit héherem Feinkornan-
teil, die Machtigkeiten bis 10 m erreichen. Diese Talflillungen bilden einen Porengrundwas-
serleiter mit mafiger bis mittlerer Durchléassigkeit und in der Regel geringem Filtervermo-
gen. Im Bereich der Bahnstrecke kommen rote Ton-(mergel-)steine der Feuerletten des
Mittleren Keupers in Machtigkeiten von 10 bis 25 m vor. Obwohl die Feuerletten eine hohe
Filterwirkung besitzen, stellen sie aufgrund ihrer geringen Durchlassigkeit einen Grundwas-
sergeringleiter dar.

Die Grundwasserneubildungsrate ist generell gering und reicht von sehr geringen 25-50
mm/a im Nordwesten bis ca. 150 mm/a im Mihlbach Tal. Die Grundwassergleichen liegen
bei ca. 370 m UNN im Sudosten und ca. 360 m UNN im Nordwesten. Die Grundwasserfliel3-
richtung ist nach Nord bis Nordnordwest anzunehmen. Der Grundwasserflurabstand liegt
zwischen 10 und 20 m, im Muhlbach-Tal kann Grundwasser in Tiefen von weniger als 2 m
anstehen. Die Tallagen sind als wassersensibler Bereich anzusehen.
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Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.5.9 im Anhang)

Oberflachengewasser

Im Bereich des Standortes L sind einzelne FlieBgewasser, wie die Oberlaufe des Siegen-
bachs und das Schwarzwasser, anzutreffen; hinzu kommen mehrere Graben im dstlichen
Pyrbaumer Forst.

Im Untersuchungsraum wurden mehrere Teiche angelegt; der gré3te misst ca. 1,6 ha und
grenzt nordlich an den ehemaligen Kleintierzoo des Schlosses Kago an.

Als einziges Gewasser ist der Siegenbach hinsichtlich seiner Gewasserstruktur bewertet.
Oberhalb des ehemaligen Kago-Anwesens ist die Struktur gering verandert, was ebenfalls
auf einen kurzen Abschnitt des Oberlaufes zutrifft. Die Ubrigen Bereiche sind maRig veran-
dert — kleinflachig auch sehr stark. Der Bach ist Teil des FWK ,Siegenbach (Lkr. Neumarkt
i. d. Opf.), Schwarzach (zur Altmuhl) bis Dennenloher Weiher, Hengerbach bis Seligenpor-
ten®, dessen guter 0kologischer Zustand aktuell noch nicht erreicht ist [B27]. Da der Stand-
ort etwa 10 % des FWK Uberlagert, erscheint eine Zielerreichung erheblich beeinflusst.

Grundwasser

Wie Standort K liegt auch Ezelsdorf in der Grundwasserlandschaft Schwabisch-Frankischer
Jura, jedoch im Grundwasserkoérper Feuerletten/Albvorland — Freystadt. Sowohl der Men-
genzustand als auch die Chemie werden als gut eingeschéatzt. Lediglich eine geogen be-
dingte Uberlastung durch Arsen liegt vor. Die Grundwasserneubildungsrate ist maRig und
erreicht im Westen Werte zwischen 150 und 200 mm/a. Im Zentrum sinkt sie auf geringe
50-100 mm/a ab. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneubildung ist mit aktuellen
3,2 % sehr gering. Der Anteil grundwasserabhangiger Landokosysteme an der Gesamtfla-
che des Grundwasserkorpers betréagt 4,1 %.

Der hydrogeologisch relevante Untergrund ist aus Gesteinen des Oberen Keupers (Rhat)
und Unteren Juras (Lias und Dogger) zusammengesetzt. Wahrend die westlich des
Schwarzwassers anstehenden Keuperschichten aus Sandsteinen mit geringméachtigen
Tonstein- und Mergelkalksteinlagen aufgebaut sind, bestehen die Juraschichten aus Ton-
und Mergeltonsteinen sowie bitumdsen Mergel- und Kalksteinen (Posidonienschiefer und
Opalinuston). Die Sandsteine weisen ein Uberwiegend geringes Filtervermdgen auf, bilden
jedoch einen regional bedeutenden Kluft-(Poren-)grundwasserleiter mit mafiiger Durchlas-
sigkeit und stark schwankender Ergiebigkeit. Die Ton- und Kalkmergelsteine hingegen
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weisen ein hohes Filtervermogen auf, bilden jedoch zusammen mit dem Opalinuston einen
Geringleiterkomplex, der die Sohlschicht des hangenden Grundwasserstockwerks darstellt.
Entlang des Schwarzwassers und der Zuldufe zum Siegenbach treten Talfullungen auf, die
aus Flusssanden mit hohem Feinkornanteil (Schwarzwasser) und Flussschottern mit Ton-
anteilen (Siegenbach) aufgebaut sind. Die Flusssande bilden einen Porengrundwasserlei-
ter mit variabler, jedoch oft geringer Durchlassigkeit und geringem Filtervermdgen, die
Flussschotter hingegen einen Porengrundwasserleiter mit mittlerer Durchlassigkeit und
sehr geringem Filtervermdgen. Uber den gesamten Standort verteilt treten geringmachtige
(bis 2,5 m) Fein- bis Mittelsand-Deckschichten mit geringem Filtervermdgen auf. Im Wald-
gebiet westlich des Schwarzwassers finden sich zudem Anmoorbildungen mit sehr hohem
Filtervermdgen bei geringer Wasserwegsamkeit.

Die Grundwassergleichen sind aufgrund weit entfernter Messstellen schwer zu interpolie-
ren, liegen jedoch in der Gréfzenordnung von 370 m UNN. Sollten sich die Grundwasser-
gleichen lokal nicht deutlich héher legen, so liegt der Grundwasserflurabstand in der Gro-
Benordnung von 80 m. Die Randbereiche der FlieRgewdasser sind als wassersensible Be-
reiche klassifiziert, in deren Bereich Grundwasser auch oberflachennah angetroffen werden
kann. Die Grundwasserflie3richtung ist nicht final abschétzbar. Der weitere Raum lasst je-
doch einen Fluss nach Sidwesten vermuten.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.
Die Zone lll des Trinkwasserschutzgebietes ,Postbauer-Heng Br. Illa“ befindet sich ca.
40 m sudostlich des Standortes (Zone Il ca. 130 m, Zone | ca. 200 m), zudem befindet sich
die Zone lll des Trinkwasserschutzgebietes ,Postbauer-Heng Br. II* ca. 750 m sidwestlich
des Standortes (Zonen Il und | ca. 800 m).

B.4.3.3.3 Luft und Klima

Der GroRraum Niirnberg liegt innerhalb der warm-gemaRigten Klimazone im Ubergangs-
bereich des maritimen Klimas Westeuropas zu einem kontinentalen Klima in Osteuropa.
Wahrend im maritimen Klima eher milde Winter, kilhle Sommer und eine hohe Luftfeuchte
vorherrschen, ist das kontinentale Klima eher von kalten Wintern, heiien Sommern und
einer geringen Luftfeuchte gepragt. Die mittlere jahrliche Lufttemperatur (1961-2008) liegt
im GrofRraum Nurnberg bei 8°C, im Nurnberger Stadtgebiet liegt sie bei 9°C (Wetterstation
Nurnberg-Kraftshof).

Fur Bayern gibt es folgende Temperaturkenntage (1971-2000):
¢ 30 Eistage (Tagesmaximum < 0°C),

e 109 Frosttage (Tagesminimum < 0°C),
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e 32 Sommertage (Tagesmaximum > 25°C),
¢ 5 heilRe Tage (Tagesmaximum > 30°C).

Gemal} dem Stadtklimagutachten fir das Stadtgebiet von Nirnberg (05/2014) lag die Zahl
der Hitzetage im Jahr 2014 bei 10,4 Tagen und Uberstieg somit den Vergleichswert fur
Bayern. Auch die Anzahl der Sommertage ist in den letzten 80 Jahren angestiegen. Zu-
kinftig ist ein deutlicher Anstieg der Sommer- und Hitzetage auch weiterhin zu erwarten.

Die raumliche Verteilung der Niederschlage in Bayern wird durch die zyklonalen Wetterla-
gen gepragt. Diese bringen feuchte Luftmassen aus siidwestlichen bis nordwestlichen Rich-
tungen nach Bayern und kiihlen sich beim Aufeinandertreffen mit Gebirgsziigen und daraus
folgendem Aufsteigen ab, was zu Niederschlagen fiihrt. Nach Uberquerung der Gebirge
sind die Niederschlage seltener, was zu einer Abnahme der Jahresniederschlage von West
nach Ost fuhrt. Ebenfalls zeigt sich eine Niederschlagsabnahme von Sud nach Nord. Wéh-
rend die jahrlichen Niederschldage im Siden von Bayern sehr hoch sind (> 2000 mm/a),
liegen die Werte im Grof3raum Nurnberg im jahrlichen Durchschnitt bei 630 mm, der damit
zu den niederschlagsarmen Regionen von Bayern gehdrt. Dies wirkt sich auch auf das
Wasserdargebot aus, das im Siden Bayerns fast dreimal so grof3 ist wie im trockenen Fran-
ken. Im Stadtgebiet Nirnbergs treten die Niederschlage hauptsachlich im Sommer in Form
von kurzen, aber intensiven Schauerniederschlagen auf, wahrend sie im Winterhalbjahr
eher langanhaltend fallen.

Das Jahresmittel der Lufttemperatur in Bayern ist seit 1931 um 1,1°C gestiegen. Der globale
Wert liegt bei 0,7°C. Hinsichtlich der gemessenen Klimaveréanderung lasst sich ein stattfin-
dender Klimawandel in Bayern ableiten, was mildere, niederschlagsreichere Winter und
heiRere, trockenere Sommer zur Folge hat. Extreme wie Niedrigwasser und Hitzeperioden
nehmen zu, was auch zu Auswirkungen auf stadtischer Ebene fihren kann. Warmebelas-
tungen beeinflussen das Wohlbefinden der Bevdlkerung. Auch im GroRraum Nirnberg ist
diese Tendenz deutlich. Die Becken- und Tallagen sowie Wéarmeinseln der Grof3stadte sind
warmebeglnstigend, groRe Waldgebiete haben dagegen einen kihlenden Effekt. Dem
Nurnberger Reichswald kommt demnach eine grofR3e Bedeutung als Klimakomfortinsel zu.

Die mittlere Windgeschwindigkeit liegt im deutschlandweiten Vergleich mit 3 m/s im Durch-
schnitt. In den Tagesstunden dominieren aufgrund der Lage Nirnbergs im Mittelfrankischen
Becken eher westliche Anstromungen, wahrend in den Nachtstunden siiddstliche Uberwie-
gen. Aus dem angrenzenden Nurnberger Reichswald kann so in den Nachtstunden kiihle
und frische Luft Gber Kaltluftleitbahnen in die Stadt transportiert werden. Diese sogenann-
ten Frischluftentstehungsgebiete sind somit neben den Kaltluftentstehungsgebieten (z. B.
vegetationsloses Griinland) in NUrnberg besonders schiitzenswert.

In der Handlungsstrategie ,Klimaanpassung Stadt Nirnberg 2014-2050“ (Stand 2014) wird
u. a. das Ziel genannt, die fur die Stadt wichtigen Frischluftschneisen und Frischluftentste-
hungsgebiete zu sichern.

Uber Luftaustauschbahnen wird dem Stadtgebiet relativ kiihle und unbelastete Luft zuge-
fuhrt. Landwirtschaftlich genutzte Griin- und Freiflachen kénnen Kaltluft produzieren und
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gelten als sogenannte Kaltluftentstehungsgebiete. Sie stellen klima- und immissionsdkolo-
gische Ausgleichsraume dar und kénnen tber Hang- und Flurwinde die Warmebelastung
in Siedlungsflachen verringern. Solche Flachen sind jedoch fur Siedlungsgebiete nur dann
relevant, wenn ein Kaltlufttransport erfolgen kann, d. h. eine Hangneigung von mind. 1°C
vorliegt und die Luftleitbahnen nicht durch Hindernisse versperrt sind. Luftaustauschbahnen
dienen also dem Austausch von Luftmassen zwischen Kalt- und Frischluftentstehungsge-
bieten (u. a. Grunflachen, Wiesen, Felder, Waldgebiete) und verdichteten, thermisch und
lufthygienisch belasteten Stadtgebieten. Die Sicherung von innerstadtischen Luftaus-
tauschbahnen gewinnt durch die vorhergesagte Zunahme an Sommer- und Hitzetagen, Hit-
zeperioden und mit Nachten Uber 20°C und der damit verbundenen Uberwarmung sowie
Ausbildung von Hitzeinseln zunehmend an Bedeutung. Davon betroffen sind vor allem die
stark verdichteten und versiegelten Nurnberger Innenstadtgebiete.

Nachfolgend werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz beziiglich der
Standortvarianten dargestellt:

¢ Klimaschutzfunktionen (topografische Gegebenheiten, Kaltluft- und
Frischluftentstehungsgebiete/Klimatop, Luftleitbahnen, Klimaschutzfunktion,
Immissionsschutzfunktion)

e Vorbelastungen

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.6.1 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Standort B weist ein leicht bewegtes Hohenprofil auf, das durch einen Wechsel von Hoch-
flachen und Bachtélern gekennzeichnet ist. Der gesamte Standort wird von Waldbereichen
mit einem entsprechenden Waldklima dominiert. Im Siden befindet sich eine gréf3ere Er-
hebung mit Offenlandcharakter (Ausgleichsmaflinahme).

Dem Wald kommt generell eine bioklimatische Ausgleichsleistung als Frischluftproduzent
zu. Etwa 77 % des Standortes werden von Waldflachen bestanden, die gemaf Waldfunk-
tionskarte Bayern sowohl als Bannwald als auch als regionaler Klimaschutzwald ausgewie-
sen sind. Der nérdliche Bereich des Standortes berthrt kleinflachig lokalen Klimaschutz-
wald (2,3 %).

Die von den Waldbereichen produzierte Frischluft kann aufgrund der bestehenden Neigun-
gen (2,3-3 Grad) in die Taler der vorhandenen Gewasser flieRen. Der Standort wird von
insgesamt drei FlieRgewassern (Geislachgraben, Finsterbach und Lachgraben) durchquert,
die als Luftleitbahnen fungieren kdnnen.

Der Geislachgraben wird mit Frischluftmassen der umgebenden Waldbereiche versorgt.
Von Harrhof kommen Kaltluftmassen aus dem Offenlandbereich hinzu, die flussabwarts
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langsam in Richtung Harrlach flieRen kénnen. Ein Hindernis stellen hierbei die bestehenden
Bdschungen der Bahnstrecke und der Autobahn dar. Durch das Vorhaben wiirde der Effekt
verstarkt. Gleiches gilt fir den Finsterbach, der potenziell Frischluft aus den umgebenden
Waldbereichen und vom nérdlich gelegenen Lachgraben aufnehmen und in Richtung Harr-
lach leiten kann.

Bedeutende Fléachen fir den Immissionsschutz stellen die Béschungen der bestehenden
Bahnstrecke und Autobahn dar. Nordlich an den Standort grenzen Waldbereiche an, die
geman Waldfunktionskarte Bayerns als Larmschutz- und Immissionsschutzwald ausgewie-
sen sind.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintréchtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StralBen und Wegen verursacht.
Der Standort selbst wird auch von mehreren Stral3en gepragt.

Weiterhin grenzt die Flache im Norden an eine Abbauflache fir Quarzsand an. Nordlich,
westlich und sidlich an den Bahnhof Allersberg angrenzend plant der Markt Allersberg Ge-
werbegebiete. Hierzu liegen bereits die zwei Bebauungsplane ,Industriegebiet Allersberg
West I und ,Industriepark Allersberg West II“ im Vorentwurf vor und werden von der Ge-
meinde aktiv verfolgt. Mdgliche Vorbelastungen in der Umgebung des Standorts hinsichtlich
der Beeintrachtigung der Luftqualitat (Geruch-, Staubemissionen) sind somit nicht ganzlich
auszuschlieRen.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.6.2 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort D liegt im Randbereich des Siedlungsraumes Nurnberg und ist Gberwiegend
von Waldflachen und einem sich daraus ergebenden Waldklima gepragt. Vereinzelt kom-
men Siedlungsflachen in Form von Kleingérten und Verkehrsflachen (Bahnhof, Parkplatz,
Stral3en) vor. Gemal Klimafunktionskarte aus der Klimaanalyse fir das Stadtgebiet der
Stadt Nirnberg (2014) besitzen die Waldflachen eine mittlere Bedeutung als Kaltluftliefe-
rant und fur den Luftaustausch mit der Umgebung [B2] [B10]. Sie produzieren einen maf3i-
gen Kaltluftstrom, der aufgrund der geringen Hangneigung von 0,3 Grad nur langsam nach
Westen bzw. Nordwesten fliel3t und die umgebenden Siedlungsbereiche mit Kaltluft ver-
sorgt. Auch wenn die Klimafunktionskarte nur etwa die Halfte des Standortes abdeckt, ist
aufgrund der gleichen Nutzung (Waldflachen) eine vergleichsweise mittlere Bedeutung hin-
sichtlich der Kaltluftproduktion anzunehmen. Die Flachen innerhalb des Standortes
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besitzen eine glnstige bioklimatische Situation und dementsprechend eine hohe Empfind-
lichkeit gegeniber einer Nutzungsintensivierung, da diese den Luftaustausch mit der Um-
gebung beeintrachtigt. Dies kann durch eine geeignete Baukorperstellung sowie niedrige
Bauhothen reduziert werden.

Die Waldflachen innerhalb des Standortes sind geméanR der Waldfunktionskarte Bayerns fast
vollsténdig als regionaler Klimaschutzwald (ca. 93 %) und gleichzeitig entlang der Verkehrs-
flachen teilweise als Immissions- und Larmschutzwald ausgewiesen. Knapp 25 % der
Standortflache besitzen zusatzlich eine besondere Bedeutung als lokaler Klimaschutzwald.

Bedeutende Kaltluftbahnen liegen nicht innerhalb des Standortes.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintréchtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende Stra3en und Wegen sowie den
westlich und slddstlich angrenzenden Gewerbegebieten (Gewerbegebiet Sidost und
Grundig Gewerbegebiet) verursacht. In StralRenrandbereichen kdnnen durch Ablagerung
und Niederschlag entstandene hohere Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein.
Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.6.3 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort ist gepragt von Waldflachen, die vereinzelt von vegetationslosen Flachen
durchschnitten werden. Die Flachen wurden ehemalig als Militéar- und Munitionslager im
westlichen Bereich des Standortes und als Treibstoff- und Schmierstofflager im Ostlichen
Bereich genutzt.

Aufgrund der grof3flachigen Waldbereiche ist von einem waldgepréagten Klima auszugehen,
da diese potenziell Frischluft produzieren kdnnen. Die vegetationslosen Flachen kdnnen
als Kaltluftlieferant fungieren. Die Luftmassen folgen dem Ochsengraben in Richtung Si-
den. Bedeutsame Luftleitbahnen sind innerhalb des Standortes nicht vorhanden. Diese bil-
det u. a. der Ludwig-Donau-Main-Kanal ca. 1,7 km sudlich des Standortes.

Gemal3 der Waldfunktionskarte Bayerns besitzen die Waldflachen innerhalb des Standor-
tes eine besondere Bedeutung fur den regionalen Klimaschutz, da sie das Klima durch ei-
nen grofRraumigen Luftaustausch mit den umgebenden Flachen beglnstigen. Im Vergleich
zur Gesamtfliche des Standortes machen sie ca. 69 % aus. Gleichzeitig dienen die
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Waldflachen als Immissionsschutz fir die den Standort umgebenden Bahntrassen im Nord-
osten des Standortes (0,4 %).

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitét beeintrachtigen kdnnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StrafRen und Wegen sowie dem
nordlich angrenzenden Gewerbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein verursacht. Die Auto-
bahn A6 grenzt im Nordwesten unmittelbar an den Standort an. Ca. 500 m &stlich verlauft
die Autobahn A9 und ca. 550 m im Siuden die Autobahn A73. In StralRenrandbereichen
kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene héhere Konzentrationen dieser
Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissions-
quellen, wie z.B. emittierende Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beein-
trachtigen kénnen.

Standort G — Sidlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.6.4 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Standort G grenzt unmittelbar im Stiden an die Flachen des Standortes F an und tberlagert
sich im Nordwesten in einer Teilflache mit diesem.

Der Standort G ist vollstandig von Waldflachen gepragt. Durch das Gebiet verlaufen éffent-
liche Wander- und Gehwege. Im sitdostlichen Bereich des Standortes erstrecken sich
kleine Wasserlaufe, welche aus dem Norden und Nordwesten kommen. Weiterhin verlauft
im Westen des Standortes der Wasserlauf Ochsengraben in stidliche Richtung.

Aufgrund der grof3flachigen Waldbereiche ist von einem waldgepragten Klima auszugehen,
da diese potenziell Frischluft produzieren kénnen. Die Luftmassen folgen im westlichen Be-
reich des Standortes dem Ochsengraben in Richtung Stiden. Die Trasse der Autobahn A73
wirkt beim Luftmassentransport aufgrund ihrer Boschungen als Hindernis und erschwert
den weiteren Transport entlang des Ochsengrabens. Im tbrigen Bereich des Standortes
flieRen die Luftmassen in Richtung Gauchsbach, der weiter siidwestlich in den Ludwig-Do-
nau-Main-Kanal mindet. Auch hier stellt die Trasse der Autobahn A73 ein Hindernis fir den
Transport der Luftmassen dar.

Bedeutsame Luftleitbahnen sind innerhalb des Standortes nicht vorhanden. Diese bilden
der Ludwig-Donau-Main-Kanal ca. 1 km und die Schwarzach ca. 1 km sidlich des Standor-
tes.
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Gemal der Waldfunktionskarte Bayerns besitzen die Waldflachen innerhalb des Standor-
tes nahezu vollstandig eine besondere Bedeutung fur den regionalen Klimaschutz (ca.
79 %), da sie das Klima durch einen grof3rdumigen Luftaustausch mit den umgebenden
Flachen beglnstigen. Gleichzeitig werden im Suden Waldflachen berthrt, die als Immissi-
onsschutzwald ausgewiesen sind. Im Stiden des Standortes tiberschneidet sich der Stand-
ort mit einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir den lokalen Klimaschutz in einer Flache
von ca. 6 ha (ca. 2,1 % der Gesamtflache). Insgesamt liegt eine hohe klimarelevante Be-
deutung vor.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitdt beeintrachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StrafRen und Wegen sowie dem
ndrdlich angrenzenden Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein verursacht. Die Auto-
bahnen A6 und A9 verlaufen in je ca. 500 m Entfernung nordwestlich bzw. 6stlich zum
Standort; in ca. 550 m im Siiden befindet sich die Autobahn A73. In Stral’enrandbereichen
konnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene hohere Konzentrationen dieser
Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissions-
quellen.

Standort H - Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.6.5 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort grenzt unmittelbar an den Siedlungsbereich von Heilsbronn an und erstreckt
sich, beginnend bei der bestehenden Bahnstrecke, in nordwestliche Richtung. Die Flachen
fallen von Siid nach Nord gleichmafig mit einer Neigung von ca. 0,5 Grad. Der nérdliche
Bereich ab Ketteldorf fallt etwas starker in Richtung Hofstetten. Die Flachen werden Uber-
wiegend landwirtschaftlich genutzt. Kleinflachige Waldbesténde auf der Hohe von Kettel-
dorf und Hofstetten strukturieren den Standort. Insgesamt herrscht jedoch ein offenes Frei-
landklima vor. Am suddstlichen Rand der Gesamtflache befindet sich (von West nach Ost)
zum einen die Sportstatte mit zwei Aul3enanlagen, ein Regenrtickhaltebecken und ein Ge-
hoft mit AuRenanlagen. Diese unbebauten Grinlandflachen kdnnen aufgrund ihrer nachtli-
chen Auskihlung potenziell Kaltluft produzieren.

Ein Transport der Kaltluftmassen tritt an Hangbereichen auf, die eine Neigung von mindes-
tens 1 Grad aufweisen. Aufgrund der héheren Dichte von Kaltluft folgt sie dem Gefélle und
setzt sie sich hangabwarts in Bewegung. Da die Flachen innerhalb des Standortes ein Ge-
falle von nur 0,5 Grad aufweisen, ist der Lufttransport Uberwiegend von geringer
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Bedeutung. Bedeutende Kaltluftleitbahnen liegen nicht innerhalb des Standortes. Die Wald-
bereiche innerhalb des Standortes kdnnen aufgrund ihrer geringen Grél3e potenziell gering-
flgig Frischluft produzieren, die jedoch aufgrund der geringen Neigungen kaum abflieRen
kénnen. Die Waldbereiche im Birkenlohe im Sudosten des Standortes produzieren poten-
ziell Frischluft, die in Richtung Bonnhof transportiert wird. Bei Realisierung des Vorhabens
wirde dieser Luftaustausch geringfugig reduziert werden. Gemaf Waldfunktionskarte Bay-
ern sind diese Waldbereiche zusatzlich als lokaler Klimaschutzwald ausgewiesen. Sie neh-
men ca. 2 % des Standortes ein. Bedeutende Flachen fur den Immissionsschutz sind in-
nerhalb des Standortes nicht vorhanden.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintréchtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StralBen und Wegen verursacht.
In StraRenrandbereichen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene héhere
Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich
derzeit keine Emissionsquellen, abgesehen von kurzzeitigen Belastungen durch die Bear-
beitung mit landwirtschaftlichen Maschinen.

Standort | — Mincherlbach

(vgl. Anl.B.4.6.6 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort liegt nordéstlich von Heilsbronn und umgrenzt den Siedlungsbereich von Min-
cherlbach im Stdwesten und erstreckt sich in stidostliche Richtung. Die Flachen innerhalb
des Standortes werden uberwiegend landwirtschaftlich genutzt und werden durch kleinfla-
chige Geholz- und Waldbestande strukturiert. Wald ist nur an der ndérdlichen Grenze in der
Naher zur Siedlung von Mincherlbach sowie im Nordwesten an der B14 vorhanden. Somit
herrscht insgesamt ein Offenlandklima vor.

Das obere Drittel der Flache wird durch die Bundesstral3e B14 vom sidlichen Teil getrennt.
Im sudlichen Teil quert die VerbindungsstralRe zwischen Miincherlbach und Géddeldorf im
Norden die Verbindungsstral3e Heilsbronn-Gottmannsdorf das Gebiet. Wirtschaftswege
verlaufen kreuz und quer durch die Flache.

Die landwirtschaftlichen Flachen innerhalb des Standortes kénnen potenziell Kaltluft produ-
zieren. Aufgrund der topografischen Lage mit einer Neigung von ca. 0,2 Grad kann diese
jedoch kaum in Siddost-Richtung abflieRen. Die sudlich an den Standort angrenzenden
Waldbereiche kdnnen Frischluft produzieren, die vom Sichertbachlein bzw. der Schwabach
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aufgenommen und transportiert werden kénnen (bei einer Neigung von ca. 2,6 Grad). Be-
deutende Luftleitbahnen liegen jedoch nicht innerhalb des Standortes.

Gemal Waldfunktionskarte Bayern liegen keine Waldbereiche innerhalb des Standortes,
die als Larmschutz- und Immissionsschutzwald oder Klimaschutzwald ausgewiesen sind.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintrachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StralBen und Wegen verursacht.
In StraRenrandbereichen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene héhere
Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich
derzeit keine Emissionsquellen, abgesehen von kurzzeitigen Belastungen durch die Bear-
beitung mit landwirtschaftlichen Maschinen.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.6.7 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort erstreckt sich zwischen den Siedlungsbereichen von Miincherlbach und Rai-
tersaich in siiddstliche Richtung nach Rohr und Buchschwabach. Hohepunkte bilden der
Pflocklesberg stdlich zum Standort und der Stadtberg suddstlich des Standortes, die von
Waldbereichen (Magdalenenholz und Heiligenholz) gepragt sind, wobei die Waldflachen
nahezu die gesamte stidostliche Halfte des Standortes einnehmen. Diese Waldbereiche
kénnen potenziell Frischluft produzieren, die aufgrund der Hangneigung von ca. 1,2 Grad
in Richtung Schwallbach flieRen und von dort weiter in Richtung Stdosten transportiert wer-
den. Die ubrigen Flachen innerhalb des Standortes sind landwirtschaftlich gepragt und kon-
nen potenziell Kaltluft produzieren.

Bedeutende Kaltluftbahnen liegen nicht innerhalb des Standortes. Die Bachverlaufe des
Schwallbachs speisen jedoch den weiter stidlich verlaufenden Schwabach.

Gemald Waldfunktionskarte Bayern liegen keine Waldbereiche innerhalb des Standortes,
die als Larmschutz- und Immissionsschutzwald oder Klimaschutzwald ausgewiesen sind.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitdt beeintrachtigen konnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den StraRenverkehr auf den

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 257



umliegenden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StralRen und Wegen sowie
dem suddstlich angrenzenden Gewerbegebiet ,An der Buchschwabacher Stral3e“ verur-
sacht. In StralRenrandbereichen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene
héhere Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden
sich derzeit keine Emissionsquellen, abgesehen von kurzzeitigen Belastungen durch die
Bearbeitung mit landwirtschaftlichen Maschinen sowie den kurzzeitigen Belastungen durch
die Arbeit im nordwestlich befindlichen Abbaugebiet innerhalb des Standortes.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.6.8 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort liegt stidlich von Schwarzenbruck und erstreckt sich entlang des Donau-Main-
Kanals. Das Gebiet ist nahezu vollstandig bewaldet (Waldgebiet ,Windsucht®). In der dstli-
chen Halfte befindet sich ein Abbaugebiet an der BundesstralRe B8. Landwirtschaftliche
Flachen (groRtenteils Offenland/Wiesen) verlaufen entlang des im Osten kreuzenden Miihl-
baches. Weiter westlich durchflie3t der Rolandgraben die Waldgebiete. Das Gebiet wird im
Osten von der B8 zwischen Schwarzenbruck und Pfeifferhitte und mittig vom Unterlindel-
burger Weg von Nord nach Sud durchquert. Weitere Wirtschafts- und Waldwege durch-
kreuzen das Gebiet.

Eine bedeutende Kaltluftleitbahn stellt das Mihlbachtal dar, das den Standort im nordostli-
chen Bereich quert. Der Ludwig-Donau-Main-Kanal stellt ebenfalls eine bedeutende Luft-
leitbahn dar, der den Standort im Siiden umgrenzt. Der Kanal wird jedoch von den stidlich
daran angrenzenden Waldflachen (u. a. Hahnenfalz, Lindelberg) mit Frischluft gespeist. Die
potenziell produzierte Frischluft der Waldflachen innerhalb des Standortes flief3t nicht in den
Ludwig-Donau-Main-Kanal, sondern bei einer Neigung von ca. 1,1 Grad langsam in Rich-
tung Norden nach Schwarzenbruck bzw. zur Schwarzach ab. Die Schwarzach verlauft nérd-
lich des Standortes und versorgt u. a. Schwarzenbruck mit Frischluft.

Gemal Waldfunktionskarte Bayern liegen grof3flachig Waldbereiche innerhalb des Stan-
dortes, die als regionaler Klimaschutzwald ausgewiesen sind. Sie nehmen ca. 95 % des
Standortes ein.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintréchtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende Strafen und Wegen sowie dem
ndrdlich angrenzenden Gewerbegebiet ,Mittellandholz* verursacht. In StralRenrandberei-
chen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene hdéhere Konzentrationen
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dieser Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emis-
sionsquellen, abgesehen von kurzzeitigen Belastungen durch die Arbeit im nordgstlich be-
findlichen Abbaugebiet innerhalb des Standortes.

Standort L - Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.6.9 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort liegt nordwestlich von Kemnath und erstreckt sich von Ezelsdorf im Nordosten
bis zum Pyrbaumer Forst im Studwesten. Die Flachen werden durch die Trasse der Bun-
desstral3e B8 eingeschnitten. Der Standort wird im 6stlichen Drittel Gberwiegend landwirt-
schaftlich genutzt, wahrend die Ubrigen Flachen von Waldbereichen dominiert werden. Die
Waldflachen sind von Wirtschafts- und Wanderwegen durchzogen.

Die Waldbereiche 6stlich der Schwarzwasser produzieren potenziell Frischluft, die aufgrund
der Neigung von ca. 1,6 Grad in Richtung Schwarzwasser abflie3en kann. Die Waldflachen
westlich der Schwarzwasser speisen den sudlich des Standortes verlaufenden Moosgra-
ben, der weiter sudlich in die Hintere Schwarzach miindet. Die Schwarzwasser stellt fur
Kemnath eine bedeutende Luftleitbahn dar, da sie die Frischluft der umgebenden Waldbe-
reiche transportieren kann.

Gemal} Waldfunktionskarte Bayern liegen keine Waldbereiche innerhalb des Standortes,
die als Larmschutz- und Immissionsschutzwald oder Klimaschutzwald ausgewiesen sind.

Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintrachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende StrafRen und Wegen sowie dem
nordlich angrenzenden Gewerbegebiet ,Ezelsdorf* verursacht. In Stralenrandbereichen
kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene héhere Konzentrationen dieser
Schadstoffe vorhanden sein. Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissions-
quellen, abgesehen von kurzzeitigen Belastungen durch die Bearbeitung mit landwirtschaft-
lichen Maschinen.
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B.4.3.3.4 Landschaftsbild/Erholung

Naturraumliche Einordnung

Alle Standorte liegen innerhalb des Naturraums ,Mittelfrankisches Becken® (113), in der
Haupteinheit ,Frankisches Keuper-Lias-Land® (D59). Das Landschaftsbild dieser Einheit ist
bestimmt von einem Mosaik aus Acker und Griinlandflachen, die sich entlang der Flussta-
ler, u. a. der Zenn, der Bibert und der Schwabach, befinden. Die Hanglagen sind von Wald-
standorten (strukturarme Kiefer- und Fichtenforsten) gepragt. Die intensive landwirtschaft-
liche Nutzung in Form von Ackerwirtschaft und Obstanbau kennzeichnet die Landschaft
ebenso wie zahlreiche wirtschaftlich genutzte Fischteiche. Im Grof3raum Nurnberg finden
sich die héchsten Erhebungen mit Hohen von ca. 460 m GUNN bei Kammerstein. Die Niede-
rungen der Pegnitz, der Rednitz und des Main-Donau-Kanals im Ubrigen Untersuchungs-
raum weisen die niedrigsten Gelandehdhen mit etwa 280 m UNN auf.

Der Nurnberger Reichswald wurde bereits im Mittelalter begriindet und ist auch aus histo-
rischer Sicht fur die Stadt Nurnberg und ihre Blrger von hoher Bedeutung. [B3] Der Nirn-
berger Reichswald ist eine auf einer ca. 24.000 ha grol3en Flache bestehende Waldland-
schaft, die zu den grof3ten stadtnahen Erholungswaldern in unmittelbarer Nahe zu einer
Grol3stadt z&hlt. Er besitzt eine historische Bedeutung (Kdhlerei, Jagdwesen, Abbau von
Bodenschatzen, ehemalige Steinbriiche) und gilt als altester Forst Deutschlands. Die forst-
liche Bewirtschaftung erfolgt intensiv. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fir das
natirliche und kulturelle Erbe und ist als historisch gewachsene Kulturlandschaft ,Nurnber-
ger Reichswald“ (Nr. 400) ausgewiesen. Nachfolgend werden die einzelnen Standorte hin-
sichtlich der aufgeflihrten Teilkriterien betrachtet und deren Relevanz dargestellt:

e Landschaftsbild (historische Kulturlandschaften, Landschaftselemente,
Sichtbarkeit/Einsehbarkeit)

e Erholung (Erlebbarkeit, Wander- und Radwege, Erholungseinrichtungen)

» Vorbelastungen (technische Uberpragungen)

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.7.1 im Anhang)

Landschaftsbhild

Standort B ist von einem Wechsel von Hochflachen und Bachtélern gepragt, die sich zwi-
schen ca. 370 m UNN und 400 m UNN erstrecken [B41]. Der Standort wird vollstandig von
Waldflachen mit einigen Unterbrechungen (Gewéassertaler, Kahlschlagflachen) dominiert.
An der sidlichen Grenze befindet sich eine Ausgleichsmalinahme, die einen Offenland-
Charakter aufweist. Sichtbeziehungen nach Allersberg und Pyrbaum (u. a. Pyrbaum-
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Pruppach) sind aufgrund der topografischen Gegebenheiten nicht zu erwarten. Die bewal-
deten Flachen innerhalb und in der nahen Umgebung des Standortes bieten zuséatzlichen
Sichtschutz. Da der Standort unmittelbar an der Autobahntrasse A9 verlauft, ist er von die-
ser sowie von nahe gelegenen Siedlungsbereichen, z. B. von Altenfelden, einsehbar. Auch
Sichtbeziehungen zu Harrlach kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Ca. 80 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sudliches Mit-
telfrnkisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ (LSG-00428.01). Der Standort beriihrt dabei den dstlichen
Randbereich des Schutzgebietes. Ein geringer Anteil von ca. 6 % entlang der Autobahn A9
berlhrt das Landschaftsschutzgebiet ,Bundesautobahnen Berlin-Muinchen, Nirnberg-Am-
berg und Niurnberg-Regensburg® (LSG-00121.06).

Das LSG ,Sudliches Mittelfrankisches Becken Ostlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ Gberschneidet sich mit dem Nurn-
berger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusatzlich als historisch gewachsene
Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fir
das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermafen eine hohe Bedeutung fir das Land-
schaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung. [B4]

Gemal Regionalplan liegt der Standort teilweise innerhalb eines landschaftlichen Vorbe-
haltsgebietes. Waldflachen, die gemal Waldfunktionsplanung eine bedeutende Rolle fir
das Landschaftshild spielen, befinden sich im Bereich des Finsterbachs im noérdlichen Be-
reich des Standortes. Sie nehmen ca. 10 % des Standortes ein.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth ist eine Flache als geschitzter Landschaftsbe-
standteil dargestellt, der zur Unterstellung fiir Schutz vorgeschlagen wird. Es handelt sich
um einen Bereich entlang des Finsterbachs norddéstlich von Harrlach, der den Standort im
ndrdlichen Bereich quert.

Erholung

Gemald Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Untersuchungsraumes. Nordostlich des Allersberger Ortsteils Guggen-
mihle befinden sich mehrere Weiher, die fiir die Anwohner in der Umgebung als Erholungs-
punkte dienen kdnnen. Diese liegen ca. 700 m siidwestlich vom Standort entfernt. Sichtbe-
ziehungen zum Standort sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der umgebenden
Waldflachen nicht zu erwarten. Norddstlich von Harrlach befindet sich das Wildgehege
Faberhof. Dieser Bereich ist gemal Waldfunktionskarte Bayerns zusatzlich als Erholungs-
schwerpunkt und Erholungswald (Stufe 1) dargestellt. Der Abstand zum Standort betragt
ca. 220 m. Sichtbeziehungen zum Standort sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der
Waldflachen sowie der Lage des Wildgeheges im Tal des Finsterbachs nicht zu erwarten.
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Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Die Waldflachen in der nérdlichen Halfte des Standortes sind als Erholungs-
wald Stufe 2 gemaR Waldfunktionskarte Bayern dargestellt. Sie machen ca. 63 % des Stan-
dortes aus.

Zertifizierte Fernwanderwege gemal? Tourismusverband Franken e. V. stellen die Teilstre-
cke des Jakobswegs ,Nurnberg-Eichstatt” und der ,Nirnberg-Altmuhltal-Weg* dar, die den
Standort auf Hohe des Bahnhofs Allersberg queren und bis Harrlach fuhren. Die bestehen-
den befestigten Wege innerhalb des Untersuchungsraumes werden sowohl fiir lokale als
auch regionale Wanderungen genutzt.

In der mittelbaren Umgebung des Standortes ist der Fernradweg ,Frankischer Wasserrad-
weg"“ vorhanden, der u. a. durch Allersberg verlauft. Der Standort liegt in ca. 1,9 km nérdli-
cher Entfernung zum Radweg. Weiterhin ist die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee-
Oberbayern® bedeutsam, die von Rostock bis Freilassing fihrt und Nurnberg und Roth
westlich des Standortes quert. Der Abstand zum Standort B betragt ca. 4,5 km. Sichtbezie-
hungen sind aufgrund der Entfernung sowie der abschirmenden Waldflachen nicht zu er-
warten.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsraumes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. einer bestehenden AusgleichsmaRnahme im Suden des Stan-
dortes und der entlang der dstlichen Gebietsgrenze verlaufenden Bahnstrecke sowie der
Autobahn A9. [B11]

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.7.2 im Anhang)

Landschaftsbild

Bei Standort D handelt es sich um lGiberwiegend gleichmé&Rig geneigte Flachen, die von 330
m UNN im Nordwesten bis auf 360 m UNN entlang der Gleise im Stdosten ansteigen [B41].
Der Standort liegt im Randbereich des Siedlungsraumes Nurnberg und ist iberwiegend von
Waldflachen gepragt. Vereinzelt kommen Siedlungsflachen in Form von Kleingarten und
Verkehrsflachen (Bahnhof, Parkplatz, Stral3en) vor.

Aufgrund der topografischen Gegebenheiten und Nahe zum Siedlungsraum der Stadt Nirn-
berg bestehen unmittelbare Sichtbeziehungen zum Stadtteil Altenfurt, der im Sidwesten an
den Standort angrenzt. Das Vorhaben wirde zu einer Einkesselung des Stadtteils fuhren,
als Folge der kumulativen Wirkung mit den bestehenden Gewerbegebieten im Norden,
Westen und Siden von Altenfurt.
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Die bestehenden Gewerbegebiete, die nord- und stdwestlich an den Standort angrenzen,
bieten einen Sichtschutz fir den Stadtteil Langwasser. Sichtbeziehungen zum Stadtteil
Fischbach kénnen im Bereich des sudlichen Siedlungsrands bestehen. Sie werden jedoch
durch die bestehenden Waldflachen nérdlich der Regensburger Straf3e gemindert. Blickbe-
ziehungen zum Markt Feucht sind aufgrund der Hohenunterschiede und der abschirmen-
den Wirkung der Autobahntrasse A6 und deren umgebenden Waldflachen nicht zu erwar-
ten.

Ca. 40 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Langwasser*
(LSG-00536.19). Der Standort berihrt dabei zwei nordliche Teilflachen des Schutzgebie-
tes. Das LSG ,Fischbach® liegt ca. 530 m ndrdlich entfernt.

Gemal} Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes (ca. 70 ha sind betroffen). Geschiitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben in-
nerhalb des Standortes nicht betroffen.

Bedeutsame (Kultur-)Landschaften

Das LSG ,Langwasser® Uberschneidet sich mit dem Nurnberger Reichswald, der im 6stli-
chen Bereich um Nirnberg zusétzlich als historisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400)
ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fiir das natirliche und kultu-
relle Erbe und gleichermaf3en eine hohe Bedeutung fir das Landschaftserleben und die
landschaftsgebundene Erholung [B4]. Der Standort D liegt im Randbereich einer Teilflache
der Kulturlandschatft.

Erholung

Gemald Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Untersuchungsraumes. Die Waldflachen dienen eher der Erholung der
Anwohner der umliegenden Siedlungsflachen vor Ort. So bestehen Wirtschaftswege, die
als lokale Wanderwege genutzt werden kdnnen. Relativ zentral liegt der Bahnhof Fisch-
bach, der die Flache fur Erholungszwecke gut zugéanglich mach. Nordwestlich vom Bahnhof
befinden sich einige Kleingarten.

Der Bahnhof dient gleichzeitig als Ausgangspunkt einiger lokaler Wanderwege, die u. a. in
Richtung Fischbach fuihren. Entlang der Regensburger StralRe fuhrt ein Radweg, der zum
Stadtwegenetz von Nirnberg gehort. Er fihrt ebenfalls von Fischbach tber den Bahnhof
Fischbach entlang der nordlichen Gebietsgrenze des Standortes.

Zertifizierte Fernwanderwege queren den Standort im Bereich des Bahnhofs Fischbach, z.
B. der Fernwanderweg ,Bethang®, der dem Wasserlauf des Fischbachs folgt und tUber den
Bahnhof in Richtung Langwasser weiterflhrt.
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Zertifizierte Fernradwege liegen nicht innerhalb des Standortes. Die nachstgelegenen sind
der ,Funf-Flisse-Radweg® und die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee—Oberbayern®,
welche in NUrnberg am Wohrder See zusammentreffen (Wohrder Talibergang), um dann
in einem gemeinsamen Abschnitt Gber den Dutzendteich, westlich des Standortes D, in
Richtung Stden zu verlaufen. Der Abstand betragt ca. 3 km. Sichtbeziehungen sind auf-
grund der abschirmenden Wirkung der bestehenden Bebauung in der Umgebung der Rad-
route nicht zu erwarten.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung flur den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Die Waldflachen sudlich des Bahnhofs Fischbach besitzen eine besondere Be-
deutung als Erholungswald Stufe 2 gemaR Waldfunktionskarte Bayerns (ca. 58 %). Die
Waldflachen dienen zusatzlich als Pufferbereich zwischen der Wohnbausiedlung Altenfurt
und den nahe gelegenen sowie stark frequentierten Straf3en bzw. der Autobahn.

Vorbelastungen

Das Landschaftsbild innerhalb des Standortes ist durch technische Uberpragungen vorbe-
lastet. Die Waldflachen werden allseits von tberbauten Flachen umgrenzt. Im Norden ver-
lauft die Regensburger Stral3e, die weiter stiddstlich auf die Autobahn A9 fihrt. Stdlich des
Standortes verlaufen Bahntrassen, an die sich Gewerbeflachen anschlieRen. Innerhalb des
Standortes befinden sich weiterhin Hochspannungsleitungen in der nordwestlichen Halfte.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.7.3 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort ist gepragt von Waldflachen, die sich auf Héhen zwischen ca. 355 m NN und
380 m UNN erstrecken und vereinzelt von vegetationslosen Flachen durchschnitten werden
[B41]. Die Flachen wurden ehemalig als Militér- und Munitionslager im westlichen Bereich
des Standortes und als Treibstoff- und Schmierstofflager im dstlichen Bereich genutzt. In-
nerhalb des Standortes verlauft der Ochsengraben, der die westliche Hélfte durchquert.

Sichtbeziehungen zu den umliegenden Siedlungsbereichen (Markt Wendelstein, Réthen-
bach b. Sankt Wolfgang, Nurnberg-Moorenbrunn und Niurnberg-Langwasser) sind aufgrund
der topografischen Gegebenheiten und der Entfernungen nicht zu erwarten. Fur den Sied-
lungsbereich des Marktes Feucht sind Blickbeziehungen méglich, die jedoch durch die be-
stehenden Waldflachen gemindert werden.

Ca. 21 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sudliches Mit-
telfrankisches Becken 06stlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
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Mittleren Frankenalb (LSG Ost)* (LSG-00428.01). Das LSG ,Langwasser* (LSG-00536.19)
grenzt unmittelbar nordwestlich an den Standort an.

Das LSG ,Sudliches Mittelfrankisches Becken o6stlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ Giberschneidet sich mit dem Nurn-
berger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusatzlich als historisch gewachsene
Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fir
das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermaf3en eine hohe Bedeutung fiir das Land-
schaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung [B4].

Gemal Regionalplan liegt der Standort teilweise innerhalb eines landschaftlichen Vorbe-
haltsgebietes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Stan-
dortes nicht betroffen.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Es ist jedoch zu erwahnen, dass
ein Groliteil des Standorts eingezaunt ist und einer Nutzung fur Erholung nicht zuganglich
ist. Erholungseinrichtungen von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezo-
gene Sportanlagen) befinden sich nicht innerhalb des Untersuchungsraumes. Ca. 950 m
sudlich entfernt liegt der Jagersee, der als Badesee genutzt wird. Weiter dstlich davon be-
findet sich die Reitanlage Feucht. Sichtbeziehungen sind aufgrund der abschirmenden Wir-
kung der bestehenden Waldflachen nicht gegeben. Der Grol3teil des Standortes ist heute
eingezaunt und kann daher nicht betreten werden.

In diesem Bereich verlaufen zusatzlich zertifizierte Fernwanderwege geman Tourismusver-
band Franken e.V. Eine Teilstrecke des Oberpfalzer/Frankischen Jakobswegs (Til-
lyschanz-Nurnberg) fiihrt von Feucht nach Réthenbach b. Sankt Wolfgang. Die Entfernung
zum Standort betragt ca. 1,1 km. An der westlichen Gebietsgrenze fuihrt ein Radweg ent-
lang, der zum Wegenetz des Landkreises Roth gehort.

Weiterhin ist die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee-Oberbayern” bedeutsam, die von
Rostock bis Freilassing fihrt und Nirnberg quert. Dabei verlauft die Route entlang des Lud-
wig-Donau-Main-Kanals westlich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sid weiter in Richtung
Siden uber den Markt Wendelstein. Der Abstand zum Standort F betragt ca. 4 km. Sicht-
beziehungen sind aufgrund der Entfernung nicht zu erwarten.

Waldschutzgebiete bzw. geschuitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Den standortumgebenden Waldflachen kommt eine besondere Bedeutung als
Erholungswald (Stufe 2) gemald Waldfunktionsplanung Bayerns zu. Sie bertihren den
Standort auf knapp 20 % seiner Flache.
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Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsraumes in Form von technischen
Uberpragungen, die durch die ehemalige Nutzung als Militar- und Munitionslager sowie als
Treibstoff- und Schmierstofflager zustande kamen. Im Norden grenzt unmittelbar der Ge-
werbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein an. In der weiteren Umgebung wird der Standort
von den Autobahntrassen A6, A9 und A73 allseitig umgrenzt. An der 6stlichen Grenze ver-
l&uft eine Bahnstrecke.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.7.4 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort ist vollstandig von Waldflachen gepragt, die sich auf Hohen zwischen ca.
350 m GNN und 375 m UNN erstrecken [B41]. Die Flachen grenzen sudlich an den Standort
F an, der ehemalig als Militar- und Munitionslager bzw. als Treibstoff- und Schmierstofflager
genutzt wurde und tberlagern sich im Nordwesten in einer Teilflache mit diesem. Innerhalb
des Standortes verlaufen der Ochsengraben, der die westliche Halfte durchquert, sowie
drei Wasserlaufe, die in den suddstlich angrenzenden Jagersee bzw. Gauchsbach minden.

Sichtbeziehungen zu den umliegenden Siedlungsbereichen (Markt Wendelstein, Nirnberg-
Moorenbrunn und Nurnberg-Langwasser) sind aufgrund der topografischen Gegebenheiten
und der Entfernungen nicht zu erwarten. Fur den Siedlungsbereich vom Markt Feucht sowie
Roéthenbach b. Sankt Wolfgang sind Blickbeziehungen mdéglich, die jedoch durch die beste-
henden Waldflachen gemindert werden.

Ca. 90 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sudliches Mit-
telfrnkisches Becken dstlich der Schwéabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ (LSG-00428.01). Das LSG Uuberschneidet sich mit dem
Nurnberger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusétzlich als historisch gewach-
sene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeu-
tung fur das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermaf3en eine hohe Bedeutung fiir das
Landschaftserleben sowie die landschaftsgebundene Erholung. [B4] Das LSG ,Langwas-
ser (LSG-00536.19) ist ca. 290 m nordwestlich vom Standort entfernt.

Das LSG ,Sudliches Mittelfrankisches Becken 6Ostlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ Uberschneidet sich mit dem Nurn-
berger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusatzlich als historisch gewachsene
Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fir
das naturliche und kulturelle Erbe und gleichermaf3en eine hohe Bedeutung fiur das Land-
schaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung. [B4]
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Gemal Regionalplan liegt der Standort teilweise innerhalb eines landschaftlichen Vorbe-
haltsgebietes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Stan-
dortes nicht betroffen.

Erholung

Gemal Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir die
Erholung mit einem zusatzlichen Schwerpunkt des Erholungsverkehrs gemaf Waldfunkti-
onsplanung Bayerns.

Den Waldflachen innerhalb des Standortes kommt somit eine besondere Bedeutung als
Erholungswald (Stufe 1 und 2) zu. Die Flachen des Erholungswaldes Stufe 1 beriihren den
Standort auf ca. 12 % seiner Flache im Bereich des Jagersees, die Flachen des Erholungs-
waldes Stufe 2 auf ca. 80 % der Standortflache. Die Stufe 1 ist vor allem in der Umgebung
von Schwerpunkten des Erholungsverkehrs, i. d. R. von Erholungseinrichtungen, vorhan-
den. Stufe 2 weist eine geringere, aber dennoch starke Frequentierung durch Besucher auf.
Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung.

Erholungseinrichtungen von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene
Sportanlagen) befinden sich nicht innerhalb des Untersuchungsraumes. An der sudostli-
chen Standortgrenze befindet sich der Jagersee, der als Badesee genutzt wird. Weiter dst-
lich davon befindet sich die Reitanlage Feucht. In diesem Bereich verlaufen zuséatzlich zer-
tifizierte Fernwanderwege gemal Tourismusverband Franken e. V. Eine Teilstrecke des
Oberpfalzer/Frankischen Jakobswegs (Tillyschanz-Nurnberg) fuhrt von Feucht nach
Rothenbach b. Sankt Wolfgang. Die Entfernung zum Standort betragt ca. 300 m. Entlang
der westlichen Gebietsgrenze fuhrt ein Radweg, der zum Wegenetz des Landkreises Roth
gehort. Sichtbeziehungen sind aufgrund der geringen Entfernung nicht auszuschlie3en.

Innerhalb des Standortes verlaufen lokal bedeutende Wander- und Radwege, die die Sied-
lungsbereiche von Nirnberg-Langwasser und des Marktes Feucht miteinander verbinden.

Weiterhin ist die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee-Oberbayern® bedeutsam, die von
Rostock bis Freilassing fihrt und Nirnberg quert. Dabei verlauft die Route entlang des Lud-
wig-Donau-Main-Kanals westlich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sid weiter in Richtung
Siden Uber Wendelstein. Der Abstand zum Standort G betragt ca. 4 km. Sichtbeziehungen
sind aufgrund der Entfernung nicht zu erwarten.

Vorbelastungen

Innerhalb des Standortes bestehen keine Vorbelastungen. Die ndhere Umgebung ist jedoch
von technischen Uberpragungen gekennzeichnet. Im Norden befindet sich hinter dem an-
grenzenden Standort F der Gewerbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein. In der weiteren
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Umgebung wird der Standort G von den Autobahntrassen A6, A9 und A73 allseitig um-
grenzt._Im Osten verlauft eine Bahnstrecke.

Standort H - Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.7.5 im Anhang)

Landschaftshild

Der Standort grenzt unmittelbar an den Siedlungsbereich von Heilsbronn an und erstreckt
sich beginnend bei der bestehenden Bahntrasse in nordwestliche Richtung. Die Flachen
fallen von Sid nach Nord von ca. 420 m UNN auf ca. 390 m UNN ab [B41]. Die Flachen
innerhalb des Standortes werden Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt und durch klein-
flachige Gehdolz- und Waldbesténde auf Hohe Ketteldorf und Héfstetten strukturiert.

Durch die Lage des Standortes und die Nahe zum Siedlungsbereich ist die Flache in der
Nord-Sud-Ausrichtung fir die Stadt Heilsbronn zumindest in den ndrdlichen Siedlungsbe-
reichen gut einsehbar. Auch bestehen Sichtbeziehungen zur Gemeinde Ketteldorf und
Hofstetten, wenn durch die Planung die Waldbereiche verloren gehen. Auf H6he von Ket-
teldorf flieRt der Kettelbach, der den Standort von West nach Ost um ca. 10 m einschneidet.

Die Abstande zu den Siedlungsbereichen betragen bei Heilsbronn und Hofstetten weniger
als 100 m. In Ketteldorf wirde die Planung unmittelbar an die Wohnbebauung angrenzen.
Ca. 600 m sudwestlich befinden sich Waldbestande, die die Sichtbarkeit des Standortes in
dieser Ausrichtung mindern.

Landschaftsschutzgebiete sind vom Standort nicht betroffen.

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen.

Erholung

Gemal} Regionalplan liegt der Standort aul3erhalb eines Gebietes mit besonderer Bedeu-
tung fir die Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt nicht vor. Erholungseinrichtungen
von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden
sich nicht innerhalb des Untersuchungsgebietes. In Heilsbronn befindet sich ein Freibad
(ca. 460 m vom Standort entfernt), das jedoch durch die umgebende Siedlungsbebauung
keine Sichtbeziehung zum Standort aufweist. Unmittelbar stdwestlich an den Standort
grenzt das Gelédnde des Turnvereins Heilsbronn, dessen Eingriinung die Sichtbeziehungen
zum Standort nur mindern kdnnen.

GemalR Bayernatlas filhren die zertifizierten Wanderwege Frankischer Marienweg,
Rangau-Pfalz-Weg (Cadolzburg Bhf-Sindlbach), Zollernweg (Schwabach-Gickelhausen)
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und Mittelfrankischer Jakobsweg (Nurnberg-Rothenburg ob der Tauber) durch den Stand-
ort. Westlich zum Standort verlauft der Fernradweg Erlebnisradweg Hohenzollern, der u. a.
von Ketteldorf tber Neuhoflein nach Markttriebendorf fihrt und sich dort mit dem Franki-
schen Karpfen Radweg Uberschneidet. Die bestehenden befestigten Wege innerhalb des
Untersuchungsgebietes werden teilweise fir lokale (Rad)Wanderungen genutzt.

Landesweit bedeutsame historische Kulturlandschaften sind vom Untersuchungsgebiet
nicht betroffen.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung flur den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Die Waldflachen innerhalb des Standortes sind als Erholungswald Stufe 2 ge-
maf Waldfunktionskarte Bayerns dargestellt. Sie machen ca. 2 % des Standortes aus.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. einer entlang der siidlichen Gebietsgrenze verlaufende Bahnstre-
cke, einer Klaranlage auf Hohe Ketteldorf, einer Hochspannungsleitung.

Standort | — Mincherlbach

(vgl. Anl.B.4.7.6 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort liegt nordéstlich von Heilsbronn und umgrenzt den Siedlungsbereich von Miin-
cherlbach im Sudwesten und erstreckt sich in stdostliche Richtung. Die Flachen fallen
gleichmaBig von Nordwest nach Sidost von ca. 415 m (NN auf ca. 385 m (NN ab [B41].
Die Flachen innerhalb des Standortes werden tberwiegend landwirtschaftlich genutzt und
werden durch kleinflachige Geholz- und Waldbestéande strukturiert.

Durch die plateau-ahnliche Lage des Standortes und die Nahe zum Siedlungsbereich ist
die Flache in der West-Ost-Ausrichtung fir die Stadt Heilsbronn zumindest in den nordost-
lichen Randbereichen gut einsehbar. Vor allem der Stadtteil Weiterndorf weist ausgepragte
Sichtbeziehungen auf. Die Gemeinde Muncherlbach wird von einigen Geholzbestanden
umgeben, die die Sichtbeziehungen einschranken kénnen.

Landschaftsschutzgebiete liegen zwar nicht innerhalb des Standortes, jedoch in seiner mit-
telbaren Umgebung. Dies betrifft das LSG , Sudliches Mittelfrankisches Becken westlich der
Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Spalter Higelland, Abenberger Hugelgruppe und
Heidenberg (LSG West)* (LSG-00427.01) in ca. 300 m Entfernung. Aufgrund der geringen
Entfernungen und der Einsehbarkeit des Standortes kénnen Fernwirkungen fur das LSG
auftreten.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 269



Gemal3 Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort aul3erhalb eines Gebietes mit besonderer Bedeu-
tung fir die Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt nicht vor. Erholungseinrichtungen
von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden
sich nicht innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die Verlaufe des Erlbachs und des Si-
chertbachlein eignen sich potenziell fiir die aktive Erholung. Hier befinden sich mehrere
Weiher, die fiir die Anwohner in der Umgebung als Erholungspunkte dienen kénnen. Diese
grenzen siidwestlich an den Standort an.

Der zertifizierte Fernradweg ,,Hohenzollern* flihrt durch den Standort. Zertifizierte Fernwan-
derwege gem. Tourismusverband Franken e. V. sind nicht betroffen. Sudlich grenzt jedoch
der Fernwanderweg ,Zollernweg“ (Schwabach-Gickelhausen) an, der durch Goddeldorf
verlauft. Die bestehenden befestigten Wege innerhalb des Untersuchungsgebietes werden
sowohl fiir lokale als auch regionale (Rad-)Wanderungen vor allem zwischen Heilsbronn
und Muncherlbach genutzt.

Landesweit bedeutsame historische Kulturlandschaften sind vom Untersuchungsgebiet
nicht betroffen.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. einer bestehenden Photovoltaik-Anlagen und der BundesstraRe
B14, die den Standort mittig quert. Im Nordosten grenzen ein Gewerbegebiet sowie eine
bestehende Bahnstrecke an den Standort an.

Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.7.7 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort erstreckt sich zwischen den Siedlungsbereichen von Mincherlbach und Rai-
tersaich in studostliche Richtung nach Rohr und Buchschwabach. Die Flachen fallen gleich-
mafiig von West nach Ost von ca. 405 m UNN auf ca. 380 m UNN ab [B41]. Die Trasse der
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BundesstralRe B14 schneidet die Flachen innerhalb des Standortes ein. In der westlichen
Halfte des Standortes werden die Flachen tberwiegend landwirtschaftlich genutzt. In der
Ostlichen Halfte strukturieren die Waldbereiche des Magdalenenholz die sonst eher struk-
turarmen Flachen. Durch die plateau-ahnliche Lage des Standortes und die Nahe zum
Siedlungsbereich ist die Flache in fur alle vier umgebenden Siedlungsbereiche zumindest
in den Randbereichen gut einsehbar.

Ca. 30 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Rof3tal* (LSG-
00512.01). Der Standort bertihrt dabei den sidlichen Randbereich des Schutzgebietes.
Weiterhin wird das Landschaftsschutzgebiet ,Siudliches Mittelfrankisches Becken westlich
der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Spalter Higelland, Abenberger Hiigelgruppe
und Heidenberg (LSG West)“ (LSG-00427.01) auf etwa 11 % der Standortflache beriihrt.

Gemald Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor.

Erholungseinrichtungen von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene
Sportanlagen) befinden sich nicht innerhalb des Untersuchungsgebietes. Auch in der na-
heren Umgebung sind keine bedeutenden Erholungseinrichtungen vorhanden. Die Wald-
bereiche des Magdalenenholz eignen sich potenziell fir die aktive Erholung fur die umge-
benden Siedlungsbereiche. Diese liegen vollstandig innerhalb des Standortes.

Zertifizierte Fernwanderwege gemaR Tourismusverband Franken e. V. liegen nicht inner-
halb des Standortes. Jedoch fuhrt das Radwegenetz des Landkreises durch das Gebiet.
Die bestehenden befestigten Wege innerhalb des Untersuchungsgebietes werden sowohl
fur lokale als auch regionale (Rad)Wanderungen vor allem zwischen Raitersaich und Min-
cherlbach genutzt. Der Fernwanderweg ,Zollernweg” liegt ca. 1,3 km sudlich des Standor-
tes im Bereich von Goddeldorf nach Rohr und weiter in Richtung Siden.

Landesweit bedeutsame historische Kulturlandschaften sind vom Untersuchungsgebiet
nicht betroffen.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. einer bestehenden Photovoltaik-Anlage, einer Deponie-Anlage,
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Hochspannungsleitungen sowie der Bundesstrale B14. Im Osten des Standortes grenzt
unmittelbar ein Gewerbegebiet an. Entlang der nordlichen Standortgrenze verlauft eine
Bahnstrecke.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.7.8 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort liegt sidlich von Schwarzenbruck sowie Mimberg und erstreckt sich entlang
des Donau-Main-Kanals. Die Flachen steigen von ca. 370 m GUNN im Westen im Bereich
der ,Mimberger Platte“ auf ca. 400 m GNN im Osten an [B41]. Die Flachen innerhalb des
Standortes werden durch die Trasse der BundesstraRe B8, eine Abgrabungsflache eines
Tagebaus sowie das Muhlbachtal eingeschnitten. Die Ubrigen Flachen sind von Waldberei-
chen gekennzeichnet. Der Standort ist vor allem von Burgthann-Mimberg einsehbar. Sicht-
beziehungen von Unterlindelburg sind durch die abschirmende Wirkung des Lindelbergs
nicht zu erwarten. Sichtbeziehungen von Schwarzenbruck kénnen trotz der abschirmenden
Wirkung der umgebenden Waldbereiche nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

Zu ca. 8 % liegt das Landschaftsschutzgebiet ,Schwarzachtal mit Nebentalern® (LSG-
00587.01) innerhalb des Standortes. Weitere Landschaftsschutzgebiete liegen zwar nicht
innerhalb des Standortes, jedoch in seiner mittelbaren Umgebung. Dies betrifft das LSG
,Sudliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit
Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)* (LSG-00428.01) in ca. 235 m Entfernung. Auf-
grund der geringen Entfernungen und der Einsehbarkeit des Standortes kdnnen Fernwir-
kungen fur beide LSGs auftreten.

Gemald Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen. Die Waldbereiche entlang des Schwarzachtals sind gemaf Waldfunktions-
planung Bayerns als Waldflachen fiir das Landschaftsbild besonders bedeutend. Sie be-
rihren den Standort auf ca. 8,5 % im nordostlichen Bereich.

Erholung

Gemal Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Untersuchungsgebietes. An der westlichen Grenze befindet sich ein
Wanderparkplatz. Die Verlaufe des Rolandgrabens und des Mihlbachs innerhalb des Stan-
dortes konnen fur die Anwohner in der Umgebung als Erholungspunkte dienen. Ca. 650 m
nordlich des Standortes befindet sich das Schloss Schwarzenbruck, das im Tal der
Schwarzach ein potenzielles Ausflugsziel darstellt. Im Bereich der Schwarzach ndrdlich des
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Standortes gibt es weiterhin Wanderparkplatze, einen Waldspielplatz, Trimm-Dich-Pfade
und zahlreiche Mdglichkeiten fir Wanderungen und zur Einkehr. Sichtbeziehungen zum
Standort sind aufgrund der Tallage der Schwarzach und der umgebenden Waldbereiche,
vor allem im Bereich der Gustav-Adolf-Hohe, nicht zu erwarten.

In Mimberg befindet sich der Rodelberg ,Auf der Platte®, der sidwestlich exponiert ist und
norddstlich an den Standort angrenzt. Dieser ladt im Winter zum Rodeln ein, in den tbrigen
Jahreszeiten dient er als Aussichtspunkt mit Blick Uber das Mhlbachtal.

Zertifizierte Fernwanderwege gemalf Tourismusverband Franken e. V. stellen der Wild-
meistersteig vom Frankischen Albverein dar, der den Standort von Nordwest nach Stidost
durchquert. Die bestehenden befestigten Wege innerhalb des Untersuchungsgebietes wer-
den sowonhl fir lokale als auch fur regionale Wanderungen genutzt. An der westlichen
Grenze befindet sich hierfir ein Wanderparkplatz. Das lokale Radwegenetz quert den
Standort an mehreren Stellen. Entlang der sudlichen Standortgrenze verlauft der Fernrad-
weg ,Funf-Flisse-Radweg“ am Main-Donau-Kanal.

Weiterhin ist die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee-Oberbayern bedeutsam, die von
Rostock bis Freilassing fuhrt und Nurnberg und Wendelstein westlich des Standortes quert.
Der Abstand zum Standort B betragt ca. 8 km. Sichtbeziehungen sind aufgrund der Entfer-
nung sowie der abschirmenden Waldflachen nicht zu erwarten.

Der Standort Giberschneidet sich groRR3flachig mit dem Nurnberger Reichswald, der als his-
torisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine
hohe Bedeutung fur das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermaf3en fir das Land-
schaftserleben sowie die landschaftsgebundene Erholung. [B4]]

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich innerhalb des Standortes — ca. 80 % seiner Flache ist als
Bannwald ausgewiesen (siehe Schutzgut Mensch). Die Waldflachen innerhalb des Stan-
dortes sind als Erholungswald Stufe 2 gemafd Waldfunktionskarte Bayerns dargestellt. Sie
machen ca. 13 % des Standortes aus.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. der BundesstralRe B8, die den Standort im nordéstlichen Bereich
durchquert. Stdlich der Bundesstral3e B8 befindet sich ein Abbaugebiet innerhalb des Stan-
dortes. Nordwestlich daran schliel3t das Gewerbegebiet ,Mittellandholz“ an. Die Bahnstre-
cke befindet sich auerhalb des Untersuchungsgebietes, angrenzend an die dstliche Un-
tersuchungsgebietsgrenze. Von dieser aus bestehen zeitweilige akustische Vorbelastun-
gen des auditiven Landschaftserlebens, die aber geringer als bei Belastungen durch Auto-
bahnen und BundesstralRen ausfallen.
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Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.7.9 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort liegt nordwestlich von Postbauer-Heng und erstreckt sich von Ezelsdorf im
Nordosten bis zum Pyrbaumer Forst im Stidwesten. Die Flache fallt von ca. 455 m 4NN am
norddéstlichen Flachenrand auf ca. 435 m UNN im Sudwesten ab [B41]. Auch werden die
Flachen durch die Trasse der BundesstralRe B8 eingeschnitten. Der Standort wird im dstli-
chen Drittel Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt, wahrend die Ubrigen Flachen von
Waldbereichen dominiert werden. Der Standort ist vor allem von Kemnath und Unterferrie-
den gut einsehbar. Vor allem von der dstlichen Teilflache des Standortes sind Sichtbezie-
hungen in Richtung Postbauer-Heng, Ezelsdorf und Oberferrieden zumindest in den Rand-
bereichen zu erwarten.

Ca. 51 % des Standortes liegen innerhalb des LSG ,,Schwarzachtal mit Nebentalern“ (LSG-
00587.01). Weitere Landschaftsschutzgebiete liegen zwar nicht innerhalb des Standortes,
jedoch in seiner mittelbaren Umgebung. Dies betrifft das LSG ,Dillberg-Heinrichsberg®
(LSG00553.01), das ca. 470 m vom Standort entfernt ist.

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen. Die Waldbereiche entlang des Mihlbachtals sind gemaf Waldfunktionspla-
nung Bayerns als Waldflachen fir das Landschaftsbild besonders bedeutend. Sie berthren
den Standort auf ca. 6 % im norddstlichen Bereich.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Untersuchungsgebietes. An der stidostlichen Grenze befindet sich das
Schloss Kago mit Au3enanlagen (Garten und See, Tiergehege). Ca. 425 m nordwestlich
des Standortes liegen die Vereinsflachen des Sportvereins ,FSV Oberferrieden®, die jedoch
durch die umgebenden Waldflachen gut abgeschirmt sind.

Der Waldbereich in der sudlichen Halfte ist als Wandergebiet ausgewiesen. Die Verlaufe
der Schwarzwasser und des Moosgrabens innerhalb des Standortes konnen fur die An-
wohner in der Umgebung als Erholungspunkte dienen. Ca. 770 m sidlich des Standortes
liegt ein Parkplatz, der als Ausgangs- und Zielpunkt fir Rundwanderungen dient, die teil-
weise auch durch den Standort flihren. Sichtbeziehungen zum Standort sind aufgrund der
geringen Entfernung und trotz der umgebenden Waldflachen zu erwarten. Ca. 715 m ndrd-
lich des Standortes liegt der ,Weiher bei Unterferrieden®. Etwa 400 m weiter norddstlich
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befindet sich der Pferdehof ,Kapplerhof*, der aufgrund seiner exponierten Lage potenziell
Sichtbeziehung zum Standort hat.

Der zertifizierte Fernwanderweg gemaf Tourismusverband Franken e. V. ,Eppeleinsweg”
(Buckenhof-Neumarkt i. d. OPf.) verlauft westlich von Postbauer-Heng und wird vom Stand-
ort im Osten kleinflachig berdhrt. Innerhalb des Standortes befinden sich auch zahlreiche
ortliche Wanderwege und Radwege, aber auch Nordic-Walking-Trails.

Der Standort Giberschneidet sich gro3flachig mit dem Nurnberger Reichswald, der als his-
torisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine
hohe Bedeutung fur das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermal3en eine hohe Be-
deutung fur das Landschaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung. [B4]

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Die Waldflachen innerhalb des Standortes sind als Erholungswald Stufe 2 ge-
maf Waldfunktionskarte Bayerns dargestellt. Sie machen knapp 24 % des Standortes aus.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Untersuchungsgebietes in Form von technischen
Uberpragungen, wie z. B. der BundesstralRe B8, die den Standort im norddstlichen Bereich
durchquert. Im gleichen Bereich wird der Standort von einer Hochspannungsleitung durch-
quert. Unmittelbar nordwestlich grenzt das Gewerbegebiet ,Oberferrieden” an. Entlang der
ostlichen Grenze (auf3erhalb des Untersuchungsgebietes) besteht zeitweise akustische Be-
lastung des auditiven Landschaftserlebens durch die Bahnstrecke.

B.4.3.4 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Beim Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachguiter” werden die folgenden Teilkrite-
rien betrachtet und ihre Relevanz bezliglich der Standortvarianten dargestellt:

e Bau- und Kulturdenkmale, sonstige Sachguter

e Historische Kulturlandschaft

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 275



Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.2.1 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal} der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort B nicht berthrt. Im Bay-
erischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaler ausgewiesen.

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist die Wallfahrtskirche St. Wolf-
gang (Aktennummer D-5-76-113-67) zu nennen, die ein landschaftspragendes Baudenk-
mal noérdlich von Allersberg in etwa 2,5 km Entfernung, darstellt. Sichtbeziehungen zum
sudlichen Bereich des Standortes sind auch aufgrund der Zerschneidung mit Autobahn und
Bahnstrecke als Vorbelastung von untergeordneter Bedeutsamkeit.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort B liegt nahezu vollstandig innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als
historisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeu-
tung fur das nattrliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.2.2 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden durch das
Vorhaben das Empfangsgebdude des Bahnhofs Fischbach (D-5-64.000-103) sowie ein
Grenzstein (an der B4; D-5-64-000-2975) berthrt. Im Bayerischen Denkmal-Atlas sind
diese Baudenkmaler ebenfalls ausgewiesen.

Der Ortskern Fischbach bei Nurnberg, ca. 1,3 km nérdlich des Standortes, ist im Bayeri-
schen Denkmal-Atlas als Denkmal-Ensemble dargestellt (E-5-64-000-11). Es besteht aus
drei Herrensitzen: Harsdorfer Schloss, Scheurlsches Schloss und Pellerschloss.

Der Volkspark Dutzendteich (D-5-64-000-2367) liegt ca. 900 m nordwestlich des Standor-
tes, der gemal Bayerischem Denkmal-Atlas gleichzeitig als Kultur- und Sachgut von Be-
deutung ist, da er das ehemalige Reichsparteitagsgel&nde widerspiegelt.
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Historische Kulturlandschaft

Der Standort D liegt vollstdndig innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als historisch
gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung fir das
naturliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.3 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal} der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort F nicht berthrt. Im Bay-
erischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaler ausgewiesen.

In Réthenbach b. Sankt Wolfgang stidlich vom Standort und von der A73 liegt das Schloss
Kugelhammer inkl. Schlosspark (D-5-76-151-84). Die Entfernung zum Standort betréagt
ca. 1,7 km.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort F liegt nahezu vollstéandig innerhalb des Nurnberger Reichswaldes, der als
historisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeu-
tung fur das nattrliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.4 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachgiter

Gemal’ der Auskunft des Bayerischen Landesamits fiir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort G nicht berihrt. Im
Bayerischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaler ausgewiesen.

In Réthenbach b. Sankt Wolfgang siuidlich vom Standort und von der A73 liegt das Schloss
Kugelhammer inkl. Schlosspark (D-5-76-151-84). Die Entfernung zum Standort betragt
ca. 750 m.

Der Standort G liegt vollstandig innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als historisch
gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung fir das
natirliche und kulturelle Erbe besitzt.
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Standort H — Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.2.5 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal} der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort H nicht berdhrt. Im
Denkmalatlas Bayern ist folgendes Bau- bzw. Bodendenkmal ausgewiesen:

e Siedlung vor- und friihgeschichtlicher Zeitstellung (D-5-6630-0065)

Die Siedlung liegt im Zentrum des Untersuchungsgebietes, norddstlich an Ketteldorf an-
grenzend.

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist das Schloss Bruckberg zu nen-
nen, das ca. 4,0 km westlich vom Standort entfernt ist. Aufgrund der Lage innerhalb des
Ortsbereiches von Bruckberg und der Entfernung sind keine Beeintrachtigungen (z. B. Aus-
wirkungen auf das Erscheinungsbild) zu erwarten.

Standort | — Mincherlbach

(vgl. Anl.B.4.2.6 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemals der Auskunft des Bayerischen Landesamts fiir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort | nicht bertihrt. Im Denk-
malatlas Bayern sind folgende Bau- bzw. Bodendenkmaéler, entlang der am Westrand des
Untersuchungsgebietes verlaufenden Bahnstrecke, ausgewiesen:

¢ Siedlung vor- und friilhgeschichtlicher Zeitstellung (D-5-6630-0083)
e angrenzend: Siedlung vor- und frilhgeschichtlicher Zeitstellung (D-5-6630-0082)

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung sind die Altstadt Heilsbronn als
landschaftspragendes Element (E-5-71-165-1) und ein ehemaliges Zisterzienserkloster (D-
5-71-165-33) zu nennen, das ca. 2,4 km slUdwestlich vom Standort entfernt ist. Aufgrund
der topografischen Lage und der Entfernung sind keine Beeintrachtigungen (z. B. Auswir-
kungen auf das Erscheinungsbild) zu erwarten.
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Standort J — Raitersaich

(vgl. Anl.B.4.2.7 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal der Auskunft des Bayerischen Landesamts fur Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort J nicht beriihrt. Gemani
Denkmalatlas Bayern werden vom Standort keine Denkmaler berthrt. Es grenzt jedoch eine
Siedlung vor- und frihgeschichtlicher Zeitstellung (D-5-6631-0050) sudwestlich an den
Standort an.

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist die Pfarrkirche St. Emmeram
(D-5-76-142-14) in Rohr zu nennen, das ca. 1,4 km sudlich vom Standort entfernt ist. Auf-
grund der Lage innerhalb des Ortsbereiches von Rohr sind keine Beeintrachtigungen (z. B.
Auswirkungen auf das Erscheinungsbild) zu erwarten.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.2.8 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort K nicht berthrt. Im
Denkmalatlas Bayern sind ebenfalls keine Bau- bzw. Bodendenkmaler ausgewiesen.

Es grenzen jedoch folgende Denkmaler siidlich an den Standort an:

e Ludwig-Donau-Main-Kanal:
o D-5-74-157-14 (Kanalbricke, Schleuse)
o D-5-74-157-5 (Kanal)
o D-5-74-157-60 (Kanal)
o Schleusenhaus (D-5-74-157-12)
e Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals (D-5-6633-0186) aus dem 19. Jahrhun-
dert

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist das Schloss Schwarzenbruck
(D-5-74-157-4) zu nennen, das ca. 725 m nordlich vom Standort entfernt ist. Aufgrund der
abschirmenden Wirkung umgebender Waldflachen sind keine Beeintrachtigungen (z. B.
Auswirkungen auf das Erscheinungsbild) zu erwarten.
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Historische Kulturlandschaft

Der Standort K liegt zu grof3en Teilen innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als his-
torisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung
fur das naturliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.2.9 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal} der Auskunft des Bayerischen Landesamts fir Denkmalpflege werden die Belange
der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort H nicht berdhrt.

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist die Burg Thann (D-5-74-117-
2) in Burgthann als landschaftsbildpragendes Baudenkmal zu nennen, das ca. 4,7 km nord-
westlich vom Standort entfernt ist. Aufgrund der Entfernung sind keine Beeintrachtigungen
(z. B. Auswirkungen auf das Erscheinungsbild) zu erwarten.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort L liegt zu grofRen Teilen innerhalb des Nurnberger Reichswaldes, der als his-
torisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung
fur das naturliche und kulturelle Erbe besitzt.

B.4.3.5 Wald

Beim Schutzgut ,Wald“ werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz be-
zuglich der Standortvarianten dargestellt:

e Schutzgebiete nach Waldrecht
e Waldfunktionsplanung

Der Wald stellt fir gewohnlich kein eigenstandiges Schutzgut dar, sondern wird in der Regel
im Rahmen der Bearbeitung der Schutzgiter gemaf § 2 Abs. 1 Gesetz Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprufung (UVPG) betrachtet. Aufgrund mehrerer ,Waldstandorte® ist die Be-
troffenheit von Wald und seiner Funktionen in diesen Fallen jedoch zentral. Zudem spielt
der Reichswald im Grol3raum Nirnberg in vielerlei Hinsicht eine bedeutsame Rolle. Aus
diesen Grunden wird im Folgenden auf die Schutzgebiete gemal? dem Bayerischen Wald-
gesetz (BayWaldG) und die Waldfunktionsplanung der Regionen 7 und 8 sowie ihre Betrof-
fenheit durch die Standortvarianten eingegangen (siehe Kapitel B.3.2.4). Die Einzelbetrach-
tung beschrankt sich auf die Standorte B, D, F, G, H, K und L; die Gbrigen Varianten liegen
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im Offenland bzw. stadtischen Siedlungsraum und betreffen weder Waldschutzgebiete
noch den Waldfunktionsplan, sodass sie aus forstlicher Sicht nicht relevant sind.

Durch die in dieser Unterlage zum Raumordnungsverfahren diskutierten Standorte werden
die Kategorien Schutzwald (Art. 10), Erholungswald (Art. 12) sowie Naturwaldreservate
(Art. 12a) gemal BayWaldG nicht berthrt (siehe Kapitel B.3.2.2). Es werden daher aus-
schlieBlich die verbleibenden Gebiete Bannwald (Art. 11) und Naturwaldflachen (Art. 12a)
in der Einzelbetrachtung dargestellt.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.B.4.2.1, Anl.B.4.6.1 und Anl.B.4.7.1 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich auf einer Flache von ca. 195 ha mit Bannwald nach Art.
11 BayWaldG. Unabhéangig von der Flachengroi3e tritt ein Konflikt mit Art. 9 Abs. 4 Satz 1
BayWaldG auf, wonach eine Erlaubnis zur Rodung von Bannwald zu untersagen ist. Gleich-
wohl kann eine Erlaubnis erteilt werden, wenn ,angrenzend an den vorhandenen Bannwald
ein Wald neu begriindet wird, der hinsichtlich seiner Ausdehnung und seiner Funktionen
dem zu rodenden Wald annahernd gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann® (Art. 9
Abs. 6 BayWaldG).

Waldfunktionsplanung

Nach dem Waldfunktionsplan ist der Wald im Bereich der Standortvariante in mehrerer Hin-
sicht bedeutsam: Neben einer Erholungsfunktion kommt ihm eine besondere Bedeutung
fir den regionalen Klimaschutz sowie kleinflachig eine besondere Landschaftsbildfunktion
zu.

Wald mit besonderer Bedeutung fir die Erholung wird vor allem in der Umgebung und im
Siedlungsbereich von Stadten oder an Schwerpunkten des Erholungsverkehrs erfasst. Be-
reiche der Intensitatsstufe | werden von sehr vielen Erholungssuchenden aufgesucht, wes-
halb in der Regel eine Lenkung des Besucherstromes und Erholungseinrichtungen erfor-
derlich sind. Im Unterschied zu Stufe | werden die Bereiche der Intensitatsstufe Il in gerin-
gerem MaRe frequentiert (siehe Kapitel B.3.2.4). Im Untersuchungsraum liegt eine Uber-
schneidung mit Erholungswald der Intensitatsstufe Il in der GréRenordnung von 165 ha vor.
Walder dieser Funktion konzentrieren sich um Allersberg und Altenfelden und umfassen
streifenférmig die Bestdnde entlang der Kreisstral3e 35 nach Harrlach sowie das Tal des
Finsterbachs im Norden der Standortvariante. Die Gesamtflache in der Region Nirnberg
betragt tiber 57.000 ha.

Etwa 199 ha des Waldes innerhalb des Standortes weisen zusatzlich eine besondere Be-
deutung fir den regionalen Klimaschutz und 6 ha fir den lokalen Klimaschutz auf. Als
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Vergleichswert: In der Region Nurnberg sind rund 45.000 ha Wald von besonderer Bedeu-
tung fur den Klimaschutz, was etwa 40 % der Waldflache Mittelfrankens entspricht — nicht
Uberraschend zahlen groR3flachige Teile des Reichswaldes zu dieser Kategorie.

Ein schmaler Bestand entlang des Finsterbachs ist von besonderer Bedeutung flr das
Landschaftsbild. Dieser dient aufgrund seiner auf3ergewohnlichen standortlichen Voraus-
setzungen oder seiner Struktur dem Erhalt schiitzenswerter Lebensraume. Die Uberschnei-
dung liegt bei ca. 25 ha.

Standort D — Altenfurt/Fischbach

(vgl. Anl.B.4.2.2, Anl.B.4.6.2 und Anl.B.4.7.2 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich einerseits auf einer Flache von ca. 191 ha mit Bannwald
nach Art. 11 BayWaldG. Zum anderen wird ein Schwarzerlen-Eschen-Sumpfwald (ca.
2,7 ha) Uberlagert, der als Naturwaldflache ausgewiesen ist. Hinsichtlich der tatsachlichen
Betroffenheit des Bannwaldes und des rechtlichen Konflikts mit Art. 9 BayWaldG in beiden
Fallen soll auf die Ausfuhrung bei Standort B — Allersberg/Pyrbaum verwiesen werden.

Waldfunktionsplanung

Gemal Waldfunktionsplan liegen sowohl Bestande mit besonderer Bedeutung fir den lo-
kalen als auch fiur den regionalen Klimaschutz auf dem Standort. Wahrend sich der Aspekt
des regionalen Klimaschutzes auf den groR3rdumigen Luftaustausch bezieht (vgl. Standort
B — Allersberg/Pyrbaum), schiitzen Walder mit besonderer Bedeutung fur den lokalen Kii-
maschutz besiedelte Bereiche, landwirtschaftliche Nutzflachen oder Sonderkulturen vor
Kaltluftschaden, Temperatur- und Feuchtigkeitsextremen und nachteiligen Windeinwirkun-
gen. Die Uberschneidungen betragen einerseits 45 ha (Wald mit besonderer Bedeutung fiir
den lokalen Klimaschutz), andererseits 178 ha (regionaler Klimaschutz). Der Gesamtanteil
von Waldern in der Region Nurnberg mit besonderer Bedeutung fiir den lokalen Klima-
schutz ist mit 4.620 ha deutlich geringer als bei Waldern mit besonderer Bedeutung fiir den
regionalen Klimaschutz (vgl. Standort B — Allersberg/Pyrbaum).

Wald mit besonderer Bedeutung fur die Erholung, Intensitatsstufe II, wird fir den Stdostteil
des Standortes erfasst. Der Uberlagerungsbereich betragt ca. 111 ha.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.3, Anl.B.4.6.3 und Anl.B.4.7.3 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich auf einer Flache von ca. 240 ha mit Bannwald nach
Art. 11 BayWaldG. Hinsichtlich der tatséchlichen Betroffenheit und des rechtlichen Konflikts
mit Art. 9 BayWaldG soll auf die Ausfiihrung bei Standort B — Allersberg/Pyrbaum verwiesen
werden.

Waldfunktionsplanung

Die Waldfunktionskartierung weist den gesamten Gehdlzbestand des Standortes als be-
deutsam flr den regionalen Klimaschutz aus. Als Teil des gro3flachig zusammenhéangen-
den Reichswaldes leitet sich die Bedeutung aus der Luftaustauschfunktion ab. Die Bedeut-
samkeit des Standortes fir die Erholung ist aufgrund der eingeschrénkten Zuganglichkeit
deutlich geringer als die der umschlieBenden Bereiche — der Bestand bemisst sich auf etwa
50 ha und wird der Intensitatsstufe Il zugeordnet.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.B.4.2.4, Anl.B.4.6.4 und Anl.B.4.7.4 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich auf nahezu der gesamten Untersuchungsraumflache
(283 ha) mit Bannwald nach Art. 11 BayWaldG. Hinsichtlich der tatsdchlichen Betroffenheit
und des rechtlichen Konflikts mit Art. 9 BayWaldG soll auf die Ausfilhrung bei Standort B —
Allersberg/Pyrbaum verwiesen werden.

Waldfunktionsplanung

Analog zum Gelande des ehemaligen Munitionslagers Feucht ist der gesamte Waldbestand
des Standortes von Bedeutung fir den Luftaustausch und somit fiir das Regionalklima (ca.
258 ha). Im Gegensatz dazu ist die Flache in Teilbereichen sehr stark durch Erholungssu-
chende gepragt. Von hoher Relevanz sind insbesondere die Bestande rings um den Jager-
see, der am suddstlichen Rand knapp aul3erhalb des Standortes liegt — etwa 35 ha werden
der Intensitatsstufe | zugerechnet. Die Ubrige Flache (ca. 227 ha) ist demgegentber weni-
ger frequentiert, als Erholungswald der Intensitatsstufe Il ist sie dennoch bedeutsam.
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Standort H — Heilsbronn

(vgl. Anl.B.4.2.5, Anl.B.4.6.5 und Anl.B.4.7.5 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Der Standort weist einen Waldanteil von ca. 24 ha auf. Schutzgebiete des Waldgesetzes
sind jedoch nicht berthrt.

Waldfunktionsplanung

Die Birkenlohe ist nach dem Waldfunktionsplan sowohl als Bestand mit besonderer Bedeu-
tung fur den lokalen Klimaschutz als auch fur die Erholung (Intensitatsstufe Il) klassifiziert.
Die kleinflachige Uberschneidung betragt etwa 5 ha.

Standort K — Mimberg

(vgl. Anl.B.4.2.6, Anl.B.4.6.6 und Anl.B.4.7.6 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich auf einer Flache von ca. 243 ha mit Bannwald nach Art.
11 BayWaldG. Hinsichtlich der tatsachlichen Betroffenheit des Bannwaldes und des recht-
lichen Konflikts mit Art. 9 BayWaldG soll in beiden Fallen auf die textliche Ausfiihrung bei
Standort B — Allersberg-Pyrbaum verwiesen werden.

Waldfunktionsplanung

Nach dem Waldfunktionsplan zeichnet sich der Standort durch mehrere Waldfunktionen
aus: Etwa 95 % des Standortes (ca. 258 ha) sind Walder mit einer besonderen Bedeutung
fur den regionalen Klimaschutz. Des Weiteren sind die Waldbereiche entlang des Ludwig-
Donau-Main-Kanals von besonderer Bedeutung fiir die Erholung (Intensitatsstufe Il); sie
nehmen eine GroRenordnung von 36 ha ein. Das Auwaldband entlang des Muhlbachs ist
von Wald mit besonderer Funktion fiir das Landschaftsbild (ca. 23 ha) gepragt.
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Standort L — Ezelsdorf

(vgl. Anl.B.4.2.7, Anl.B.4.6.7 und Anl.B.4.7.7 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Der Standort Uberschneidet sich in seinem Westteil erheblich mit Wald. Schutzgebiete des
Waldgesetzes sind jedoch nicht berthrt.

Waldfunktionsplanung

Gemal der Waldfunktionsplanung ist ein Teil des dstlichen Pyrbaumer Forstes von beson-
derer Bedeutung fir die Erholung (Intensitatsstufe 11). Die Uberschneidung betrifft etwa
48 ha, was etwa 24 % des Forstbestandes entspricht.

B.4.3.6 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten
Schutzgutern

Die Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern wurden, soweit bestimm-
bar, im Rahmen der schutzgutbezogenen Bestandsbeschreibung sowie der Beschreibung
und Beurteilung der Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter bertcksichtigt. Wechsel-
wirkungen Uber die bei den o. g. Schutzgltern bereits benannten Aspekte hinaus sind nicht
erkennbar. Die vorgesehenen MalRBnhahmen zur Vermeidung oder zum Ausgleich von Be-
eintrachtigungen fir einzelne Schutzgiter fihren in keinem Fall zu unerwiinschten nachtei-
ligen Wirkungen auf andere Schutzguter. Beispielsweise dienen Pflanzmal3nahmen zur
Kompensation eines Bodenverlustes gleichzeitig der Minderung von Landschaftsbildbelas-
tungen sowie der Verbesserung des agrarisch gepragten Lebensraums fiir Pflanzen und
Tiere und fordern zudem die biologische Vielfalt.

B.5 Untersuchung umweltrechtlicher Belange

B.5.1 Untersuchung naturschutzrechtlicher Belange

Bei der Zulassung und Ausfiihrung von Vorhaben sind die Auswirkungen auf europarecht-
lich geschiitzte und auf national gleichgestellte Arten zu prifen. Im Rahmen einer soge-
nannten speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) erfolgt die gutachterliche Bewer-
tung, ob einem Vorhaben die artenschutzrechtlichen Verbote nach § 44 BNatSchG entge-
genstehen.
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Prufablauf

Der Prufablauf folgt einem standardisierten Vorgehen, der in der Arbeitshilfe ,Spezielle ar-
tenschutzrechtliche Prifung® des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (LfU) beschrieben
ist [B14]:

1. Relevanzprifung

2. Allgemeine und vorhabenspezifische Abschichtung sowie Abschichtung durch
Ubersichtsbegehungen

Bestandsermittlung am Eingriffsort

Prifung der Verbotstatbestéande (8§ 44 Abs. 1 und 2 BNatSchG)

Prifung vorgezogener Ausgleichsmaflinahmen (CEF-MalRnahmen)

6. Ausnahmeprifung

A o

Im Rahmen der vorliegenden Standortbewertungen werden insbesondere die Schritte 1 und
3 des Prufablaufs durchgefuihrt. Wesentliche Grundlage stellen Planungsraumanalyse (vgl.
Anl.B.4.9 im Anhang) sowie die faunistischen Erfassungsergebnisse aus den Jahren
2020/21 durch das umweltfachliche Planungsbiro ANUVA dar. (vgl. Anl.B.4.10.1 bis
Anl.B.10.9 im Anhang) Darauf aufbauend erfolgte die Erstellung eines Artenschutzrechtli-
chen Fachbeitrages durch das Biro ANUVA. (vgl. Anl.B.4.11 im Anhang) Die Ergebnisse
sind vorbehaltlich der groben Planungstiefe zu sehen, in der Genehmigungsplanung auf
Aktualitat zu Uberprifen und in den obligatorischen Prifschritten (ab Schritt 3) nach Vorlie-
gen genauerer technischer Angaben zu dem gewahlten Vorhabenstandort zu konkretisie-
ren. Die Ermittlung konkreter Vermeidungs- oder CEF-Maflinahmen zur Abwendung eines
Verbotstatbestandes sind an dieser Stelle nur Gberschlagig moglich. Diese konkretisierte
Betroffenheits-Ermittlung sowie ggf. weitere erganzende Erhebungen erfolgen im Rahmen
der Planfeststellung. Gleichwohl erfolgt als Hinweis fir die Variantenauswahl durch das
Biro ANUVA eine gutachterliche Abschéatzung der Eintrittswahrscheinlichkeit der Verbots-
tatbestande und ein grober Ausblick auf folgerichtige Vermeidungs- bzw. vorgezogene Aus-
gleichsmalRnahmen (CEF-Mafl3nahmen). (vgl. Anl.B.4.11 im Anhang) Im ebenfalls durch
das Biro ANUVA erstellten artenschutzrechtlichen Fachbeitrag wurde gemaf dem Stan-
dardverfahren wie folgt vorgegangen:

Schritt 1: Relevanzprifung

Fur die saP werden gemaR § 44 BNatschG Abs. 5 ausschlief3lich in diesem Kontext rele-
vante Arten betrachtet:

e Tier- und Pflanzenarten nach den Anhangen IV der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

e samtliche wildlebenden européaischen Vogelarten nach Art. 1 der
Vogelschutzrichtlinie

e Arten, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG aufgefthrt
sind, d. h. Arten, die in ihrem Bestand gefahrdet sind und fur die Deutschland im
hohen Male verantwortlich ist (,Verantwortungsarten®).
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Anm.: Diese Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 und 2 BNatSchG liegt bislang noch nicht
rechtskréaftig vor.

Schritt 2: Allgemeine und vorhabenspezifische Abschichtung sowie Abschichtung
durch Ubersichtsbegehungen

Das in den Kartierungen 2020/21 ermittelte, saP-relevante Artenspektrum wurde durch eine
allgemeine Abschichtung auf Basis bekannter Verbreitungsgebiete und arttypischer Le-
bensraume regelmafiig reduziert (vgl. Anl.B.4.9 im Anhang). Das reduzierte Artenspektrum
wird anschlieend anhand von Literaturrecherchen und ggf. Expertenbefragungen kritisch
geprift. Im vorliegenden Fall werden Daten aus der Artenschutzkartierung des LfU zuvor
Uberprift und ausgewertet, die fir die relevanten TK25-Kartenblatter eingeholt worden sind
(6532 — Nurnberg, 6533 — Roéthenbach a. d. Pegnitz, 6630 — Heilsbronn, 6631 — Rof3tal,
6632 — Schwabach, 6633 — Feucht, 6634 — Altdorf b. Nurnberg, 6732 — Roth, 6733 — Al-
lersberg, 6734 — Neumarkt i. d. OPf.).

Im Rahmen der vorhabenspezifischen Abschichtung wurde die grundsatzliche Habitateig-
nung des Vorhabenraums geprift sowie die Wirkempfindlichkeit der Art vorhabenspezifisch
beurteilt. Der Betrachtungsraum umfasst neben dem geplanten Eingriffsbereich demnach
auch den geschatzten Wirkraum des Vorhabens, aus dem gleichsam Stérungen bzw. ein
Totungsrisiko resultieren kdnnen. Die 2020/21 durchgefiihrten Kartierungen beinhalteten
auch unbeeintrachtigte Bereiche. Das Untersuchungsgebiet der Kartierungen war an fast
allen Standorten groRer als die Untersuchungsgebiete der UVS/Wirkraume des Arten-
schutzfachbeitrages.

Fur die meisten untersuchten Tiergruppen konnte durch vollstdndige Erfassungen nach gel-
tenden Standards [B29] das zu bertcksichtigende Artenspektrum geklart werden. Ein Ha-
bitatpotenzial wurde nur in zweifelsfreien Fallen ausgeschlossen; lagen Informationen Drit-
ter zu einzelnen Tierarten vor, so wurden diese bertcksichtigt.

B.5.2 Artenschutz: Abschatzung der
Verbotstatbestande

B.5.2.1 Methodisches Vorgehen

Grundlage der Artenschutzabschéatzung sind die im Jahr 2020/2021 an den neun Standor-
ten durchgefihrten Kartierungen durch das umweltfachliche Planungsbiro ANUVA. Metho-
den und Ergebnisse der Kartierungen sind unter dem Kapitel B.4.3.2 und in Anl.B.4.10.1
bis Anl.B.4.10.9 im Anhang umfangreich dargelegt. Gegenstand der Untersuchungen wa-
ren vorrangig wertgebende Arten, von denen zahlreiche den Schutz des § 44 BNatSchG
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geniel3en. Das betrifft Arten des Anhang IV der FFH-Richtlinie und alle européischen Brut-
vogelarten.

Ebenfalls durch das Buro ANUVA erfolgte zuvor in einer Planungsraumanalyse eine Ab-
schatzung des erforderlichen faunistischen Erhebungsaufwandes und des zu erwartenden
Konfliktpotenzials/Raumwiderstandes an den unterschiedlichen Standorten (vgl. Anl.B.4.9
im Anhang).

Im Artenschutzfachbeitrag erfolgte schlief3lich die Prifung der Verbote des § 44 Abs. 1 Nr.
1-3 BNatSchG (Tétungs- und Verletzungsverbot, Stérungsverbot und Schadigungsverbot
von Lebensstatten) auf Einzelarten-Niveau sowie eine Prognose des Erfordernisses zu
Ausnahmevoraussetzungen fur alle planungsrelevanten Arten (vgl. Anl.B.4.11 im Anhang).
In der Gesamtschau ergibt sich ein Bild des Raumwiderstandes.

Diese Darstellung des artenschutzrechtlichen Raumwiderstandes beinhaltete als erstes Be-
wertungsmittel die Anwendung sogenannter Ampeln. Hierbei wurde in einem ersten Schritt
pro Standort auf die vorkommenden planungsrelevanten Einzelarten fokussiert und die vo-
raussichtlichen Konflikte mit diesen Arten mit den Ampelfarben Rot, Gelb und Griin verse-
hen. In einem weiteren Schritt erfolgte die Gesamtbewertung des Konfliktrisikos fir den
jeweiligen Standort.

Grun bedeutet, dass keine Anhaltspunkte fir eine Betroffenheit vorliegen. Diese Kategorie
ist nur in der Einzelartenbetrachtung anwendbar. In der Gesamtheit eines Standortes ist
eine Konfliktfreiheit nicht zu erwarten. Es ist voraussichtlich fur keine Art mit Verbotstatbe-
standen des § 44BNatSchG zu rechnen.

Bei der gelben Ampel liegen artenschutzrechtliche Verbotstatbestdande gemaR § 44
BNatSchG vor. Diese kdnnen jedoch voraussichtlich durch Vermeidungs- oder CEF-Malf3-
nahmen vermieden werden (vgl. Anl.B.4.11 Tab. 1 im Anhang).

Eine rote Ampel bedeutet, dass Anhaltspunkte fir ein Eintreten artenschutzrechtlicher Ver-
botstatbestande gemaf § 44 BNatSchG vorliegen, welche kaum oder nur mit sehr hohem
Aufwand oder mit verbleibenden zulassungsrelevanten Umsetzungsrisiken vermieden wer-
den kdnnen. Es muss daher zwingend nach anderweitig zumutbaren Lésungen gesucht
werden.

Weitere Beachtung bekommt in der Ampelbewertung die Realisierbarkeit des Erhalts der
Sicherung des Erhaltungszustandes der jeweiligen Population — namlich, ob die Mafl3nah-
men zur Gewahrleistung des aktuellen Erhaltungszustandes realisierbar sind.

In einem zweiten Schritt werden die Standorte untereinander verglichen und unabhangig
von der Ampel in Relation zueinander gesetzt. Dies erfolgt im Rahmen einer sogenannten
Lvorteilsbildung®.

Hierbei wurden die neun Standorte fur die betrachteten Einzelarten kategorisiert und von 1
bis 9 in eine Rangfolge gebracht (1 = bester, 9 = schlechtester Standort). Hierbei kann es
auch vorkommen, dass Standorte in derselben Kategorie sind und die Kategorien nicht bis
9 reichen. In jedem Fall existiert jedoch eine Kategorie 1.
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In einem weiteren Schritt wurde der Unterschied der Range zueinander bewertet. Damit
wird zum Beispiel deutlich, welcher Standort fir welche Arten eine glnstigere Alternative
bei einer Ausnahmezulassung im Falle der roten Ampeln darstellt und wie der Beeintrach-
tigungs- und Kompensationsgrad bei den gelben Ampeln eingestuft werden kann. Innerhalb
dieser Rangfolge erfolgt eine Feinbewertung, die aussagt, wie die Differenz zwischen den
Kategorien ausfallt. So kann es vorkommen, dass beispielsweise zwischen den Kategorien
2 und 3 lediglich ein leichter Unterschied in der Bedeutsamkeit des betroffenen Habitats
besteht und demgegeniuber zwischen Kategorie 7 und 8 eine sehr grof3e Spanne.

Die Bewertung schlief3t mit einer Gesamtbewertung des Standortes analog zur Methode
der Einzelartenrangfolge.

B.5.2.2 Variantenbezogene Betrachtung des Artenschutzes

Im Folgenden werden die Teilergebnisse der in Kapitel B.5.2.1 erlauterten zwei Schritte
(Ampel-Bewertung und vermeidbare Konfliktpotenziale) aufgefiihrt und anschlieRend be-
wertet (vgl. Anl.B.4.11 im Anhang).

Zulassungskritische Konflikte der Ampelbewertung (,rote Ampel®) fir folgende Arten (von
niedrigster zu héchster Konfliktstufe — detaillierter Begriindungen sind in Anl.B.4.11 im An-
hang entnehmbar):

Standort | = Mincherlbach

Der Standort weist keine zulassungskritischen Arten auf. Glnstigste Beurteilung bei Vor-
teilsbildung gegentiber anderen Standorten.

Standort H — Heilsbronn

Der Standort weist keine zulassungskritischen Arten auf.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Der Standort weist keine zulassungskritischen Arten auf.

Standort D — Altenfurt/Fischbach
Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf:

e Brutvogelart: Schwarzspecht: Durch CEF-Mal3nahmen (continuous ecological
functionality) fur diese Art wirde eine Erh6hung des Erntealters und ein
Nutzungsverzicht geschehen. Der notwendige Ausgangszustand fur solche
MalRnahmen, mit entsprechend alten Biotopbdumen und Strukturen, ist aber nicht
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gegeben und nicht rechtzeitig vor Eingriff herstellbar, sodass die Bedingungen fir
CEF-Malnahmen nicht gegeben sind. (vgl. Anl.B.4.11 im Anhang).

Standort J — Raitersaich

Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf:

Brutvogelart: Pirol: Neben dem betroffenen Altholzbestand sind nur noch
kleinflachige und fragmentierte Altholzbestéande aus Laubbaumen zu finden. Im
Ubrigen Wald dominieren Nadelhdlzer. GroR3flachige Feld- und Auengehdlze sind
im Umfeld des Vorhabens ebenfalls selten. Daher ist die Umsetzung der
MalRnahmen im raumlichen Zusammenhang nicht kurzfristig moéglich. Der
umfangreiche Verlust von strukturreichen, alten Laubholzbestanden kann durch die
genannten MafRnahmen nicht ausreichend kompensiert werden.

Brutvogelart: Waldkauz: Neben dem betroffenen Altholzbestand sind nur noch
kleinflachige und fragmentierte Altholzbestande aus Laubbaumen zu finden, die
bereits funktionsfahige Nistmdglichkeiten bieten. Im tGbrigen Wald dominieren
Nadelhdlzer. Malinahmen im verbleibenden Waldbestand werden nicht als
ausreichend wirksam eingeschatzt.

Fledermausarten: sehr kleinrAumig agierende Fledermause (Bechsteinfledermaus,
Mopsfledermaus, Braunes Langohr): Diese Fledermausarten sind auf alte Walder
mit sehr hohem Quartieranteil angewiesen. Die Mdglichkeiten der Aufwertung fur
diese anspruchsvollen Arten bendétigen lange Entwicklungszeiten verbunden mit
einer gewissen Prognoseunsicherheit. Ein so grol3er Flachenverlust ist nur schwer
kurzfristig und in vergleichbarer Funktionalitat und Qualitat auszugleichen.

Standort L — Ezelsdorf

Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf;

Fledermausarten: sehr kleinrAumig agierende Fledermause (Bechsteinfledermaus,
Mopsfledermaus, Braunes Langohr): Durch den Standort wiirde ein relevanter
Anteil des Lebensraums, nebst moglicher Quartierzentren in einem grof3en Umfang
in strukturreichen Waldbestéanden, betroffen werden. Die Moéglichkeiten der
Aufwertung fur diese anspruchsvollen Arten besitzen eine gewisse
Prognoseunsicherheit.

Libellenart Grof3e Moosjungfer: Vorgezogene Maflinahmen waren fur diese Art
aufgrund der sehr spezifischen Standortanforderungen kaum umsetzbar. Auch das
Totungsrisiko ist nur schwer durch Vermeidungsmalnahmen zu minimieren, da die
Gewasser durchgehend von den mehrjahrigen Larvenstadien besetzt sind, deren
Abfangen bestenfalls kleine Teile der Population umfassen kann.
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Standort K — Mimberg

Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf:

Brutvogelart: Baumpieper: Eine ausreichende Umsetzbarkeit von MaRnahmen
durch Auflichten und Entwicklung einer kurzrasigen, lickigen Krautschicht ist
aufgrund des grof3flachigen Lebensraumverlusts sowie der im Vergleich zu
anderen Standorten dichten Besiedelung nicht ausreichend gesichert.

Fledermausarten: sehr kleinrAumig agierende Fledermause (Bechsteinfledermaus,
Mopsfledermaus, Braunes Langohr): Die Mdglichkeiten fir die Aufwertung
bestehender Standorte ist im Umfeld so beschréankt und mit
Prognoseunsicherheiten belegt, dass der Erhalt der rAumlichen Funktion als nicht
gewahrleistbar erscheint.

Reptilien: Schlingnatter und Zauneidechse: Aufgrund der vorhandenen optimalen
Habitatbedingungen und der zahlreichen Versteckmdglichkeiten fir die Tiere
(beispielsweise in den Reptilienmeilern) ist ein ausreichendes Abfangen und
Umsetzen der Tiere kaum realisierbar.

Standort G — Sudlich enemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf:

Brutvogelarten: Grauspecht, Kleinspecht: Zur Aufwertung geeignete Strukturen
sind bereits durch Grunspechte besiedelt bzw. aus der Nutzung genommen und
lassen sich dies bezuglich nicht mehr aufwerten.

Brutvogelart: Mittelspecht: Bestdnde, welche nicht bereits alte, rauborkige
Laubbaume aufweisen, sind nicht als vorgezogene Ausgleichsmaf3hahme
geeignet, da der nétige Ausgangszustand nicht kurzfristig entwickelbar ist.
Geeignete Flachen mit einer ausreichenden Dichte an alten, rauborkigen
Laubbaumen sind im Umfeld des Standortes G nur selten zu finden. Eine
Ausnahme bilden die Laubholzbestdnde des Standortes F, welche aber nicht in
Frage kommen, da diese bereits den Charakter eines totholzreichen Waldes mit
Nutzungsverzicht erfillen.

Brutvogelart: Schwarzspecht: Bestéande, welche nicht bereits geeignete Strukturen
und Biotopb&ume aufweisen, sind nicht als vorgezogene Ausgleichsmal3nahme
geeignet, da der nétige Ausgangszustand nicht kurzfristig entwickelbar ist. Unter
Bertcksichtigung des Bedarfs an MalRnahmenflache ist im Umfeld des Standortes
G keine ausreichende Verfiigbarkeit an geeigneten Bestdnden gewahrleistet, um
den Verlust an Lebensraum vollumfanglich auszugleichen.

Brutvogelart: Waldschnepfe: Kompensationsmalinahmen fur diese Art beinhalten
die Wiedervernassung von Waldbdden mit hohen Grundwasserstanden. Der
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Umfang der dafir im Umfeld zur Verfiigung stehenden Flachen reicht nicht aus, um
das verlustige Kernhabitat auszugleichen.

Fledermausarten: sehr kleinrdumig agierende Flederméuse (Bechsteinfledermaus,
Mopsfledermaus, Braunes Langohr): Die Beanspruchung mdaglicher
Quatrtierzentren und eines relevanten Anteils des Lebensraumes stellen die
Schwierigkeit dar, einen so grof3en Flachenverlust mit vergleichbarer Funktionalitat
und Qualitat vorgezogen auszugleichen. Die Herausnahme von Altholzbestédnden
aus der Nutzung oder die Habitataufwertung durch Waldumbau sind im engen
raumlichen Umfeld nur begrenzt umsetzbar, da die umliegenden Habitate bereits
ebenfalls wertvolle Fledermaushabitate mit entsprechend strukturreichen
Altholzbestanden aufweisen.

Amphibien: Gelbbauchunke: Die Vermeidung der Tétung der Tiere wird aufgrund
der hohen Individuenzahl, zahlreicher Versteckméglichkeiten sowie der
eingeschrankten Begehungsmdglichkeiten auf dem ehemaligen Munitionslager
kaum umsetzbar sein. Bereits vorhandene Gewasser sind nicht weiter aufwertbar
oder die Bedingungen fir Neuanlagen von Gewassern nicht gegeben.

Reptilien: Zauneidechse und Schlingnatter: Aufgrund der hohen Individuenzahl,
der zahlreichen Versteckmdglichkeiten innerhalb der geeigneten Lebensrdume im
Untersuchungsgebiet und der eingeschrankten Betretungsmdglichkeiten (aufgrund
der Kontamination des ehemaligen MUNA-Gelandes mit Kampfmitteln) ist ein
ausreichendes Abfangen und Umsetzen der Tiere kaum realisierbar.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Der Standort weist die folgenden zulassungskritischen Arten auf:

Brutvogelarten: Grauspecht, Griinspecht, Kleinspecht: Geeignete Flachen mit einer
hohen Dichte an alten, strukturreichen Laubbaumen fir eine Umsetzung als
vorgezogene AusgleichsmaRnahmen, sind im Umfeld des Standortes F nur selten
zu finden. Die verbleibenden Laubholzbestdnde des Standortes F kommen nicht in
Frage, da diese bereits den Charakter eines totholzreichen Waldes mit
Nutzungsverzicht erftllen.

Brutvogelart: Mittelspecht: Diese Art ist auf den Bestand an rauborkigen
Laubbaumen angewiesen. Geeignete Flachen mit einer ausreichenden Dichte an
alten, rauborkigen Laubbaumen sind im Umfeld des Standortes F nur selten zu
finden. Die verbleibenden Laubholzbestande des Standortes F kommen nicht in
Frage, da diese bereits den Charakter eines totholzreichen Waldes mit
Nutzungsverzicht erfullen.

Brutvogelart: Schwarzspecht: Der grof3te Teil des verbleibenden Waldes des
Standortes F kommt als MalRnahmenstandort nicht in Frage, da dieser bereits den
Charakter eines totholzreichen Waldes mit Nutzungsverzicht erfillt. Unter
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Berticksichtigung des Bedarfs an Mal3nahmenflache ist im Umfeld des Standortes
F keine ausreichende Verfugbarkeit an geeigneten Bestanden gewahrleistet, um
den Verlust an Lebensraum vollumfanglich auszugleichen.

e Brutvogelart: Waldschnepfe: Kompensationsmafinahmen fur diese Art beinhalten
die Wiedervernassung von Waldbdden mit hohen Grundwasserstéanden. Der
Umfang der dafir im Umfeld zur Verfiigung stehenden Flachen reicht nicht aus, um
das verlustige Kernhabitat auszugleichen.

e Fledermausarten: sehr kleinrdumig agierende Flederméause (Bechsteinfledermaus,
Mopsfledermaus, Braunes Langohr): Die Beanspruchung maglicher
Quartierzentren und eines relevanten Anteils des Lebensraumes stellen die
Schwierigkeit dar, einen so grof3en Flachenverlust mit vergleichbarer Funktionalitat
und Qualitat vorgezogen auszugleichen. Die Herausnahme von Altholzbesténden
aus der Nutzung oder die Habitataufwertung durch Waldumbau sind im engen
raumlichen Umfeld nur begrenzt umsetzbar, da die umliegenden Habitate bereits
ebenfalls wertvolle Fledermaushabitate mit entsprechend strukturreichen
Altholzbestanden aufweisen.

o Amphibien: Gelbbauchunke: Die Vermeidung der Tétung der Tiere wird aufgrund
der hohen Individuenzahl, zahlreicher Versteckmoglichkeiten sowie der
eingeschrankten Begehungsmdglichkeiten auf dem ehemaligen Munitionslager
kaum umsetzbar sein. Bereits vorhandene Gewasser sind nicht weiter aufwertbar
oder die Bedingungen fir Neuanlagen von Gewassern nicht gegeben.

e Reptilien: Zauneidechse, Schlingnatter: Aufgrund der hohen Individuenzahl, der
zahlreichen Versteckmdoglichkeiten innerhalb der geeigneten Lebensraume im
Untersuchungsgebiet und der eingeschrénkten Betretungsmdoglichkeiten (aufgrund
der Kontamination des ehemaligen MUNA-Gelandes mit Kampfmitteln) ist ein
ausreichendes Abfangen und Umsetzen der Tiere kaum realisierbar.

Damit ist Standort | aus artenschutzrechtlicher Sicht in Bezug auf die zulassungskritischen
Konflikte (rote Ampeln) am ginstigsten zu beurteilen. Dem folgen Standort H und schliel3-
lich Standort B ebenfalls ohne zulassungskritische Konflikte, aber mit zunehmend hoéherer
Eingriffsintensitat. Fir die Standorte D, F, G, J, K, L ware zu klaren, ob die Ausnahmevo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 7 BNatSchG zu erzielen sein werden.

In der zweiten Phase, der Bewertungen ohne die roten Ampeln, im Vergleich der Vermeid-
barkeit auftretender artenschutzrechtlicher Konflikte (gelbe Ampel), gestaltet sich eine Plat-
zierung der Standorte wie folgt:

Standort D — Altenfurt/Fischbach

Standort J — Raitersaich

Standort | — Mincherlbach

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht
Standort H — Heilsbronn

ok ownNPE
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7. Standort K — Mimberg
8. Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht
9. Standort L — Ezelsdorf

Im Gesamtergebnis schneidet in Bezug auf den Artenschutz der Standort | am gunstigsten
ab. Die Standorte B und H folgen als zweitplatzierte Standorte. Die drei vorgenannten
Standorte haben keine rote Ampelbewertung. Nicht zuletzt das Vorkommen von mehr Of-
fenlandarten am Standort H gegenuber | und B fiihrt zu einer Nachplatzierung, da diese
Arten Uberregional besonders dramatische Tendenzen aufweisen.

Am konfliktreichsten stellt sich Standort F dar. Er wiirde den hdchsten Aufwand an Kom-
pensation mit sich fihren und das Ausfallen der anderen Standorte als Alternativen bedurfe
einer gewichtigen Begrindung.

Die Wald-Standorte F und G schneiden vor allem wegen unvermeidbarer artenschutzrecht-
licher Verbotstatbestéande schlecht ab, die durch den umfangreichen Lebensraumverlust
einiger Fledermausarten (Bechsteinfledermaus, Mopsfledermaus, Braunes Langohr), ver-
schiedener Spechtarten (Standort F: Grau-, Grin-, Klein-, Mittel- und Schwarzspecht;
Standort G: Grau-, Klein-, Mittel- und Schwarzspecht), der Waldschnepfe und der Gelb-
bauchunke, Zauneidechse sowie Schlingnatter ausgeldst werden wirden.

B.5.3 Gebietsschutz: Vertraglichkeit mit Natura 2000-
Gebieten

Fur Plane oder Projekte, die einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Planen oder
Projekten ein Natura 2000-Gebiet erheblich beeintrachtigen kénnen, schreibt Art. 6 Abs. 3
der FFH-Richtlinie bzw. § 34 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) die Priifung der
Vertraglichkeit dieses Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhaltungszielen des be-
treffenden Gebietes vor. Grundsatzlich ist es irrelevant, ob der Plan oder das Projekt direkt
Flachen innerhalb des Natura 2000-Gebietes in Anspruch nimmt oder von auf3en auf das
Gebiet einwirkt. Sind erhebliche Beeintrachtigungen (ohne Maflinahmen) nicht mit Sicher-
heit auszuschliel3en, muss zur weiteren Klarung des Sachverhaltes eine FFH-Ausnahme-
prufung nach § 34 BNatSchG durchgefihrt werden.

Der Begriff der Natura 2000-Vertraglichkeitspriifung wird im Folgenden zusammenfassend
fur das FFH-Gebiet DE 6733-371 ,Moosgraben und Dennenloher Weiher“ sowie das Vo-
gelschutzgebiet (SPA) DE 6533-471 ,Nurnberger Reichswald“ verwendet. Die Schutzge-
genstande der Natura 2000-Prufung werden zusammen behandelt. Zur Orientierung sei
angemerkt, dass der FFH-Teil die Betroffenheit der Lebensraumtypen sowie der FFH-Richt-
linie Anhang ll-Arten beinhaltet und der SPA-Teil Vogelarten nach Anhang | und Art. 4 (2)
der EU-Vogelschutz-Richtlinie zum Gegenstand hat.
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Die Priifgegenstande einer Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung (Natura 2000-VP) sind die
Erhaltungsziele des Schutzgebietes und fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck
mafgebliche Bestandteile, und damit folgende:

e Lebensraume nach Anhang | FFH-RL, einschlieflich ihrer charakteristischen Arten

e Arten nach Anhang Il FFH-RL bzw. Vogelarten nach Anhang | und Art. 4 Abs. 2
Vogelschutz-Richtlinie, einschlief3lich ihrer Habitate bzw. Standorte sowie

e biotische und abiotische Standortfaktoren, raumlich-funktionale Beziehungen,
Strukturen, gebietsspezifische Funktionen oder Besonderheiten, die fur die o0.g.
Lebensraume und Arten von Bedeutung sind

e Summationswirkungen aus dem Zusammenwirken und der Vorbelastung durch
mehrere Vorhaben

Den entscheidenden Bewertungsschritt im Rahmen der Natura 2000-VP stellt die Beurtei-
lung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen dar. Die Erheblichkeit kann immer nur ein-
zelfallbezogen ermittelt werden, wobei als Kriterien u. a. Umfang, Intensitat und Dauer der
Beeintrachtigung heranzuziehen sind. Rechtlich kommt es darauf an, ob ein Projekt oder
Plan zu erheblichen Beeintrachtigungen fuhren kann, nicht darauf, dass dies nachweislich
so sein wird. Eine hinreichende Wahrscheinlichkeit des Eintretens erheblicher Beeintrach-
tigungen genugt, um zunachst die Unzulassigkeit eines Projekts oder Plans auszultsen.

Fuhrt ein Projekt bzw. ein Plan einzeln oder aber erst im Zusammenwirken mit anderen
Planen oder Projekten zu erheblichen Beeintréchtigungen eines Gebietes in seinen flr die
Erhaltungsziele maf3geblichen Bestandteilen, ist eine abweichende Zulassung im Rahmen
einer FFH-Ausnahmepriifung nach 8§ 34 Abs. 3-5 BNatSchG mdéglich, soweit:

e das Projekt bzw. der Plan aus den gesetzlich geforderten Griinden eines
offentlichen Interesses zwingend notwendig ist und die konkret betroffenen Natura
2000-Belange nachweislich tberwiegt,

e zumutbare Alternativen, den mit dem Projekt bzw. Plan verfolgten Zweck an
anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintréchtigungen zu erreichen, nicht
gegeben sind und

o die in funktionaler, zeitlicher und raumlicher Hinsicht fachlich erforderlichen
Mafinahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des Natura 2000-Netzes
qualitativ und quantitativ in hinreichender Form vorgesehen bzw. umgesetzt
wurden.

Die Standorte B, D, F, G, K und L befinden sich entweder komplett oder teilweise im euro-
paischen Vogelschutzgebiet (SPA) DE 6533-471 ,Nurnberger Reichswald®. Der Standort L
liegt teilweise im FFH-Gebiet DE 6733-371 ,Moosgraben und Dennenloher Weiher®. Die
Standorte H, |, J besitzen keinen rdumlichen Bezug oder absehbaren Wirkpfad zu Natura
2000-Gebieten und sind daher von der Betrachtung ausgenommen. Durch das Biro
ANUVA erfolgte dementsprechend die Bearbeitung der Natura 2000-VP zum Vogelschutz-
gebiet ,Nirnberger Reichswald“ sowie dem FFH-Gebiet ,Moosgraben und Dennenloher
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Weiher®, fur die Standorte B, D, F, G, K, L, welche in der Anlage Anl.B.4.12 zu finden ist.
Die Prufung setzt sich aus der Darstellung der Bestande zu den beiden Gebieten (ein-
schlie3lich aktuell erhobener Daten) und dem Vergleich der Standorte hinsichtlich der mog-
lichen Konfliktpotenziale mit den Schutzgebietszwecken zusammen. Im Folgenden werden
die Inhalte der Prufung Uberschlagig wiedergegeben: Die Charakteristik des Vorhabens
wird in den folgenden Wirkfaktoren artikuliert.

Als baubedingte Wirkfaktoren gelten fir alle Standorte:

e Temporare Flacheninanspruchnahme: Baufelder, Zuwegungen,
Bereitstellungsflachen, Baustelleneinrichtung

e Wasserhaltung, Einleitung von Bauwasser
e Temporare Verlarmung von Arten und Habitaten

o Temporare optische Beeintrachtigung von Arten, insbesondere durch Anwesenheit
von Menschen auf der Baustelle

e Holzung von Waldflachen
o Erschitterungen, Staub, Schadstoffe
Anlagebedingte Faktoren sind:
e Verlust von Waldflachen
o Versiegelung und Uberschiittung von Lebensraum
e Neuzerschneidung von Waldflachen
e Zerschneidungs- und Trennwirkung
Betriebsbedingte Faktoren, die nach Fertigstellung bei der Nutzung der Anlagen wirken:
e Verlarmung von Habitaten
e Optische Stérung (u. a. durch nachtliche Beleuchtung)
e Schadstoffimmissionen

Den Wirkungen des Vorhabens der neun Standorte stehen die Empfindlichkeiten der
Schutzsubjekte und -objekte des Natura 2000-Gebietes gegenlber. Deren Reaktion auf die
Wirkfaktoren bestimmt die Betroffenheit des Schutzzweckes.

Fur die Standorte B, D, F, G, K und L zu prifen: Im SPA-Gebiet ,Nirnberger Reichswald*
vorkommende Arten nach Anhang | VS-RL gem. Standarddatenbogen (SDB):

e RaufuRkauz, Eisvogel, Uhu, Ziegenmelker, Rohrweihe, Mittelspecht, Kleinspecht,
Schwarzspecht, Halsbandschnépper, Zwergschnapper, Sperlingskauz, Neuntoter,
Heidelerche, Wespenbussard, Grauspecht, Auerhuhn, Haselhuhn.

Fur den Standort L zu prifen: Lebensraume nach Anhang | der FFH-Richtlinie im FFH-
Gebiet ,Moosgraben und Dennenloher Weiher (gem. SDB und Managementplan):
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e 6510 Magere Flachland-Mahwiesen, 7140 Ubergangs- und Schwingrasenmoore,
91D0 Moorwalder, 3150 Naturliche eutrophe Seen und Teiche mit einer Vegetation
des Magnopotamions oder Hydrocharitions (nachrichtlich), 3160 Dystrophe Seen
und Teiche (nachrichtlich), 4030 Trockene europaische Heiden (nhachrichtlich),
91EO* Auenwalder mit Schwarzerle und Esche (nachrichtlich).

Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie im Gesamtgebiet des FFH-Gebietes ,Moosgraben
und Dennenloher Weiher* (gem. SDB):

e Grol3e Moosjungfer.

Gepruft wurde durch das Biro ANUVA (vgl. Anl.B.4.12 im Anhang), welche Konfliktintensi-
taten fur Lebensraumtypen und die im Gebiet vorkommenden charakteristischen Arten auf-
treten kdnnen. Um eine erhebliche Beeintrachtigung in Bezug auf den Flachenverlust zu
ermitteln, wurden gemalf Lambrecht und Trautner (2007) fir die Bewertung des quantitativ-
absoluten Flachenverlustes (Kriterium B gem. Lambrecht und Trautner 2007) die artspezi-
fischen Orientierungswerte angewandt und deren Stufe anhand des im SDB angegebenen
Gesamtbestandes festgesetzt Die in der Natura 2000-VP relevanten Schadensbegren-
zungsmaf3nahmen werden in diesem Rahmen nicht spezifisch entwickelt, da es vorrangig
um die Standortwahl geht. Es wird jedoch mit abgeschétzt, ob Schadensbegrenzungsmali-
nahmen mdglich sind.

Der Lebensraumverlust steht im Mittelpunkt der erheblichen Beeintrachtigung fur die FFH-
RL Anhang lI-Arten sowie die Vogelarten des Anhangs | der VS-RL. Zur Berucksichtigung
moglicher Randeffekte und der Storwirkungen durch L&rm und Licht wird daher ein 40 m
breiter Puffer um die direkte Flachenbeanspruchung gelegt. Fir einen vereinfachten Ver-
gleich zwischen den Standorten wurde dieser Pufferbereich im Sinne eines Worst-Case-
Ansatzes ebenfalls als Lebensraumverlust quantifiziert.

In einem ersten Schritt wird die Genehmigungsfahigkeit in den Mittelpunkt der Betrachtung
gestellt. Hierbei kommt es zur Anwendung der Ampelbewertungen nach den folgenden Kri-
terien:

e Eine rote Ampel gilt als zulassungskritisch, da erhebliche Beeintrachtigungen von
SPA oder FFH-Gebieten mit hoher Wahrscheinlichkeit zu erwarten sind.
Mafinahmen zur Schadensbegrenzung sind in diesem Fall nur mit hohem Aufwand
durchfuhrbar oder nicht wirksam bzw. nicht méglich.

o Die gelbe Ampel bedeutet, dass erhebliche Beeintrachtigungen von SPA oder FFH-
Gebieten nicht grundsatzlich auszuschlieen sind. MalRnahmen sind erforderlich
und voraussichtlich umsetzbar, um die Erheblichkeitsschwelle zu unterschreiten.
Vergleichswerte der Standorte innerhalb der gelben Phase sind Umfang, Risiko
und Umsetzbarkeit der erforderlichen Schadensbegrenzungsmafinahmen.

e Bei einer grinen Ampel sind erhebliche Beeintrachtigungen von SPA und FFH-
Gebieten nicht zu erwarten.
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In einem weiteren Schritt wurde der Unterschied der Range zueinander bewertet. Damit
wird zum Beispiel deutlich, welcher Standort fir welche Arten eine glnstiger Alternative bei
einer Ausnahmezulassung im Falle der Roten Ampeln darstellt, und wie der Beeintrachti-
gungs- und Kompensationsgrad bei den gelben Ampeln eingestuft werden kann. Innerhalb
dieser Rangfolge erfolgt eine Feinbewertung, die aussagt, wie die Differenz zwischen den
Kategorien ausfallt. So kann es vorkommen, dass beispielsweise zwischen Kategorie 2 und
3 lediglich ein leichter Unterschied in der Bedeutsamkeit des betroffenen Habitats besteht
und zwischen Kategorie 7 und 8 eine sehr grof3e Spanne vorliegt.

In einem weiteren Schritt wurde der Unterschied der Range der sinngemal? ,verbliebenen®
Arten ohne rote Ampel zueinander bewertet. Damit wird zum Beispiel deutlich, welcher
Standort fUr welche Arten eine giinstigere Alternative bei einem Abweichungsverfahren im
Falle der Wahl eines Standortes mit einer roten Ampel darstellt, und wie der Beeintrachti-
gungs- und Kompensationsgrad bei den gelben Ampeln eingestuft werden kann. Innerhalb
dieser Rangfolge erfolgt wieder eine Feinbewertung, die aussagt, wie die Differenz zwi-
schen den Kategorien ausfallt.

Ergebnisse

Ausschlief3lich der Standort L befindet sich im FFH-Gebiet DE 6733-371 ,Moosgraben und
Dennenloher Weiher®. Alle Flachen mit Lebensraumtypen befinden sich bei diesem Stand-
ort deutlich auRerhalb des Eingriffsbereiches, sodass sich keine Wirkungen auf Lebens-
raumtypen ergeben.

Die Standorte B, D, F, G, K und L liegen im SPA ,Nurnberger Reichswald“ und werden
entsprechend auf ihre Wirkungen zum SPA hin geprdft.

Die Ergebnisse des Standortvergleiches werden im Folgenden hinsichtlich der Anhang II-
Arten der FFH-RL und der Vogelarten, die im SPA ,Nirnberger Reichswald“ von Bedeutung
sind, entsprechend der Anlage Anl.B.4.12 zusammen dargestellt:

Laut der Ampelbewertung zu den zulassungskritischen Arten (rote Ampel), einschlie3lich
der Vorteilshildung unter den zulassungskritischen Konflikten, ergibt sich folgende Rang-
folge:

1. Standort K — Mimberg: keine zulassungskritischen Arten

2. Standort B — Allersberg/Pyrbaum: keine zulassungskritischen Arten

3. Standort D — Altenfurt/Fischbach: zulassungskritisch hinsichtlich Schwarzspecht
4. Standort L — Ezelsdorf: zulassungskritisch hinsichtlich Gro3er Moosjungfer
5

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht: zulassungskritisch
hinsichtlich Grauspecht, Kleinspecht, Mittelspecht, Schwarzspecht

6. Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht: zulassungskritisch hinsichtlich
Grauspecht, Kleinspecht, Mittelspecht, Schwarzspecht
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Bei den Standorten ohne die Vorkommen von zulassungskritischen Arten, also Arten, die
mit Hilfe von Schadensbegrenzungsmalnahmen geschitzt werden kdnnen (gelbe Ampel),
ergibt sich in der Vorteilsbildung folgende Aufstellung:

1. Standort D — Altenfurt/Fischbach

2. Standort L — Ezelsdorf

3. Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

4. Standort K — Mimberg

5. Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht
6. Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Standort D bedarf bei dieser Bewertungsreihe der wenigsten, Standort B der meisten Malf3-
nahmen zum Verbleib unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. In der Zusammenschau ist
Standort K der giinstigste. Fir diesen Standort ist kein Abweichungsverfahren zu erwarten,
und der Mal3Bnahmenumfang fir Schadensbegrenzungsmafinahmen liegt in einem mittleren
Bereich. Darauf folgt Standort B, ebenfalls ohne Beeintrachtigungen und Abweichungsver-
fahren, allerdings mit hohem MalRnahmenaufwand, um unter der Erheblichkeitsschwelle zu
verbleiben. Schlusslichter der Gesamtbewertung stellen die Standorte F und G dar — ins-
besondere, da hier fur die meisten Specht-Arten erhebliche Beeintrachtigungen erwartet
werden kdnnen, die nicht durch Schadenbegrenzungsmal3inahmen minimiert werden kon-
nen.

B.5.4 Schatzung Kompensationsbedarf

Um die Raumvertraglichkeit der in Betracht kommenden Standorte in Bezug auf den Eingriff
in Natur und Landschaft gemaf § 15 BNatSchG (sogenannte Eingriffsregelung) bewerten
zu konnen, erfolgte eine lUberschlagige Ermittlung des naturschutzrechtlichen Kompensati-
onsbedarfs in einer gesonderten Unterlage (vgl. Anl.B.4.13 im Anhang). Neben dem FI&-
chenverbrauch des Vorhabens selbst, kann der Flachenbedarf fir den damit verbundenen
Ausgleich und Ersatz durchaus raumbedeutsame Dimensionen annehmen und ist daher
bereits auf Ebene eines Raumordnungsverfahrens relevant, auch wenn die eigentliche Ein-
griffsbeurteilung Gegenstand eines spéateren Genehmigungsverfahrens sein wird. Wie be-
reits bei Arten- und Gebietsschutz erlautert, hat die Planung noch nicht den Konkretisie-
rungsgrad erreicht, dass eine finale Ermittlung der Betroffenheit von Natur und Landschatft
maglich oder sinnvoll wére. Allerdings ist es moglich, den voraussichtlichen Kompensation-
sumfang uberschlagig zu ermitteln. Dies wurde auf folgende Weise vorgenommen:

Auf Grundlage vorhandener Daten [B36] [B39] wurde in Anlehnung an die Biotopwertliste
(BayKompV) mit zugehdriger Arbeitshilfe [B35] fur jeden geplanten Standort ein mittlerer
Biotopwert pro Quadratmeter ermittelt. Er spiegelt die durchschnittliche
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naturschutzfachliche Wertigkeit der jeweiligen Standorte B, D, F, G, H, I, J, Kund L im
Sinne der vorgenannten Biotopwertliste wider.

So konnte ein dort geplanter Eingriff bereits ohne eine abschlieRende Konkretisierung des
Flachenzuschnitts und der genauen Lage innerhalb eines Standorts im Hinblick auf den
resultierenden Bedarf an Ausgleichsflache beurteilt werden. Wie beim Artenschutz wurde
fur jeden Standort einheitlich von einem Flachenverlust von maximal 45 ha ausgegangen.
Wird dieser Flachenverlust mit dem durchschnittlichen Biotopwert pro Quadratmeter an je-
dem Standort multipliziert, so erhélt man entsprechend der Biotopwertliste und der Bayeri-
schen Kompensationsverordnung eine Anzahl an Wertpunkten, die durch den Eingriff in
Natur und Landschaft verlorengehen. Dieser Wertpunktverlust muss entsprechend der Re-
gelung in 8§ 15 Absatz 2 Bundesnaturschutzgesetz ausgeglichen oder ersetzt werden. Die
bayerische Kompensationsverordnung (Bayerische Staatsregierung 2013) regelt wiederum
im Zusammenspiel mit der Biotopwertliste, wie durch die 6kologische Aufwertung von Fla-
chen Wertpunkte gewonnen werden koénnen.

Unter Annahme von zwei typischen Aufwertungsmafinahmen, die aller Voraussicht nach
fur dieses Vorhaben in Frage kommen werden, wurde der mittlere Flachenbedarf fur die
Kompensation der vorher ermittelten Wertpunkteverluste berechnet. Es handelte sich dabei
zum einen um die Neuaufforstung einer konventionell bewirtschafteten Ackerflache (Typ It.
Biotopwertliste: A11) mit dem Ziel der Entwicklung eines naturnahen Buchenwaldes (Typ
It. Biotopwertliste: L233) oder eines Eichen-Hainbuchenwaldes (Typ It. Biotopwertliste z. B.
L113). Die MalRnahme fuhrt zu einem Zuwachs von rund 9 Wertpunkten pro Quadratmeter.
Zum anderen wurde die Entwicklung eines Offenland-Gehdlz-Mosaiks (Hecken und Exten-
sivgrinland mit den Typen It. Biotopwertliste: B112, G213) auf einer konventionell bewirt-
schafteten Ackerflache zugrunde gelegt. Diese MaRRnahme erzielt einen Wertpunktezu-
wachs von rund 8 Wertpunkten pro Quadratmeter. Mit beiden MalRnahmen wurde der Fl&-
chenbedarf fir die Kompensation an jedem Standort ermittelt und aus den Ergebnissen flr
jeden Standort ein Mittelwert gebildet.

Die so ermittelten Flachen fur den Kompensationsbedarf lagen bei Standort F bei 33 ha,
bei Standort G bei 32 ha, Standort B, D, K bei 31 ha. Es folgen die Standorte L mit 27 ha,
J mit 20 ha, H mit 17 ha und | mit 12 ha.

Allerdings entsteht nicht allein durch die Eingriffsregelung nach § 15 BNatSchG die Not-
wendigkeit flr Ausgleichs- und Ersatzflachen. Bei den Standorten B, D, F, G und K ist
Bannwald nach Art. 11 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) betroffen. Fir diesen ist laut
BayWaldG ein Ausgleich von mindestens 1:1 durch eine Ersatzaufforstung im Anschluss
an bestehenden Bannwald zu leisten. Auch fir den Artenschutz sind bei allen Standorten
sowie bei dem Natura 2000-Gebietsschutz fir die Standorte B, D, F, G und K, Flachenkom-
pensationen erforderlich. Wahrend MaRnahmen fur den Artenschutz zum tberwiegenden
Teil auf gleicher Flache wie MaRnahmen flr die Eingriffsregelung, den Natura 2000-Ge-
bietsschutz oder z. T. (bei langfristigen MaRnahmen) auch fir den Ersatz von Bannwald
umgesetzt werden kénnen und grundsatzlich auch Ersatz nach Eingriffsregelung und nach
Waldgesetz z. T. auf gleicher Flache, realisiert werden kdnnen, ist eine Kombination des
Ausgleichs fur den Flachenverlust im Natura 2000-Gebiet ,Vogelschutzgebiet Nirnberger
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Reichswald“ und den im Bannwald bei keinem der jeweiligen Standorte auf gleicher Flache
moglich. Dies liegt darin begrtindet, dass fir die Koharenz des betroffenen Vogelschutzge-
bietes der Funktionsverlust durch Uberbaute Flachen durch andere, bereits voll funktions-
fahige Waldflachen ersetzt werden muss. Das bedeutet, dass fur die Bebauung von Wald-
flachen im Vogelschutzgebiet andere, bereits vorhandene Waldflachen &hnlicher Qualitat
in das Schutzgebiet aufgenommen werden mussen, in denen die betroffenen Erhaltungs-
zZiele alternativ erreicht werden kdnnen, sodass sich der Erhaltungszustand der betroffenen
Vogelarten innerhalb des Natura 2000-Gebiets unterm Strich — trotz Umsetzung des Vor-
habens — nicht verschlechtert. Dagegen muss fur den Verlust von Bannwald an anderer
Stelle, jedoch im Anschluss an Bannwald, durch die Neupflanzung von Wald auf vorher
offener Flache Ersatz geschaffen werden.

Da sowohl fur den Eingriff in den Bannwald als auch fir den in das Vogelschutzgebiet je-
weils ein Ersatz mit dem Faktor 1:1 fir den Verlust auf jeweils getrennten Flachen zu leisten
ist, bestimmen diese beiden Faktoren additiv den voraussichtlichen Gesamtbedarf an Kom-
pensationsmalRnahmen nach Naturschutz- und Waldrecht. Wird der oben erwahnte maxi-
male Flachenbedarf von 45 ha zugrunde gelegt, so ergibt sich ein Ersatzbedarf von min-
destens zweimal 45 ha (jeweils fur Natura 2000- und Bannwaldbeanspruchung), also von
rund 90 ha fur die Standorte B, D, F, G und K, denn bei diesen Standorten sind beide
Schutzregime naherungsweise durch das gesamte Vorhaben betroffen. Fir den Standort L
beschrankt sich die Kompensation auf die Koharenzsicherung (Natura 2000). Die Standorte
H, I, Jund L erfordern keinen Bedarf an Kompensation fir Bannwald.

Die erforderlichen AusgleichsmalRnahmen fir den Artenschutz und die Eingriffsregelung
sollten bei den Standorten B, D, F, G und K weitgehend innerhalb dieser Flachenkulisse
von 90 ha umgesetzt werden kénnen.

B.5.5 Schalltechnische Belange

Fur die Untersuchung der schalltechnischen Belange wurde ein auf Schalltechnik speziali-
siertes Biro beauftragt, auf dessen gutachterliche Stellungnahme sich die nachfolgenden
Aussagen beziehen. Die Herangehensweise ist nachfolgend zusammengefasst dargestellit.
Ebenfalls wird in diesem Kapitel eine Bewertung der potenziellen Standorte aus schalltech-
nischer Sicht vorgenommen. Es wird darauf hingewiesen, dass es sich hierbei nicht um
eine konkrete und rechtliche Bewertung, sondern um eine tberschlagige Betrachtung und
Bewertung handelt. Das gesamte Gutachten findet sich im Anhang unter Anlage Anl.B.3.1.

Einen Aspekt der im Rahmen des Raumordnungsverfahrens zu bewertenden potenziellen
Auswirkungen eines ICE-Instandhaltungswerkes bildet die Gerauschwirkung auf die Nach-
barschaft. Zur Beurteilung eines entsprechenden Standortes sind fir eine detaillierte Un-
tersuchung Beurteilungen gemaf der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchV) sowie der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) erforderlich.
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Im aktuellen Stand des Verfahrens liegen jedoch noch keine detaillierten Planungen vor,
sodass hier nur eine Erstbewertung hinsichtlich der 16. BImSchV getroffen werden kann.
Im Hinblick auf die TA Larm ist eine angemessene Vorgehensweise auf der Grundlage von
Untersuchungen an vergleichbaren Standorten mdéglich. Entsprechend der Grobplanung
koénnen die einzelnen gerduschemittierenden Werksbereiche in ein digitales Modell einge-
arbeitet werden.

Rechtliche Einordnung

Bei betriebsbedingten Gerauschimmissionen wird unterschieden zwischen Gerauschen,
welche durch fahrende Ziige emittiert werden, und solchen, die durch abgestellte Ziige oder
Betriebsanlagen bedingt werden. Erstere werden nach der 16. BImSchV ermittelt und be-
urteilt, letztere nach der TA Larm.

Die Gerdusche aus Fahrvorgangen (z.B. ein- und ausfahrende Zuge, Kurvenquietschen,
Zugfahrten zwischen den einzelnen Werksteilen, mit dem Fahrbetrieb verbundene vorbe-
reitende, abschlieRende oder begleitende Tatigkeiten wie die Funktionsprifung der Makro-
fone) werden nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BiImSchV) ermittelt und beur-
teilt.

Nach § 2 der 16. BImSchV sind im Falle eines Neubaus oder einer wesentlichen Anderung
folgende Grenzwerte einzuhalten:

e in Gewerbegebieten
o tags 69 dB(A)
o nachts 59 dB(A)
e in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
o tags 64 dB(A)
o nachts 54 dB(A)
¢ in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten
o tags 59 dB(A)
o nachts 49 dB(A).

Die Gerauschimmissionen, die sich aus dem Betrieb der Werkstatt und den Behandlungs-
anlagen ergeben, sind nach der TA Larm zu beurteilen.

Der Beurteilungszeitraum ,tags“ erstreckt sich Uber den Zeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00
Uhr (16 Stunden), der Beurteilungszeitraum ,nachts” bezieht sich auf die unginstigsten
Stunden zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr. Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit nach Nummer 6.5 der TA Larm sind in Gebieten zu beriicksichtigen, die als Rei-
nes oder Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen sind.
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Nach der TA Larm sind die folgenden gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte zu bertck-
sichtigen:

e in Industriegebieten
o tags 70 dB(A)
o nachts 70 dB(A)
e in Gewerbegebieten
o tags 65 dB(A)
o nachts 50 dB(A)
e in urbanen Gebieten
o tags 63 dB(A)
o hachts 45 dB(A)
¢ in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
o tags 60 dB(A)
o hachts 45 dB(A)
e in Allgemeinen Wohngebieten
o tags 55 dB(A)
o hachts 40 dB(A)
¢ in Reinen Wohngebieten
o tags 50 dB(A)
o nachts 35 dB(A)
e in Kurgebieten, fur Krankenh&auser und Pflegeanstalten
o tags 45 dB(A)
o nachts 35 dB(A)

Grundlagen

e bis zu 25 ICE-Zlge pro Tag
e Zufuhrung in der Regel zwischen 17:30 Uhr und 00:30 Uhr
e Ruckfuhrung ins Schienennetz zwischen 4:00 Uhr und 8:30 Uhr

Da nachts der héhere Schutzanspruch in der Nachbarschatft zu berticksichtigen ist, und das
Emissionsverhalten des Standortes in der Nacht nahezu gleich der Tagessituation ist, kann
bei der Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen auf die Nachtzeit abgestellt wer-
den. Es besteht die Mdoglichkeit, dass nachts sogar in einzelnen Standorten hoéhere
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Immissionen auftreten, wenn z. B. Zige in Vorbereitung auf den Fahrgasteinsatz kurz vor
Abfahrt mit laufenden Liftern und Klimaanlagen in den Abstellbereichen stehen.

Den einzelnen Werksabschnitten (Abstellung priméar, Abstellung sekundéar, Werkhalle und
Behandlung) werden flachenhafte Schallquellen zugeordnet. Die anzusetzenden Emissi-
onspegel fur die Beurteilung gemafl TA Larm werden aus der Kenntnis der Gerduschquel-
len anderer ICE-Werke, insbesondere des ICE-Werkes KoéIn-Nippes, abgeleitet.

Die detaillierten Berechnungsmethoden der beiden Verordnungen sind im Bericht des Gut-
achterblros in Anl.B.3.1 im Anhang beschrieben.

Die Ergebnisse der Untersuchung der einzelnen potenziellen Standorte sind in Kapitel
B.3.3.2 dargestellt.

Standortbewertung aus schalltechnischer Sicht

In nachfolgender Tab. B.31 werden die Auswirkungen der Planungen auf die Nachbarschaft
in Bezug auf die Gerdauschimmissionen beurteilt. Es erfolgt die Bewertung, ob eine Einhal-
tung der Richt- bzw. Grenzwerte vorliegt oder nicht bzw., ob voraussichtlich eine Erforder-
lichkeit fur SchallschutzmalRnahmen besteht. Dariiber hinaus wird der Bereich, in dem
Uberschreitungen der Richt- bzw. Grenzwerte auftreten kdnnen, bewertet.

Tab. B.31 Standortbewertung aus schalltechnischer Sicht (Quelle: eigene Tab. nach Anlage Anl.B.3.1)

Flache TA Larm 16. BImSchV Betroffene Gesamtbe-
wertung
B Allersberg/Pyrbaum + + + ++
Altenfurt/Fischbach - - - --
Ehemaliges Munitions-
- o + o] +

lager Feucht

Sudlich ehemaliges
Munitionslager Feucht

H Heilsbronn o) S 0 0
| Miuincherlbach + + i ++
J Raitersaich + + + ++
K Mimberg - S = -
L Ezelsdorf o) = 0 0

Kriterium Einhaltung der Grenz-/Richtwerte:
- Grenz-/Richtwerte werden tberschritten
o] Gerauschbelastung im Bereich der Grenz-/Richtwerte
+ Grenz-/Richtwerte werden eingehalten

Kriterium Anzahl der Betroffenen im Umfeld:
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- hohe Anzahl an Betroffenen
o] geringe Anzahl an Betroffenen
+ keine/sehr geringe Anzahl an Betroffenen
Gesamtbewertung des Standortes aus schalltechnischer Sicht:
-- ungeeignet
- nicht geeignet, umfangreiche SchutzmafRnahmen werden erforderlich
0 geeignet, ggf. héhere Anforderungen an SchutzmalRnahmen
+ geeignet, ggf. werden SchutzmalBhahmen erforderlich
++  gut geeignet, keine zusatzlichen SchutzmalRnahmen erforderlich

Durch flachenhafte Ausbreitungsberechnungen erfolgte die Ermittlung jener Standorte, die
sich aus schalltechnischer Sicht fur die Errichtung eines ICE-Werkes gut eignen und keine
zusatzlichen SchutzmafRnahmen erfordern, da die Bevolkerung am geringsten durch Ge-
raduscheinwirkungen betroffen sein wird. Diese werden nachfolgend in alphabetischer Rei-
henfolge aufgefuhrt:

e Standort B — Allersberg/Pyrbaum
e Standort | — Mlncherlbach
e Standort J — Raitersaich

AulRerdem geeignet sind folgende Standorte, die jedoch ggf. zusatzliche Schutzmalnah-
men erfordern:

o Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht (ggf. SchutzmaRnahmen
erforderlich)

e Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager (ggf. Schutzmaf3nahmen
erforderlich)

e Standort H — Heilsbronn (ggf. héhere Anforderungen an Schutzmafnahmen
erforderlich)

e Standort L — Ezelsdorf (ggf. SchutzmalRnahmen erforderlich)

o Die Standorte D und K sind ungeeignet.

SchallschutzmalRnahmen

Der Schutz von Anwohnern vor Schienenlarm ist in allen Aus- und Neubauprojekten der
Deutschen Bahn ein wichtiger Aspekt. Mit Unterstitzung von Schallexperten wird die Situ-
ation genau analysiert und es werden meist ab der Vorplanung fur die jeweilige Situation
passende Schutzmafinahmen entwickelt. Da sich die Untersuchungen und Bewertungen
zum ICE-Werk derzeit noch vor der Vorplanung befinden, liegen konkrete Planungen zu
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Schallschutzmafl3nahmen noch nicht vor. In den weiteren Planungsphasen und noch vor
Einreichung der Antragsunterlagen zur Planfeststellung wird die Vermeidung bzw. Minimie-
rung der Auswirkungen von Schall fir Anwohner noch detailliert betrachtet. Neben der Be-
trachtung der allgemein bekannten Gerdusche (z.B. das Rangieren der Fahrzeuge) liegt
ein besonderer Fokus auf dem Test der Makrofone, da dieser als Schallquelle besondere
Relevanz fur Anwohner hat. Nahere Ausfihrungen zum Makrofontest finden sich am Ende
dieses Kapitels.

Als mdgliche Schutzmaflinahmen, die im weiteren Planungsverlauf vertiefend betrachtet
werden, konnen folgende benannt werden (keine abschlieRende Aufzahlung):

Verlagerung der Makrofontests

In Bezug auf das Testen der Makrofone ware die wirkungsvollste Malinahme zur
Vermeidung eine Verlagerung der Tatigkeit aus den Instandhaltungswerken
heraus. Der Makrofontest wirde stattdessen au3erhalb des Werks beispielsweise
auf der Strecke in nicht bewohntem Gebiet erfolgen. Sofern nachteilige
Auswirkungen auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer im Schienen- und
StralRenverkehr ausgeschlossen werden kénnen, sollte dieser Schritt in Erwéagung
gezogen werden.

Abstand zu Wohnbebauung

Besonders wirkungsvoll zur Minimierung ist ein grof3er Abstand zwischen
Schallquelle und Wohnbebauung. Die DB strebt daher in der Detailplanung des
Werks an, u.a. durch betriebliche Malinahmen die Distanz von den Makrofontest zu
bewohnten Gebieten zu maximieren. In diesem Zusammenhang wird fur die
Standorte F und G eine Durchfiihrung der Makrofontest in der Wendeschleife
geprift, um Abstande zu den Siedlungsgebieten zu maximieren. Am Standort B
erscheint hingegen eine Durchfuhrung in der Dispositionsgruppe vorteilhafter. Eine
Konkretisierung des Bereichs fur die Durchfiihrung der Makrofontests wird im
weiteren Planungsverlauf erfolgen und ist im heutigen sehr friilhen Planungsstand
noch nicht abschlieend maoglich.

Schallschutzwand

Fur die nicht vermeidbaren Gerdausche kbnnen MalBhahmen ergriffen werden, um
den bei den Anwohnern ankommenden Larm zu verringern. Eine klassische
Schallschutzmal3nahme ist der Einsatz von hochabsorbierenden
Schallschutzwénden. Schallschutzwande kénnen in verschiedenen Héhen und mit
verschiedenen Materialien ausgefihrt werden. Sie werden direkt an der Larmquelle
platziert, also méglichst nahe am Gleis, um eine optimale Wirkung zu erzielen.

passive SchutzmalRnahmen

Passive Schallschutzmaflinahmen setzen statt an der Schallquelle beim zu
schitzenden Emissionsort an. Eine klassische passive SchutzmalRnahme ist der
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Einbau von Schallschutzfenstern. Passive SchutzmalRhahmen ergénzen
ublicherweise die anderen ergriffenen Maflinahmen.

e Malnahmen am Zug

Neue Entwicklungen der Industrie kénnen perspektivisch den von den Ziigen
ausgehenden Larm reduzieren, insbesondere beziglich der Makrofontests. So wird
derzeit beispielsweise an Moglichkeiten geforscht, mit denen die Funktionsfahigkeit
des Makrofons Uberprift werden kann, ohne es in voller Lautstarke auszuldsen.

Im weiteren Planungsverlauf wird in einem Gesamtlarmgutachten die Situation am Standort
genau untersucht, dabei werden auch bereits vorhandene Immissionen und Vorbelastun-
gen (z.B. Autobahnen) bertcksichtigt. Schallschutzmafinahmen wie Schallschutzwande
werden in der Planung entworfen und mit der Offentlichkeit diskutiert. Die gesetzlichen Re-
gelungen werden dabei selbstverstandlich berlicksichtigt. Ziel der DB ist es, die Larmbelas-
tung fur Anwohner moglichst gering zu halten. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens
werden SchallschutzmalRnahmen verbindlich festgelegt.

Makrofontests im ICE-Werk

Als ,Makrofon“ wird die Hupe eines Zugs bezeichnet. Sie dient, wie auch eine Hupe am
Auto, der Warnung anderer Personen in Gefahrensituationen. Bei Zligen ist die Hupe auf-
grund des enorm langen Bremsweges besonders wichtig. Selbst wenn eine Gefahr durch
den Triebfahrzeugfuhrer friihzeitig erkannt wird, ist eine rechtzeitige Bremsung des Zuges
kaum maoglich. Um andere Verkehrsteilnehmer zu schiitzen, kommt somit bloR deren War-
nung in Frage. Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten von ICE-Zigen (bis zu 300 km/h)
muss die Warnung bereits aus grof3er Distanz gut horbar sein. Das Makrofon muss daher
gemal TSI EN 15133-2:2010 bzw. UIC 644 1980-07 in einem Abstand von 5 Meter einen
Schalldruckpegel von 125 dB(A) erzeugen. Dies entspricht einem Schallleistungspegel von
145 dB(A).

Weil das Makrofon so wichtig fur die Sicherheit aller Verkfehrsteilnehmer ist, muss es re-
gelmafgig Uberpruft werden — dies ist u.a. in der Eisenbahnbetriebsordnung (EBO) verpflich-
tend vorgeschrieben. Die Richtlinien-Gruppe 493 (Triebfahrzeuge bedienen) sieht die Prii-
fung der dort als ,Tonsignaleinrichtungen® bezeichneten Anlagen vor (beispielsweise im
Modul 493.0406 unter Ziffer 21.1 ,Vorbereitungs- und Abschlussarbeiten” fir die Baureihe
403/406 des ICE). Der Makrofontest ist damit Teil der Vorbereitung einer Zugfahrt und somit
unmittelbarer Bestandteil der sicheren Zugfahrt selbst. Die Schallimmissionen der Makro-
fontests sind im Schallgutachten (vgl. Anl.B.3.1) in den ermittelten Immissionen der 16.
BImSchV berticksichtigt.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 307



B.5.6 Erschutterungstechnische Belange

Fur die Untersuchung der erschitterungstechnischen Belange wurde ein auf Erschitterung
spezialisiertes Biro beauftragt, auf dessen gutachterliche Stellungnahme sich die nachfol-
genden Aussagen beziehen. In diesem Kapitel sind die Beurteilungsgrundlagen und Me-
thodik zusammenfassend beschrieben; ebenfalls wird eine Bewertung der potenziellen
Standorte vorgenommen. Es wird darauf hingewiesen, dass es sich hierbei nicht um eine
konkrete und rechtliche Bewertung, sondern um eine Uberschlagige Betrachtung und Be-
wertung handelt. Das gesamte Gutachten findet sich im Anhang unter Anl.B.3.2

Dieses befasst sich mit der Vertraglichkeit der von dem Bau und Betrieb eines neuen ICE-
Instandhaltungswerkes ausgehenden Erschitterungen auf die Umgebung. Per Definition
sind Erschitterungen Schwingungen, die das Potenzial besitzen kénnen, Menschen und
Gebéaude erheblich zu beeintrachtigen und/oder Schaden an Gebauden zu bewirken. Dem
sei der mogliche Einfluss auf Flora und Fauna hinzugefugt.

Die Begutachtung erfolgt in den nachfolgend genannten Schritten. Nach der Darstellung
der Beurteilungsgrundlagen fir die Erschiitterungsimmissionen folgt eine Festlegung der
Kriterien fur die Bewertung der betrachteten Standorte (siehe Tab. B.32) Anschliel3end wird
eine Erschiitterungsprognose dargelegt, welche nicht an die Detailplanung, sondern an die
Aufgabenstellung des Raumordnungsverfahrens angepasst ist. Dabei wird tendenziell von
héheren Emissionen ausgegangen als eine spezifische 6rtliche Prognose ergeben wird. Im
nachsten Schritt erfolgt eine Analyse der potenziellen Standorte hinsichtlich der Nachbar-
bebauung und der Einbettung in die Landschaft beziglich der zu erwartenden Einwirkun-
gen. Im Anschluss daran werden die Standorte hinsichtlich der definierten Kriterien geprift
und in eine Rangfolge gebracht (siehe Tab. B.33).

Beurteilungsgrundlagen

Ein ICE-Werk verursacht Emissionen durch Erschiitterungen, welche unabhéngig von der
noch zu prognostizierenden Intensitat auf benachbarte Gebaude, Anlagen und die allge-
meine Umgebung wirken. Die Erschiitterungsemissionen werden wie folgt unterschieden:

Erschitterungswirkung auf Gebaude und bauliche Anlagen

Die Beurteilung dieses Kriteriums beruht auf der Anwendung der DIN 4150-3 (DIN4150-
3:2016-12 Erschutterungen im Bauwesen — Teil 3: Einwirkungen auf bauliche Anlagen).

Da es im Bauwesen eine Vielzahl von Schadensursachen gibt, von denen Erschitterungen
nur eine ist, ist es notwendig, abzugrenzen, bis zu welcher Gréf3e Erschiitterungen keine
maf3gebende Ursache darstellen. In der DIN 4150-3 sind Anhaltswerte der Schwingge-
schwindigkeit angegeben, bei deren Einhaltung ein Schaden nicht eintritt. Werden die An-
haltswerte eingehalten, so bedeutet dies nicht, dass keine Schaden auftreten. Nur sind
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dann andere Ursachen als die Erschiitterungen maf3gebend; es sind dann keine erschiitte-
rungsbedingten Sch&den. Werden die Anhaltswerte Uberschritten, so kann auch daraus
nicht zwangslaufig gefolgert werden, dass erschitterungsbedingte Schaden auftreten. In
diesem Fall der Schadensmutmafung sind genauere Untersuchungen anzustellen.

Dariuber hinaus wird unterschieden zwischen kurzzeitigen Erschitterungen und Dauerer-
schitterungen. Kurzzeitige Erschitterungen sind solche, deren Haufigkeit des Auftretens
(a) nicht ausreicht, um Materialermidungserscheinungen hervorzurufen, und deren zeitli-
che Abfolge und Dauer (b) nicht geeignet sind, in der Struktur wesentliche resonanzbe-
dingte Vergrof3erungen der Schwingungen hervorzurufen. Dauererschitterungen sind alle
diejenigen, auf die die Definition der kurzzeitigen Erschitterungen nicht zutrifft.

Bei der Beurteilung von Gebauden werden drei Gebaudearten unterschieden:
e Gewerblich genutzte Bauten, Industriebauten und &hnlich strukturierte Bauten

o Wohngebaude und in ihrer Konstruktion und/oder Nutzung gleichartige Bauten;
dazu gehdren auch gewerblich genutzte Blrogebaude

e Bauten, die wegen ihrer besonderen Erschitterungsempfindlichkeit nicht den
vorgenannten entsprechen und besonders erhaltenswert sind; unter besonders
erschitterungsempfindlich wird dabei die Eigenschaft eines Bauwerkes
verstanden, dass bereits geringe Erschitterungen leichte Schaden hervorrufen

Erschitterungswirkung auf die Menschen in Geb&auden

Die Beurteilung dieses Kriteriums beruht auf der Anwendung der DIN 4150-2 (DIN 4150-

2:1999-06 Erschutterungen im Bauwesen — Teil 2: Einwirkungen auf Menschen in Gebau-
den).

In der DIN 4150-2 werden Anforderungen und Anhaltswerte genannt, ,bei deren Einhaltung
erwartet werden kann, dass in der Regel erhebliche Beléastigungen von Menschen in Woh-
nungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden werden®.

Das Nachweisprozedere folgt verschiedenen Pramissen, darunter folgenden:
o der Nachweis erfolgt nur fiir RAume, in denen sich auch Menschen aufhalten
o ausschlaggebend sind die Geschossdecken, auf denen Menschen betroffen sind

o der Nachweis auf Einhaltung erfolgt jeweils fur die Beurteilungszeitraume tags 6:00
Uhr bis 22:00 Uhr und nachts 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr

Sekundarschallwirkung auf die Menschen in Geb&uden/Bautéatigkeiten

Fur die Beurteilung von Erschitterungen wahrend Bauvorgadngen wird davon ausgegan-
gen, dass sich diese Arbeiten vielfach nur Gber Wochen bis Monate, selten tber Jahre er-
strecken, wovon die Zeiten mit Erschitterungsimmissionen noch geringer sind. Auf3er dem
Schutzziel der Vermeidung von erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebauden
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muss bei den Bauarbeiten eine Abwagung zwischen der Zumutbarkeit und der Vermeidung
unangemessener Kosten stattfinden. Es erfolgt daher eine spezielle Bewertung der durch
die Bauarbeiten allein verursachten Erschiitterungen. In Abhéngigkeit von ihrer Gré3e und
Einwirkungsdauer werden die Erschitterungsimmissionen in die Stufen |, Il und Il eingeteilt
und entsprechende organisatorische MafRnahmen verlangt.

Erstere mussen begrenzt werden, um die bauliche und technische Integritat zu erhalten,
die beiden letzteren, damit von dem Werksbetrieb keine erhebliche Belastigungswirkung
ausgeht. Ferner muss eine Unterscheidung zwischen Erschutterungen wahrend der Errich-
tung des Werkes und jenen wahrend des Betriebes vorgenommen werden. Auch ist eine
Negativwirkung auf die Natur zu benennen. Dies kann jedoch nicht isoliert, sondern nur im
Zusammenhang mit anderen Aspekten des Landschaftseingriffs erfolgen.

Generell ist bei der Thematik der Erschitterungswirkung im Zuge dieser Untersuchung zu
beachten, dass im Regelfall stets die Mdglichkeit besteht, die Erschitterungswirkung durch
technische MalRnahmen zu reduzieren. Sollten solche MalRnahmen als erforderlich ange-
sehen werden, wird dies benannt und wirkt sich als Herabstufung der Wertigkeit des jewei-
ligen Standortes — und nicht als Ausschlusskriterium — aus.

Tab. B.32 Kriterien fur die Bewertung der Eignung eines Standortes hinsichtlich der Erschiitterungswirkung
(Quelle: eigene Tabelle, nach Anlage Anl.B.3.2)

Bauphase

Erschitterungswirkung auf Menschen in Gebauden in der Bauphase

Es ist begriindet der Fall zu erwarten, dass die Bauarbeiten so ausgefiihrt werden
kénnen, dass keine erhebliche Belastigungswirkung im Sinne der DIN 4150-2 auf be-
nachbarte Bebauung auftritt. Das schlief3t gleichwohl ein, dass hierfir erforderlichen-
falls auf erschitterungsarme Bauverfahren zuriickgegriffen wird oder andere limitie-
rende Mafl3nahmen ergriffen werden mussen.

KEO1

Erschitterungswirkung auf Gebaude und Anlagen in der Bauphase

Es ist begriindet der Fall zu erwarten, dass die Bauarbeiten so ausgefuhrt werden
KEOQ2 kénnen, dass keine erschitterungsbedingten Schaden im Sinne der DIN 4150-3 auf

benachbarte Bebauung auftreten. Das schlief3t gleichwohl ein, dass hierfur erforderli-

chenfalls auf erschitterungsarme Bauverfahren zurlickgegriffen werden muss.

Betriebsphase

Erschitterungswirkung auf Menschen in Geb&uden in der Betriebsphase des
Werkes

Es ist begrindet der Fall zu erwarten, dass wahrend des Betriebs des ICE-Werkes
keine erhebliche Belastigungswirkung im Sinne der DIN 4150-2 auf benachbarte Be-
bauung auftritt. Erschitterungsmindernde MaRhahmen zur Einhaltung dieses Krite-
rium sind erforderlichenfalls nur begrenzt notwendig.

KEO3

Sekundérschallwirkung auf Menschen in Geb&uden in der Betriebsphase des
Werkes

Es ist begrindet der Fall zu erwarten, dass wahrend des Betriebs des ICE-Werkes
keine erhebliche Belastigungswirkung aus Sekundéarschall in der benachbarten Be-
bauung auftritt. Erschitterungsmindernde MalRBnahmen zur Einhaltung dieses Krite-
rium sind erforderlichenfalls nur begrenzt notwendig.

KEO4
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Erschutterungswirkung auf Gebaude und Anlagen in der Betriebsphase des
Werkes

Es ist begriindet der Fall zu erwarten, dass wahrend des Betriebsphase des ICE-Wer-
kes keine erschitterungsbedingten Schaden im Sinne der DIN 4150-3 auf benach-
barte Bebauung auftreten. Erschiitterungsmindernde Mafinahmen zur Einhaltung die-
ses Kriterium sind erforderlichenfalls nur begrenzt notwendig.

KEO5

Erschutterungswirkung auf Fauna und Flora in der Betriebsphase des Werkes
Es ist begriindet der Fall zu erwarten, dass wahrend des Betriebs des ICE-Werkes

KEO6 keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die Fauna und Flora auftreten. Erschiitte-
rungsmindernde MafRnahmen zur Einhaltung dieses Kriterium sind erforderlichenfalls
nur begrenzt notwendig.

Standortbewertung aus erschitterungstechnischer Sicht

Die Untersuchungen haben ergeben, dass alle betrachteten Standorte im Hinblick auf die
Erschutterungsemissionen fir ein ICE-Werk geeignet sind. Nachfolgend werden diese un-
ter dem Aspekt mdglichst minimaler erschitterungsbedingter Einflisse auf die Nachbar-
schaft gewertet. Dabei besitzen Wohngebiete die gro3te Wertigkeit, gefolgt von Sport- und
Vereinsflachen sowie Gewerbegebieten. Verkehrswegen oder anderen Objekten (z. B. Bri-
cken, Masten) liegt nahezu keine erschitterungsrelevante Bedeutung zugrunde. Besteht
die Notwendigkeit einer Querung von Verkehrswegen oder anderen Gegebenheiten, wurde
die Eignung aufgrund des erhdhten Aufwandes geringer eingestuft.

Die nachfolgende Tabelle gibt als Ergebnis den Vorschlag des Sachverstandigen wieder,
die Standorte in eine Reihenfolge hinsichtlich ihrer Eignung aus erschitterungstechnischer
Sicht zu ordnen.

Tab. B.33 Reihenfolge der Empfehlung der Gebiete aus dem primaren Aspekt der Erschutterungsemissio-
nen

Mindestabstand Mindestabstand
Ranking Flache Bemerkung oder Einschrankung  zur Wohnbebau- zu Gewerbege-

ung bieten
1 B 830 m 310 m
2 G 115m 780 m
Munitionslager, Treib- und Schmier-
stofflager auf dem Gelande 260 m 45 m
3 F
Sicherungsbauwerk mit Dichtwand- 350 m 100 m
elementen
4 D 55m 25m
H Uberlandstromtrasse quert 55 m 320 m
J B14 quert Bereiche griin und blau 265 m 480 m
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Mindestabstand Mindestabstand
Ranking Flache Bemerkung oder Einschrankung  zur Wohnbebau- zu Gewerbege-
ung bieten

Photovoltaikanlage auf Wende-
schleife, B14 quert den Abstellbe-
reich, Freileitungsmast auf Flache
blau

455 m 100 m

B8 quert Bereiche violett und gelb,

. 1
Bachlauf quert Bereich orange S0m 60m

Einfahrt hat Weiche und damit er-
héhte Erschutterungen bei geringem
Abstand zur Wohnbebauung; Abstell- 5
strecke ist im Bereich einer Kies-
grube, Zu- und Abfahrtsgleis tber-
guert Bach

Om 135 m

B.6 Altlasten- und kampfmitteltechnische
Belange

Aufgrund der Grof3e der gesuchten Standorte und der dichten Besiedlung im Raum Nuirn-
berg ist immer damit zu rechnen, bei einer Nutzungsanderung auf Altlasten im Boden zu
stoRen. Diese kdnnen sowohl aus einer gewerblichen Vornutzung als auch aus der Historie
des Standortes resultieren (Kriegseinwirkung etc.). Daher ist im Rahmen konkreter Planun-
gen neben der Recherche vorhandener Unterlagen zu priifen, in welchem Umfang weitere
Untersuchungen und Bewertungen umgesetzt werden mussen.

Die Thematik Altlasten im Hinblick auf die einzelnen Standorte sind in Kapitel B.4.3.3 zu
finden.

Aufgrund der Nutzungshistorie existiert fir den Standort F — Ehemaliges Munitionslager
Feucht, aber auch fir den Standort G — Stdlich ehemaliges Munitionslager Feucht, zu den
Themengebieten Altlasten und Kampfstoffe ein deutlich umfangreicherer Kenntnisstand als
zu den Ubrigen betrachteten Standorten im vorliegenden Bericht.

Daher wurde in Abstimmung der am Verfahren Beteiligten entschieden, die Informationen
zum Standort F und in reduzierter Form auch zu Standort G in einer Stellungnahme zusam-
menzufassen und eine fachliche Einschatzung zu den ggf. notwendigen weiteren Schritten
einzuholen. Die Stellungnahme zur Kampfmittel- und Belastungssituation wird
in Anl.B.3.3 dokumentiert.

Nach einer ersten Auswertung der vorhandenen Unterlagen (Anl.B.3.3) wird deutlich, dass
einerseits eine Nachnutzung der Standorte fir ein ICE-Werk grundsétzlich mdglich und als
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technisch realisierbar anzunehmen ist. Andererseits ist eine erhebliche Kontamination
durch die militdrische Vornutzung der Standorte entstanden. In der Vergangenheit sind je-
doch auf Teilflachen bereits MalRnahmen zur Gefahrenabwehr durchgefiihrt worden. Die
ableitbare Gefahrdungsabschatzung wird durch die Sachverstandigen vom Buro ,Mull und
Partner” jedoch als nicht ausreichend eingeschatzt, um die notwendigen Aufwendungen zur
Herstellung einer Nachnutzbarkeit der Flachen als Standort fur ein ICE-Werk abschlielRend
beurteilen zu kénnen.

Es wurde deutlich, dass dafir eine Fortschreibung der Gefahrdungsabschéatzung auf Basis
weiterer technischer Erkundungen erforderlich ist. Weiterhin wird die vollflachige R&umung
der spateren Werksflache sowie eines Saumbereiches um die Werksflache herum von ver-
bliebenen Kampfmitteln und moéglicherweise Kampfstoffen fir eine Nachnutzung als zwin-
gend erforderlich eingeschéatzt. Durch die erforderlichen Bodeneingriffe zur Baufeldvorbe-
reitung und zur Erstellung der baulichen Anlagen eines ICE-Werkes, besteht die Moglichkeit
die vorhandene Kampfmittelbelastung zu entfernen. In Abstimmung der fachlich Beteiligten
hat sich ein Arbeitskreis gegrindet, der eine abgestimmte Festlegung zum notwendigen
Umfang der Fortschreibung der Gefahrdungsabschéatzung fir den Fall der Herstellung der
Nachnutzbarkeit der Flachen als Standort fur ein ICE-Werk treffen wird.

Grundsatzlich gilt das Vorhandensein raumlich begrenzter Altlastenflachen, unabhangig
welcher Herkunft (Deponie, Ablagerungen, Vornutzung), mit den tblichen zivilen Kontami-
nationen (MKW, BTEX, LHKW) als wenig relevant fur die Anordnung eines ICE-Werkes.
Das Werk ist bis auf sehr geringe Flachenanteile (Sozialeinrichtungen, Bliros) nicht als sen-
sible Nutzung einzuschéatzen, sodass im Zuge der Baumalnahmen eine Dekontamination
zu realisieren ware. Durch die Abdichtung von kontaminierten Bereichen nach oben kénn-
ten erforderlichenfalls auch Sicherungsmafinahmen baubegleitend errichtet werden. Insbe-
sondere die umfangreichen Gleisanlagen sind beziiglich der Schadstofffreiheit der genutz-
ten Flachen anspruchslos. Somit werden keine, Giber die bereits beschriebenen hinaus, re-
levanten Konflikte fiir das geplante Vorhaben durch Altlasten auf den Flachen F und G
erwartet.

B.7 Methodik fur den Variantenvergleich

Die Wichtung der Kriterien erfolgt abgeschichtet, d. h. zunachst werden Kriterien betrachtet,
die fur das Vorhaben an den jeweiligen Standorten auf3ere Planungsgrenzen darstellen.
AuRere Planungsgrenzen sind zwingende normative Vorgaben in Form von Geboten oder
Verboten, welche nicht durch eine Abwagung tberwunden werden kénnen. [B1] Im Rah-
men des Raumordnungsverfahrens werden die Kriterien, welche dul3ere Planungsgrenzen
darstellen, KO-Kriterien genannt.

Das Raumordnungsverfahren ist generell nicht geeignet, mehrere Standorte zu vergleichen
bzw. eine Rangfolge zwischen mehreren Standorten zu ermitteln. Es stellt jedoch sicher,
dass keine mdglichen Alternativen fir die Standortvorschlage auf3er Acht gelassen werden.
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Zusatzlich ergab sich aus der Perspektive der DB AG die Notwendigkeit, einen Vergleich
der moglichen Standortalternativen untereinander vorzunehmen, um fir die betriebliche
Entscheidung eine Vorlage zu entwickeln. Daher erfolgte ein umfassender Vergleich der
Standorte untereinander. Damit wird keine universelle Eignung eines Standortes ermittelt,
sondern die zu erwartenden Raumnutzungskonflikte innerhalb der zu bewertenden Gruppe
als Rangfolge definiert. Da die Projektbearbeitung einer iterativen Logik folgt, welche die im
Laufe der Bearbeitung entstandenen Erkenntnisse immer wieder bertcksichtigt, um die in
den vorigen Stufen erarbeiteten Schlussfolgerungen erneut zu Gberprifen, wurden Kriterien
der Ebene 0, 1 und 2 definiert. Dabei enthalten die Ebenen 0 und 1 sogenannte KO-Krite-
rien. Erfullt ein Standort solch ein Kriterium, kommt er fir die weitere Planung, auf Grund
zu erwartender massiver Konflikte oder technischer Nicht-Eignung fiir das Projekt, nicht
mehr in Frage. Dies gilt auch, wenn in den Ubrigen Kriterien rein theoretisch eine gute Eig-
nung des Standortes gegeben ware.

Alle Kriterien fir die Standorte, die mit- und untereinander verglichen werden, sind in der
Ebene 2 definiert. Innerhalb der Ebene 2 wurden drei Kriteriengruppen gebildet, welche
nach ihrer Bedeutung fir das Raumordnungsverfahren mit 2.1, 2.2 und 2.3 benannt wur-
den. Fur die Kriteriengruppe 2.1 wird ein Ebenenfaktor von 3, fur die Kriteriengruppe 2.2
ein Ebenenfaktor von 2 und fur die Kriteriengruppe 2.3 ein Ebenenfaktor von 1 vergeben.

Fur die einzelnen Kriterien wurde eine Einschatzung hinsichtlich der zu erwartenden Raum-
nutzungskonflikte getroffen (hoch/mittel/gering). Hierbei wurden ebenfalls Faktoren zur
Quantifizierung vergeben:

e hoch=3
e mittel =2
e gering=1

Durch die Multiplikation von Ebenenfaktoren und Raumnutzungskonfliktfaktoren ergibt sich
ein Wichtungsfaktor. Ein hoher Wichtungsfaktor weist darauf hin, dass das jeweilige Krite-
rium bei der Ermittlung der Raumordnungskonflikte von hoher Bedeutung ist. In umgekehr-
ter Logik bedeutet ein geringer Wichtungsfaktor eine geringere Bedeutung des Kriteriums.

In einem Analyseschritt wird bestimmt, in welchem Umfang der jeweilige in die Bewertung
einbezogene Standort hinsichtlich der einzelnen Kriterien ausgepragt ist. Durch den Ver-
gleich der Standorte mit- und untereinander ergibt sich hinsichtlich der Auspragung eine
Rangfolge. Durch die Vergabe von Auspragungspunkten erfolgt an dieser Stelle ebenso
eine Quantifizierung. Im letzten Schritt erfolgt eine Multiplikation der Auspragungsfaktoren
mit dem Wichtungsfaktor.

Durch die beschriebene Methodik wird eine Quantifizierung sowie ein Vergleich, der in der
Analyse der Standorte ermittelten Betroffenheiten ermagglicht.

Fur die Bewertung der Standorte wurden qualitative, quantitative und digitale Kriterien aus-
gewahlt. Um eine mdoglichst ausbalancierte Bewertung vornehmen zu kénnen, sind die
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Rangfolgen der Standorte untereinander fiir die verschiedenen Kriterienarten auf jeweils
angepasste Weise bestimmt worden.

Fur die digitalen Kriterien (erfullt/nicht erftllt) wurden bei der Punktewertung immer die Drit-
telswerte (1/3 — nicht erfullt, 2/3 — erfillt) an Punkten vergeben. Damit soll vermieden wer-
den, dass diese Kriterien tiberdurchschnittliches Gewicht dadurch erlangen, dass bei Erful-
lung immer jeweils die volle Punktzahl vergeben wird.

Fur die einzelnen qualitativen Kriterien wurden teilweise unterschiedliche Bewertungs-
punkte vergeben. Dies wurde davon abhangig gemacht, welche Qualitatsstufen sinnvoll
verwendet werden konnten, um die Auspragungen der Kriterien zu beschreiben. Die Drei-
teilung (gut/mittel/schlecht, ja/vielleicht/nein) wurde jeweils mit 1/4, 2/4 oder 3/4 der mdgli-
chen Punkte bewertet. Analog wurden bei einer vierstufigen Bewertung Flnftelwerte, bei
einer finfstufigen Sechstelwerte verwendet.

Fur die quantitativen Kriterien wurde eine Bewertung gewahlt, die die tatsachlichen Auspra-
gungen dahingehend bertcksichtigte, dass der bei der Bewertung aller Standorte jeweils
niedrigste Wert mit Null, der jeweils hochste mit 8 Punkten bewertet wurde. Dieses Vorge-
hen wurde unabhéngig davon gewabhlt, wie grof3 die Unterschiede zwischen den einzelnen
Auspragungen tatséchlich waren. Damit soll verhindert werden, dass Kriterien, deren Aus-
pragungen nur einen insgesamt geringen Wert annehmen und die nur geringe Abweichun-
gen aufweisen, in der Gesamtwertung indirekt abgewertet werden. Fir die Punktevergabe
wurde eine Interpolationstabelle verwendet.

Die Rangfolge der bewerteten Standorte gibt einen faktenbasierten Eindruck der jeweiligen
Eignung. Die Rangfolge wird durch den Vergleich aller Standorte untereinander bestimmt.
Dabei wurde die oben beschriebene Methodik gewahlt, die eine mdglichst gute Unter-
scheidbarkeit gewahrleisten soll. Das geschilderte Verfahren sollte eine mdglichst fundierte
Auswahl der Standorte fur das Raumordnungsverfahren ermoglichen. In der Analyse der
Standorte hat sich jedoch gezeigt, dass in Anwendung der Ausschlusskriterien der Ebene
0 und 1 bereits die ungeeigneten Standorte ausgeschieden sind. Letztlich war eine weiter-
gehende Auswahl anhand der Kriterien der Ebene 2 nicht mehr erforderlich. Das Ziel der
hier beschriebenen Vorgehensweise ist, die Auswahl so transparent und nachvollziehbar
wie moglich durchzufihren.

Die Tabelle zur Kriterienwichtung befindet sich in Anlage Anl.B.5.

B.8 Ausblick

Im vorliegenden Dokument wurde hergeleitet, dass die Errichtung eines ICE-Werkes im
Gro3raum Nurnberg fur die Umsetzung der notwendigen Verkehrswende dringend erfor-
derlich ist. Es wurde beschrieben, weshalb der Raum Nirnberg ausgewahlt wurde. Die vor-
teilhaften Effekte der Werksansiedlung wurden umfassend dargelegt. Im Ergebnis werden
durch die DB AG und die fachlich am Projekt Beteiligten drei Standorte fiir die Errichtung
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des ICE-Werkes in Erwégung gezogen. Diese Standorte wurden in einem faktenbasierten
Verfahren ermittelt, da sie die fur das Projekt erforderlichen Kriterien erfullen. Die negativen
Einwirkungen des Projektes an den Standorten sind so ausgepragt, dass eine Abwagung
der Raumnutzungskonflikte mit den Projektvorteilen sinnvoll erscheint.

Bei den Standorten handelt es sich um die als Flachen B — Allersberg/Pyrbaum, F — Ehe-
maliges Munitionslager Feucht und G — Stidlich ehemaliges Munitionslager Feucht bezeich-
neten Teilflachen.

Der Bau eines ICE-Werkes bringt immer auch negative Auswirkungen auf das Umfeld mit
sich — sowohl an den hier betrachteten Optionen als auch an jedem anderen Standort. Ein
Standort ganzlich ohne Auswirkungen auf die Schutzgiter existiert fir solch ein grof3es
Vorhaben nicht. Insbesondere die Einwirkungen auf Menschen und geschiitzte Arten als
besonders sensible Schutzgiter sind relevant. In den weiteren Planungsphasen sind daher
in jedem Fall weitergehende Untersuchungen erforderlich, um den Schutz von Mensch und
Natur sicherzustellen.

Die Konflikte mit dem Artenschutz sind auf dem Standort F besonders ausgepragt. Hier ist
eine Abwéagung nur dann als erfolgversprechend einzuschatzen, wenn die Synergie zwi-
schen der Errichtung des ICE-Werkes und der gleichzeitigen Dekontamination und Berau-
mung des Standortes von Ristungsaltlasten und Kampfmitteln genutzt werden kann. Aus
gutachterlicher Sicht bestlinde dann eine reelle Chance, gleichzeitig eine Generationenauf-
gabe anzugehen (Beseitigung von Schadstoffen und Kampfmitteln, die seit dem 2. Welt-
krieg auf dem Geléande ausgebracht wurden) und einen aus eisenbahntechnischer Sicht
sehr gut geeigneten Standort fur das ICE-Werk zu erhalten. Gleichzeitig bietet der Standort
F auch einen relativ groBen Abstand zwischen dem Werk und empfindlichen Siedlungsge-
bieten, die im dicht besiedelten Raum Nurnberg bei grundsatzlich geeigneten Flachen
nachgewiesen werden konnten. Die Nahe zur Autobahn und zu einem aktiv genutzten Ge-
werbegebiet ermdglichen die rdumliche Gruppierung wenig sensibler und jeweils emissi-
onsaktiver Nutzungen. Zur konkreten Bewertung der vom Gelande ausgehenden Gefahr
fur die Allgemeinheit sind weitere Untersuchungen erforderlich. Von einer fortgeschriebe-
nen Gefahrdungsabschatzung hangt auch ab, wie stark die oben beschriebenen Synergien
zwischen der Beseitigung der militdrischen Altlasten und dem Bau des Werkes ausfallen.
Aus gutachtlicher Sicht ist bei der Entscheidungsfindung zur Raumvertraglichkeit die
Kampfmittelsituation der Liegenschaft sowie deren Berdumung als gesamtgesellschaftli-
chen Vorteil zu berlcksichtigen.

Die Situation gilt in &hnlicher Weise fur den Standort G. Hier sind einerseits die artenschutz-
bezogenen Konflikte weniger intensiv, gleichzeitig ist aber der Abstand zu menschlichen
Siedlungen sowie viel frequentierten Freizeitflachen deutlich kleiner.

Der Standort B liegt deutlich weiter vom Hauptbahnhof Niurnberg entfernt, erfllt das Ent-
fernungskriterium jedoch. Hier sind die artenschutzbezogenen Konflikte deutlich geringer
ausgepragt, inshesondere, weil das Werk in den letzten Iterationsstufen direkt entlang der
Autobahn A9 angeordnet wurde. Auch hier gilt, dass eine rdumliche Gruppierung wenig
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sensibler und emissionsintensiver Nutzungen aus raumordnerischer Sicht als gunstig ein-
zuschatzen ist.

Somit ist davon auszugehen, dass auf den Standorten B — Allersberg/Pyrbaum, F — Ehe-
maliges Munitionslager Feucht und G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht die Er-
richtung eines ICE-Werkes so madglich ist, dass im Ergebnis fur den Raum Nurnberg eine
positive Gesamtwirkung erzielt wird. Die prognostizierte Synergie an den Standorten F und
G ist aufgrund einer noch zu aktualisierenden Gefahrdungsabschatzung, nach erfolgten vor
Ort-Untersuchungen, tiefergehend zu verifizieren. In der Standortsuche konnten mehrere
Standorte identifiziert werden, die sowohl aus technischer und eisenbahnbetrieblicher Sicht
fur ein ICE-Werk geeignet scheinen als auch aufgrund raumordnerischer Kriterien grund-
satzlich in Frage kommen. Daher wurde entschieden, diese Standorte auf ihre Raumver-
traglichkeit in einem Raumordnungsverfahren prifen zu lassen.

Wir empfehlen aus den genannten Grinden, die Raumvertraglichkeit des Projektes ,Errich-
tung eines neuen betriebsnahen ICE-Instandhaltungswerkes in der Metropolregion Nurn-
berg“ fur die drei genannten Standorte B — Allersberg/Pyrbaum, F — Ehemaliges Munitions-
lager Feucht und G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht zu prifen.
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Anl.B.1.1 — Netztestate

Anl.B.1.2 — Prifkaskade

Anl.B.1.3 — Standortsuche 1. Iteration

Anl.B.1.4 — Standortsuche 2. Iteration

Anl.B.1.5 — Prifung Kriterien Ebene 1

Anl.B.1.6 — Standortsuche 3.lteration

Anl.B.2.1 — Standort B Bestand verkehrs- und medientechnische ErschlieBung
Anl.B.2.2 — Standort D Bestand verkehrs- und medientechnische Erschlie3ung
Anl.B.2.3 — Standort F Bestand verkehrs- und medientechnische Erschlief3ung
Anl.B.2.4 — Standort G Bestand verkehrs- und medientechnische Erschlie3ung
Anl.B.2.5 — Standort H Bestand verkehrs- und medientechnische Erschlie3ung
Anl.B.2.6 — Standort | Bestand verkehrs- und medientechnische Erschliel3ung

Anl.B.2.7 — Standort J Bestand verkehrs- und medientechnische ErschlieRung
Anl.B.2.8 — Standort K Bestand verkehrs- und medientechnische Erschlie3ung
Anl.B.2.9 — Standort L Bestand verkehrs- und medientechnische Erschliel3ung
Anl.B.3.1 — Gutachterliche Stellungnahme Schall

Anl.B.3.2 — Gutachterliche Stellungnahme Erschitterung

Anl.B.3.3 — Stellungnahme Kampfmittel- und Belastungssituation zur Standortvariantenbe-
wertung fir den Neubau eines ICE-Werkes

Anl.B.4.1 — Ubersichtslageplan Schutzgebiete
Anl.B.4.2.1 — Standort B Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.2 — Standort D Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.3 — Standort F Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.4 — Standort G Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.5 — Standort H Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.6 — Standort | Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.7 — Standort J Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.8 — Standort K Lageplan Schutzgut Mensch
Anl.B.4.2.9 — Standort L Lageplan Schutzgut Mensch
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ALKIS-Objektartenkatalog Bayern
AulBenreinigungsanlage

Baugesetzbuch

Bayerisches Denkmalschutzgesetz
Bayerischen Kompensationsverordnung
Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Bayerisches Landesplanungsgesetz
Bayerische Natura 2000-Verordnung
Bayerisches Waldgesetz

Bundesberggesetz
Bundes-Bodenschutzgesetz

Baufachlichen Richtlinien KampfmittelrAumung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes

Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
Bundesnaturschutzgesetz
Bundeswaldgesetz

Continuous ecological functionality

Dezibel - Bewertungskurve A

Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches
Eisenbahn-Betriebsordnung

Favourable conservation status

Gebiete der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie
FFH-Vertraglichkeitsprifung
Funf-Flisse-Radweg

Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen
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FNP
FWK
GG
HBS
hpnV

LRT
LSchvO
LSG

LZB

MIV
Natura 2000-VP
nFK
OPNV
RP

RL

ROG
ROV
saP
SDB
SPA
StrlSchG
TA-Larm
TN

ULM
UNN
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Flachennutzungsplan
Flusswasserkdrper

Grundgesetz

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

heutige potenzielle natirliche Vegetation
Abflussmenge bei Hochwasser

Infrarot

Innenreinigungsanlage
Instandhaltungsstufe
Landesentwicklungsprogramm Bayern
Landesamt fur Umwelt

Lebensraumtyp

Verordnung zur Festsetzung von Landschaftsschutz

Landschaftsschutzgebiet

Linienférmige Zugbeeinflussung

Motorisierter Individualverkehr

Natura 2000-Vertraglichkeitsprifung
Nutzbare Feldkapazitat

Offentlicher Personennahverkehr
Regionalplan

Rote Liste

Raumordnungsgesetz
Raumordnungsverfahren

Spezielle artenschutzrechtliche Prifung
Standarddatenbogen

Vogelschutzgebiete; Special Protection Areas
Strahlenschutzgesetz

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Tatsachliche Nutzung
Unterflur-Lichtmesseinrichtung

uber Normal Null
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UR
URD
uv
UVPG
UVvsS
VDE
VS-RL
WHG
WMS
WWA
ZBF
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Untersuchungsraum

Unterflurradsatzdrehbank

Ultraviolett

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsstudie

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit
Vogelschutzrichtlinie

Wasserhaushaltsgesetz

Web Map Service

Wasserwirtschaftsamt

Zugbahnfunk
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Glossar Gesetze

BauGB
BaumSchVO,

Markt Roftal

BaumSchVO,
Nurnberg

BayDSchG

BayKompV
BayLplG

BayNatSchG

BayWaldG

BImSchG

BImSchV

BNatSchG

FGSV, RASt 06

FGSV, RStO 12

ROG
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Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. No-
vember 2017 (BGBI. | S. 3634), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geéndert worden ist.

Markt Rof3tal: Verordnung des Marktes Rof3tal zum Schutz des Baumbe-
standes im inneren Bereich des Ortsteiles Rof3tal (Baumschutzverord-
nung), Stand 11. Oktober 2001.

Stadt Nurnberg: Verordnung zum Schutz des Baumbestandes im Stadtge-
biet Nirnberg (BaumSchVO) vom 24. April 1999 (Amtsblatt S. 186, ber. S.
234), geandert durch Verordnung vom 15. November 2001 (Amtsblatt S.
569).

Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaéler (Bayerisches Denkmal-
schutzgesetz — BayDSchG) vom 25. Juni 1973.

Bayerische Kompensationsverordnung. Augsburg, 2014.

Bayerisches Landesplanungsgesetz (BayLplG) vom 25. Juni 2012 (GVBI.
S. 254, BayRS 230-1-W), das zuletzt durch Gesetz vom 23. Dezember
2020 (GVBI. S. 675) geandert worden ist.

Bayerisches Naturschutzgesetz (BayNatSchG) vom 23. Februar 2011
(GVBI. S. 82, BayRS 791-1-U), das zuletzt durch § 1 des Gesetzes vom
23. Juni 2021 (GVBI. S. 352) ge&ndert worden ist.

Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 22. Juli 2005 (GVBI. S. 313, BayRS 7902-1-L), das zuletzt
durch Art. 9b Abs. 6 des Gesetzes vom 23. November 2020 (GVBI. S.
598) geandert worden ist.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschiitterungen und ahnliche Vorgange Blm-
SchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.1274), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 24.09.2021 (BGBI. | S.4458) gedndert worden ist
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV, Verkehrslarm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S.1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S.2334) gean-
dert worden ist

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S.
2542), das zuletzt durch Artikel 10 des Gesetzes vom 25. Juni 2021
(BGBI. I S. 2020) geéandert worden ist.

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen FGSV: Richtli-
nien fur die Anlage von StadtstrafRen - RASt 06. FGSV Verlag, Kaln,
2006.

Forschungsgesellschaft fiur Stralen- und Verkehrswesen FGSV: Richtlinie
fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen — RStO 12.
FGSV Verlag, Kdln, 2012.

Raumordnungsgesetz (ROG) vom 22. Dezember 2008 (BGBI. | S. 2986),
das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 3. Dezember 2020 (BGBI. |
S. 2694) gedndert worden ist.
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ROV

TA Larm

UVPG

WHG

Raumordnungsverordnung (ROV) vom 13. Dezember 1990 (BGBI. | S.
2766), die zuletzt durch Artikel 6 des Gesetzes vom 3. Dezember 2020
(BGBI. I S. 2694) geéandert worden ist.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom
26. August 1998 GMBI. 1998 S. 503, zuletzt geandert durch Bekanntma-
chung des BMUB vom 1. Juni 2017 (Banz AT 08.06.2017 B5)

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 18. Marz 2021 (BGBI. IS. 540).
Wasserhaushaltsgesetz vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 9. Juni 2021 (BGBI. | S. 1699) geéndert
worden ist.
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