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Vorwort

Die DB Fernverkehr AG moéchte im Raum Nurnberg ein neues ICE-Instandhaltungswerk
bauen und hat die Prokonzept GmbH mit der Vorbereitung eines Raumordnungsverfahrens
fur dieses Vorhaben beauftragt. In Zusammenarbeit mit der seecon Ingenieure GmbH
wurde der vorliegende Bericht erarbeitet, der es der Regierung von Mittelfranken ermdgli-
chen soll, die Raumvertraglichkeit der empfohlenen Standorte Allersberg/Pyrbaum (Stand-
ort B), ehemaliges Munitionslager Feucht (Standort F) und den Bereich sidlich des ehema-
ligen Munitionslagers (Standort G) zu prufen.

Das neue ICE-Werk soll Ende 2028 in Betrieb gehen. Dafir ist im Jahr 2022 eine abschlie-
Rende Beurteilung der Raumvertraglichkeit der v. g. empfohlenen Standorte erforderlich.

Im vorliegenden Dokument wird erlautert, wie der Bedarf fir das ICE-Werk begriindet ist,
warum der Standort im Raum Nurnberg entstehen soll und welche Auswirkungen das Werk
auf die aus Sicht der Berichtsverfasser in Frage kommenden Standorte und deren Umge-
bung hat.

Die DB AG ist ein zentraler Akteur der politisch und gesellschaftlich geforderten Verkehrs-
wende. Der Ausbau des ICE-Verkehrs ist ein wesentlicher Baustein der Klima- und Um-
weltaktivitdten der Deutschen Bahn. Der ICE ist das klimafreundlichste motorisierte Ver-
kehrsmittel im Fernverkehr. Um das Fernverkehrsangebot ausweiten zu kénnen, schafft die
DB in den nachsten Jahren viele neue Zuge an. Parallel missen auch die Méglichkeiten
zur Wartung, Reparatur und Reinigung von Fernverkehrsziigen als Teil des Systems erwei-
tert werden. Daher sind neben den zusétzlichen Ziigen auch neue betriebsnahe ICE-In-
standhaltungswerke in der Nahe zu relevanten Bahnhdofen erforderlich.

Bei der Platzierung des neuen ICE-Instandhaltungswerks im Raum Nurnberg ist es wichtig,
dass mdglichst viele Zige, insbesondere wahrend der Nachtstunden zwischen den Fahr-
gasteinsatzen, schnell und zuverlassig behandelt werden kénnen, um tagsiber ein attrak-
tives Angebot mit bestmoglicher Fahrzeugverfligbarkeit fir die Nutzer der Bahn offerieren
zu konnen. Dies wird unter anderem uber die Nahe zum wichtigen Nirnberger Hauptbahn-
hof sichergestellt.

Einleitend soll hier die Struktur des Berichts erlautert werden:
Dieser Bericht besteht aus zwei Teilen, die unterschiedliche Zielstellungen verfolgen.

Teil A ist fur die formelle Prifung auf Raumvertraglichkeit fir die drei benannten Standorte
relevant. Teil A adressiert also vornehmlich die Prifbehdrde(n); hier werden die final aus-
gewadhlten Standorte dargestellt. Dabei werden die unterschiedlichen Belange beschrieben
und bewertet. Da in diesem Teil fir drei Standorte eine Prifung der Raumvertraglichkeit
empfohlen wird, werden diese Standorte untereinander nicht gewichtet, sondern die jewei-
ligen Auspréagungen beschrieben und bewertet. Die Regierung von Mittelfranken kann nach
Abwagen aller Erkenntnisse entscheiden, welche Standorte als raumvertraglich angesehen
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werden konnen. Alle Grundlagen zur Bewertung der Raumvertraglichkeit des Projektes an
den jeweiligen Standorten sind recherchiert und themenspezifisch aufbereitet. Durch um-
fangreiche Anlagen werden die gutachterlichen Einschatzungen nachvollziehbar und trans-
parent.

Teil B stellt hingegen vor allem die Historie und bisherige Entwicklung der Standortsuche
fur das ICE-Werk dar. Dieser Teil ist im zeitlichen Ablauf der Erstellung des Gesamtberichts
zuerst entstanden. Dieser Teil adressiert insbesondere auch die interessierte Offentlichkeit.
Hier ist die Methodik der Standortauswahl sowie der begriindete Ausschluss zahlreicher
Alternativstandorte deutlich detaillierter dargelegt als in Teil A. Um den empfohlenen Stand-
ort oder die empfohlenen Standorte fir das Raumordnungsverfahren berhaupt erst iden-
tifizieren zu kénnen, wurde hier im Gegensatz zu Teil A eine Wichtung der betrachteten
Kriterien vorgenommen. Bei dieser Methodik erfolgte ein Vorgehen, das bei anderen erfolg-
reichen Raumordnungsverfahren (ROV) (durchgefuhrt u.a. von Rechtsanwalt Markus Lau,
Methodik siehe auch [Al]) bereits mehrfach angewendet wurde. So wird ein Vergleich der
neun intensiv untersuchten Standorte mdglich. Teil B ist also als eine Art Historie der Aus-
wahl der letztlich in das Raumordnungsverfahren eingebrachten Standorte zu verstehen
und stellt keinen Bestandteil der formellen Prufung fir das Raumordnungsverfahren dar.
Sollten trotz sorgfaltiger Bearbeitung Widerspriiche zwischen den Berichtsteilen A und B
enthalten sein, gelten grundsatzlich die Ausfihrungen von Teil A.

Die beiden Teilen zugrundeliegende Aufgabe flr das Projektteam bestand darin, eine mog-
lichst vollstandige Untersuchung des definierten Projektraumes, mit Verortung im Grof3-
raum Nurnberg nach geeigneten Standorten, durchzufihren. Dabei wurde mittels Suchkri-
terien nach Flachen gesucht, die sich im Sinne des Vorhabens als grundsatzlich geeignet
darstellen. Dazu zahlten Kriterien wie eine gute Lage am Schienennetz, aber auch die aus-
reichende Grol3e fur Bau und Betrieb des ICE-Werks. Gesucht wurden Flachen, die sowohl
die minimale L&ngen- als auch die minimale Breitenausdehnung des fir die weitere Pla-
nung zu Grunde gelegten Werksmodells aufweisen. Das aus diesem Dimensionsmodell
ergebende Rechteck wurde als ,Stanze® fur die Suche nach Flachen auf der Karte verwen-
det. Im Rahmen der Verfahrensvorbereitung, der fortschreitenden Planungen und dem in-
tensiven Austausch mit Birgern und der Politik wurde unter Einhaltung aller Bemessungs-
kriterien die Stanze fir die Standorte B, F, G ressourcenschonender und zielgerichteter
angepasst. Diese wurden im Berichtsteil A als Bewertungsrdume verwendet. Das Ziel der
mehrstufigen Standortauswahl war eine transparente und nachvollziehbare Methodik zur
Auswahl und Beurteilung der final betrachteten Standorte. So ergab sich eine schrittweise
Reduzierung von anfangs rund 70 Standorten auf neun und schlief3lich drei finale Stand-
orte.

Die Standortauswahl wurde anhand von uber 50 weiteren zu bewertenden Kriterien vollzo-
gen. Diese Kriterien wurden in einem in Teil B ausfuihrlich beschriebenen Verfahren ge-
wichtet, um die Realisierbarkeit des Vorhabens an den Standorten zu ermitteln sowie den
Einfluss des Vorhabens auf den Projektraum moglichst unverzerrt abbilden zu kénnen.
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Erlauterungsbericht

A.1 Beschreibung des Vorhabens

A.1.1 Allgemeine Beschreibung

Kein anderer motorisierter Verkehrstrager ist so klimafreundlich wie die Eisenbahn. Die
Schiene ist deswegen ein elementarer Baustein auf dem Weg zu mehr Klimaschutz in
Deutschland. Nur mit einer massiven Verlagerung der Verkehre auf die Schienen kdnnen
die Klimaziele im Verkehrssektor erreicht werden. Im Klimaschutzprogramm der Bundesre-
gierung spielt die Eisenbahn eine wichtige Rolle. Die Verkehrswende hin zu einer klima-
freundlichen Mobilitat wird nicht nur politisch gefordert, sondern ist auch ein breiter gesamt-
gesellschaftlicher Konsens. Viele Beschlisse der Bundesregierung unterstiitzen die Vorha-
ben und Investitionen, die bereits auf dem Wege sind.

Ziel der Verkehrswende in Deutschland ist das Erreichen der Klimaneutralitat des Verkehrs
bis zum Jahr 2050 sowie ein grundlegender Wandel der Mobilitéat hin zu mehr Okologie und
Lebensqualitat sowie weniger Stau und Luftverschmutzung. Der Schwerpunkt liegt dabei
auf der Senkung der CO,-Emissionen. Um das Ziel des Pariser Klimaabkommens in der
Begrenzung der globalen Erderwarmung auf deutlich unter 2°C zu erreichen, muss die Ver-
brennung fossiler Energietrager bis 2050 praktisch eingestellt werden. Dies bedingt, dass
die CO2-Emissionen des Verkehrs in Deutschland gegen Null sinken mussen. Die bisher
im Verkehrsbereich in Deutschland getroffenen Mafinahmen sind zur Erreichung dieses
Ziels nicht ausreichend. Davon ausgehend setzt die erforderliche ,grine” Verkehrswende
in Deutschland auf eine Verkehrsverlagerung auf die Schienen. Gleichzeitig sollen Verbren-
nungsmotoren durch Wasserstoff-, Brennstoffzellen- bzw. batterie-elektrische Antriebe er-
setzt werden. Am Ende soll die Verkehrswende eine Mobilitat auf Basis erneuerbarer Ener-
gietrager sowie ein vernetztes Reiseerlebnis zwischen Individualverkehr und 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erméglichen. Bund und Bahn investieren in den nachsten Jahren Rekord-
summen in die Schieneninfrastruktur — bis 2030 u.a. 86 Milliarden Euro fur den Erhalt des
Netzes. Um das Wachstum im Personen- und Guterverkehr zu ermdglichen, soll in den
nachsten Jahren die Kapazitat auf der Schiene um 30 % erhdht werden. Ein zentraler Bau-
stein zur Erreichung der angestrebten Verkehrswende ist die Einfihrung des Deutschland-
taktes. Der Deutschlandtakt ist ein abgestimmter Taktfahrplan fir den Fern-, Nah- und G-
terverkehr in ganz Deutschland. Er soll wichtige Grof3stadte im 30-Minuten-Takt per ICE
verbinden und so attraktive Fahrzeiten, abgestimmte Umstiege und ein verlassliches Ange-
bot ermdglichen. Die Einfilhrung eines Deutschlandtaktes ist bereits seit mehr als zehn
Jahren erklartes Ziel der Bundesregierung. Auch in dem 2021 geschlossenen Koalitions-
vertrag von SPD, Griinen und FDP ist er als elementares Ziel der Verkehrspolitik verankert.
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In diesem Kontext wird in den nachsten Jahren ein umfangreicher Ausbau der Bahn-Infra-
struktur begonnen. Dabei soll der Investitionsstau im 33.000 km langen bundeseigenen
Schienennetz, bei Briicken, Stellwerken usw. aufgeldst werden, um das Bahnsystem weiter
zu modernisieren und es noch zuverlassiger und attraktiver fir die Fahrgaste zu machen.
Die Erweiterung der Schienennetzkapazitaten um 30 % auf 1,45 Milliarden Trassenkilome-
ter durch Ausbau, Modernisierung und umfassende Digitalisierung ist dabei Bestandteil der
Verkehrswende und der Strategie ,Starke Schiene®.

Durch die ,Starke Schiene” und den Deutschlandtakt soll sich zukiinftig die Zahl der Fahr-
gaste im Fernverkehr auf 260 Mio. erhéhen, im Nahverkehr sollen 1 Mrd. zusétzliche Kun-
den hinzukommen und der Marktanteil des Schienengtterverkehrs soll auf 25 % steigen.
So kdnnen taglich 5 Mio. PKW-Fahrten und 14.000 Flugreisen eingespart werden sowie
jahrlich 13 Mio. LKW-Fahrten entfallen.

In den nachsten Jahren wird stufenweise der Deutschlandtakt eingefiihrt. Er soll wichtige
Grol3stadte im 30-Minuten-Takt mit Fernverkehrsziigen verbinden und so innerdeutsche
Flige Uberflissig machen. Durch eine Einbeziehung des Regionalverkehrs werden Umstei-
gezeiten und Anschliisse zudem optimiert. Fast alle Stadte ab 100.000 Einwohnern bekom-
men dadurch eine wesentlich verbesserte Anbindung an den Fernverkehr und auch kleinere
Stadte werden profitieren, denn die Zahl der Zughalte wird sich, im Vergleich zu 2015, in
der Flache gesehen verdreifachen.

Um Deutschlandtakt und Verkehrswende zu erméglichen, ist eine deutliche VergréfZerung
der ICE-Flotte erforderlich. Aktuellen Planen zufolge wird sich die Anzahl an ICE Fahrzeu-
gen von momentan 342 (Stand: 08.02.2022) auf 421 im Jahr 2026 erhdhen. Im Zielzustand
sollen es bis zu 600 Fernverkehrsfahrzeuge sein. Das Wachstum des Fernverkehrs ist pri-
orisiertes Unternehmensziel. So ist die Ausweitung des Angebotes auch fir den Deutsch-
landtakt erforderlich.

Damit die vielen neuen Ziige gewartet, gereinigt und repariert werden kdnnen, braucht es
zusatzliche Instandhaltungswerke fir Fernverkehrsziige (kurz ICE-Werke). In den soge-
nannten betriebsnahen Instandhaltungswerken wird tagtaglich alles unternommen, damit
die Zlge voll einsatzfahig, sicher, komfortabel und sauber fir den ndchsten Fahrgasteinsatz
sind. In den kurzen, i. d. R. nachtlichen Einsatzpausen steuern die Fernverkehrsziige die
ICE-Werke an und werden dort unter anderem gewartet, repariert und gereinigt.

Das hier gegenstandliche neue ICE-Werk Nirnberg ist ein wesentlicher Baustein in der
Umsetzung der Dachstrategie ,Starke Schiene” der DB AG sowie in der Erreichung der
Klimaziele der Bundesrepublik Deutschland. Das Werksprojekt hat den dringend nétigen
Ausbau der Instandhaltungskapazitaten zum Ziel, um das starke Wachstum der ICE-Flotte
fur die Verkehrswende zu erméglichen. Durch den Werksneubau soll die termin- und qua-
litatsgerechte Wartung und Instandhaltung der ICE-Flotte sichergestellt werden. Das neue
Werk tragt zur punktlichen Bereitstellung von sicheren, sauberen und komfortablen Zugen
fur die Reisenden in ganz Deutschland bei und ist daher Motor fir Mobilitadtswende und
Klimaschutz.
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A.1.2 Begrundung des Vorhabens

Die betriebsnahe Instandhaltung der ICE-Flotte der DB Fernverkehr AG erfolgt derzeit an
neun ICE-Werksstandorten in Deutschland und der Schweiz. Die Instandhaltung der Fern-
verkehrsziige wird dabei unter strikter Einhaltung der vorgegebenen Instandhaltungsregu-
larien, auf Grundlage der im technischen Regelwerk der DB AG fur die einzelnen Fahrzeug-
typen festgeschriebenen Instandhaltungsprogramme, ausgefihrt.

Ausgehend davon durchlaufen die Fahrzeuge in Abhéngigkeit von der jeweils erreichten
Laufleistung wiederkehrende Instandhaltungsstufen (IS), bei denen im Regelwerk vorgege-
bene Arbeitsinhalte tberwiegend in der Nachschau, Frist, Kontrolle, Entstérung und Nach-
justierung von technischen Baugruppen der Zuge ausgefiihrt werden. Dartiber hinaus wer-
den unvorhergesehene Arbeiten, wie die Reparatur von technischen Baugruppen oder der
Zugausstattung (z.B. im Komfortbereich), vorgenommen.

An den Werksstandorten vollzieht sich auch die taglich erforderliche Behandlung der Ziige.
Dabei geht es um die Innen- und AufRenreinigung, die Entsorgung der Toiletten, die Nach-
fullung von Frischwasser und Betriebsstoffen sowie das Catering und die Reservierung der
Fahrzeuge. Hinzu kommen ungeplante Leistungen, wie z. B. die Entfernung von Graffiti,
die Beseitigung von Vandalismusschaden, die Enteisung und die Spezialreinigung der
Fahrzeuge nach Personen- oder Wildunfallen. Die ICE-Werke unterstiitzen zudem die Pla-
nung und Disponierung des Fahrzeugeinsatzes zur Umsetzung der Fahrplananforderun-
gen.

Die bestehenden ICE-Instandhaltungswerke haben sich generisch im Zusammenhang mit
der Entwicklung der ICE-Fahrzeugtechnologie sowie im Zuge des Ausbaus des deutschen
und europaischen Hochgeschwindigkeitsnetzes seit Anfang der 1990er Jahre entwickelt.
Jedoch kdnnen auch Erweiterungen und Modernisierungen der bestehenden Standorte den
zusatzlichen Instandhaltungsbedarf durch das Wachstum der ICE-Flotte nicht ausgleichen.

Zusatzlich zu den o. g. bestehenden Werken der betriebsnahen Instandhaltung der ICE-
Hochgeschwindigkeitsziige gibt es spezialisierte Werke der DB Fahrzeuginstandhaltung
GmbH, in denen die schwere Instandhaltung, Uberholung, Fahrzeugmodernisierungen so-
wie schwere Reparaturen, z. B. nach Unféllen, vorgenommen werden. In solchen Werken
werden nicht nur die Fahrzeuge selbst, sondern auch die wesentlichen Hauptkomponenten
und Baugruppen der Zugsysteme Uberarbeitet und repariert. Neben einem Werk in Krefeld-
Oppum betreibt die DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH u. a. auch in Nirnberg, Ingolstadter
StralRe in Nachbarschaft zum Nirnberger Rangierbahnhof, ein Werk zur Modernisierung
und schweren Instandhaltung von ICE- und anderen Ziigen, in dem ca. 600 Angestellte
beschétftigt sind. Momentan verfolgt die DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH das Projekt
zum Neubau eines Werkes fir die schwere Instandhaltung von ICE- und anderen Zigen in
Cottbus, um den gewachsenen Anforderungen in diesem Bereich gerecht zu werden. Es
sollen an diesem neuen Standort zusatzlich 1.200 Arbeitsplatze entstehen. Die Fertigstel-
lung ist fir 2026 geplant.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Beschreibung des Vorhabens

Im Zusammenhang mit der Strategie ,Starke Schiene® plant die DB AG eine Vergréerung
der Fernverkehrsflotte auf zuk(inftig bis zu 600 Fahrzeuge. Gleichzeitig wird die Ausstattung
der Zlge verbessert, u.a. durch Investitionen in ein stabileres WLAN, eine bessere Mobil-
funkanbindung und in neue Innenausstattung. So wird das Angebot der Bahn nicht nur
quantitativ, sondern auch qualitativ verbessert und die Attraktivitdt des Verkehrstragers
Bahn insgesamt gestarkt.

Auf dieser Grundlage wurde im Verbund der Werkstéatten der DB Fernverkehr AG eine Li-
cke bei den Instandhaltungskapazitaten fur die Instandhaltung von ICE-Triebziigen ermit-
telt. Folglich missen zur Gegensteuerung in bestimmten Regionen neue Werksstandorte
entstehen bzw. bestehende Standorte erweitert werden, um dem wesentlich erhdhten Fahr-
zeugaufkommen gerecht zu werden.

Hannover

Abb. A.1 Ubersichtskarte der Standorte der Werke der DB Fernverkehr AG fiir die betriebsnahe Instand-
haltung (rot)
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A.1.2.1 Neuer Werksstandort fur den Fernverkehr

Der Erfolg des Systems Schiene héngt wesentlich von einer leistungsfahigen und moder-
nen Infrastruktur ab. So besteht zur Instandhaltung der Ziige, insbesondere unter Berlick-
sichtigung der neu hinzukommenden modernen Fahrzeuge, der Bedarf an einer neuen Ge-
neration von ICE-Instandhaltungswerken. Die vorhandenen Werke sind bereits jetzt voll-
standig ausgelastet und baulich nicht auf die neuen ICE-Generationen ausgerichtet. Insbe-
sondere fir die grélReren Langen der neuen ICE-Fahrzeuge, wie z. B. den ICE 4, bieten die
vorhandenen Werksstandorte keine ausreichend dimensionierte Instandhaltungsinfrastruk-
tur. Erweiterungen an den bestehenden Standorten sind meist aufgrund fehlender raumli-
cher Ausdehnung nicht mdglich oder wurden in den vergangenen Jahren bereits ausgereizt.
Das bestehende Netz, der neun Werksstandorte der DB Fernverkehr AG zur betriebsnahen
Instandhaltung, kann durch standortbezogene Erweiterungen und Modernisierungen, dem
durch den Flottenausbau auf bis zu 600 ICE-Zlge steigenden Bedarf an Instandhaltungs-
kapazitat, bei Weitem nicht mehr gerecht werden. Hinzu kommt, dass in zunehmender An-
zahl Nachtstilllagen (Stillstandzeit der Fahrzeuge nach Fahrplan, meist nachts) von Fahr-
zeugen existieren, fur die keine ortsnahe Mdglichkeit der Instandhaltung und Behandlung
vorhanden ist. Dadurch sind Leer- und Zufiihrungsfahrten zu den bestehenden Werks-
standorten teilweise tber grol3e Distanzen erforderlich. Die Folgen sind eine geringere Ver-
fugbarkeit der ICE-Flotte, ein beschleunigter Verschleild von Fahrzeugen und Strecke sowie
ein hoher Zeitbedarf, hohe Kosten und ein enormer Energieverbrauch mit den daraus fol-
genden Emissionen.

DarUber hinaus werden bei der Werksentwicklung auch Vorgaben aus dem Projekt ,die
Grine Transformation® berticksichtigt [A28]. Das Werk soll so z.B. komplett CO,-neutral
betrieben werden.

Der Schutz des Klimas ist spatestens seit der UN-Klimakonferenz in Paris im Dezember
2015 ein hoch fokussiertes Thema in der Staatengemeinschaft und der breiten Offentlich-
keit. In diesem Rahmen wurde die Zielsetzung ausgerufen, die Erderwarmung auf maximal
2°C, durch hohe Anstrengungen mdglichst auf 1,5°C, zu begrenzen. Die Beschrankung der
Temperaturerhdhung ist zwingend fir die Erhaltung des sensiblen Gleichgewichts auf der
Erde notwendig. Ohne gezieltes Entgegenwirken nimmt die Temperatur auf der Erde zu. In
der Konsequenz verschlechtern sich die Lebensumstande und Lebensrdume fir Men-
schen, Arten und Natur in einem erheblichen Mal3. [A29]

Als grol3er Treiber der Erderwarmung bzw. des Treibhauseffektes wurden CO»-Emissionen
identifiziert. Durch erhdhte Konzentration von CO; in der Atmosphare kann die Wéarme-
strahlung nach Reflexion auf der Erdoberflache nicht ungehindert zuriick ins Weltall, was
zur Erwarmung fihrt. Um der anthropogenen Erwarmung entgegenzuwirken, muss der
durch den Menschen verursachte CO,-AusstolR mal3geblich reduziert werden. Auf den CO»-
Ausstol3 haben vielfaltige Faktoren einen Einfluss wie u.a. Ernahrung, Urlaub, Bekleidung
und Verkehr. Dementsprechend ergeben sich die Ansétze einer Vermeidung von COo-
Emissionen beispielsweise im Rahmen einer o©kologischeren Landwirtschaft, einem
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geanderten Konsumverhalten, der CO2-neutralen Energieerzeugung und Betreibung von
Industrieanlagen, sowie einer klimafreundlicheren Mobilitat. [A30]

Folglich missen die CO2-Emissionen erheblich sinken, wobei die Bahn ein zentrales Ele-
ment bei der Erreichung dieses Klimaziels darstellt.

Die Bahn gilt als das klimafreundlichste motorisierte Verkehrsmittel. Im Vergleich zum Stra-
Renverkehr wird beispielsweise durch die deutlich geringere Reibung, den elektrischen An-
trieb, die gleichmafigere Fahrweise und hohe Personenzahlen ein deutlicher Klimaschutz-
vorteil je Personenkilometer erreicht. Im Rahmen des Konzernprogrammes ,Starke
Schiene® wird dieser erhebliche Vorteil fur den Klimaschutz immens ausgeweitet. Zur Errei-
chung der Klimaziele insbesondere im Verkehrssektor muss die Schiene weiter gestarkt
und dementsprechend u.a. die Zugflotte ausgebaut werden, um ein noch breiteres und at-
traktiveres Angebot offerieren zu kdnnen. Dies ist notwendig, damit durch einen Umstieg
auf die Schiene ein grof3er Beitrag zur Erreichung der Klimaziele geleistet werden kann.
Fur das Wachstum der Zugflotte sind u.a. jedoch auch grof3ere Instandhaltungs-, Behand-
lungs- und Abstellkapazitaten erforderlich, welche mit Ressourceninanspruchnahmen ver-
bunden sind.

Bei der Realisierung derartiger Projekte wie dem eines ICE-Instandhaltungswerkes, stehen
sich der Klimavorteil durch die Ausweitung eines klimafreundlichen Verkehrsangebotes,
den Betrieb und die Unterhaltung eines grof3en Zug- Verbindungsangebotes und die
zwangslaufig damit einhergehende Inanspruchnahme von Ressourcen, und damit im wei-
testen Sinne auch die Beeintrachtigung der Umwelt, gegentiber. Daher ist im Rahmen der
Erstellung dieser wichtigen Infrastruktur, fur KlimaschutzmaRnahmen eine sorgfaltige Ab-
wagung aller Schutzgiter und Zielstellungen erforderlich. Diese Sorgfalt wird im Rahmen
der Planung seitens der DB angewandt, sowie Uber die Prifinstanzen im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens unter der Beteiligung der zustandigen Behorden, Verbande und
Offentlichkeit sichergestellt.

Um einen besseren Eindruck des Klimavorteils bei der Reise mit der Bahn zu vermitteln,
vergleichen wir im Folgenden den CO,-AusstoRR beim Fernverkehr auf der Schiene und dem
PKW-Verkehr.

Ein durchschnittlicher ICE-Zug legt rund 500.000 km im Jahr zurtick. Dabei befinden sich
durchschnittlich ca. 240 Fahrgaste, gemessen am aktuellen Fahrzeugbestand mit unter-
schiedlich grof3en Baureihen und einer mittleren Auslastung von 59%, an Bord. Es ergeben
sich pro ICE in Summe 114.000.000 Personenkilometer (kurz: Pkm) im Jahr. Ein durch-
schnittlicher deutscher Personenkilometer verursacht im Stral3enverkehr 154 g/Pkm CO»-
Emission. Die CO»-Emssion auf der Schiene muss differenziert betrachtet werden. Bei An-
wendung des Landesstrommix ergibt sich eine COz-Emission in Hohe von 29 g/Pkm. Wenn
der Unternehmensstrommix der DB Fernverkehr AG fur den Personenfernverkehr mit 100%
Okostrom Anwendung findet, sinkt der Emissionswert auf nur noch 0,9 g CO,/ Pkm. [A23]
[A24]

Somit verringert der Umstieg vom Auto auf den ICE pro Personenkilometer die CO»-Emis-
sion um 125 g (Landesstrommix) bzw. um bis zu 153 g (Unternehmensstrommix). Durch
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den grof3en Betrag an Jahreskilometern reduziert ein einziger ICE den CO,-Ausstoss pro
Jahr um ca. 14.244 bis 17.446 Tonnen. Im ICE-Werk Nurnberg sollen insgesamt bis zu 25
Zige taglich gewartet und behandelt werden. Damit wird sich die Menge des eingesparten
CO; durch die an diesem Standort behandelten Ziige je nach zu Grunde gelegtem Strom-
mix auf 356.100 bis zu 436.152 Tonnen pro Jahr belaufen.

Die Vermeidung von Kohlendioxidausstol} ist ein &ufRerst wichtiges gesellschaftliches Ziel,
um eine weitere Erderwarmung zu verhindern bzw. zu reduzieren. Neben der Vermeidung
ist auch die Bindung von CO; ein wichtiger Bestandteil, um dieses Ziel zu erreichen. Die
natirliche CO;-Bindungsfunktion wird seitens der Natur durch erhéhten Humusanteil im Bo-
den, Plankton, Pflanzen und dem Wald erreicht. Allein der Wald bindet durchschnittlich 11
Tonnen CO; pro Hektar pro Jahr. [A34]

Zudem hat der Wald nicht nur die CO»-Bindungsfunktion inne, sondern besitzt weitere po-
sitive Effekte fur die Umwelt. Dazu z&hlen zahlreiche 6kologische Funktionen, eine Erho-
lungsfunktion fir Menschen, Landschaftsfunktionen, die Sauerstoffbildung und viele wei-
tere positive Eigenschaften.

Mit Blick auf die Vermeidung von CO;-Emissionen zeigt der Vergleich Zug-PKW, dass die
Errichtung eines ICE-Werks, mit der Kapazitat fur die Behandlung von bis zu 25 ICE-Zlgen
taglich, fur den Klimaschutz einen auf3erst positiven Effekt hat. Der elektrische Zugverkehr
ist bereits Uber einen langen Zeitraum etabliert und ausgereift. Eine Ausweitung des Fern-
verkehrs auf der Schiene bietet im Vergleich zu alternativen Mdglichkeiten einer 6kologi-
schen Verkehrswende (z.B. Ausweitung E-Mobilitat im StraRenverkehr) viele Vorteile.

Fur die Suche nach dem am besten geeigneten Standort fiir das aus Klimaschutzgriinden
so wichtige ICE-Werk wird daher grundsatzlich angestrebt, den notwendigen, unvermeid-
baren Eingriff in die Natur und den Wald so gering wie moglich zu halten und auf3erst sorg-
faltig abzuwagen, um im Ergebnis die Reduzierung des CO;.Ausstol3es sowie die Bindung
von CO; weitestgehend gemeinsam umzusetzen bzw. aufrecht zu erhalten. Das hier doku-
mentierte Verfahren macht dies transparent.

Um das gesellschaftlich definierte Ziel der 6kologischen Mobilitatswende erfolgreich errei-
chen zu kodnnen, ist eine VergréRerung der Instandhaltungskapazitaten fur Fernverkehrs-
zuge erforderlich und somit auch der Bau neuer ICE-Instandhaltungswerke unabdinglich.
Es missen daher neue geeignete Flachen fir ICE-Instandhaltungswerke gefunden und
mittelfristig in Betrieb genommen werden.

A.1.2.1.1 Strategische Entscheidung fur den Standort NUrnberg

Um neue Kapazitaten zu schaffen, investiert die DB Fernverkehr AG in den nachsten Jah-
ren massiv in die Infrastruktur fir die Instandhaltung, Wartung und Behandlung. Bis 2030
sollen rund 2,5 Mrd. Euro in den Ausbau bestehender und den Bau neuer Werksstandorte
flieRen. Beispielsweise werden die bestehenden Standorte im Raum Frankfurt/Main, Ham-
burg, Berlin und Hannover ausgebaut bzw. erweitert. In Dortmund wird zusatzlich zum be-
reits bestehenden ICE-Werk ein neues Werk gebaut. Zuséatzlich entstehen auch neue
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Kapazitaten fur die Instandhaltung und Behandlung unter anderem in Karlsruhe, Darmstadt,
Hamburg-Eidelstedt, KoIn und Haltingen.

Im Sudosten Deutschlands verfiigt die DB Fernverkehr AG nur Uber einen leistungsfahigen
Werksstandort, das ICE-Instandhaltungswerk Miinchen. Dieser Standort ist bereits heute
voll ausgelastet und kann aufgrund der rAumlichen Gegebenheiten nicht erweitert werden.

Bei der Suche nach geeigneten Flachen fir den Bau von neuen ICE-Instandhaltungswer-
ken, speziell jedoch nach einem neuen Werksstandort im Stiden Deutschlands, hat die DB
Fernverkehr AG strategische Betrachtungen zu den momentanen und zukinftigen Ver-
kehrsschwerpunkten im Fernverkehr angestellt.

Im Rahmen der Auswahl und Analyse von neuen Standorten sind neben der Auslastung
infrage kommender Strecken und den darauf verkehrenden Ziigen insbesondere Fragen
der Nachtstilllagen, regional fehlender Instandhaltungskapazitaten, der jeweils spezifischen
Arbeitsmarktsituation sowie der Verfiigbarkeit geeigneter Flachen untersucht worden. Die
Standortsuche ist aufgrund des Zusammenspiels vieler verschiedener Faktoren sehr kom-
plex und konfliktreich. Neben vielen weiteren Aspekten missen auch die betrieblichen An-
forderungen und die Verfiigbarkeit der ICE-Flotte berlicksichtigt werden.

Die strategische Platzierung von ICE-Werken im Hochgeschwindigkeitsnetz der DB Fern-
verkehr AG folgt, auch historisch gesehen, einem bestimmten Anforderungsprofil, das sich
auf die lokale Situation auf einem bestimmten Streckenabschnitt, aber auch auf die Be-
triebssicherheit im gesamten Netz bezieht. Dabei ist jedem ICE-Werk im Netz ein Wirkra-
dius von ca. 100 km zugeschrieben, wobei sich die Wirkradien der einzelnen Werke vor-
zugsweise Uberlappen, um eine weitestgehend liickenlose Abdeckung des gesamten Fern-
verkehrsnetzes sicherzustellen. Der Wirkradius wird unabhangig von der maximal fahrba-
ren Geschwindigkeit auf den umliegenden Streckenarmen fixiert. Im Falle einer Havarie
wird von einer Langsamfahrt um die 80 km/h ausgegangen.

Bei diesen Wirkradien geht es insbesondere um die Verfligbarkeit eines ICE-Werksstan-
dortes im Netz, der im Fall einer Stérung oder eines Ausfalls eines ICE-Zuges flexibel und
schnell erreicht werden kann, bzw. von dem aus Ersatzziige oder technische Unterstiitzung
organisiert werden kénnen. Angesichts der angespannten Situation in den Instandhaltungs-
und Reparaturkapazitaten ist die angestrebte flachendeckende Abdeckung des Fernver-
kehrsnetzes mit ICE-Werken auch vor dem Hintergrund der Flexibilitat und Effizienz ihrer
Nutzung von entscheidender Bedeutung.

Aus den oben beschriebenen Griinden sind ICE-Werke daher gezielt an Verkehrsknoten
des Fernverkehrsnetzes platziert worden, damit Gber den Wirkradius des jeweiligen Werks
eine maximale Abdeckung von verschiedenen Streckenabschnitten erreicht werden kann.

Mit dem Ausbau des Angebots im Fernverkehrs- und Hochgeschwindigkeitsnetz der DB
Fernverkehr AG erfolgte eine weitere Ausdifferenzierung bestimmter Strecken oder Stre-
ckenabschnitte. In verschiedenen Aus- und Neubauprojekten arbeiten Bund und Bahn da-
ran, den Anteil der sogenannten Schnellfahrstrecken zu erhéhen. Auf solchen Strecken
spielt die Taktfrequenz, d. h. der Abstand von zwei nacheinander fahrenden Zigen, eine
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entscheidende Rolle, um den Fahrplan bzw. die Betriebssicherheit einzuhalten. Durch eine
flachendeckende Verfugbarkeit von ICE-Werken auf solchen Strecken, bei moglichst gerin-
ger Fahrstrecke soll verhindert werden, dass beispielsweise aufgrund von Stérungen lang-
sam fahrende Fahrzeuge die Taktfrequenz auf der betreffenden Schnellfahrstrecke stark
beeinflussen.

Des Weiteren geht es um die zuverlassige Abdeckung des internationalen Hochgeschwin-
digkeitsverkehrs mit Instandhaltungs- und Reparaturkapazitaten. In dieser Frage kommen
z. B. dem neu errichteten ICE-Werk in K6In-Nippes sowie der modernisierten und erweiter-
ten Infrastruktur in Basel eine besondere Bedeutung zu.

Die Anwendung der o. g. strategischen Allokationsanforderungen fur ICE-Werke lasst sich
dem Plan (siehe Abb. A.2) des Fernverkehrsnetzes der DB Fernverkehr AG entnehmen.
Hier zeigt sich eindeutig, dass ICE-Werke gezielt an Verkehrsknoten/Kreuzungen angeord-
net worden sind und ihre ca. 100 km Wirkradien eine weitestgehend flachendeckende Wir-
kung entfalten.

Stralsund
Q

o Gottingen

O
Halle

mn  [C/EC-Streckennetz
= [CE-Streckennetz
= Schnellfahrstrecken (Tempo 200+)

Abb. A.2 Fernverkehrsnetz Stand 2021. Markiert in Blau die Wirkradien bestehender Instandhaltungsstan-
dorte. In Orange der Wirkradius eines potenziellen Werkes in Nirnberg
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Es zeigen sich jedoch auch Liicken, deren Schlielung das Ziel der DB Fernverkehr AG ist.
Die grofite Licke an einem wichtigen Knotenpunkt von Fernverkehrs- und Schnellfahrstre-
cken im (inter-)nationalen Hochgeschwindigkeitsverkehr mit einer eindeutigen Unterversor-
gung des Streckennetzes mit Instandhaltungskapazitaten, zeigt sich in NUrnberg. Hier ist
der Abstand zwischen den ICE-Werken Munchen (150 km), Frankfurt am Main (180 km)
und Leipzig (230 km) deutlich zu grof3, um den oben ausgefiihrten Anforderungen gerecht
zu werden. Mit Er6ffnung der VDES8-Schnellfahrstrecke Berlin—Minchen, der Entwicklung
des Hochgeschwindigkeitsverkehrs zwischen dem Ruhrgebiet und Wien sowie perspektivi-
schen Ausbauten, wie der neuen Schnellfahrstrecke zwischen Wurzburg und Nurnberg,
kommt dem Raum Nudrnberg als neuem Standort fir ein leistungsféahiges ICE-Werk eine
enorme Bedeutung zu. Derzeit verfigen weder die VDE8 noch die Strecke Ruhrgebiet-
Wien Uber ausreichende Fahrzeuginstandhaltungs- und Reparaturkapazitaten, wodurch bei
zukunftig steigendem Verkehrsaufkommen die Einhaltung des Fahrplanes und der Anfor-
derungen an Betriebssicherheit sowie Qualitat nicht gewahrleistet werden kénnen.

Raum Ntrnberg

Fur den Standort Nurnberg, insbesondere aufgrund seiner Wichtigkeit fur die Nord-Sud-
und West-Ost-Magistrale im Netz der DB AG, wurden mehrere zwingende Erfordernisse
hinsichtlich der oben genannten Auswahlparameter festgestellt (siehe hierzu auch Kapitel
A.1.2.1.2). Bereits heute werden am Standort Nachtstilllagen abgehalten, fur die keine Inf-
rastruktur fur planmaRige Instandhaltung beziehungsweise aufRerplanmafiige Reparatur
verfligbar ist. Ungeachtet der Bedeutung des Verkehrsknotens Nirnberg und der erhebli-
chen Entfernung zu anderen ICE-Werksstandorten (Minchen, Leipzig, Frankfurt am Main)
sind in diesem Raum keine Instandhaltungs- und Behandlungskapazitaten der DB Fernver-
kehr AG verfligbar.

Des Weiteren ist NUrnberg Knotenpunkt fur das Projekt VDE 8 — Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit — sowie fur die Achse Ruhrgebiet-Wien. Daraus folgend wird die DB Fernverkehr
AG im Rahmen der Einfihrung des ,Deutschlandtaktes“ sowie der angestrebten signifikan-
ten Erhdéhung der Fahrgastzahlen noch mehr Fernverkehrs- und Hochgeschwindigkeits-
ziige fur Verbindungen von und nach Nirnberg einsetzen, um dem zu erwartenden erhéh-
ten Transportaufkommen gerecht zu werden. Ungeachtet des schon heute hochfrequenten
Fernverkehrs in der Region Nirnberg gibt es auch im mittleren Radius um die Region keine
geeignete Infrastruktur fUr die Instandhaltung und Behandlung von Fernverkehrsziigen. So
steht fur die Zuge, die perspektivisch in Nirnberg beginnen und enden sollen, keine bzw.
nur eine vollig unzureichende Abstell-, Behandlungs- und Instandhaltungsinfrastruktur im
Grofsraum Nirnberg zur Verfigung. In Folge missten ggf. Fahrplane entgegen dem Ver-
kehrsbedurfnis der Menschen angepasst werden und Zige an anderen Bahnhofen begin-
nen und enden. Eine schlechtere Erreichbarkeit des Gro3raumes Nirnberg wére die Folge.
Noch verbleibende Fahrzeuge missten in Leerfahrten in die nédchstgelegenen Werke nach
Munchen oder Frankfurt am Main zur Durchfihrung der vorgeschriebenen Instandhaltung
und Behandlung fahren. Dies wirde nicht nur einen enormen Energieverbrauch fir den
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Transport der schweren ICE-Zlige sowie Emissionen verursachen, sondern zieht auch eine
schlechtere Fahrzeugverfiigbarkeit, eine zusétzliche Belastung der bereits stark frequen-
tierten Eisenbahninfrastruktur sowie hohe Kosten nach sich.

Die Metropolregion Nurnberg verfiigt dazu Gber ein groRes 6konomisches und demografi-
sches Entwicklungspotenzial und einen Arbeitsmarkt, der fir die hohe Personalanforderung
des neuen ICE-Werkes bestens geeignet ist.

Im Vorauswahlprozess fur einen neuen Werksstandort innerhalb Deutschlands hat sich die
DB Fernverkehr AG aus diesen Griinden fir die Metropolregion Nirnberg entschieden und
die weitergehende Untersuchung von infrage kommenden Fléachen veranlasst. Dabei wurde
festgelegt, dass die fur den Neubau des ICE-Werkes Nirnberg in Betracht kommenden
Flachen transparent in einem Raumordnungsverfahren auf der Grundlage von nachvoll-
ziehbaren Kriterien untersucht werden, um im Vorfeld einer spateren Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung (im Rahmen des komplexen Planfeststellungsverfahrens) die Raumver-
traglichkeit zu analysieren und in einen Diskurs mit den betreffenden Verantwortlichen auf
kommunaler Ebene, den Anwohnern und anderen Projektbeteiligten zu treten.

A.1.2.1.2 Bedarf fur ein neues ICE-Instandhaltungswerk in der Metro-
polregion Nurnberg

Der Hauptbahnhof Nirnberg verfligt derzeit iber 18 Regional- und Fernbahngleise sowie
vier S-Bahngleise und zahlt zu den gréfldten Durchgangsbahnhéfen der Welt. In Europa ist
er damit der Durchgangsbahnhof mit den meisten Gleisen. Mit taglich 800 haltenden Ziigen
des Fern- und Regionalverkehrs und ca. 210.000 Reisenden ist er der zweitgré3te Bahnhof
in Bayern und gehort zu den meistfrequentierten Fernbahnhéfen der DB AG.

Hinsichtlich der Lage im Netz handelt es sich um einen Kreuzungsbahnhof, der im Schnitt-
punkt der ICE-Linien 18, 25, 28, 29, 31, 41, 91 sowie der Intercity- und Eurocitylinien 17,
28, 31, 61 liegt. Ein Grof3teil der genannten Linien wird im Stundentakt bedient. Annéhernd
alle von Minchen nach Norden fihrenden Fernverkehrsverbindungen werden gebindelt
Uber die Schnellfahrstrecke nach Nirnberg gefiihrt und teilen sich von hier aus auf. Daraus
resultiert eine hochfrequente Taktfolge fur die Verbindungen zwischen Nurnberg und Min-
chen. Auch die Verbindungen Richtung Berlin haben sich nach dem Ausbau der Schnell-
fahrstrecke zwischen Erfurt und Nurnberg bis Ende 2017 verdichtet.

Die Region Nurnberg liegt im Schnittpunkt von ICE-, EC- und IC-Strecken der DB AG in
Richtung Karlsruhe, Dortmund, Frankfurt am Main, Hamburg, Bremen, Berlin und Wien und
ist Fernverkehrshaltepunkt u. a. fir ICE Minchen-Hamburg, ICE Minchen-Berlin, ICE Min-
chen-Dortmund, ICE Minchen-Bremen, IC Nirnberg-Karlsruhe.

Seit der Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke Munchen-Berlin erreichen Bahnreisende
ab Nurnberg stundlich Erfurt in 1 Stunde und 10 Minuten, Leipzig in gut zwei Stunden und
Berlin in rund 3 Stunden und 20 Minuten.
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Funfmal am Tag verbinden zuséatzliche ICE-Sprinter-Zige die Stadte Munchen, Nirnberg,
Erfurt und Halle mit Berlin. Sie erreichen die Bundeshauptstadt ab Nirnberg in 2 Stunden
und 50 Minuten. Mit dem ICE wird der Berliner Hauptbahnhof bereits vor 9 Uhr erreicht,
eine Ruckfahrt im ICE nach Nirnberg ist bis 19:28 Uhr ab Berlin méglich. Die Bahn wurde
so zum Verkehrstrager Nummer eins zwischen Minchen und Berlin — vor Flugzeug und
Auto. Die schnelle und attraktive Zugverbindung nach Berlin machte u. a. einen Inlandsflug
zwischen Nurnberg und Berlin Uberflissig, wodurch Eurowings die Flugverbindung Nirn-
berg-Berlin Mitte 2019 eingestellt hat.

Weitere Fernzugverbindungen von Nurnberg Hauptbahnhof aus bestehen ins Ruhr- und
Rhein-Main-Gebiet, nach Stuttgart, Rostock und Passau. Ab Ende 2023 wird eine Fernver-
kehrsverbindung von Karlsruhe nach Leipzig Gber NUrnberg gefihrt.

Mit der fir die kommenden Jahre geplanten Einfihrung des sogenannten Deutschlandtak-
tes wird Nurnberg der wichtigste Bahnknotenpunkt in Bayern. Hier kreuzen sich die Bahn-
linien Minchen-Berlin und Ruhrgebiet-Wien.

Daruber hinaus hat die DB AG, belegt durch die nachstehend aufgeflihrten Beispiele, ins-
besondere in den letzten 15 Jahren bereits erheblich in den Standort Raum Nirnberg in-
vestiert, um die bestehende Bahninfrastruktur auszubauen und zu modernisieren:

¢ Neubaustrecke Nirnberg-Ingolstadt, 1999-2006 (Investition: rund 3,6 Milliarden
Euro) im Rahmen des Ausbaus der Bahnstrecke Nirnberg-Minchen fur den
Hochgeschwindigkeitsverkehr

e Ausbau des S-Bahnnetzes Nurnberg bis 2012 (Investition: rund 400 Millionen Euro
seit 2006)

e Modernisierung des Bestandsnetzes, 2007-2011 (Investition: rund 253 Millionen
Euro)

¢ Neuer Containerbahnhof im Nurnberger Hafen, 2009/2010 (Investition: rund 31
Millionen Euro)

e Viergleisiger Ausbau Nirnberg-Furth bis 2010 (Investition: rund 162 Millionen
Euro)

e Entlastungsstrecke fiir den Knoten Firth bis 2011 (Investition: rund 20 Millionen
Euro)

¢ Inbetriebnahme der grol3ten deutschen Lokwerkstatt von DB Schenker Rail auf
dem Rangierbahnhof Nirnberg, 2013 (Investition: rund 24 Millionen Euro)

e Neubau der Aurachtalbriicke, 2016 (Investition: ca. 35 Millionen Euro)

e Bau der neuen Regio-Werkstatt im Stadtteil Gostenhof, 2010-2013 (Investition:
knapp 70 Millionen Euro)

e Neues Logistikzentrum von DB Schenker Logistics im Nurnberger Hafen, 2014
(Investition: 28 Millionen Euro)
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e Auch in den kommenden Jahren wird der Ausbau der Bahninfrastruktur um
Nurnberg fortgesetzt. Bund und Bahn werden dazu massiv investieren. So soll
beispielsweise zwischen Nurnberg und Furth ein neuer Glterzugtunnel entstehen,
das S-Bahn-Netz nach Nordosten erweitert werden, zwei Strecken in Richtung
Tschechien sollen elektrifiziert sowie zwischen Nirnberg und Wirzburg eine neue
Schnellfahrstrecke fir Fernverkehrsziige gebaut werden.

Die vorstehenden Fakten zur Bedeutung des Bahnknotenpunktes Nirnberg, sein systema-
tischer Ausbau in den letzten Jahren sowie seine Rolle als wesentlicher Kreuzungspunkt
der Strecken Berlin-Munchen (VDE 8) und Ruhrgebiet-Wien untermauern die Entscheidung
der DB Fernverkehr AG, Nurnberg als Standort fir das dringend benétigte neue ICE-Werk
im Siden Deutschlands auszuwéhlen. Die Einbindung des Standortes Nirnberg in den
Deutschlandtakt steht dabei in kausalem Zusammenhang mit der Notwendigkeit der Vor-
haltung von Instandhaltungs- und Behandlungskapazitét in diesem Raum.

Nurnberg hat als Metropolregion darliber hinaus ein grol3es wirtschaftliches und demogra-
fisches Entwicklungspotenzial, das ebenso fir den Standort spricht.

A.1.2.1.3 Nirnberg als Metropolregion

Metropolregionen, wie z. B. die Metropolregion Nurnberg, bieten eine Plattform fur die Zu-
sammenarbeit von Wirtschaft, Wissenschaft, kommunalen und staatlichen Ebenen. Fir die
Gestaltung von Partnerschaften zwischen den urbanen Kernen und den diese umgebenden
landlichen Raumen, erfahren die europaischen Metropolregionen eine erhéhte Aufmerk-
samkeit. Metropolregionen zeichnen sich durch eine langjahrige erfolgreiche Kooperation
in neuartigen Strukturen aus, die sich in einer sachbezogenen Zusammenarbeit zwischen
unterschiedlichen staatlichen und nichtstaatlichen Partnern Uber administrative Grenzen
hinweg aufRert. Durch die enge Verzahnung unterschiedlichster Akteure der Region werden
groRrdumige Handlungsstrategien ermdoglicht. Deutsche Metropolregionen mit européi-
scher Bedeutung, zu denen die Metropolregion Nurnberg zweifelsfrei zahlt, haben sich im
HInitiativkreis Europaische Metropolregionen in Deutschland“ zusammengeschlossen.

In der Metropolregion Nurnberg leben auf ca. 21.800 Quadratkilometern aktuell etwa 3,6
Millionen Einwohner. Die Region z&hlt mit einem Bruttoinlandsprodukt von derzeit ca. 134
Milliarden Euro zu den wirtschaftsstarksten in Deutschland, mit einer aktuell geringen Ar-
beitslosenquote von 5,6 %. Im Kern der Region Nirnberg leben aktuell 2,5 Millionen Men-
schen — etwa 1,4 Millionen davon sind erwerbstétig.

Die Metropolregion Nurnberg ist der freiwillige Zusammenschluss regionaler Akteure Gber
administrative Grenzen hinweg, in dem 23 Landkreise und 11 kreisfreie Stadte partner-
schaftlich zusammenarbeiten. Seit April 2003 ist die Region Mitglied bei ,METREX — Netz
der europaischen Grof3stadtregionen und GroRraume®. Folgerichtig hat am 28. April 2005
die Ministerkonferenz fir Raumordnung formal die Region Nirnberg als Metropolregion an-
erkannt.
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Die Metropolregion Nirnberg hat in ihrer Mission als Ziele bis 2030 neben den Aufgaben
-Neue Arbeit* und ,Kulturentwicklung“ die Schwerpunkte

¢ Nachhaltige Lebensqualitat,
e Innovationskratft,

e Mobilitatswandel und

e Klimaschutz

als Zukunftsthemen und Handlungsfelder definiert. Das Projekt der DB Fernverkehr AG
zum Bau des neuen ICE-Werksstandortes in der Metropolregion Nurnberg entspricht genau
diesen Schwerpunkthemen der zukinftigen Entwicklung der Region. Neben der geplanten
Schaffung von rund 450 neuen Arbeitsplatzen werden an diesem Standort innovative Tech-
nologien in der Wartung und Instandhaltung der ICE-Flotte der DB Fernverkehr AG zur
Anwendung kommen. Die vorgesehenen Anlagen und technologischen Systeme zur War-
tung, Instandhaltung und Reparatur der ICE-Zige werden auf Innovation, Digitalisierung,
den Einsatz von kunstlicher Intelligenz und im Rahmen der Planung auf Anforderung der
Industrie 4.0 ausgerichtet sein. Der Werksstandort Nirnberg wird damit zum Vorreiter bei
der Umsetzung neuartiger Instandhaltungstechnologien sowie einer innovativen Werksinf-
rastruktur, fur effiziente betriebliche Prozesse und eine hohe Qualitat der Behandlungsleis-
tungen, zur Sicherstellung einer maximal moglichen Verfugbarkeit der ICE-Flotte der DB
Fernverkehr AG. Die Innovationskraft der Metropolregion Nurnberg soll bei der Umsetzung
des Vorhabens helfen. Die entstehenden Arbeitsplatze werden auf qualifizierte Arbeits-
krafte in den Bereichen Maschinenbau, Mechanik, Elektrotechnik/Elektronik, Informations-
technik sowie Automatisierungs- und Digitaltechnik abstellen. Dartiber hinaus entstehen
Arbeitsplatze im Bereich von Service und Dienstleistungen fir einfach qualifiziertes Perso-
nal. Der neue Werksstandort soll sich in die regionale Wirtschaftsstruktur der Region ein-
binden und Impulse fur Zulieferer, Dienstleister und andere in der Region tatige Wirtschafts-
unternehmen kreieren. Er wird mit Blick auf die innovative Ausrichtung, die zentrale Lage
im Netz der DB AG und die hochqualifizierten Moglichkeiten zur Wartung, Instandhaltung
und Reparatur von Hochgeschwindigkeitsziigen zu einem tragenden Element der 6kologi-
schen Mobilitatswende. Mit der Integration des Werks in die Metropolregion Nirnberg wird
der Anteil nachhaltiger Industrie gestarkt und somit ein wesentlicher Beitrag fiir den Klima-
schutz geleistet.

A.1.2.2 Nachtstilllagen/Betriebszeiten

Aufgrund der Spezifik des Betriebseinsatzes der ICE- und Ubrigen Fernverkehrsflotte kann
ein Grof3teil der Produktion nur, wahrend eines bestimmten téaglichen Zeitfensters durchge-
fuhrt werden. Dieses Produktionszeitfenster ergibt sich aus den Umlaufen (Betriebseinsatz
des Fahrzeugs zwischen Werksaufenthalten) der zu behandelnden Fahrzeuge. Die konkre-
ten Umlaufe basieren auf der Flottendisposition zur Sicherstellung der Verkehrsablaufe

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 21



nach den jeweils gultigen Fahrplanen der DB Fernverkehr AG. Diese sind variabel und pas-
sen sich jahrlich jeweils den zu erwartenden Verkehrsstrémen, prognostizierten Passagier-
zahlen und Fahrzeitenzielen auf den angebotenen Fernverkehrsstrecken an.

Das eingeschrankte Zeitfenster wird als ,Nachtstilllage“ bezeichnet; gemeint ist die Zeit, in
welcher das Fahrzeug nach reguldarem Fahrplan nicht bewegt werden muss. Die Nachtstill-
lage wird genutzt fur Fristenwartung, Reparatur, Kleinarbeiten und Inspektion. Ferner wer-
den die Fahrzeuge im gleichen Zeitraum einer Innen- und Auf3enreinigung sowie Ver- und
Entsorgung (Abwasser-/Frischwasser) unterzogen.

In Stilllage befinden sich fur gewoéhnlich jedoch nur jene Fahrzeuge, bei denen das Ver-
kehrslinienende und der Verkehrslinienstart in rAumlicher Nahe zueinander liegen (jedoch
nicht zwangslaufig aufeinander fallen).

Neben der Stilllage kbénnen Fahrzeuge fir die langer andauernden Arbeiten auch aus dem
Betrieb genommen werden, um die Arbeiten der entsprechenden Instandhaltungsstufen
durchzufihren.

Die fiir die Uberfiihrungen der Fahrzeuge zwischen dem Werk und dem Hauptbahnhof be-
nétigte Zeit ist zwingend im Stilllagenfenster zu bertcksichtigen, wodurch sich das verflg-
bare Zeitfenster fur die Instandhaltung und Behandlung entsprechend verkirzt. Daher spielt
die relative Lage des Werksstandortes zum Verkehrslinienstart bzw. -ende (Nurnberg Hbf.)
eine wesentliche Rolle bei der Betrachtung und kapazitatstechnischen Auslegung des In-
standhaltungswerkes.

A.1.2.3 Kapazitat des neuen ICE-Werkes

Die nachfolgende Kapazitatsbetrachtung fur die Auslegung des neuen ICE-Instandhal-
tungsstandortes beruht auf den Voraussetzungen und Pramissen, die ab dem Fertigstel-
lungsjahr des Werkes und in den darauffolgenden 20 bis 30 Jahren zum Tragen kommen
werden. Folgende Aspekte wurden bei der Kapazitatsermittlung einbezogen:

¢ Jahrzehntelange Erfahrung im Betrieb bereits bestehender, neuer oder
modernisierter Werke der DB Fernverkehr AG, wie z. B. von den Standorten in
Kdln, Berlin, Minchen, Hamburg u. a.

o Perspektivisch zu erwartendes Zugverkehrsaufkommen im Gesamtstreckennetz
der DB AG

e Verdopplung der Flotte von ca. 300 Zugeinheiten, Stand heute, auf bis zu 600
Zugeinheiten im Zielzustand

e Anforderungen resultierend aus der Notwendigkeit, eine groRtmadgliche
Flottenvielfalt bearbeiten zu kénnen. Die Flotte, welche in Zukunft im Streckennetz
der DB Fernverkehr AG verkehren wird, setzt sich aus den folgenden wesentlichen
Bestandteilen zusammen:
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o ICE-Flotte (Wagenkasten u. Triebziige), inkl. verschiedener Ausbaustufen,
o IC-Flotte (Lokbespannte Zugverbande),

o ICE L-Flotte (Gliederzug),

o perspektivisch kinftige Baureihen

¢ Anforderungen resultierend aus den zu beriicksichtigenden Servicearbeiten,
planmaRigen Instandhaltungsstufen, aul3erplanmafiigen Instandhaltungsstufen (z.
B. Reparaturen, Graffitientfernungen etc.) innerhalb des festgelegten Zeitfensters
der Nachtstilllage, das unabhéngig vom fahrplanspezifischen Zeitfenster zu
betrachten ist.

¢ Die Nachtschicht ist maf3geblich fur die Auslegung der Kapazitaten. Wahrend der
Tagesschichten werden ebenfalls Instandhaltungsarbeiten ausgefiihrt, jedoch
werden hier i.d.R. nur sogenannte ,Langsteher” bearbeitet, welche aufwendigere
Sonderarbeiten, Reparatur- oder Reinigungsmaf3nahmen, z. B. fur
Komponententausch, Graffitientfernung oder intensive Unterbodenreinigung nach
einem Wildunfall, erfordern.

Grundsatzlich muss das gesamte Werk so dimensioniert sein, dass die in den Abend- und
Nachtstunden vom Nurnberger Hauptbahnhof ankommenden Zuge aufgenommen werden
kénnen. Das hierflr vorgesehene Zeitfenster fir die bis zu 25 einfahrenden Ziige liegt ge-
malf3 den Daten des perspektivischen Fahrplanes zwischen 17:30 Uhr und 00:30 Uhr. Eine
genaue Betrachtung der zu erwartenden Zugverbande wird mit den Anforderungen aus
dem geplanten Deutschlandtakt und dem darauf ausgerichteten Fahrplan der Fernver-
kehrsflotte definiert.

Analog zur Vorgehensweise in den Abendstunden missen fur die Morgenstunden ebenfalls
Annahmen getroffen werden. Das hierfur vorgesehene Zeitfenster liegt gemaR den Daten
des perspektivischen Fahrplanes zwischen 04:00 Uhr und 08:30 Uhr. Das heif3t, es missen
ca. 8-9 Zige stuindlich das Werk in diesem Zeitfenster verlassen kdnnen und zum Haupt-
bahnhof Nirnberg fahren.

Die betriebsnahe Instandhaltung individueller Fahrzeuge der Flotte der DB Fernverkehr AG
findet nicht immer in den gleichen Werken statt. Die Strategie der ,beheimateten Ziige*,
d.h. der Zuordnung von Fahrzeugen zu bestimmten Werken, ist nicht agil genug, um den
Anspriichen des weit verzweigten Liniennetzes der DB Fernverkehr AG gerecht zu werden.
Somit ist fiir die Auslegung eines ICE-Werkes ein Hochstmalf an Flexibilitdt im Umgang mit
unterschiedlichen Baureihen und verschiedenen Arbeiten erforderlich.

Je nach Aufenthalt der einzelnen Zugverbande des Fahrplans im Gesamtnetz, durchmischt
sich die Flotte und die Anforderungen an das Werk mussen taglich neu ausgerichtet wer-
den. Aus diesem Grund werden prinzipielle Szenarien, die ein Zug am Standort Nirnberg
durchlaufen kann, festgelegt. Diese Szenarien basieren auf den taglich anfallenden Arbei-
ten an anderen Standorten und dienen als Gradmesser fur den neuen Standort. Mittels
dieser festgelegten Szenarien und einer taglich unterschiedlich zu erwartenden Anzahl von
Zigen je spezifischer Baureihe, werden Stressanalysen fur das neue Werk erstellt. Diese
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Stressanalysen in Form von Simulationen sollen aufzeigen, welche Anforderungen das
Werk erfullen und wie es dementsprechend dimensioniert werden muss.

In der folgenden Tabelle werden vier mdgliche Szenarien vorgestellt. Sie beginnen immer
mit der Einfahrt auf das Werksgeldnde und enden mit der Bereitstellung auf den Dispositi-
onsgleisen bzw. der Abfahrt. In der Zwischenzeit werden unterschiedliche Geb&ude und
Anlagen angefahren, um die notwendigen Arbeiten durchzufihren. Am Ende der Tabelle
steht die Wahrscheinlichkeit/Haufigkeit der Szenarien.

Tab. A.1 Prozessszenarien

Relative

Nr. Schritt 1 Schritt 2 Schritt 3 L .
Haufigkeit

Innenreinigung, inkl.

AulRenreinigun 20 %
Ver- und Entsorgung . nigung °

1 Instandhaltungsarbeiten

Laufwerkskontrolle

2  (inkl. Innenreinigung und Ver- und Nacharbeiten Aulenreinigung 20 %
Entsorgung)
3 Radsatzbearbeitung Nacharbeiten - 5%

. Innenreinigung, inkl.
4 Instandhaltungsarbeiten gung - 10 %
Ver- und Entsorgung

Innenreinigung, inkl. Ver- und Ent-
sorgung

AulRenreinigung - 45 %

Die festgelegten Pramissen stellen hohe Anforderungen an die Kapazitatsbetrachtung. Es
ergeben sich die folgenden Variablen, welche die notwendige Kapazitat beeinflussen:

Anzahl gleicher Baureihen im Fahrzeuggemisch einer Nachtstilllage

Anzahl gleicher Szenarien innerhalb einer Nachtstilllage

Anzahl der Instandhaltungsstufen pro Fahrzeug (2h-, 4h-, 8h-, und 12h- Stufen)
Anzahl der gleichen Innenreinigungsstufen (2h-, 4h- und 6h-Stufen)

Der klassische Ansatz, d. h. die notwendige Anzahl an Gleisen direkt zu berechnen, wiirde
aufgrund der Fille an Variablen zu keiner sinnvollen Lésung flhren. Daher wird ein anderer
Ansatz fur die Berechnung der notwendigen Kapazitat gewahlt.

Wie bereits erlautert, findet das Prinzip der beheimateten Zige hier keine Anwendung. Das
neue Werk ist aus Sicht der Kapazitat im Gesamtkontext aller Werke einzuordnen. Auf Ba-
sis der langfristigen Strategie der Flottenentwicklung wird die Entscheidung getroffen, wel-
che Instandhaltungsarbeiten an den in Suddeutschland verkehrenden Fahrzeugen am
Werksstandort Nurnberg erledigt werden missen. Dabei geht es grundséatzlich um die Ar-
beiten der betriebsnahen Instandhaltung (Fristenwartung), aber auch um die Kapazitaten
fur Arbeiten an Langstehern. Es wird also strategisch festgelegt, dass der Standort Nirn-
berg fur diese Instandhaltungsarten eine dezidierte Kapazitat zur Verfligung stellen muss.
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Unter Berucksichtigung der zukinftigen Flotte, prognostizierter Verkehrsstrome, des ge-
planten Fahrplanes, bestehender Instandhaltungskapazitaten sowie dem Deutschlandtakt
wurde ermittelt, dass im Raum Nurnberg zuklnftig bis zu 25 Fernverkehrsziige mit einer
Lange von bis zu 400 Metern beginnen und enden sollen. Fir diese Ziige muss das Werk
dimensioniert werden. Die Erfahrungen aus bestehenden ICE-Werken sowie die Ergeb-
nisse von Fahrplan- und Betriebssimulationen zeigen, dass dafiir sechs Gleise in der zent-
ralen Instandhaltungshalle bendtigt werden.

Die Kapazitatsbetrachtung wird nun genutzt, um auf Basis dieses Ausgangswertes die not-
wendige Gleiskapazitat fir die weiteren Anlagen auf dem Areal zu ermitteln. Es werden
daher Ausgangsannahmen fiir die Gleisanzahl getroffen, welche im Rahmen der weiteren
Planung uberprift und validiert werden. Fir die Validierung werden unterschiedliche Sze-
narien — sogenannte Stresstests — erstellt, deren Variablen angepasst werden, um Maxi-
malauslastungen zu prifen.

A.1.2.3.1 Ausgangswerte: Werkskonfiguration und Instandhaltungs-
anforderungen

Werkskonfiguration

Auf dem Werksgelande werden verschiedene Gebaude mit unterschiedlichen Anforderun-
gen errichtet. Jedes Gebaude dient einem anderen Zweck und muss logisch auf dem
Werksgeléande angeordnet sein, sodass unnotige Fahrbeziehungen auf dem Gelande ver-
mieden werden.

Tab. A.2 Werkskonfiguration

Ungefahr bendtigte Lange fir

Bereich Anzahl der Gleise Aufgabe . . .
den jeweiligen Bereich

Fristenwartung und 480 m Hallenlange,

Werkhalle 6 Gleise .
Arbeiten an Langstehern

120 m Gebaudelange fir die

Unterflur-Rad- Bearbeitung der Rads- .
. B . Unterflurradsatz-Drehmaschi-

satz-Drehma- 1 Gleis atze, ohne diese auszu- nedrehbank (URD), zzgl. Vor

schine (URD) bauen » 2290

und Nachstelllange

min. 4 Gleise in Kombi- . :
Reinigung des Interieurs,

Innenreini- nation mit Versorgun ) .
g. - Fakalienabsaugung, 420 m Bahnsteigléange
gung (IRA) und Entsorgung bis zu . N
. Frischwasserbefullung
6 Gleise
Intensive Reinigung der
AuRenreini- 1 Gleis kompletten ZugauBen- 130 m Anlagenléange, zzgl. Vor-
gung (ARA) haut und Ausriistung fir und Nachstelllange.

die Enteisung
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Ungefahr bendtigte Lange fur

Bereich Anzahl der Gleise Aufgabe . . .
den jeweiligen Bereich
AuRRenreini- . Siefitaring € sckilanen 11 m Anlagenlange, zzgl. Ab-
gung 1 Gleis ZugauRenhaut tropfstrecke; Vor- und Nach-
ARA light g stelllange nicht notwendig
Mit Umweltgleis und
- g .. 60 m Hallenlange (ca. 4 Wa-
. : Graffitientfernung, Entsto- .
TrainPort 2 Gleise . N . genkastenlagen) zzgl. Vor- und
rung und Klimageraterei- .
. Nachstelllange
nigung
. Kameraportal und Unter-
Einfahrts- . . o L
check 1 Gleis flur-Lichtmesseinrichtung 65 m fir die ULM
(ULM)
Puffer flir ankommende
Dispositions- nd abfahrende Zlge
I .p " ca. 20 Gleise . "9 412 m Nutzlange
gleisanlage und Abstellung von

.Langstehern®

Die zu berucksichtigenden Instandhaltungsstufen werden in verschiedenen Geb&auden mit
unterschiedlichen Gebaudeinfrastrukturen und Aufgaben durchgefihrt, die in der nachfol-
genden Ubersicht dargestellt werden:

Tab. A.3 Zuordnung der Instandhaltungsarbeiten zu Instandhaltungsorten
IS Benennung/Kategorie Bereich, Halle Bemerkung
AuRRerplanméRige Arbeiten . . Ort der Arbeiten in
. P d ) Werkhalle (Fristgleise) oder .
IS 030 (kleine Reparaturen mit un- . Abhangigkeit von
o . TrainPort . L
terschiedlichen Zeitfenstern) freien Kapazitaten

Behebung von Beschadi-
IS 040/ 043 gung durch Dritte und Graffi- TrainPort
tischaden

Beschadigung durch Perso-

IS 046 / 047 nenunfall/Wildunfall TrainPort (Umweltgleis)

IS 10x Lfaufwerlfskontrolle und Zu- Werkhalle (Fristgleise)
ginspektion
Leichte Instandhaltung/Allge-

IS 20x I. HUng/ATg Werkhalle (Fristgleise)
meine Nachschau

IS 35x Bremsenrevision Werkhalle (Fristgleise)
Linienférmige Zugbeeinflus- . .

IS 39x . Werkhalle (Fristgleise
sung (LZB) Fristenwartung ( g )

IS 4xy Radsatzvermessung Werkhalle (Fristgleise)

IS 5xy Fristen F1-F6/ Bremsunter- Werkhalle (Fristgleise)

suchung
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IS Benennung/Kategorie Bereich, Halle Bemerkung

Arbeiten an Langstehern,
Tausch schwerer Kompo-

IS 600 nenten, Arbeiten an elektri- Werkhalle (Langsteher)

schen Systemen

Arbeiten an Langstehern, NUr im Ausnahme
IS 700 Unfallschaden, langerfristige Werkhalle (Langsteher) all

Arbeiten
uT/zfP Zerstorungsfreie Prifung Werkhalle (Fristgleise)

. Auf3enreinigungsanlage Abhéngig vom Rei-
1S 951 AuBenreinigung (ARA) oder ARA light nigungsaufwand
IQF/IWF/IGF/IKF Innenreinigung Innenreinigungsanlage (IRA)

IS 050 Radsatzdrehen URD
IS 420 Radsatzvermessung ULM

Es wird werktags zwei Tages- und eine Nachtschicht geben, wobei die Nachtschicht die
Kernarbeitszeit des Werkes beinhaltet, denn nur in der Nacht lasst der allgemein gltige
Fahrplan planméaRige Servicearbeiten und Instandhaltungsarbeiten an den Fahrzeugen in
groBerem Umfang zu. Die Tagesschicht wird vorrangig fur aufwandigere Reparaturarbei-
ten, wie z. B. Sonderarbeiten, bzw. fir umfangreichere Reinigungsarbeiten, z. B. Graffiti-
entfernung, genutzt. Fahrzeuge, welche langerfristig im Werk behalten werden mussen,
werden im Fahrplan durch eine sogenannte Instandhaltungsreserve, also ein Reservefahr-
zeug, ersetzt.

Technisch bedingt kdnnen nicht alle Arbeiten auf jedem Gleis erfolgen. Die Ausstattung der
Gleise muss entsprechend der spezifischen Baureihen angepasst sein.

Anforderungen an die Fahrzeuginstandhaltung

Alle genannten Instandhaltungsarbeiten sollen fir die folgenden Baureihen am Standort
durchgefuhrt werden:

¢ Alle Baureihen der ICE3-Flotte (inkl. ICE 3 neo)
e Alle Baureihen der ICE4-Flotte,

e |CE L-Flotte,

e Perspektivische Baureihen,

e IC2.

Fur eine nachvollziehbare Aufstellung der Kapazitatsbetrachtungen wurde hier eine Aus-
wahl der wesentlichen Baureihen bericksichtigt. Weitere Konfigurationen fiir diese Auswahl
betreffen im Wesentlichen unterschiedliche Zuglangen, Modernisierungsanpassungen, ge-
ringfiigige Unterschiede in einzelnen Komponenten etc., die keinen nennenswerten

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 27



Einfluss auf die Kapazitatsbetrachtungen haben. Somit ist eine ausreichende Abdeckung
aller moglichen Zugkonfigurationen sichergestelit.

Alle genannten Fahrzeuge haben grundséatzlich unterschiedliche Standzeiten in den jewei-
ligen Instandhaltungsstufen. In der Kapazitatsbetrachtung werden diese Unterschiede be-
riicksichtigt. Folgend ein Uberblick tiber die berticksichtigten Standzeiten:

Tab. A4 Standzeiten

Arbeit  Berucksichtigte Standzeit
Es werden 3 unterschiedliche Standzeiten in der Berechnung angesetzt. Die IS 030

IS030—-In- .~~~ . . . . .

nenreini teilt sich in die tagliche, wochentliche und monatliche Innenreinigung auf. Diese wer-
un den jeweils mit unterschiedlichen Zeiten, je nach Intensitat der Reinigung, bertcksich-

gung tigt.

IS 10x bis- Die Fristenwartung ist stark fahrzeugabhéngig. Im Allgemeinen ist die Dauer der unte-

IS 5xx — ren Fristen (IS 10x und IS 20x) geringer als eine Schichtlange. In der Berechnung

Fristenwar- werden die durchschnittlichen Arbeitszeiten, ermittelt aus den realen Bearbeitungs-

tung dauern in anderen Werken, angesetzt.

IS 600 Alle Arbeiten dieser Stufen sind langerfristig und Ubersteigen die Dauer einer Schicht.

Sie spielen vorrangig bei der jahrlichen Auslastung des Werkes eine Rolle.

Die Dauer der Aul3enreinigung der Fahrzeuge bestimmt sich aus der durchgefihrten
IS 951 Au- Wasche. Zur Auswabhl steht die leichte und intensive Wésche. Die leichte Wasche ist
RBenreini-  wesentlich kirzer und kann fir alle Fahrzeuge durchgefiihrt werden. Die intensive

gung Waésche hingegen wird weniger haufig durchgefuhrt, da die Dauer wesentlich hdher
ist.

IS 050 Die Bearbeitung der Radsatze wird dezidiert fur jeden einzelnen Zug berechnet, je

URD nach Anzahl der zu drehenden Radséatze und der Position der Radséatze am Fahr-
zeug.

IS 420 Die Diagnoseeinheit wird schlicht mit langsamer Fahrt Uberfahren, die entsprechende

ULM Zeit fiir die Uberfahrt mit Durchschnittsgeschwindigkeit wird berticksichtigt.

Bei mehreren Instandhaltungsstufen ist die planmaRige Bearbeitungszeit hoher als die
mdgliche Standzeit von bis zu 12 Stunden wahrend einer Nachtstilllage. Die betroffenen
Instandhaltungsstufen werden dann auf mehrere Etappen von unterschiedlicher Zeitdauer
aufgeteilt. Diese Etappen werden nicht alle im gleichen Werk in aufeinanderfolgenden
N&chten durchgefuhrt. Die Auswahl des Werkes, in welchem die Etappe der Instandhal-
tungsstufe durchgefihrt wird, resultiert aus dem Fahrplan, der moglichen Erreichbarkeit und
der freien Kapazitat des jeweiligen Werkes.

Eine Ausnahme bilden Reparaturen und Sonderarbeiten, welche einen Betrieb des Fahr-
zeuges nach Schichtende nicht gewahrleisten kdnnen. Diese Fahrzeuge werden dann tber
die Nachtschicht hinaus in der Tagesschicht weiterbearbeitet und missen durch Instand-
haltungsreserven kompensiert werden.

Wie zuvor bereits beschrieben, werden taglich variierende Fahrzeugkonfigurationen mit
den unterschiedlichsten Anforderungen an Instandhaltungsstufen berticksichtigt.
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Ein Teil der Flotte wird mit einer Fahrzeugléange von ca. 200 m in der Werkhalle nur die
Halfte der Gleislange beanspruchen. Somit kdnnen in diesem Fall zwei Fahrzeugeinheiten
auf einem Gleis bearbeitet werden. Daher setzt das Werk auch die Méglichkeit der Ein-
bzw. Ausfahrt in die/aus der Werkhalle aus beiden Richtungen voraus, um Stillstands- und
Wartezeiten fur kirzere Fahrzeuglangen zu vermeiden und letztlich die Kapazitat zu erh6-
hen. Eine Werkhalle mit einer Ein- und Ausfahrt in nur eine Richtung héatte zur Folge, dass
fur eine kurze Fahrzeugeinheit auf dem hinteren Gleisabschnitt durch einen davorstehen-
den Zug eine nicht unerhebliche Wartezeit beriicksichtigt werden misste und der Zug ggf.
dem Fahrplan nicht zur Verfigung stunde.

Alle Ubrigen Zugverbande haben eine Lange von mehr als 200 m und blockieren folgerichtig
auch ein gesamtes Werkhallengleis zur Durchfiihrung der notwendigen Frist.

Fur die Berechnung der unterschiedlichen Szenarien wird die nachfolgende Verteilung der
Zugverbande pro Tag angenommen. In der Summe soll die Zahl von bis zu 25 Ziigen nicht
uberschritten werden. Beispielhaft fir die durchgefuhrten Analysen folgt eine typische Zu-
sammenstellung von Fahrzeugen.

Tab. A5 Beispielaufstellung fur Fahrzeugzusammensetzungen einer Nachtstilllage

Zugtyp Anzahl der Zige pro Tag
ICE 3 (200 m) 7

ICE 4 (400 m)

Perspektivische Baureihen (max. 400 m)
ICE L (256 m)

ICE L (307 m)

A W o1 O

Zusatzlich zu den zuvor genannten Fakten und zum vorliegenden Zahlenmaterial missen
fur alle Aktivitaten im Betriebsablauf und in den Instandhaltungszeiten weitere Faktoren be-
rticksichtigt werden. Diese Faktoren beruhen auf Mess- und Erfahrungswerten der DB Fern-
verkehr AG aus einem breiten Spektrum unterschiedlicher Standorte. Hierbei miissen fol-
gende Layoutabhangigkeiten bewertet werden:

¢ Lage und Erreichbarkeit der Werkhalle, der Abstellgleise, anderer
Instandhaltungseinrichtungen im Werksnetz (Entfernung zueinander,
Rangieraufwand auf dem Werksgeléande),

e Anzahl und Auslegung der Gleise in jedem Abschnitt,

e Wartezeiten, die durch Einschrankungen im Gleislayout des Werkes hervorgerufen
werden,

e Ein- und Ausfahrsituationen zwischen Streckennetz und Werksnetz zur
Darstellung von Redundanzen im Havariefall.
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Diese Faktoren werden fir jede Rangierzeit, Wartezeit, Servicearbeit, Instandhaltungszeit,
Reparaturzeit etc. unterschiedlich angesetzt und verlangern die in den Tabellen (s.0.) auf-
gefuhrten Ablaufe.

A.1.2.3.2 Rechnerische Validierung der Werkskapazitat

Die oben genannten Ausgangswerte, Vorgaben und Annahmen werden fir vier unter-
schiedliche Rechnungen verwendet. Ziel ist eine Validierung der Grof3e, d. h. der Anzahl
an Gleisen, die fir eine Bearbeitung zur Verfigung stehen, unterschiedlicher Werksbe-
standteile und ihrer Anordnung zueinander:

e Auslastung des Werkes in einer Schicht,
o Aufenthaltsdauer mehrerer Ziige wéhrend einer Nachtstilllage,

¢ Auslegung der Dispositionsgleisanlage.

Gleisauslastung pro Schicht

Die Gleisauslastung wurde Uber den Vergleich zwischen vorhandener und notwendiger
Gleiskapazitat errechnet. Die Einheit der Gleiskapazitat ist die sogenannte Gleisstunde und
daher die Zeit, die fir einen Bearbeitungsschritt am Fahrzeug auf einem bestimmten Gleis
bendtigt wird.

Aus den oben erwdhnten haufigsten Szenarien werden die notwendigen Gleisstunden fir
alle Bereiche des Werkes ermittelt. Aus den Werksinformationen (Anzahl der Gleise und
Anlagen) werden die vom Werk zur Verfigung gestellten Gleisstunden fur die Dauer einer
Nachtstilllage ermittelt.

Das Verhaltnis der notwendigen Gleisstunden und der zur Verfligung stehenden Gleisstun-
den gibt dartiber Aufschluss, in welchem MaR das Werk ausgelastet ist. Eine Uberlastung
erfordert zusatzliche Gleise. Ist die Kapazitat nicht erreicht, kann Gber eine Verminderung
der Gleise nachgedacht werden. Mit dieser Methode wird Uberpriift, ob einzelne Bereiche
und Gleise Uberlastet sind und weitere Gleise der gleichen Bauart benétigt werden.

Durchschnittliche jahrliche Gleisauslastung

Uber die vom Hersteller geforderten und von der DB Fernverkehr AG festgelegten Inter-
valle, in denen die Arbeiten am Fahrzeug erfolgen, werden die durchschnittlich erforderli-
chen Gleisstunden pro Jahr ermittelt. Diese werden dann ebenfalls mit den zur Verfiigung
stehenden Gleisstunden eines Jahres ins Verhéltnis gesetzt. Weichen die Ergebnisse weit
von der vorherigen Rechnung ab, sind die Szenarien dementsprechend zu Uberarbeiten.
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Simulation Zugdurchfahrt

Die Auslastung der unterschiedlichen Anlagen im Werk gibt noch keinen Aufschluss dar-
Uber, ob die erforderlichen Arbeiten vom Werksaufbau logistisch ermdéglicht werden. Es
muss geprift werden, wie sich die Fahrzeuge im Verlauf einer Nachtstilllage im Werk be-
wegen.

So wird nachgewiesen, dass die Werksteile erreichbar sind, und zwar ohne, dass die Ge-
samtdurchlaufdauer die Dauer einer Bearbeitungsschicht Gbersteigt.

In dieser Rechnung wird entsprechend der oben erwahnten Szenarien die Aufenthaltsdauer
der Zuge im Werk ermittelt. Hierfir werden die Bewegungen aller Zuge im Werk simuliert
und die Zeiten der zu verrichtenden Arbeiten sowie Rangierzeiten aufsummiert.

Es kénnen:
¢ Einfahrts- und Ausfahrtsfenster optimiert werden,
e Aussagen Uber Fahrwege getroffen werden,

e Mdglichkeiten fur die parallele Durchfiihrung von Arbeiten Uberprift werden.
Sollten Arbeiten parallel durchfihrbar sein, wird eine Anpassung der notwendigen
Kapazitaten und eine Verkleinerung der notwendigen Werksflache tberprift.

Dispositionsgleisermittiung

Aufgrund der begrenzten Zeitfenster fur die Ein- und Ausfahrt der Ziige und der begrenzten
Anzahl der Arbeitsgleise, die sich aus der Gleisauslastung ergibt, missen Ziige anderweitig
abgestellt werden. Dafir sollen Dispositionsgleise zur Verfiigung stehen. Die GroRRe der
Dispositionsgleisanlage wird mit Hilfe einer Betriebssimulation ermittelt. Der Betrieb wird fur
25 Zuge in Nachtstilllage (bis zu 25 Fahrzeuge Werkskapazitat) simuliert. Warte- und Ran-
gierzeiten, zeitlicher Verlauf der ankommenden und abfahrenden Fahrzeuge sowie Platz-
bedarf fir sogenannte Langsteher werden in der Rechnung bericksichtigt. Die resultie-
rende Anzahl an Dispositionsgleisen muss nicht mit der maximalen Anzahl an Fahrzeugen
Ubereinstimmen. Typischerweise werden die ersten Fahrzeuge bereits in den Streckenbe-
trieb entlassen, wahrend einige noch in der Instandhaltungshalle stehen, um spater auszu-
fahren.

Eine gemeinsame Dispositionsgleisanlage fur sowohl ankommende als auch abfahrende
Zige ist platzsparender als eine getrennte Ausfilhrung. Eine zu kleine Dispositionsgleisan-
lage kann jedoch zur Uberlastung des Werks bzw. zu hohen Rangierzeiten und zu Aus-
schliissen von erforderlichen Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten fuhren.

Die in Kapitel A.1.2.3.1 beschrieben Berechnungen ergeben eine Dimensionierung und
Auslegung des Werkes, die im Kapitel A.1.3 beschrieben wird.
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A.1.3 Technische Beschreibung der geplanten
Anlagen

Die Infrastruktur und die geplanten technischen und technologischen Anlagen im neuen
ICE-Werk in NUrnberg definieren sich lGber die Betriebstechnologie und die Inhalte der im
Werk auszuftihrenden Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten an den Fernverkehrszi-
gen. Dabei flieRen auch die Erfahrungen der im Betrieb befindlichen anderen ICE-Werke
im Netz der DB Fernverkehr AG ein. Insbesondere das erst 2018 fertiggestellte neue ICE-
Werk in KdIn-Nippes soll hinsichtlich seiner Auslegung, betriebstechnologischen Ausstat-
tung, Standards der Bauausflhrung, nachhaltiger Energieversorgungssysteme und Be-
triebskonzeption Grundlage fur die Planung des neuen ICE-Standortes sein. Dartber hin-
aus ist es erklartes Ziel der DB Fernverkehr AG, am Standort Nirnberg ein ICE-Werk der
neuen Generation zu schaffen, in welchem die oben genannten Grundlagen der grundsatz-
lichen Auslegung und Ausstattung mit neuesten technologischen Ansatzen in der Fahrzeu-
ginstandhaltung verbunden werden. Fir das neue Werk miissen dartber hinaus alle ICE-
Typen in den moglichen Konfigurationen sowie auch zukiinftige Generationen von ICE-
Fahrzeugkonfigurationen fur die Planung und Auslegung des Werkes Beriicksichtigung fin-
den.

A.1.3.1 Beschreibung der Anlagen und Infrastruktur des
|CE-Werkes

Unter Zugrundelegung der Betriebstechnologien fir die Behandlung und Instandhaltung
von ICE- und anderen Fernverkehrsziigen der DB Fernverkehr AG und auf Basis der er-
folgten Kapazitatssimulation werden die nachfolgenden technologischen und infrastruktu-
rellen Anlagen fiir das neue ICE-Werk Nurnberg vorgesehen.

Die folgenden Beschreibungen stiitzen sich auf die Festlegung der Baureihen, welche am
Standort beriicksichtigt werden. Die Langen der Fahrzeuge variieren. Es gibt sowohl 200
m lange Fahrzeugtraktionen als auch max. 400 m lange Fahrzeugtraktionen. Laut Werks-
konzept sollen die Gleislangen so ausgelegt werden, dass entweder zwei kurze Traktionen
oder eine lange Einfach-Traktion bedient werden kénnen. Hinzu kommt ein Sicherheitsab-
stand zwischen den 200 m langen Fahrzeugen von ca. 10 m sowie mind. 1 m auf der ge-
genlberliegenden Stirnseite. Es ergibt sich eine Standardnutzldnge von 412 m fir alle zu
errichtenden Anlagen.
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Tab. A.6

Werksteil

Instandhaltungs-
halle 480 m mit 6
Instandhaltungs-
gleisen

Biro- und Sozialge-

baude

Lagergebaude und
Freilager verschie-
dener Kategorien

AulRenreinigungs-
anlage ,light* fur

tagliche Zugwéasche

AuRenreinigungs-
anlage fur Intensiv-
zugwasche
Digitaler Eingangs-
check mit Unterflur-

radsatzdiagnosean-

lage und Kame-
raportal

Tandem-Unterflur-
radsatz-drehma-
schine

TrainPort

Innenreinigungsan-
lage mit Ver- und
Entsorgungssyste-
men

Gleise flr Abstel-
lung und Disposi-
tion von Fahrzeu-
gen

Abfall- und Wert-
stoffhof

Parkhaus
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Technologische und infrastrukturelle Anlagen fur das neue ICE-Werk Nurnberg

Beschreibung

Werkhalle mit 6 Gleisen (12 Arbeitsstande mit je 205 m Nutzlange), ausge-
ristet mit Dacharbeitsbiihnen, Krananlagen, Ver- und Entsorgungsanlagen,
Gleisbriicken, aufgestanderten Gleisen, Oberleitungstechnik mit Decken-
stromschiene, Gleise mit technischen Einrichtungen zum Drehgestell- oder
Unterflurkomponententausch

Gebaude mit Biro und Sozialrdumen

GrolRkomponentenlager, allgemeine Lager, Radsatzlager, Drehgestelllager,
Gefahrstofflager; Bordlogistik (Catering)

Anlage zur taglichen AuRenreinigung von Fahrzeugen bei der Werkseinfahrt

Gebaude mit Waschtechnik zur Intensivaul3enreinigung und automatisierten
Wasche von Zugfront- und Heckflachen mit dazugehériger Abwasser- und
Recyclingtechnik

Uberfahranlage zur Radsatzdiagnose (Profil, Rundlauf, Schadstellen und Ult-
raschalluntersuchung), Vor- und Nachstelllange je 412 m. Die installierten
Hochgeschwindigkeitskameras des Kameraportals dienen der Bilddiagnose
(Schaden und UnregelméaRigkeiten) der AuRenhaut der Fahrzeuge wahrend
der Durchfahrt.

Gebaude mit Tandem-Unterflurradsatzdrehmaschine zur gleichzeitigen Re-
profilierung von zwei Radséatzen und Bremsscheiben

60 m lang, zweigleisig fur die Durchfihrung von Spezialleistungen, wie z. B.

Graffitientfernung, Tausch von Zugscheiben, spezielle Falle zur Entstdrung,

Reinigung von Klimageraten/Warmetauschern, Aufristung, andere spezielle
Reinigungsarbeiten, Beseitigung von Schaden durch Wild- und Personenun-
falle

Innenreinigungsanlagen (mind. 4 Gleise/mind. 2 Bahnsteige) als Zugangs-
mdoglichkeit fur das Innenreinigungspersonal sowie als Moéglichkeit zur Ver-
und Entsorgung der Ziige mit einer Nutzlange von 412 m je Gleis und min-
destens 4 Gleise zur Ver- und Entsorgung in Erganzung zum Innenreini-
gungsbahnsteig mit einer Nutzlange von mind. 412 m je Gleis. Bahnsteig-
lange mit Leit- und Sicherungstechnik ca. 420 m.

Ca. 20 Gleise mit einer Nutzlange von je 412 m fiir die Abstellung von Ziigen
bei Werksankunft bzw. vor Abfahrt als Dispositionsgleise. Die genaue Gleis-

anzahl wird im Zuge der Planung nach den dann vorliegenden konkreten An-
gaben zu den 6rtlichen Gegebenheiten festgelegt.

Offene Flache zur Lagerung von Material in Containern. Zuganglich fur die
Entsorgungsfahrzeuge.

Parkflache in mehreren Ebenen fur das Werkspersonal
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Fur die Ausfuhrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrt in das bzw. aus dem Werk wird
mindestens eine zweiseitige Gleisanbindung in zwei Himmelsrichtungen geplant. Diese ist
erforderlich, damit das Werk auch bei einer méglichen Stérung in der Hauptzufahrt (z. B.
Weichenstdrung) Uber eine Notausfahrt/-zufahrt verfiigt, um den Betrieb aufrecht zu erhal-
ten.

Dariuiber hinaus bendtigt das ICE-Werk eine straRentechnische Erschlie3ung der Gesamt-
anlage. Dazu zahlt die Einrichtung einer entsprechend ausgelegten und dimensionierten
Zufahrt fir Pkw, aber auch fur Schwerlasttransporte Uber die Stral3e, die Ausbildung eines
Werkseigenen Stral3en- und Freiflachensystems sowie die Vorsehung von Angriffs- und
Bewegungsflachen fur Feuerwehr und Rettungskratfte.

Auch die ZufahrtsstralRen zum ICE-Werk sind zwingend fir Schwerlastverkehr auszulegen.
Es wird eine einzelne Hauptzufahrt angestrebt, Uber welche der Personen- und Lieferver-
kehr hauptséchlich abgewickelt werden soll. Dies erleichtert auch die Zugangskontrolle.
Aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des Werkes wird eine zweite Zufahrt nur flr den
Notfall (Feuerwehr- und Rettungsfahrzeuge) angestrebt.

Neben der Gleisinfrastruktur auf dem Geléande des ICE-Werkes wird eine effiziente stral3en-
und wegebasierte Werkslogistik fiir Materialien, Zugkomponenten, Verbrauchsgiiter, Be-
triebsstoffe und Produktionsabfalle sowie ein modernes Mobilitatskonzept fur Mitarbeiter
und Dienstleister entwickelt. Nach Festlegung des Werksstandortes sollen Fragen der ver-
kehrlichen Anbindung mit den Behdrden auf kommunaler Ebene konkretisiert werden. Von
entscheidender Bedeutung wird dabei die Erschlie3ung des neuen Werksstandortes durch
den OPNV sein.

A.1.3.2 Betriebstechnische Konzeption

In Abhéangigkeit von Laufleistung, Fahrzeugdisposition, zur Verfligung stehender Behand-
lungs- und Instandhaltungszeit bzw. Vorliegen von Stérungen durchlaufen die Fernver-
kehrsziige im ICE-Werk verschiedene Prozesse und missen daher nacheinander eine oder
mehrere der oben genannten Anlagen zum Zwecke der Durchfiihrung von Instandhaltungs-
und/oder Bereitstellungsarbeiten und -leistungen anfahren. Auf Grundlage der Betriebskon-
zeption fur das ICE-Werk Nurnberg wird daher ein Layout als Generalplan erarbeitet, in
dem die technologisch und betrieblich durchfiihrbare Anordnung der einzelnen Anlagen auf
dem Werksgelande, in Bezug auf die gewlinschte Betriebstechnologie zur Sicherstellung
effizienter Arbeitsprozesse, festgelegt wird. Die Umsetzung der erforderlichen Betriebstech-
nologie, unter Berticksichtigung der fir die Behandlung und Instandhaltung zur Verfiigung
stehenden Zeitfenster, h&ngt auch vom Spurplankonzept des ICE-Werkes ab, da hierin die
Fahrbeziehungen der Ein- und Ausfahrt der Zige auf das/aus dem Werksgelande und zwi-
schen den einzelnen technologischen Anlagen definiert wird. Auf Grundlage der Spurplan-
konzeption werden die Gleisanlagen auf dem Werksgelande geplant und ausgefiihrt, damit
im laufenden Betrieb des Werkes Fahr- und Rangierbewegungen der Ziige zwischen den
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technologischen Anlagen mit gro3stmaoglicher Effizienz und Flexibilitat ablaufen konnen. Da-
bei ist zu berilicksichtigen, dass die fur Fahrbewegungen und Rangiervorgange bendétigte
Zeit nicht fur die Ausfihrung von Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten zur Verfigung
steht. Stérungen in diesem System wirken sich daher direkt auf die zeitliche Durchfuhrbar-
keit der notwendigen Arbeiten im ICE-Werk aus bzw. erzeugen ineffiziente Leerlaufzeiten
der technologischen Anlagen. Aufgrund des engen Zeitfensters, das fir die Instandhaltung
und Behandlung der Fahrzeuge zur Verfligung steht, kommt es auf ein leistungsfahiges
und flexibles innerbetriebliches Gleis- und Signalsystem an, um die Fahrzeuge rechtzeitig
durch die vorgesehen Arbeitsablaufe zu bringen und zur vorgesehenen Zeit wieder fiir den
Fahrgast bereitzustellen. Gradmesser hierfir ist der angestrebte Maximalgrad der Verfiig-
barkeit der Flotte.

Unter Zugrundelegung der Betriebserfahrungen in den bereits vorhandenen ICE-Werken
sowie der geplanten Innovationen in der Betriebstechnologie des neuen ICE-Werkes wird
die Gesamtanlage in Abschnitte unterteilt. Dabei sind zwei mogliche Szenarien der Anord-
nung der Anlagen und damit einhergehender Arbeitsablaufe denkbar, die in Kapitel A.3.1
genauer erlautert werden.

A.2 Allgemeine Beschreibung von
Auswirkungen und ldentifikation von
Konflikten

Durch das Vorhaben ist mit multiplen Konflikten zu rechnen, die durch den Bau, durch die
Anlage als solche und durch ihren Betrieb auftreten kbnnen. Sie resultieren zum einen aus
dem Wegfall der bisherigen Nutzungen und Funktionen, zum anderen aus den Wirkungen
des Vorhabens.

Im Folgenden sind die potenziellen Konflikte mit dem Naturhaushalt sowie mit dem Men-
schen und der menschlichen Gesundheit dargestellt. Es wird zwischen bau-, anlage- und
betriebsbedingten Wirkfaktoren unterschieden.

Baubedingte Wirkungen (durch die Vorbereitung und Durchfiihrung der Bauarbeiten):

¢ Inanspruchnahme von Flachen (z. B. Umlagerung, Verdichtung, Verunreinigung
von Boden) im direkten Baufeld

e Verbreiterung von Wegen und Errichtung von Baustral3en
e Beseitigung von Vegetation, Rodung von Gehdélzen

e Barriere- oder Fallenwirkung mit einhergehendem Individuenverlust, z. B. im
Rahmen der Baufeldfreimachung bzw. -raumung

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 35



e Larm- und Abgasemissionen durch Baumaschinen und Baustellenverkehr
wahrend der Bauphase, Staubentwicklung auf Baustellen und Zufahrtswegen

e Beleuchtung der Baustelle mit Storwirkungen auf die Fauna

o Potenzieller Austrag von boden- und grundwassergefahrdenden Stoffen durch
Baumaschinen

e Anfall und Unterbringung von Aushubmassen
e Verkehrszunahme durch Baustellenverkehr
Anlagenbedingte Wirkungen (von den baulichen Anlagen selbst verursacht):

e Neuinanspruchnahme von Boden, Verlust von Boden durch Uberbauung und
Versiegelung im Zuge der Errichtung baulicher Anlagen

e Verlust oder Veranderung der Habitat-/Vegetations- und Biotopstruktur,
Veréanderung des Landschaftsbildes (Sichtbarkeit von Gewerbebauten in einem
offenen Landschaftsraum, visuelle Wirkung durch die bauliche Gestaltung)

e Flachenentzug fur andere Nutzungen, v. a. fur die Landwirtschaft (ggf. auch durch
erforderliche AusgleichsmalRnahmen)

e Erhohter Niederschlagsabfluss von versiegelten Flachen
e Aufheizende Wirkung grol3er versiegelter Flachen
e Anderung lokalklimatischer Prozesse
Betriebsbedingte Wirkungen (dauerhaft mit der Nutzung der Anlage verbunden):

e Larmauswirkungen aus Betriebsprozessen auf naheliegende Wohnbebauungen,
wobei Summationswirkungen mit den bestehenden Verkehrsbelastungen zu
bericksichtigen sind

e Larmauswirkungen und visuell wahrnehmbare Reizwirkungen, die zu
Stoérwirkungen von Tierpopulationen filhren kénnen

¢ Beleuchtung der Betriebsflachen mit Stérwirkungen auf die Fauna

e Mdgliche Schadstoffeintrage in Boden, Grund- und Oberflachenwasser durch
Unfalle und Leckagen auf den Straf3en und Betriebsflachen

e Erh6hung des Verkehrsaufkommens auf den Zufahrtsstral3en

Die aufgefuihrten Wirkungen kénnen z. T. auf sensible Funktionen des Naturhaushaltes
treffen, z. B.:

e Wertvolle Biotopflachen (Sukzessionsflachen, Bache)
e Bedeutende Gehdlzstrukturen flr das Landschaftsbild
e Fruchtbare Boden fir die Landwirtschaft

o Kaltluft-Entstehungsgebiete
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¢ Sichtbarkeit im Landschaftsbild (v. a. landesweit bedeutsame historische
Kulturlandschaften)

o Wegfall mdglicher Erholungsraume und -funktionen

A.2.1 Beschreibung der Bauphase

Das ICE-Instandhaltungswerk, das im Raum Nurnberg errichtet werden soll, wird aus meh-
reren verschiedenen Bauwerken bestehen. In der folgenden Tabelle sind die wesentlichen
Bauwerke sowie ihre voraussichtliche Bauweise aufgefuhrt:

Tab. A.7 Wesentliche Bauwerke und deren voraussichtliche Bauweise

Werksteil

Instandhaltungshalle
mit sechs Instand-
haltungsgleisen

Biro- und Sozialge-
baude

Lagergebaude und
Freilager verschie-
dener Kategorien

AuRenreinigungsan-
lage ,light* fir tagli-
che Zugwasche

AuRenreinigungsan-
lage fur Intensivzug-
wasche

Unterflurradsatzdi-
agnoseanlage mit
Kameraportal

Voraussichtliche Bauweise

Stahlskelettbauweise mit Paneelen verschlossen

Oberlichter und Lichtbénder entlang der Halle; Hallentore an den Stirnseiten
Bodenplatte mit tiefen Gruben und periodischen Kécherfundamenten fiir die
Stutzenreihen der aufgestéanderten Gleise entlang der Gruben

Tunnel an mehreren Stellen des Gebaudes; Fundamentbalken/Trdge an
nicht aufgesténderten Gleisen im Innenbereich

Betonbau mit Fertigteilwénden, mehrstdckig, separat zur Werkhalle

Stahlskelettbauweise mit Paneelen verschlossen
Anlieferbereich mit Verladekrananlage

lange Fundamentplatte zur Befestigung der Gleisanlage, leichte Stahlkon-
struktion, um Maschinenteile Einhausung/Spritzschutz zu tragen; separater
Container mit Waschtechnik auf Streifenfundamenten

Verrohrung zwischen Container und Fundamentplatte fur Frischwasserzu-
fuhr und Waschwasserabfuhr; unterirdisches Riickhaltebecken, mehrere Ku-
bikmeter grof3

lange Fundamentplatte, tragt leichte Konstruktion fir Maschineneinhausung
und befestigt die Gleisanlage sowie Spritzschutz

Nebengebéaude in Stahlskelettbauweise oder Fertigteilbeton beinhaltet
Waschtechnik

Verrohrung zwischen Nebengeb&aude und den Verbrauchern auf der Funda-
mentplatte

unterirdischer Koaleszenzabscheider und Ruckhaltebecken, mehrere Kubik-
meter grol3

Blockfundament, auf dem die Gleise montiert werden kénnen und in das die
Messeinrichtung eingelassen wird

Block nicht wesentlich breiter als die Gleisanlage selbst

zusatzlich weitere Blockfundamente fir die Stiitzen des Kameraportals und
die Fundamentierung fur den Technik-Container neben dem Gleis
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Werksteil Voraussichtliche Bauweise

Container und die Anlagen im Gleis werden durch unterirdische Kabel ver-
bunden

fundamentierte Grube, mit stabiler Betonplatte und Maschinenfundament in
Tandem-Unterflur-  Grubensole und stabiler umlaufender Bodenplatte
radsatzdrehma- Gleisanlage wird an die Rénder der Grube gefuhrt; Anlage wird mit Halle in
schine Stahlskelettbauweise tiberdacht

Tore an den Stirnseiten

Halle in Stahlskelettbauweise

TrainPort . . . . -
stabile Bodenblatte mit Arbeitsgruben; Gleise auf Bodenplatte fixiert

zwei befestigte Bahnsteige mit Uberdachung aus Stahl
Gleisanlage entlang des Bahnsteigs auf Schotter oder in Beton
Innenreinigungsan- Ver- und Entsorgungsanlage besteht aus mehreren Stationen auf befestig-
lage mit Ver- und tem Grund neben den Gleisen (gegentiber Bahnsteig)
Entsorgungssyste-  Ver- und Entsorgungsstationen untereinander mit unterirdischen Rohren ver-
men bunden und alle an zentrale Pumpstationen angeschlossen, welche ihrer-
seits noch mit unterirdischen, mehrere Kubikmeter gro3en Puffertanks ver-
bunden sind

Gleise fur Abstellung typischer Oberbau aus Schotter, auf dem die Gleise verlegt werden
und Disposition von mit Oberleitung tGberspannt, die evtl. von wenigen grolien Masten an den

Fahrzeugen Seiten der Anlage abgehéangt wird
Abfall- und Wert- : :
Containerabstellflache, schwerlasttauglich
stoffhof
Parkhaus Betonbau oder Stahlskelettbau
Verkehrswege, H.auptwege missen schwerlasttauglich sein, konstruiert nach Richtlinien fr
Strale die Anlagen von StadtstralRen

alle Gleise im AufRenbereich des Werks werden auf normalem Schotterober-

Verkehrswege, Gleis . . . ;
g bau verlegt und sind mit Oberleitung ausgeristet

Die einzelnen Bauwerke werden in einem noch zu entwickelnden Bauablaufplan teilweise
parallel errichtet. Vor Baubeginn wird eine Baustelleneinrichtung aus Containerbiiros und
Sozialeinrichtungen fur die auf der Baustelle Beschéftigten sowie hinreichend Stellplatze
errichtet. Es werden Bereitstellungsflachen fir Anlieferungs- und Entsorgungsvorgange
hergerichtet und tber die gesamte Bauphase instand gehalten. Die Bereitstellungsflache
dient auch der Deklaration ggf. anfallender Entsorgungsmassen.

Die gesamte Baustelle und die Baustelleneinrichtung werden gemaf Baustellenverordnung
eingezaunt und gegen unbefugten Zutritt gesichert. Die Ein- und Ausfahrt wird mit ver-
schliel3baren Toren gesichert. Die Ein- und Ausfahrt wird so platziert, dass sie an das 6f-
fentliche StraRennetz schwerlasttauglich und tberbreit (min. 2 x 6 m) angebunden ist.

Vor Beginn der eigentlichen Bauarbeiten wird die ggf. vorhandene Versiegelung im Baube-
reich aufgebrochen. Der ggf. vorhandene Mutterboden wird abgetragen und seitlich
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gelagert. Es wird ein ebenes, nivelliertes Planum hergestellt, das Flachenpressungen von
min. 45 MN/m? gewahrleistet.

Zu den einzelnen Bauobjekten werden Baustra3en gefuhrt, die staubmindernd mit einer
Schotterschicht ausgeriistet sind. Die Baustraf3en werden fir die gesamte Bauzeit instand-
gehalten. Die Ein- und Ausfahrt sowie die Baustrafl3en dienen fur die Baustelle im Notfall
als Rettungswege.

Alle Aushubbereiche unterliegen dem Minimierungsgebot sowie dem Vermischungsverbot.
Falls mdglich werden die Aushubmassen vor Ort lediglich umgelagert bzw. wiederverwen-
det.

Anlieferungen und sonstige Transportfahrten werden so organisiert, dass fur ggf. vorhan-
dene Anlieger gesetzliche Ruhezeiten eingehalten werden. Die Fahrwege im offentlichen
Bereich werden regelmalRig gereinigt. Bei Trockenheit wird durch Beaufschlagung der Fahr-
wege mit Wasser daflir gesorgt, die Staubbildung zu minimieren.

Insbesondere fir die grof3eren Hochbauvorhaben wird eine bauzeitliche Wasserhaltung ge-
plant und installiert. Je nach Qualitat des anfallenden Wassers wird dieses entweder ge-
fasst und entsorgt bzw. in die Kanalisation eingeleitet (Schmutzwasser) oder schadlos ab-
geleitet und versickert bzw. der Vorflut zugefihrt (Regenwasser).

Nach der Baufeldfreimachung wird zunéchst die Grindung der Instandhaltungshalle er-
stellt. Es ist davon auszugehen, dass diese die langste Bauzeit aller Werksbestandteile hat.
Nach Grindung werden die Fundamente der Halle erstellt. Zeitgleich wird die Griindung
der umgebenden Anlagen erstellt.

Nach Abschluss der Fundamentierung werden die medientechnischen Grundleitungen zwi-
schen den Werksteilen verlegt. Die Stiitzkonstruktion der Halle wird errichtet und etappen-
weise verschlossen. Die Ubrigen Bauwerke werden ebenfalls nacheinander, ausgehend
von der Werkhalle, errichtet. Nach Fertigstellung der Gebaudehillen werden die wesentli-
chen maschinentechnischen Anlagen eingebracht. Die Gleisanlage innerhalb der Gebaude
wird installiert, ebenso die Haustechnik. Zum Abschluss werden die Gleisanlagen im Au-
Benbereich gebaut und elektrifiziert. Mit dem Abschluss der Bauarbeiten folgt die Inbetrieb-
nahme des Werkes. Darauf folgt der Testbetrieb des Werkes. Abgeschlossen wird die Bau-
phase mit der Ubergabe des Werkes an den Bauherren.

Die eingesetzten Baumaschinen entsprechen den geltenden Regeln fir die Minderung von
Gerauschemissionen auf Baustellen. Die Anwohner werden wahrend der Bauphase lau-
fend Uber die voraussichtlichen Einschrankungen, wie besonders laute Arbeiten, informiert.
Zum Schutz der Anwohner vor Baularm wird zudem im Zuge der Planfeststellung ein Bau-
larmgutachten erstellt.

Auf der Baustelle wird ein Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator nach Baustellen-
verordnung eingesetzt. Er wird die Arbeitssicherheit der einzelnen auf der Baustelle be-
schaftigten Unternehmen koordinieren.
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A.2.2 Beschreibung der Betriebsphase

Das neue ICE-Werk Nurnberg soll als Werksstandort der betriebsnahen Instandhaltung
ausgefuhrt werden. Aufgrund der langen Fahrgasteinséatze der Ziige stehen fur die Behand-
lung und leichte Instandhaltung i. d. R. nur Zeitfenster von rund 4 bis maximal 12 Stunden
zur Verfugung.

Die Wartungs-, Instandhaltungs- und Behandlungsarbeiten sowie Entstérung und Scha-
densreparatur, welche am neuen Standort durchgefiihrt werden sollen, bestimmen die be-
trieblichen Schwerpunkte. Die vorgesehenen Arbeiten sind auf der Basis des geltenden
technischen Regelwerkes standardisierte Prozesse und kdnnen in folgende Gruppen ein-
geteilt werden:

Zuginspektionen

Am Werksstandort ankommende Fahrzeuge werden regelmafig inspiziert und mit dem Fo-
kus auf vorhandene Schaden und Stérungen untersucht, um die daraus resultierenden Ar-
beiten und Leistungsumfénge der Schadensreparatur und Entstérung zu definieren und ab-
zuarbeiten. Hierflr ist eine spezifische Infrastruktur erforderlich, die eine Inspektion der
Fahrzeuge ermdglicht. Am Standort soll die Durchfiihrung aller Leistungsumfange der In-
standhaltungsstufen IS 100 bis IS 200 (IS als Abkirzung fur Instandhaltungsstufen mit
Nummer zur Klassifizierung der nétigen Arbeiten) uneingeschrankt umsetzbar sein:

e Laufwerkskontrolle oder Zuginspektion,
e Zuginspektion ohne Untersuchungsgrube oder andere Hilfsmittel,
e Zuginspektion mit erhohtem Aufwand,

e Allgemeine Nachschau.

Fristenarbeiten auf Grundlage der Instandhaltungsprogramme:

Schwerpunkt der Betriebstechnologie des ICE-Werkes ist die Umsetzung und Ausfiihrung
der Arbeits- und Leistungsumfange entsprechend den Inhalten und technischen Regelwer-
ken der Instandhaltungsfristen aller ICE- und Fernverkehrszugkonfigurationen der Flotte
der DB Fernverkehr AG mit Ausnahme von auslaufenden Modellen, wie beispielweise ICE
1und ICE 2.

Die Arbeits- und Leistungsinhalte der entsprechenden Stufen IS 3xx bis IS 5xx sind hoch
komplex und erfordern neben hochqualifiziertem Personal eine Infrastruktur mit auf ver-
schiedenen Hohen angeordneten Arbeitsebenen sowie spezifische maschinentechnische
Ausristungen und Anlagen. Der Standort muss die entsprechenden Mittel bereithalten, um
alle Instandhaltungsstufen an den jeweiligen Fahrzeugen durchfiihren zu kénnen. Deren
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Inhalte sind fur alle Fahrzeuge gleich, variieren jedoch in den Anforderungen an die Mittel,
die notwendigen Arbeitsschritte und die Verbrauchsmaterialien fur die Instandhaltung.

Folgende wesentliche Arbeiten und Leistungsinhalte sind Gegenstand der Fristenwartung:

Radsatzvermessung,

Fristarbeit,

Frist mit Sommer-/Winter-Festmachung,

Fristarbeit, unter anderem Priifung von Transformatoren,
Bremsuntersuchung,

Kleine Frist (3 Monate) der Indusi (Induktive Zugsicherung, induktive
Zugbeeinflussung der Dreifrequenz-Resonanzbauart) und des ZBF
(Zugbahnfunk),

Grol3e Frist (6 Monate) der Indusi und des ZBF.

Schadensreparatur

Nicht alle Schaden am Fahrzeug werden durch die fristgerechte Wartung erfasst und be-
hoben. Ein schwankender Anteil, der nach dem Betriebseinsatz im kiinftigen ICE-Werk an-
kommenden Fahrzeuge, wird solche Schaden aufweisen. Diese Schaden missen im ICE-
Werk behoben werden, woflr die entsprechende Infrastruktur mit verschieden hohen Ar-
beitsebenen, maschinentechnischer Ausriistung und Anlagen sowie Spezialwerkzeugen
bereitzustellen ist. Gegenstand sind hier alle Schadensreparaturen nach der IS-000-
Gruppe, insbesondere:

AuRerplanméaRige Instandsetzung von leichten Schaden, Behebung im
Zugverband,

AulRerplanméaRige Instandsetzung von leichten Schaden am entkoppelten Wagen,
Bedarfsreparatur, auch Lackarbeiten,

Mobile Reparatur,

Reparatur von Schaden durch Dritte,

Beseitigung von Graffiti-Schaden,

Behebung von Schaden durch Personenunfall,

Behebung von Schaden durch Wildunfall,

Unterflur-Drehbank-Arbeiten an Radsatzen (URD),

Instandsetzung von schweren Unfallschaden mit Wert tiber 5.000 EUR.
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Kleinarbeiten/Wartung

Die Wartung der Fahrzeuge umfasst auch die Reinigung und Verbrauchsmittelergdnzung,
welche nach zu bestimmenden Intervallen durchzufihren sind. Hierbei geht es um Arbeits-
und Leistungsinhalte, die der 1S-900-Gruppe entsprechen. Folgende Arbeiten werden bei-
spielsweise den Kleinarbeiten zugeordnet:

¢ AuBenreinigung,

e Innenreinigung, Reinigung der Laufwerke und Maschinenanlagen,
e Erganzung von Vorraten (bspw. Beflllen von Frischwasser),

¢ Entleerung und Reinigung der Fakalien- und Grauwassertanks,

e Besandung.

Langsteher und aul3erplanmal3ige Sonderarbeiten auf Grundlage der In-
standhaltungsprogramme

Am neuen ICE-Werksstandort sollen auch Reparaturen und Sonderarbeiten nach Arbeits-
und Leistungsinhalten der IS 600 und IS 700 mdéglich sein. Die Durchfiihrung der IS 600
und IS 700 stellt dabei besonders hohe Anforderungen an die technologische Ausristung
des Werkes. Die erforderliche Gleisinfrastruktur fur solche gréReren Fristen unterscheidet
sich erheblich von der fiir normale Instandhaltungsgleise. Fir einen schweren Komponen-
tentausch werden des Weiteren eine Reihe von priftechnischen Einrichtungen sowie eine
ausreichende Lagerkapazitat fur Ersatzteile und grof3e Zugkomponenten bendtigt. Fol-
gende Leistungen sind hier beispielhaft zu nennen:

e Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnungs- (EBO)-Untersuchung mit vermindertem
Aufwand (z. B. erste gro3e Frist nach Neubau oder Umbau), teilweise mit
Hersteller-Gewéhrleistung,

e Zustandsbezogene Hauptuntersuchungen,
¢ Bremsuntersuchung,
o Komponententausch und Sonderarbeiten ohne Anstrichauffrischung.

Die aufgefiihrten Leistungen missen im Rahmen des Betriebskonzeptes in unterschiedli-
cher Auspragung in der am neuen Werksstandort vorzusehenden Infrastruktur und Anla-
gentechnik uneingeschrankt durchfiihrbar sein. Das Betriebskonzept basiert dabei jedoch
nicht ausschlief3lich auf den geplanten und standardisierten Prozessen und Ablaufen. Die
neu zu schaffende Werksinfrastruktur mit ihrer Instandhaltungs-, Reparatur- und Behand-
lungstechnologie muss in einem Hochstmalf? flexibel und in den wesentlichen Punkten re-
dundant ausgefuhrt werden, damit im Falle von unvorhergesehenen Situationen, wie bei-
spielsweise technischen Stérungen, Systemausfallen, Extremwetterlagen oder im Netzbe-
trieb auftretenden Verspatungen, die im technischen Regelwerk der DB Fernverkehr AG
vorgeschriebenen Inhalte und Prifziele der Fahrzeuge der DB Fernverkehr AG
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gewadhrleistet werden kénnen, da hiervon die Verflugbarkeit der gesamten Flotte, die Sicher-
heit des Betriebes und die zuverlassige Umsetzung des Fahrplanes im Fernverkehr abhan-
gen.

A.2.3 Ildentifikation wesentlicher Konflikte

Die Errichtung des geplanten ICE-Werks im Grof3raum Nirnberg wird immer mit einer
Reihe von Raumnutzungskonflikten einhergehen. Diese werden in den folgenden Abschnit-
ten grundsatzlich beschrieben und in einem groben Raster auf die Standorte projiziert.

A.2.3.1 Naturschutzrechtliche Konflikte

Um den Betroffenheitsgrad nattirlicher Ressourcen im Bewertungsraum darzustellen, wird
als Bewertungsmethode die 6kologische Risikoanalyse herangezogen, die ein verbal-argu-
mentatives Verfahren darstellt und das Beeintrachtigungsrisiko mittels eines ordinalen Ska-
lenniveaus abbildet. Im Zentrum der Analyse steht die aktuelle Leistungsfahigkeit des Na-
turhaushaltes, die durch die Potenziale Wasser, Boden, Flache, Klima, Arten/Biotope und
biologische Vielfalt sowie Landschaftsbild/Erholung definiert ist. Die dem Naturschutzrecht
nicht unterliegenden Schutzgiter Mensch/menschliche Gesundheit und Kultur- und Sach-
guter werden bei dieser Methode vergleichbar behandelt.

Auf diese Bewertung aufbauend wird die Empfindlichkeit gegentber den projektspezifi-
schen Wirkungen abgeleitet. Dabei werden die Empfindlichkeit und die Wirkungsintensitat
in einem weiteren Schritt miteinander verkniipft, um das Eingriffsrisiko beurteilen zu kén-
nen. Ein sehr hohes tkologisches Risiko liegt z. B. dann vor, wenn sehr wertvolle Flachen
sehr stark beeintrachtigt werden. So kann quantifiziert werden, welche der untersuchten
Varianten das hochste 6kologische Risiko birgt bzw. wo der Eingriff am geringsten ist.

Dabei werden nur Sachverhalte mit Raumbezug und lberértlichem Bezug fiir das Raum-
ordnungsverfahren (ROV) im Rahmen des ROV abgehandelt.

Das Bundesnaturschutzgesetz bildet auf Bundesebene die verbindliche Grundlage, aus der
sich die jeweiligen ortsspezifischen naturschutzrechtlichen Konflikte ableiten. Sie ergeben
sich zum einen aus der Uberlagerung mit Schutzgebietskategorien und aus den meist dar-
aus resultierenden Bertuhrungen mit den Verboten der Schutzgebietskategorien des Kapi-
tels 4 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG). Ebenso resultieren daraus die natio-
nalen Kategorien (Landschaftsschutzgebiete (LSG), gesetzlich geschiitzte Biotope) und
Schutzerfordernisse der europaischen Schutzgebietskulisse Natura 2000 (Fauna-Flora-Ha-
bitat-Richtlinie- (FFH-RL) Gebiete und special protected areas (SPA)). Zu den gebietsbe-
zogenen Naturschutzregelungen kommen noch landerspezifische Regelungen, wie im
Falle der Bannwaldflachen des Nurnberger Reichswaldes gemafld Bayerischem Wald-
schutzgesetz.
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Zum anderen gelten die gebietsibergreifenden Verbote des besonderen Artenschutzes
(Kapitel 5 BNatSchG), welcher die Mobilitat insbesondere von vielen als planungsrelevant
definierten Tierarten bertcksichtigt.

Entsprechend erfolgt die Betrachtung der Konfliktlage in den folgenden Kapiteln unterteilt
in Schutzgebietsbetrachtungen und Artenschutz.

Im Speziellen wurden die hier untersuchten Bewertungsrdume der drei Standorte hinsicht-
lich der nachfolgend aufgefuihrten naturschutzfachlichen Themen, aus denen Konfliktpoten-
Ziale resultieren kénnen, betrachtet (vgl. Kapitel A.4.1.3, A.4.1.4, A.4.2.3, A.4.2.4, A4.3.3
und A.4.3.4); die entsprechenden Ergebnisse werden in den Kapitel A.6 und A.7 dargestellt.

Schutzgebiete

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens werden die wesentlichen Schutzgebietskatego-
rien beriicksichtigt und eine mdégliche Betroffenheit durch das Vorhaben dargestellt (siehe
hierzu auch Kapitel A.4.1.3, A.4.2.3, A.4.3.3).

¢ Natura 2000-Gebiete (FFH-/SPA-Gebiete) nach § 7 Abs. 1 BNatSchG sowie
88 31 ff. BNatSchG

e Naturschutzgebiete gem. § 23 BNatSchG

¢ Nationalparks gem. § 24 BNatSchG

e Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete gem. 88 25 und 26 BNatSchG
e Naturparks gem. § 27 BNatSchG

¢ Naturdenkmaler und geschitzte Landschaftsbestandteile gem. 8§ 28 und 29
BNatSchG

o Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete gem. § 51 Wasserhaushaltsgesetz
(WHG) bzw. 8§ 53 Abs. 4 WHG

e Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 WHG

e Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 Bundeswaldgesetz (BWaldG) bzw. Art. 10
bis 12 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG)

¢ In amtlichen Listen verzeichnete Bodendenkmaler sowie Kultur- und sonstige
Sachguiter

Die im Rahmen dieser Untersuchung identifizierten betroffenen Schutzgebiete werden im
Folgenden kurz erlautert. Fur eine Ubersicht zu den Schutzgebieten siehe Anhang
AnlLA4.1.
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Natura 2000-Gebiete

Bei einer Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten durch Plane oder Projekte schreiben
Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG die Prifung der Vertraglichkeit dieses
Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhaltungszielen des betreffenden Gebietes
vor. Grundsatzlich ist es dabei nicht relevant, ob der Plan oder das Projekt direkt Flachen
innerhalb des Natura 2000-Gebietes in Anspruch nimmt oder von auf3en auf das Gebiet
einwirkt.

Die Erhaltungsziele sind in den Anlagen 1a (Lebensraumtypen (LRT) und Anhang-I1I-Arten)
bzw. 2a (= Europaische Vogelarten) der Bayerischen Natura 2000-Verordnung (Bay-
Nat2000V) aufgefihrt.

Die Beurteilung der Erheblichkeit kann nur einzelfallbezogen ermittelt werden und ist von
dem Gebiet und seinen Erhaltungszielen, aber auch vom geplanten Vorhaben hinsichtlich
des Umfangs, der Intensitat und der Dauer abhangig.

Lassen sich erhebliche Beeintrachtigungen eines Natura 2000-Gebietes durch ein geplan-
tes Vorhaben im Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitsprifung nicht sicher ausschlief3en, ist
eine Zulassung nur im Rahmen einer FFH-Ausnahmeprufung nach § 34 BNatSchG mdglich
(siehe hierzu auch Kapitel A.7.2).

Folgende Vogelarten des Anhangs | sowie Zugvdgel nach Art. 4 Abs. 2 der Vogelschutz-
Richtlinie sind innerhalb des SPA-Gebietes erfasst:

Tab. A.8 Innerhalb des SPA-Gebiets ,NiUrnberger Reichswald aufgelistete Vogelarten des Anhangs | und
Zugvogel nach Art. 4 Abs. 2 der VS-Richtlinie (SDB 2016)

EU-Code Wissenschaftlicher Name Deutscher Name

Vogelarten des Anhangs | VS-RL

A659 Tetrao urogallus Auerhuhn

A229 Alcedo atthis Eisvogel

A234 Picus canus Grauspecht
A321 Ficedula albicollis Halsbandschnapper
A104 Bonasa bonasia Haselhuhn
A246 Lullula arborea Heidelerche
A240 Dendrocopos minor Kleinspecht
A238 Dendrocopos medius Mittelspecht
A338 Lanius collurio Neuntoter

A223 Aegolius funereus RaufuRkauz
A081 Circus aeruginosus Rohrweihe
A236 Dryocopus martius Schwarzspecht
A217 Glaucidium passerinum Sperlingskauz
A215 Bubo bubo Uhu

AQ72 Pernis apivorus Wespenbussard
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EU-Code Wissenschaftlicher Name Deutscher Name

A224 Caprimulgus europaeus Ziegenmelker
A320 Ficedula parva Zwergschnapper
Zugvogel nach Art. 4 Abs. VS-RL

A256 Anthus trivialis Baumpieper
A619 Accipiter gentilis Habicht

A207 Columba oenas Hohltaube

A337 Oriolus oriolus Pirol

A233 Jynx torquilla Wendehals

Landschaftsschutzgebiete

Landschaftsschutzgebiete (LSG) sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen
nach § 26 Abs. 1 BNatSchG ,ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich
ist”. Uber die dazu gehoérigen Rechtsverordnungen sind die Landschaftsraume unter Schutz
gestellt. Demnach sind Handlungen und Veranderungen verboten, die den Naturhaushalt
schadigen, das Landschaftsbild verunstalten, den Naturgenuss beeintréachtigen und den
Zugang zur freien Natur ausschliel3en oder beeintrachtigen. Insbesondere sind Mal3nah-
men verboten, die eine Erlaubnis der Unteren Naturschutzbehdrde bendtigen, so z. B. bau-
liche Anlagen im Sinne der Bayerischen Bauordnung, das Anlegen von Stral3en, Wegen
und Graben oder das Beseitigen von Baumen (siehe hierzu auch Kapitel A.6.2.5).

Waldschutzgebiete

Gemald Art. 11 BayWaldG konnen als “unersetzliche Waldflachen” definierte Bestandteile
zu Bannwaldern erklart werden. Diese sind in ihrer Flachensubstanz zu erhalten, da sie flr
das Klima, den Wasserhaushalt oder die Luftreinigung eine besondere Bedeutung besitzen
oder Naturgefahren vorbeugen kénnen. Ebenfalls in Art. 12a BayWaldG sind seit kurzem
Naturwalder unter Schutz gestellt. In diese Kategorie fallen tkologisch besonders wertvolle
(staatliche) Walder (siehe hierzu auch Kapitel A.6.2.7).

Geschitzte Landschaftsbestandteile

Geschitzte Landschaftsbestandteile sind rechtsverbindlich festgesetzte Teile von Natur
und Landschaft, deren besonderer Schutz erforderlich ist. Der Schutz kann sich flur den
Bereich eines Landes oder fir Teile des Landes auf den gesamten Bestand an Alleen,
einseitigen Baumreihen, Bdumen, Hecken oder anderen Landschaftsbestandteilen erstre-
cken (8 29 Abs. 1 und 2. BNatSchG) (siehe hierzu auch Kapitel A.6.2.5).
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Artenschutz

Der Artenschutz ist rechtlich malRgeblich in § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) ge-
regelt. Demnach ergeben sich aus Abs.1i. V. m. Abs. 5 fiir nach § 15 BNatSchG zulassige
Eingriffe bezlglich Tier- und Pflanzenarten nach Anhang IV der FFH-RL und Europaische
Vogelarten folgende Verbote:

Totungs- und Verletzungsverbot (Nr. 1):

Diesem Verbot unterliegt das Fangen, Verletzen oder Téten von Individuen bzw. deren Ent-
wicklungsformen.

Ein VerstoR liegt nicht vor, wenn eine nicht darauf abzielende Tatigkeit zu keinem signifikant
erhdhten Totungsrisiko fuhrt.

Storungsverbot (Nr. 2)

Erhebliches Storen von Tieren wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwin-
terungs- und Wanderungszeiten.

Ein VerstoR liegt nicht vor, wenn die Stérung zu keiner Verschlechterung des Erhaltungs-
zustandes der lokalen Population fihrt.

Schadigung und Zerstdérung von Lebensstatten (Nr. 3):

Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten/Standorten wild
wachsender Pflanzen.

Ein VerstoR liegt nicht vor, wenn die dkologische Funktion, der von dem Eingriff oder Vor-
haben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten bzw. Standorte, im raumlichen Zusam-
menhang gewahrt wird. Unter den Begriff der Fortpflanzungsstatte kénnen auch temporar
genutzte Raume, wie Nahrungsflachen, fallen.

Im Prifablauf sind zwei verschiedene MalRhahmentypen mdglich, um den Eintritt eines Ver-
botstatbestandes zu verhindern oder ausgleichen zu kénnen:

e Artspezifische VermeidungsmafRnahmen zum Schutze wertgebender, moglicher-
weise betroffener Arten. Die Malinahmen beinhalten die Anwendung von Schonzei-
ten, die Anwendung von Schutzeinrichtungen wie Zaune und Regulierungen von
Bau- und Betriebsablaufen.

e Vorgezogene bzw. vor dem Eingriff zu realisierende Ausgleichsmal3nahmen (CEF-
MalRnahmen) zur Sicherung der durchgangigen Okologischen Funktionalitat. Die
Funktion dieser Malinahmen ist es, Ausweichrdume fir die betroffenen Individuen
zu schaffen. Die Funktionalitat muss zum Zeitpunkt des Eingriffes eintreten kdnnen.
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Die Prognose zum mdglichen Eintreten der Verbotstatbestande, d. h. die artenschutzrecht-
liche Prifung, erfolgt im Regelfall in einem maoglichst detaillierten Bezug zum tatséchlichen
Bauvorhaben und dessen Ablaufen. Aufgrund des aktuellen Planungsstandes mit einem
noch unspezifischen Detaillierungsgrad kann das Eintreten der Verbote lediglich Giberschla-
gig eingeschatzt werden. Im Vordergrund steht an dieser Stelle die Vergleichbarkeit der
unterschiedlichen Varianten hinsichtlich des zu erwartenden artenschutzrechtlichen Raum-
widerstandes.

Wird durch das Vorhaben ein Verbotstatbestand auch unter Hinzuziehen von Vermeidungs-
und CEF-MaRRnahmen erfillt, bzw. sind diese nicht realisierbar oder rechtzeitig wirksam,
mussen die Ausnahmevoraussetzungen gemaf 8 45 Abs. 7 BNatSchG geprift werden.
Werden die Kriterien erflllt, kann eine Ausnahme zugelassen werden.

Die Ausnahmen von den Verboten des § 44 BNatSchG sind in § 45 Abs.7 BNatSchG ge-
regelt. Im Falle des Vorhabens sind folgende Ausnahmevoraussetzungen bei einem Ein-
treten von Verbotstatbestanden notwendig:

1. Zwingende Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses, einschliel3lich sol-
cher sozialer oder wirtschaftlicher Art,

2. wenn zumutbare Alternativen nicht gegeben sind,

3. wenn sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert.
Dies kann durch sogenannte FCS-MalRnahmen (Favourable Conservation Status)
sichergestellt werden, welche im Regelfall die Neuschaffung von Lebensraumen be-
inhalten. (siehe hierzu auch Kapitel A.7.1)

Arten- und Biotopschutzprogramm

Das Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) ist ein Fachkonzept des Naturschutzes. Es
analysiert und bewertet auf der Grundlage der Biotopkartierung und der Artenschutzkartie-
rung alle Flachen, die fur den Naturschutz wichtig und erhaltenswert sind und leitet aus den
Ergebnissen Ziele und MaRnhahmenvorschlage ab. Die Ergebnisse des ABSP sind wichtige
Grundlagen fur die Naturschutzbehérden und die Kommunen, zum Beispiel bei der Erar-
beitung von Landschafts- und Griinordnungsplanen.

Zur praktischen Umsetzung des Biotopverbunds und zur Erhaltung und Férderung beson-
ders schutzwirdiger Gebiete wurden bayernweit mittlerweile Gber 400 BayernNetzNatur-
Projekte etabliert.

Mit seiner rechtlichen Verankerung in den 88 20 und 21 BNatSchG ist der Biotopverbund
von hervorgehobener Bedeutung, womit das ABSP Uber eine rein fachlich-konzeptionelle
Planung hinausgeht.

In der ndheren Betrachtung kristallisiert sich der Nirnberger Reichswald als bedeutendes
Schwerpunktgebiet des Biotopverbunds heraus. Schwerpunktgebiete zeichnen sich defini-
tionsgeman durch eine Konzentration von landesweit und tberregional bedeutsamen Le-
bensrdumen und Artenvorkommen aus, d. h. durch Flachen der hdchsten
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Bewertungskategorien. Zu beachten ist, dass nur ein Teilgebiet des Reichswalds als
Schwerpunktgebiet definiert ist; im Landkreis Nirnberger Land ist es etwa 1/3 des hier
schatzungsweise 15.000 ha groRen Reichswaldes.

Alle drei Standorte befinden sich innerhalb des Nurnberger Reichswaldes, der drtlich aber
aufgrund der unterschiedlichen Nutzungsintensitaten unterschiedliche Auspragungen und
Artenausstattungen besitzt. Die jeweiligen naturschutzfachlichen Bedeutsamkeiten und die
in den Bewertungsraumen zutreffenden Ziele des ABSP der drei Untersuchungsgebiete
sind in den jeweiligen Kapiteln unter der Uberschrift “Arten- und Biotopschutzprogramme
(ABSP) - landesweiter Biotopverbund” dargelegt (Standort B: Kapitel A.4.1.4; Standort F:
Kapitel A.4.2.4; Standort G: Kapitel A.4.3.4).

A.2.3.1.1 Konflikte durch Flacheninanspruchnahme

Von Jahr zu Jahr wird in Deutschland eine wachsende Flache von Siedlungs-, Industrie-,
Gewerbe- oder Verkehrsinfrastruktur belegt.

Besonders in Ballungsraumen wie Nirnberg sind oft nur wenige Freiflichen vorhanden.
Unabhangig von der Grol3e der absoluten Flachenneuinanspruchnahme ist jeder weitere
Verlust von Freiflachen problematisch, da zusatzlich zu den allgemeinen negativen Auswir-
kungen der Flacheninanspruchnahme ein wachsender Nutzungsdruck durch Erholungssu-
chende zu verzeichnen ist.

Zu den allgemeinen Konflikten, die mit dem Bau neuer Siedlungs-, Industrie- Gewerbe- und
Verkehrsflachen einhergehen, zéhlen direkte und indirekte Umweltfolgen wie Bodenversie-
gelung, Verkehrserzeugung und erhohter Energieverbrauch mit klimaschadlichen CO--
Emissionen. Hinzu kommen 6konomische und soziale Folgen: 6konomische, weil mit dem
Ausbau der Siedlungs- und Verkehrsflachen sowohl die private Wirtschaft als auch die 6f-
fentlichen und privaten Haushalte in Deutschland mit standig wachsenden Fixkosten fir die
Instandhaltung und den Betrieb dieser Infrastruktur belastet werden, die immer schlechter
ausgenutzt wird; soziale Folgen eines Wachstums der Siedlungsflache kénnen eine Entmi-
schung der Bevodlkerungsschichten und eine Entstehung von Problemquartieren in den
Stadten sein.

Der Bau von Verkehrsflachen kann zu Zerschneidungs- und Fragmentierungseffekten von
Lebensraumen fiir die Tierwelt sowie zu Larm- und Schadstoffbelastungen fihren. Gerade
Tiere mit grol3eren Aktionsradien werden dadurch eingeschrankt.

Die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie fordert deshalb als eines ihrer sieben prioritaren
Handlungsfelder eine Reduzierung der Flacheninanspruchnahme fir Siedlungs- und Ver-
kehrszwecke — nicht nur unter 6kologischen, sondern auch unter 6konomischen Aspekten.

Hierbei muss jedoch beriicksichtigt werden, dass 90 % der bundesweiten Flacheninan-
spruchnahme durch das Siedlungswachstum und die damit verbundenen Verkehrsflachen
verursacht werden. Bahnflachen, die unter “restliche Verkehrstrager” mit 0,5 % fallen, neh-
men sogar geringfugig ab (um 0,1 %) [A27]. Auf den hier beschriebenen Bau eines ICE-

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 49



Werks treffen die oben beschriebenen Auswirkungen nur teilweise zu. So entfallen teilweise
die 6konomischen und sozialen Folgen; es stehen vor allem die 6kologischen Aspekte im
Fokus.

Mit dem Kriterium K32 “Flache der Neuversiegelung” wird dieser wichtige Aspekt auch in
eine objektive Form uberfuhrt (siehe Kapitel A.3.2.2 sowie A.5.2.10 und A.6.2.3.1).

A.2.3.1.2 Konflikte durch Einwirkungen auf das Umfeld

Die Errichtung und der Betrieb eines Vorhabens wie des geplanten ICE-Werkes Uben so-
wohl wahrend der Bauphase als auch wahrend des Betriebes Einwirkungen auf das Umfeld
aus. Die entstehenden Einwirkungen werden im Rahmen der Planungen dezidiert analy-
siert, um negative Aspekte mit Konfliktpotenzial friihzeitig von unbedenklichen Einfliissen
zu differenzieren. Daraus kénnen potenzielle Minderungs- oder Vermeidungsmalnahmen
abgeleitet werden. Die positiven Einwirkungen entsprechen einerseits dem Projektzweck,
kdnnen aber auch dartber hinaus gehen. So sind positive volkswirtschaftliche Einwirkun-
gen auf das Umfeld durch die Ansiedlung des ICE-Werkes zu erwarten. Negative Einwir-
kungen verursachen in der Regel Konflikte (siehe Kapitel A.2.3). Die Einwirkungen kénnen
auch nach den betroffenen Schutzgutern unterschieden werden. Folgende exemplarisch
aufgefuhrte Einwirkungen konnen, tber die in den folgenden Abschnitten beschriebenen
Konflikte hinaus, zu weiteren Konflikten fihren:

- Beeintrachtigung der Freizeitnutzung und/oder Erholungsfunktion
- Beeintrachtigung des lokalen Klimas

- Beeintrachtigung der Bodenfruchtbarkeit

- Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

- Beeintrachtigung von Wegebeziehungen

- Beeintrachtigung von Sichtbeziehungen

- e.a

Da viele der genannten Einwirkungen nicht in gleicher Weise wie Larm, Erschitterungen
oder die Beeintrachtigung der Naturfunktionen und des Artenschutzes gesetzlich reglemen-
tiert sind, ist hier fiir das Erreichen einer Akzeptanz des Projektes in der kritischen Offent-
lichkeit ein achtsamer Umgang im weiteren Projektverlauf erforderlich.

Letztlich missen positive und negative Einwirkungen gegeneinander abgewogen werden.
Um dies zu erleichtern, sind die Grundsétze der Vermeidung von negativen Einwirkungen,
ihrer Minimierung (wenn unvermeidlich) bzw. ihrer Kompensation zu beachten. Dies wird
sowohl in den weiteren Planungsstufen als auch wéhrend der Bau-, Betriebs- und ggf. wéah-
rend der Rickbauphase geschehen.
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A.2.3.2 Schalltechnische Konflikte und Konflikte durch
Lichtemissionen

Schalltechnische Konflikte

Der menschliche Korper funktioniert biologisch so, dass er Schall erzeugen und verarbeiten
kann. ,Schall“ im neutralen Sinn erméglicht es Menschen oder Tieren Gerédusche wahrzu-
nehmen. Unerwiinschter oder gar schadlicher Schall wird oft als ,Larm*“ bezeichnet. Zu
hohe Schallintensitaten, ungiinstige Frequenzen, dauerhafte Beschallung oder zeitlich un-
erwlnschte Schallereignisse konnen gesundheitliche Beeintrachtigungen oder Schaden
hervorrufen. Neben physischen Folgen, wie einer Schadigung des Gehdrs, kann Schall
auch physiologische Auswirkungen haben, beispielsweise durch eine Beeintrachtigung der
Erholung oder des Schlafes.

Neben den direkten Beeintrachtigungen durch Larm sind auch indirekte Einflisse auf Men-
schen durch das Vorhaben moglich. So kann die Erholungs- und Freizeitnutzungsfunktion
eines Standortes durch Schallemission deutlich beeintrachtigt werden.

Zudem beeintrachtigen Schallemissionen auch die Natur in der Umgebung des Standortes
und darin vor allem die Tierwelt. Fir Tiere existieren nur sehr wenige Studien, in denen eine
physiologische Beeintrachtigung durch Schallemissionen untersucht wurde. Grundsatzlich
sind a&hnliche Auswirkungen wie bei Menschen zu erwarten. Fir manche Tierarten ist auf-
grund der sensiblen Sinne sowie der Bedeutung von akustischer Kommunikation mit einer
grof3en Beeintrachtigung zu rechnen. Dadurch kann eine Verdrangungswirkung durch die
Schallemission auftreten.

Da ein komplett gerauschloser Betrieb eines ICE-Werks nicht mdglich ist, ist durch das
Vorhaben mit schalltechnischen Konflikten zu rechnen.

Bei der Planung werden diese erwartbaren Konflikte beriicksichtigt. Dies geschieht durch
eine stufenweise Herangehensweise. Sofern mdglich, sollen Schallemissionen durch tech-
nische oder organisatorische MaRnahmen mdglichst ganz vermieden werden. Unvermeid-
bare Emissionen werden durch technische oder organisatorische Malinahmen so weit wie
moglich minimiert und der raumliche Abstand zu Schutzgitern mdglichst maximiert bzw.
der Zeitpunkt optimiert. Durch diese Herangehensweise wird gewahrleistet, dass der Kon-
flikt so weit wie mdglich minimiert wird. Fir die Thematik Schallemissionen ist eine Beglei-
tung durch einen Gutachter unabdingbar, weil die Einhaltung der gesetzlichen Normen
durch standardisierte Verfahren zur Berechnung und Simulation der Schallausbreitung fur
alle Zusténde (die unterschiedlichen Bauphasen und den Betrieb) nachzuweisen ist. Dies
wird in den weiteren Stufen der Planung geschehen. In der aktuellen Phase wurde bereits
eine Simulation fur ein fiktives Werkslayout durchgefihrt (siehe auch Kapitel A.7.4 sowie
Anhang Anl.A.3.1).
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Konflikte durch Lichtemissionen

Auch Lichtemissionen kdnnen nachteilige Auswirkungen auf die Umgebung haben. Viele
Lebensvorgénge bei Pflanzen, Tieren und Menschen werden durch die Beleuchtung und
deren Veranderung gesteuert. Eine Stérung des natirlichen Lichtwechsels im Tages- und
Jahreszyklus kann physiologische und psychologische Schadwirkungen auf Menschen
und/oder Tiere haben. Fir Menschen ist insbesondere die Stérung der nachtlichen Rege-
nerationsphase und die Reduzierung der Schlafqualitét von Bedeutung. Auch die Blendung
von Stral3en und Autobahnen kann zu Problemen fihren. Dazu gehdren statische und dy-
namische Blendeffekte sowie Streulichtverschmutzung. Zusatzlich ist eine Begleitwirkung
durch Licht auf3erhalb des fir Menschen sichtbaren Spektrums mdglich (ultraviolett (UV)
oder infrarot (IR)).

Neben der reinen Lichtemission ist die Lichterzeugung oft mit Einrichtungen verbunden, die
lokal sehr hohe Temperaturen erzeugen. Dies gilt insbesondere, wenn nicht moderne LED
zum Einsatz kommen. Temperaturen von tber 100 Grad an der Oberflache der Leuchten
und von mehreren hundert Grad direkt an den Leuchtmitteln sind z. B. bei Halogenleuchten
nicht selten vorhanden. Hier kann eine Einwirkungskombination aus einer ungewollten
Lockwirkung fur bestimmte Tierarten durch ein bestimmtes Lichtspektrum, das sich in den
UV-Bereich erstreckt, und durch hohe Temperaturen an der Lichtquelle entstehen. Fir viele
nachtaktive Insekten, aber auch fur Flederméause, birgt diese Kombination Gefahren.

Da in dem geplanten ICE-Werk viele Ziige nachts behandelt werden missen, ist eine Be-
leuchtung der Arbeitsbereiche aus technischen, rechtlichen sowie arbeitsschutzbedingten
Grunden unvermeidbar. Daher ist mit Auswirkungen auch fur die Umgebung zu rechnen.

Bei der Planung werden diese erwartbaren Konflikte beriicksichtigt. Dies geschieht durch
eine stufenweise Herangehensweise. Sofern mdglich, sollen Lichtemissionen durch techni-
sche oder organisatorische MalRnahmen mdglichst ganz vermieden werden. Unvermeid-
bare Emissionen werden durch technische oder organisatorische Malinahmen so weit wie
mdaglich minimiert und der rdumliche Abstand zu Schutzgiitern mdglichst maximiert bzw.
der Zeitpunkt optimiert. Durch diese Herangehensweise wird gewabhrleistet, dass der Kon-
flikt so weit wie moglich minimiert wird. Fir die Thematik Lichtemissionen ist eine Begleitung
durch einen Gutachter unabdingbar, weil die Einhaltung der gesetzlichen Normen durch
Verfahren zur Berechnung und Simulation der Beleuchtung und der zu erwartenden unge-
wollten Lichtemissionen (Fehlbelichtung, Blendwirkung) nachzuweisen ist. In der aktuellen
Phase wurde bereits eine Simulation fur ein fiktives Werkslayout durchgefiihrt (siehe auch
Kapitel A.7.6 sowie Anhang Anl.A.3.4).

A.2.3.3 Erschutterungstechnische Konflikte

Erschitterungen gehéren zu den Immissionen, die im Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) geregelt werden. Allerdings machen weder das BImSchG noch die
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erganzenden Verordnungen verbindliche Vorgaben zu Grenzwerten beziehungsweise zu
Prognose- und Beurteilungsverfahren fur Immissionen infolge von Erschitterungen.

Von einem ICE-Werk werden Erschitterungen emittiert, welche, unabhangig von der erst
noch zu prognostizierenden Intensitat, auf benachbarte Gebaude, Anlagen und die allge-
meine Umgebung wirken. Hinsichtlich der Erschitterungsimmissionen wird unterschieden
zwischen der Erschutterungswirkung auf Bauwerke, der Erschitterungswirkung auf Men-
schen in Gebauden und der Sekundarschallwirkung auf Menschen in Gebauden.

Erstere sind zum Schutz von Gebauden oder Bauwerken, die beiden letzten zum Schutz
von Menschen zu begrenzen. Es kdnnen Erschitterungen wahrend der Bauphase und Er-
schitterungen im Betrieb des Werkes unterschieden werden. Eine Wirkung der Erschiitte-
rungsemissionen auf die Natur ist marginal. Sie ist erforderlichenfalls nur im Zusammen-
hang mit anderen Aspekten des Landschaftseingriffs zu bewerten.

Grundsatzlich ist bei der Thematik der Erschitterungswirkung im Zuge dieser Untersu-
chung zu beachten, dass bei Bedarf wirksame Maflinahmen zur Reduzierung der Erschiit-
terungswirkung getroffen werden kénnen.

In der [DIN 4150-3] sind Verfahren fir die Ermittlung und Beurteilung der durch Erschiitte-
rungen hervorgerufenen Einwirkungen auf bauliche Anlagen, welche fir vorwiegend ru-
hende Beanspruchungen bemessen sind, festgelegt.

Da es im Bauwesen eine Vielzahl von Schadensursachen gibt, von denen Erschitterungen
nur eine darstellt, ist es notwendig abzugrenzen, bis zu welcher Grd3e Erschitterungen
keine mafRgebende Ursache darstellen. In der [DIN 4150-3] sind Anhaltswerte der Schwing-
geschwindigkeit angegeben, bei deren Einhaltung ein Schaden nicht eintritt. Werden die
Anhaltswerte eingehalten, so bedeutet dies nicht, dass keine Schaden auftreten. Nur sind
dann andere Ursachen als die Erschitterungen maf3gebend und es handelt sich dann nicht
um erschitterungsbedingte Schaden. Werden die Anhaltswerte Uberschritten, so kann
auch daraus nicht zwangslaufig gefolgert werden, dass erschitterungsbedingte Schaden
auftreten. In diesem Fall der Schadensmutmafiung sind genauere Untersuchungen anzu-
stellen. Eine weitere Unterscheidung von Erschiitterungswirkungen wird im Hinblick auf de-
ren Dauer vorgenommen: Es wird zwischen kurzzeitigen Erschitterungen und Dauerer-
schitterungen unterschieden. Kurzzeitige Erschitterungen sind solche, deren Haufigkeit
des Auftretens (a) nicht ausreicht, um Materialermidungserscheinungen hervorzurufen,
und (b) deren zeitliche Abfolge und Dauer nicht geeignet sind, in der Struktur wesentliche
resonanzbedingte VergréRerungen der Schwingungen hervorzurufen. Dauererschiitterun-
gen sind alle diejenigen, auf die die Definition der kurzzeitigen Erschitterungen nicht zutrifft.

In der [DIN 4150-2] werden Anforderungen und Anhaltswerte genannt, ,bei deren Einhal-
tung erwartet werden kann, dass in der Regel erhebliche Beléastigungen von Menschen in
Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden werden® (siehe Anlage
Anl.A.3.2). Belastigungen ergeben sich aus der negativen Wahrnehmung von Erschiitte-
rungseinwirkungen und deren Folgeerscheinungen (z. B. sichtbare Bewegungen oder hor-
bares Klappern von Gegenstanden). [A26]
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Fur die Beurteilung von Erschitterungen wahrend der Bauvorgéange wird davon ausgegan-
gen, dass sich diese Arbeiten vielfach nur Uber Wochen bis Monate, selten tGiber Jahre er-
strecken, wovon die Zeiten mit Erschitterungsimmissionen noch geringer sind. Auf3er dem
Schutzziel der Vermeidung von erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebauden
muss bei den Bauarbeiten eine Abwagung zwischen der Zumutbarkeit und der Vermeidung
unangemessener Kosten erfolgen.

Aulerdem kann es auch durch Einwirkungen aus dem sekundaren Luftschall zu Beein-
trachtigungen kommen. Unter bestimmten Umstanden, z. B. hinter einer Larmschutzwand
oder bei Tunneln, kann der sekundare Luftschall, der von Wanden, Decken oder Bbden
abgestrahlt wird, einen betrachtlichen Anteil am gesamten Innenraumpegel einnehmen. Die
Beurteilung erfolgt daher in den meisten Féllen gemeinsam mit dem primaren Luftschall mit
folgender Tendenz: Giberwiegt der primére Luftschall, kann der Richtwert fir den sekunda-
ren Luftschall héher gewdahlt werden, ohne dass es zu Belastigungen kommt. Dominiert
wegen einer starken Minderung des primaren Luftschalls der sekundére Luftschall, kbnnen
schon geringe Werte des sekundaren Luftschallpegels stérend sein. Das ist z. B. bei Eisen-
bahntunneln der Fall.

Prinzipiell ist bei der Beurteilung des Erschiitterungspotenzials auch die Erschiitterungswir-
kung auf Flora und Fauna zu bericksichtigen. Diese Auswirkungen sind meistens jedoch
deutlich geringfligiger als die anderen o. g. Effekte und daher nur untergeordnet zu betrach-
ten (siehe Anlage Anl.A.3.2 sowie Kapitel A.7.5).

A.2.3.4 Malnahmen zur Vermeidung bzw. Verminderung
von Konflikten

Nach Abs. 1 8§ 15 BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffs verpflichtet, vermeidbare
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Demzufolge sind, neben der
Variantenprifung bei Vorhaben, SchutzmalRnahmen vorzusehen, um Eingriffe bzw. Beein-
trachtigungen in der Umsetzungsphase zu vermeiden oder, wenn unvermeidlich, auf ein
Minimum zu reduzieren. Im Gegensatz zu Kompensationsmaf3nahmen sind die Schutz-
mafinahmen eng mit der Ausfihrungsplanung verbunden und darin zu integrieren.

In den Unterlagen Anl.A.4.11 und Anl.A.4.12. werden flir jeden Standort Vermeidungsmal3-
nahmen genannt, die bei den voraussichtlich betroffenen Arten erforderlich werden, um ar-
tenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde oder erhebliche Beeintréachtigungen der betroffe-
nen Natura 2000-Gebiete zu vermeiden. Die Beurteilung der Konflikte mit dem Artenschutz
und dem Natura 2000-Gebietsschutz erfolgte unter Berilicksichtigung der dort genannten
Mafinahmen.

Generell sind beispielsweise die nachfolgend genannten Schutzmal3inahmen als Vermei-
dungs- bzw. MinimierungsmaRnahmen fir die hier betroffenen Standorte geeignet (siehe
Tab. A.9). Sie sind teilweise dem Praxishandbuch "Umweltbaubegleitung” [A6] entnommen
und wurden um eigene Vorschlage erganzt.
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Die konkrete Festlegung der Mal3nahmen erfolgt im Abstimmungsprozess im Rahmen der
Genehmigungsplanung. In der Standortbewertung spielen sie eine untergeordnete Rolle,
da ihre Umsetzung variantenunabhangig angenommen werden kann.

Tab. A9 Ubersicht moglicher SchutzmaRnahmen

MalRnahmen
Bauzeitenplanung
Bauzeiten aul3erhalb faunistisch sensibler Zeitraume

Vermeidung von Baustellenbeleuchtung wegen Stérung nachtaktiver Ar-
ten. Falls zwingend erforderlich, die Ausleuchtung, nur als insektenver-
tragliche Beleuchtung.

Begrenzung der zeitlichen Hochstdauer der Beeintrachtigungen von Le-
bensrdumen oder Habitaten (z. B. Absenkung des Grundwasserstan-
des)

Baustelleneinrichtung

Vermeidung von Eingriffen durch eine entsprechende Lage bzw. fla-
chenhafte Beschrankung der Baustelleneinrichtungsflachen

Errichtung der Baustelleneinrichtungsflachen auRerhalb bzw. flachen-
hafte Beschrankung auf die unbedingt notwendige Flacheninanspruch-
nahme im Bereich von Bautabuflachen

Aufstellen von Schutzzaunen zur Kennzeichnung von zu schiitzenden
Biotopen

Vermeidung von Stoffeintragen aus Lagerflachen in schitzenswerte Le-
bensraume

Wiederherstellung der Baustelleneinrichtungsflachen nach Beendigung
der Baumafinahme entsprechend der vorgesehenen Folgenutzung

Baufeldfreimachung

Baumfallungs-/Gehdlzschnittmalinahmen auRerhalb der faunistisch
sensiblen Zeitraume (u. a. von Fledermausen, Vogeln)

Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei
Baumafnahmen (nach RAS-LP 4).

Schutz freizustellender alterer Baume vor Sonnenbrand und/oder Wind-
wurf/-bruch

Gehdlzrickschnitt zur Vermeidung von mechanischen Schaden an ins
Baufeld ragenden Asten durch die Bauarbeiten

VerschlieBen der Einschlupfmdglichkeiten bzw. Einflugldcher an poten-
ziellen Hohlenbaumen oder an Gebauden vor der Besiedelung durch
Vogel oder Flederméuse

Entfernung der Ablagerungen aufRerhalb der faunistisch sensiblen Zeit-
raume

Umsiedlung von Ameisenhaufen (Ameisennestern)

Abbruch von Gebauden und Gebaudeteilen sowie Briicken, Durchlassen

Schutzgut

Tiere

Tiere

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume

Pflanzen/Tiere, Boden

Pflanzen/Tiere, Boden

Pflanzen/Tiere, Boden

Pflanzen/Tiere, Boden,
Wasser

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Boden

Tiere

Pflanzen, Lebensraume

Pflanzen, Lebensraume

Pflanzen, Lebensraume

Tiere

Tiere

Tiere
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MalRnahmen Schutzgut

Abbrucharbeiten auBerhalb der faunistisch sensiblen Zeitrdume Tiere
Bergen und Verbringen in Ersatzquartiere vor den Abbrucharbeiten .

N - . Tiere
(Flederméuse, Amphibien, Reptilien etc.)
Vergramung oder Umsiedlung von Bibern in Ersatzquartiere/Ausweich- Tiere

quartiere vor den Abbrucharbeiten bei direkter Betroffenheit

Kontrolle und anschlieBendes Verschlie3en der Einschlupfmdglichkei-
ten/Einfluglocher vor der Besiedelung durch Flederméause oder Vogel  Tiere
(mit Drahtgitter, Folie 0. &.)

Entfernung des Bewuchses an Geb&auden vor der Brutzeit der Vogel Tiere

Vermeidung von abbruchbedingten Stoffeintragen (Staub und Abbruch-

A=\ F , N . Pflanzen/Tiere, Lebens-
teile) in angrenzende schutzenswerte Lebensrdume durch geeignete

raume
SchutzmalRnahmen (z. B. Beregnung)
Verfilllen von Stillgewassern und Verlegen von FlieBgewéassern
Bauarbeiten au3erhalb der faunistisch sensiblen Zeitraume von Arten Tiere
(u. a. Amphibien, Fische, Vogel)
Temporare Absetzbecken in unterliegenden Gewasserabschnitten zur Wasser
Absetzung von Feinsedimenten
Vermeidung von Erosion im neuen Uferbereich durch rasche Begri-

Wasser

nung oder ggf. ingenieurbiologische SicherungsmalRnahmen
Bodenarbeiten allgemein

Vermeidung von Oberbodenabtrag im Wurzelbereich von Gehdlzen so-

. . Pflanzen, Lebensraume
wie Schutz des Wurzelbereichs vor Oberbodenauftrag

Oberbodenabtrag auRerhalb der faunistisch sensiblen Zeitraume (v. a.

Ti
Amphibien, Reptilien) ere

Schonender Umgang mit Oberboden und Vermeidung der Vermischung Boden

Verhinderung von Bodengefiigeschaden Boden
Fachgerechte Zwischenlagerung des Oberbodens in Mieten Boden
MafRnahmen fir Unterboden gelten analog Boden

Baustellenbetrieb
Einsatz von bodenschonenden Maschinen Boden

Befahren des Baufelds auRerhalb der Baustelleneinrichtungsflachen auf
kunftigen Vegetationsflachen nur unter Beachtung der Befahrbarkeits- Lebensraume, Boden
grenze bzw. nach Ricksprache mit der Umweltbaubegleitung

Vermeidung einer Fallenwirkung von Bauteilen/Baugruben Tiere
Aufstellen eines temporéaren Amphibiensperrzauns zur Vermeidung ei-

ner Tétung von Amphibien durch den Baustellenverkehr (Amphibien- Tiere
wanderweg)

Vermeidung der Stérung von stérungsempfindlichen Tierarten in an-
grenzenden Lebensraumen durch zeitliche (und ggf. rdumliche) Be-
schréankung des Baustellenverkehrs

Tiere, (menschliche Ge-
sundheit)
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MalRnahmen Schutzgut

Aufstellen eines temporaren Sperrzauns zum Schutz vor Besiedelung
des Baufelds und vorhandener Abraum- oder Materiallager oder tempo-
rarer Kleingewasser (z. B. in Fahrspuren) durch Amphibien oder Repti-
lien

Tiere

Entfernung der Abraum- oder Materiallager aul3erhalb der faunistisch
sensiblen Zeitrdume von Reptilien und Amphibien durch angepasste Tiere
Bauzeitenplanung

Geregelte Entwasserung des Baufelds zur Vermeidung von baubeding-
ten Stoffeintragen (z. B. Feinsedimente, Beton- und Zementschlempe)
in schitzenswerte Lebensraume

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Wasser

Sammeln und ggf. Vorklarung/Reinigung von Oberflachenwasser,
Schlammen und Bauwasser durch Olabscheider, Absetzbecken, -gru-
ben, -container, -schachte etc.

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Boden, Wasser

Betankung von Fahrzeugen und Maschinen bzw. der anderweitige Um-
gang mit wasser-gefahrdenden Stoffen erfolgt nur in abgedichteten Be-
reichen bzw. an eigens eingerichteten Tankplatzen.

Pflanzen/Tiere, Lebens-
raume, Boden, Wasser

Flachen, die nicht mit Oberflachenwasser in Beriihrung kommen sollen
(z. B. Gefahr der L6sung von umweltgefahrdenden Stoffen), sind z. B.  Tiere, Boden, Wasser
mit Folie abzudecken

Emissionsschutz: Einhaltung der einschlagigen Vorschriften zur
Baustelleneinrichtung und -betreibung (Vermeidung von Staub- und
Larmemissionen)

menschliche Gesundheit,
Tiere

Sonstige MalRnahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von Schutzgitern, insbesondere
hinsichtlich der Gestaltung der Geb&ude und Verkehrswege und der Freiflachen

Versiegelung auf Minimum beschranken und wasserdurchléssige Ober-

. Boden, Wasser, Klima
flachen vorsehen

Bestehende Vegetationsbestande in Planung méglichst erhalten bzw.  Arten/Pflanzen, Lebens-
Begrunung (Vegetationsflachen, Gehdlze) der Freiflachen raume, Klima

Arten, Wasser, Klima
Menschliche Gesundheit
(Naturgefahren)

Wassermulden anlegen, zur Férderung des Wasserriickhalts hinsicht-
lich der Regenentwasserung in der Flache

Regenentwasserung der Gebaude als Freispiegelentwésserung mit No- Wasser, Menschliche
tentwasserung zur Vermeidung von Uberstauung bzw. Uberschwem- Gesundheit (Naturgefah-
mungen ren)

Planerische Einbindung des ICE-Werks in das Landschaftsbild, unter

Berucksichtigung von Sichtbeziehungen Landschatftsbild

Artenschutz in der Architektur und Aulenraumgestaltung berucksichti-

. . Arten
gen (u. a. Glasfassaden, Lichtemissionen)
Verwendung von wasserdurchlassigen Bodenmaterialien Wasser, Klima
Grauwassernutzung zur Bereitstellung von Brauchwasser und Bewas- Wasser

serung
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MalRnahmen Schutzgut

Dachbegriinung zur Minderung der Uberhitzung im Geb&aude und Re-  Wasser, Klima, Men-
genwasserriickhaltung schen

Errichtung von erneuerbaren Energieanlagen (Photovoltaik, Wind, Geo-

thermie usw.) zur Deckung des Energiebedarfs Klima
Wenn vergleichbare Eigenschaften wie herkdmmliche Baustoffe, dann Klima
Einsatz recycelter und/oder nachwachsender Baustoffe

Abwarmenutzung Klima
Entwicklung eines nachhaltigen Mobilitatskonzeptes fir die Mitarbeiten- Klima

den (Shuttlebusse, E-Lademdglichkeiten usw.)

Malnahmen zur La&rmminderung (Schallschutzwénde, Platzierung von

Gebauden fur abschirmende Wirkung; Verwendung von larmabsorbie-

renden Materialien fir Geb&ude; Einhausung von Larmquellen, passive Menschliche Gesundheit,
SchallschutzmafRnahmen an umliegenden Wohngeb&uden (Schall- Tiere

schutzfenster), Einbau technischer Anlagen auf dem neusten Stand der

Technik etc.)

Malnahmen zur Reduzierung von Lichtimmissionen (Vermeidung von
unerwiinschtem Streulicht und Blendung; Verwendung technischer An-
lagen auf dem neuesten Stand der Technik, Abstand und Neigung von
Lichtquellen, Anbringen von Blenden; Anwendung von niedrigen Leuch-
ten mit geringer Leuchtstarke etc.)

Menschliche Gesundheit,
Tiere

A.2.3.5 Malnahmen zum Ausgleich (allgemein)

Bereits im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) werden auf der Basis der Kon-
fliktanalyse Vermeidungs- und MinimierungsmafRnahmen entwickelt. Gemal3 der Eingriffs-
regelung mussen Beeintrachtigungen dabei vorrangig vermieden werden (,Vermeidungs-
prinzip“ nach § 15 BNatSchG) [A12]. Dieses Gebot wird in der UVS durch die Ermittlung
einer ,umweltvertraglichen® Standortalternative umgesetzt. Auch hinsichtlich des Arten-
schutzes und der daraus resultierenden Verbotstatbestdnde gem. § 44 BNatSchG kdnnen
sich Vermeidungs- und Minimierungsmalinahmen ergeben, die zu bertcksichtigen sind.

Darluber hinaus ist bereits bei der Variantenprifung als vorgelagerte Planungsebene die
Wirksamkeit moglicher Malinahmen zum Ausgleich und Ersatz erheblicher nachteiliger Be-
eintrachtigungen dem Planungsstand entsprechend abzuschéatzen und zu konzipieren und
bei der Ermittlung der Umweltauswirkungen bzw. der Variantenprifung zu bertcksichtigen.

Die endguiltige Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich erfolgt fur die abgestimmte Vorzugs-
variante im Landschaftspflegerischen Begleitplan gemalR} Bayerische Kompensationsver-
ordnung (BayKompV). Gemal Verursacherprinzip hat der Vorhabenstrager sdmtliche Kos-
ten fur Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen, einschlielich deren Unterhaltung, Uber einen
definierten Zeitraum, zu tragen (8 10 BayKompV). Sind die Beeintrachtigungen weder zu
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vermeiden noch in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen, hat der Verursa-
cher Ersatz in Geld zu leisten (8 15 Abs. 6 BNatSchG).

Neben der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung kénnen weitere Kompensationserfor-
dernisse durch Eingriffe in Walder gemall Bayerischem Waldgesetz (BayWaldG) oder
Uberschwemmungsgebiete nach dem Wasserhaushaltsgesetz (§ 78 Abs. 2 WHG) entste-
hen. Bei einer erheblichen Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten durch Bauprojekte
gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG ist eine Zulassung nur im Rah-
men einer Ausnahmeprifung mdglich. Ausnahmen kénnen gem. 8§ 34 Abs. 3 und 5
BNatSchG bei zwingenden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses sowie dem
Fehlen von zumutbaren Alternativen erteilt werden. In diesem Fall sind Koharenzsiche-
rungsmafinahmen erforderlich, die die Erhaltungsziele des Gebiets insgesamt sichern.

Weiterhin sind Kompensationsmafinahmen fir den Artenschutz in Form von vorgezogenen
MaRnahmen (CEF!-MafRnahmen) und KompensationsmaBnahmen im Rahmen der Aus-
nahme (FCS?-MaRnahmen) zu erwarten. Diese Uberschneiden sich zum GroRteil mit den
Maflnahmen zu Natura 2000 und der Eingriffsreglung. Zusatzliche, spezifische Bedarfe
kénnen je nach Standortwahl hinzukommen.

Der Kompensationsbedarf fur alle Standorte wurde in der Anlage Anl.A.4.13 (siehe auch
Kapitel A.7.3) vorab eingeschétzt. Fir die Standorte ergibt sich ein voraussichtlicher Ge-
samtbedarf von jeweils ca. 90 ha Kompensationsflache.

A.3 Alternativenprufung und Auswahlgrunde

A.3.1 Technische Alternativen, Anordnung der
Betriebsteile und Auswahlgrunde

Lineare Anordnung

Bei der linearen Anordnung der Anlagen werden auf dem Werksgelande die Bereiche
¢ Einfahrt/Disposition
e Behandlung
¢ Instandhaltung
o Ausfahrt/Bereitstellung/Disposition

hintereinander angeordnet (vgl. Abb. A.3). Dabei fahren Ziige von der Strecke aus zunachst
in die Einfahrgruppe. Von dort aus erfolgt die Disposition der Ziuge fur den Ablauf der Be-
handlung und Instandhaltung. Die Kapazitat der Abstellanlage ermdglicht dabei die zeitlich
koordinierte und gestaffelte Zufiihrung der Fahrzeuge zu den einzelnen Anlagen.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Alternativenpriifung und Auswahlgriinde

Disposition
Ankommende Fahrzeuge

Behandlung
Innenreinigung,
Aulenreinigung,
Trainport,
Durchfahr-Kameraportal f.
Schadensidentifikation,

Auto. Radsatzdiagnose

Instandhaltung
Geplante Instandhaltung,
unvorhergesehene
Reparatur,

Radsatzbearbeitung

Disposition
Bereitstellung von
Fahrzeugen

<

Abb. A.3 Schema zum linearen Ablauf der Instandhaltung
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Fahrzeuge, die das Werk nur zum Zwecke der Behandlung anfahren, werden von hier aus
in den Bereich 2 mit den Innenreinigungsgleisen sowie Ver- und Entsorgungsanlagen uber-
fuhrt und erhalten dort die vorgesehenen Leistungen. Bei der Uberfahrt von der Disposition
in den Bereich Behandlung durchfahrt der Zug das Kameraportal zur digitalisierten Fahr-
zeugkontrolle, die Unterflurradsatzdiagnoseanlage sowie die Aul3enreinigungsanlage.

Nach Abschluss der Behandlung umféahrt der Zug den Bereich 3 — Instandhaltungshalle und
wird in Bereich 4 — Ausfahrgruppe fir den Betriebseinsatz vorgehalten und disponiert.

Zige, die neben der Behandlung auch fir Instandhaltungsarbeiten vorgesehen sind, fahren
nach der Behandlung in den Bereich 3 — Instandhaltung und werden auf einem der sechs
Instandhaltungsgleise in der Instandhaltungshalle positioniert. Dort erfolgt die vorgesehene
Instandhaltung entsprechend Instandhaltungsprogramm, erreichter Laufleistung bzw. Be-
fundung. Je nach Anforderungen an den Betriebsablauf kann die Reihenfolge auch ge-
tauscht werden, somit erst die Bearbeitung in der Instandhaltungshalle erfolgen, dann die
Prozesse der Behandlung. Es ist ebenfalls mdglich, einzelne Schritte der Behandlung vor
und nach der Bearbeitung in der Instandhaltungshalle anzuordnen.

Fahrzeuge kénnen nach der Behandlung jedoch auch dem TrainPort flr die Durchfihrung
von Spezialreparatur- und Wartungsarbeiten oder der Unterflurradsatzdrehmaschine zum
Zwecke der Radsatzbearbeitung zugefuhrt werden. Sollten diese Anlagen angefahren wer-
den und danach die Notwendigkeit der Einfahrt in die Instandhaltungshalle bestehen, so
fahrt der Zug entsprechend in eine der beiden Dispositionsgruppen (Einfahrt/Ausfahrt), fihrt
dort ein Wendemandver aus und fahrt dann von der jeweils anderen Seite in die Instand-
haltungshalle ein.

Mit Abschluss der Behandlungs- und Instandhaltungsarbeiten fahrt der Zug dann stets in
die Ausfahrgruppe und wird von dort fir den Betriebseinsatz disponiert.

Die lineare Anordnung setzt ein geeignetes Gelande mit einer Lange von mindestens 4.450
m und 300 m Breite voraus, das sich entlang einer geeigneten Bahnstrecke befindet. Da
eine derartige Flachenkonstellation nur sehr selten im Raum Nurnberg identifiziert werden
konnte, wurde eine alternative betriebstechnologische Konfiguration entwickelt.

Orthogonale Anordnung

Bei dieser Konfiguration wird die bereits beschriebene lineare Anordnung im Bereich zwi-
schen den Abschnitten 2 — Behandlung und 3 — Instandhaltung abgeknickt und parallel
zueinander angeordnet. Damit liegen sich die Bereiche 1 und 4 — beides Disposition und
die Bereiche 2 und 3 gegentiber und werden in einer Anordnung miteinander verbunden.
Das System wird nun in beide Fahrtrichtungen des Hauptgleises angebunden und es ent-
steht eine groRRe Dispositionsgruppe (kombinierte primére und sekundére Disposition), die
als Dispositionsanlage fur die Ein- und Ausfahrt sowie die Zufihrung zu den technologi-
schen Anlagen der Bereiche Behandlung und Instandhaltung dient. Die Gebaude und An-
lagen der Bereiche 2 und 3 konzentrieren sich nunmehr in einem Baufeld, was die

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 61



ErschlieBung und Organisation der innerbetrieblichen Infrastruktur, Logistik und Mobilit&t
begunstigt.

Die Bereiche 2 und 3 werden mit einer Wendeschleife verbunden, wodurch der notwendige
betriebstechnologische Ablauf zwischen Behandlung und Instandhaltung erhalten wird und
die Gesamtanlage mit maximaler Effizienz bei Vermeidung von zeitaufwandigen Wende-
mandvern betrieben werden kann. Dariiber hinaus wird Uber die Wendeschleife die be-
triebstechnologisch angestrebte Drehfahrt der Zlige méglich, bei der die Fahrzeugrichtung
gewechselt werden kann.

Diese Anlagenkonfiguration kann orthogonal, parallel oder abgewinkelt zum Hauptgleis ge-
legt werden, wodurch zuséatzliche Flachenoptionen entstehen. Die resultierende Stanze fur
die orthogonale Anordnung hat eine Lange von 3.200 m bei einer Breite von 450 m.

A.3.2 Standortalternativen

Nach 8§ 15 Abs. 1 Satz 1 Raumordnungsgesetz (ROG) wird in einem Raumordnungsver-
fahren (ROV) von der fir die Raumordnung zustandigen Landesbehdérde in einem beson-
deren Verfahren die Raumvertraglichkeit von raumbedeutsamen Planungen und Maf3nah-
men gepruft. Dabei werden die raumbedeutsamen Auswirkungen der Planungen und Mal3-
nahmen unter Gberértlichen Gesichtspunkten geprift und mit anderen raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen abgestimmt. Ziel ist es, die Raumvertraglichkeit zu bestimmen
und den Standort mit der besten Raumvertraglichkeit zu ermitteln. Daftir wird innerhalb des
Raumordnungsverfahrens eine endliche Anzahl von Standorten beurteilt und derjenige
oder diejenigen mit der besten Raumvertraglichkeit unter Einhaltung aller Projektpramissen
in das Verfahren eingebracht. Das Raumordnungsverfahren bildet fir das nachfolgende
Genehmigungsverfahren eine Informations- und Beurteilungsbasis, die fir den Investor
Planungssicherheit gewahrleisten und in der Offentlichkeit fir das Vorhaben Akzeptanz
schaffen soll.

Im Vorfeld der Untersuchungen zum Raumordnungsverfahren wurden durch die DB Immo-
bilien fur das Vorhaben ,|CE-Instandhaltungswerk Nurnberg* folgende Standorte ermittelt,
ohne dass diese Standortermittlung alle spater definierten Kriterien erfillte:

Standort A Burgfarrnbach

Standort B Allersberg/Pyrbaum

Standort C Rangierbahnhof Nirnberg
Standort D Altenfurt/Fischbach

Standort E Baiersdorf

Standort F Ehemaliges Munitionslager Feucht

Standort G Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht
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Im Zuge der Bearbeitung wurde festgestellt, dass die Notwendigkeit besteht, eine Vollstan-
digkeitsprufung durchzufuhren, um tatséchlich alle potenziellen Flachen in der Metropolre-
gion Nurnberg zu eruieren und bereits benannte Standorte bewerten zu kénnen. Bei der
zuvor angewendeten Methodik zur Standortauswahl bestand die Mdéglichkeit, ungeeignete
Standorte aufgenommen und weitere geeignete Standorte in die bisherige Bearbeitung
nicht mit einbezogen zu haben.

Dies fuhrte zu der Entscheidung, einen allgemein giltigen Suchalgorithmus fir mégliche
Standorte im GrofRraum Nurnberg zu entwickeln, um die Grundstticksliste zu vervollstandi-
gen. Dabei sollte auch die Offentlichkeit einbezogen werden, damit kein moglicher Standort
tbersehen wird. Die Methodik der Standortsuche, deren Durchfihrung einige neue poten-
zZielle Standorte (H — L) ergab sowie die Begrtindung fuir den Ausschluss einiger der unter-
suchten Flachen darstellt, ist in Kapitel A.3.2.1 dargestellit.

Dabei wurden innerhalb des Such- und Bewertungsalgorithmus drei Kriterienebenen ge-
schaffen. Die Kriterien der Ebenen 0 und 1 ergaben sich aus den Projektanforderungen
sowie auleren Randbedingungen fir das Vorhaben. Die Kriterien der Ebene 2 dienen der
Bewertung der Flachen.

In Kapitel A.3.2.2 werden die Funktionen der Ebenen genauer erlautert und die Kriterien
begrindet.

Standortsteckbriefe

Im Folgenden werden die einzelnen empfohlenen Standorte, die aufgrund der oben und
unter Kapitel A.3.2.1. beschriebenen Methodik fir eine tiefergehende Betrachtung identifi-
ziert wurden, in einer wiederkehrenden formalen Struktur (,Standortsteckbrief*) beschrie-
ben und erlautert. Fir eine solche tiefergehende Betrachtung qualifizieren sich aus den
Standorten A bis L nur die Standorte B, F und G.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nurnberg
Alternativenprifung und Auswabhlgriinde

Flache B — Allersberg/Pyrbaum

P ! P e

Abb. A4 Identifizierter Bewertungsraum der Flache B — Allersberg/Pyrbaum und relevante Orte in der
Umgebung

[1] Identifizierter Bewertungsraum fur Werksstandort B. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.A.2.1 entnehmen.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Alternativenprifung und Auswahlgriinde

[2] Bebauung des Ortes Harrlach

[3] Wildgehege Stramiihle/Faberhof

[4] Geplantes Gewerbegebiet — Gewerbepark West Il
[5] Wohnbebauung des Ortes Altenfelden

[6] Bahnhof Allersberg

Die identifizierte Flache befindet sich ca. 20 km auf3erhalb von Nurnberg, in direkter Nach-
barschaft zum Bahnhof Allersberg. Sie schlie3t an die nach Ingolstadt fiihrende Hochge-
schwindigkeitsstrecke Nlrnberg-Ingolstadt-Minchen an, welche parallel zur Autobahn A9
verlauft. Die Flachenausdehnung wird im Stiden durch ein geplantes Gewerbegebiet — Ge-
werbepark West Il — begrenzt und im Norden durch eine Kiesgrube direkt an der Bahnstre-
cke.

Der Bewertungsraum ist durch Waldgebiet gepragt und wird von Landstralen und zwei
Bachen gekreuzt. In direkter Nahe befinden sich die Ortschaft Altenfelden und das Wildge-
hege Strallenmihle Faberhof, jeweils auf der anderen Seite der Autobahn/der Bahnstre-
cke. Die Ortschaft Harrlach ist ca. 860 m von der Aul3engrenze des Bewertungsraumes
entfernt.

Flache F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Abb. A5 Identifizierter Bewertungsraum der Flache F — Ehemaliges Munitionslager Feucht und relevante
Orte in der Umgebung

[1] Identifizierter Bewertungsraum der Flache F. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.A.2.2 entnehmen.

[2] Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein

[3] Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen
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[4] FASA — Ehemaliges Munitionslager

[5] POL — Ehemaliges Treib- und Schmierstofflager
[6] Autobahn A6

[7] BogenschielRanlage

[8] Siedlung ,Aulzere WeiRenseestralze*

Die identifizierte Flache befindet sich direkt an der Hochgeschwindigkeitsstrecke Nirnberg
—Ingolstadt—Munchen, ca. 11 Streckenkilometer vom Nirnberger Hauptbahnhof entfernt.
Sie grenzt an den ehemaligen Militarflughafen, auf welchem ein Gewerbepark, ,Gewerbe-
park Nurnberg-Feucht-Wendelstein®, errichtet wurde.

Die Flache ist gepréagt durch eine dichte Bewaldung, welche an einigen Stellen durch lichte
Flachen unterbrochen wird. Eine Besonderheit ist die historische Nutzung der Flache. Ab
1935 wurde auf dem Gelande der Heeresmunitionsanstalt Munition hergestellt, instand ge-
halten, gelagert und versandt. Spater wurde diese fiir das Entscharfen und die Lagerung
von Munition aus dem 2. Weltkrieg genutzt. Wahrend der Nutzung durch die NATO wurden
Lager fur Munition, Treibstoffe und Schmierstoffe auf der Flache errichtet. Diese sind seit
Jahrzehnten aulRer Betrieb.

Teile der toxischen Munitionsreste wurden zusammen mit treibstoffkontaminiertem Erdreich
in einem 87.000 m?grofRen Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen gesichert.

Aufgrund zahlreicher kontrollierter sowie unkontrollierter Sprengungen zum Entscharfen
der Munition in der Zeit nach 1945 sind auf dem Standort grof3flachig Munitionsreste verteilt.
Diese stellen unter Umstanden eine Explosionsgefahr dar, sind jedoch vor allem eine
Grundwasserbelastung. Mehrere Untersuchungen und Beprobungen auf dem Areal haben
gezeigt, dass von den besagten Munitionsresten eine hohe Belastung des Grundwassers
mit Schadstoffen ausgeht. Ein vorhandener Schadstoff-Schwerpunkt wurde in einem Siche-
rungsbauwerk mit Dichtwandelementen eingekapselt, um ein weiteres Vordringen von
Schadstoffen in das Grundwasser zu verhindern. Uber das laufende Grundwassermonito-
ring wird seit 21 Jahren die Schadstoffentwicklung engmaschig tiberwacht.
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Flache G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Abb. A.6 Identifizierter Bewertungsraum der Flache G — Siidlich ehemaliges Munitionslager Feucht und
relevante Orte in der Umgebung

[1] Identifizierter Bewertungsraum der Flache G. Die vorgesehene
Werksanordnung bitte dem entsprechenden Dimensionsmodell der Anlage
Anl.A.2.3 entnehmen.

[2] Jagersee

[3] Reithof Feucht

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Feucht

[5] Klarwerk

[6] Autobahn A73

[7] Wohnbebauung der Ortschaft Réthenbach bei St. Wolfgang
[8] Siedlung ,AuRere WeilRenseestrale*

[9] Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen

Das identifizierte Gebiet befindet sich direkt stidlich der zuvor beschriebenen ehemaligen
Munitionsanstalt. Es ist ca. 12 Streckenkilometer vom Nurnberger Hauptbahnhof entfernt.
Wie der nordliche Konterpart, ist auch diese Flache gepragt durch eine dichte Bewaldung,
jedoch mit weniger lichten Flachen. Im Siden begrenzen die Autobahn A73 und der
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Jagersee die Ausdehnung des Bewertungsraums. Der Anschluss an die Bahnstrecke nach
Ingolstadt ist ohne weiteres moglich.

Die Ortschaften Feucht und Réthenbach bei St. Wolfgang liegen in direkter Nachbarschatft.
Im Gegensatz zum nérdlichen Bewertungsraum wurde hier keine Munition gesammelt und
entscharft und es fand auch keine Nutzung durch die NATO statt, mit Ausnahme der nord-
westlichen Ausdehnung des Bewertungsraumes. Dieser Uberschneidet sich mit dem Be-
wertungsraum Ehemaliges Munitionslager Feucht. Es kann angenommen werden, dass
das Areal keine grof3flachigen Belastungen mit Kampfmitteln aufweist. Es ist jedoch nach
jetzigem Kenntnisstand davon auszugehen, dass das Grundwasser in diesem Teil, beein-
flusst durch die im Norden eingetragenen Toxine, ebenfalls belastet ist.

A.3.2.1 Methodik fur die Standortauswahl

Im Folgenden wird die Methodik zur Ermittlung von grundsatzlich geeigneten Standorten
aufgezeigt.

Hierzu wurden Prufkriterien in einer Kriterien-Ebene 0 aufgestellt (vgl. Kapitel A.3.2.2) und
iterativ auf den Grof3raum Nirnberg angewandt.

In einem ersten Schritt wurden innerhalb eines Gebietsradius von 28 km! um den Haupt-
bahnhof Nurnberg herum zweigleisige Bahnstrecken (K01) identifiziert und deren Verlauf
nach potenziellen Standorten abgesucht, die

1) maximal 500 m von bestehenden Trassen entfernt liegen (K02),

2) eine MindestgroiRe (3,2 x 0,45 km oder 4,45 x 0,3 km) erfiillen (K03),

3) keine signifikanten Siedlungsflachen unmittelbar in Anspruch nehmen (K49),
4) keine Gewasser 1. oder 2. Ordnung, schiffbare Kanale (K50) und

5) keine Autobahnen kreuzen (K53).

Nach Anwendung dieser Suchkriterien ergaben sich fir die weitere Bearbeitung zusatzlich
zu den sieben durch die DB Immobilien ermittelten Flachen 69 weitere potenzielle Standorte
(siehe Anl.A.1.3).

Sowohl die sieben vorab ermittelten als auch diese 69 zusatzlich identifizierten Flachen
wurden in einem zweiten Schritt hinsichtlich weiterer Ebene-0-Kriterien abgeprift, um sie
bezuglich ihrer Eignung zu klassifizieren. Dabei wurden zunéchst jene Flachen eliminiert,

1 Seitens der auftraggebenden DB Fernverkehr AG wurde als maximal zuléssige Entfernung des Werks-
standortes zum Hbf Nirnberg eine Entfernung von 25 km benannt, die sich aus fahrzeitbezogenen und
wirtschaftlichen Griinden ergibt. Um dem Problem eines diskreten Suchkriteriums (der ideale Standort
kénnte bei 25,1 km liegen) zu entgehen, wurde ein ,Suchsaum*® von 3 km addiert. Daraus ergeben sich
28 km.
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die aufgrund der Netztestate der DB Netz AG (vgl. Anl.A.1.1) ungeeignet sind (K51). Hier-
von betroffen sind 23 der zu bewertenden 76 Standorte.

AnschlieRend erfolgte eine Betrachtung der verbliebenen 53 Flachen hinsichtlich ihrer To-
pografie. Demnach wurden Gebiete als ungeeignet eingeschatzt, die einen Héhenunter-
schied von mehr als 30 m zum bestehenden Schienenniveau der Hauptstrecke aufweisen
(K15). Insgesamt 33 der verbliebenen 53 Standorte erfillen das Kriterium K15 nicht. Fir
die insgesamt 20 verbleibenden Flachen wurde die Entfernung zum Nurnberger Haupt-
bahnhof untersucht, woraufhin vier Flachen aufgrund der Uberschreitung von 25 km (K04)
als potenziell ungeeignet identifiziert wurden. Darliber hinaus wurden in einem letzten
Schritt zwei Flachen aufgrund ihrer Uberschneidung mit festgesetzten oder vorlaufig gesi-
cherten Uberschwemmungsgebieten (K11) nicht weiter als potenzielle Standorte betrach-
tet.

Es verbleiben insgesamt 14 Flachen (siehe auch Anhang Anl.A.1.4).

Diese 14 Flachen wurden anschlie3end hinsichtlich der Kriterien der Ebene 1 (vgl. Kapitel
A.3.2.2) untersucht: Danach wurden vier der verbliebenen 14 Flachen aufgrund der Lage
in einem Trinkwasserschutzgebiet (K10) von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen.
Die Priufung bezuglich der Lage in einem Naturschutzgebiet (K19) ergab keine weiteren
entfallenden Standorte. Durch die Anwendung des Kriteriums K55 "technisch ausreichende
GroRenverhaltnisse" wird Standort C — Rangierbahnhof Nirnberg von der weiteren Be-
trachtung ausgeschlossen (siehe auch Anl.A.1.5).

Als Ergebnis dieser Prufkaskade (vgl. Anl.A.1.2) verbleiben insgesamt 9 Standorte fur die
weitere Bewertung in Vorbereitung auf das Raumordnungsverfahren:

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Standort D — Altenfurt/Fischbach

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht
Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht
Standort H — Heilsbronn

Standort | — Mincherlbach

Standort J — Raitersaich

Standort K — Mimberg

Standort L — Ezelsdorf.

Aufgrund von Erkenntnissen, die sich naturgemalf in der laufenden Bearbeitung, u.a. auch
fur die spatere Planung, ergeben, zeigte sich die Notwendigkeit, weitere Kriterien fir die
Standortauswahl in den Katalog aufzunehmen.

Dabei handelt es sich um die Kriterien

K56 — Fahrzeit zum Werksgelande und
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K57 — Beschréankung der nutzbaren Flache wegen Zuganglichkeit.

So hat sich wahrend der laufenden Untersuchungen herausgestellt, dass eine separate
Betrachtung von Streckenauslastung (lber die Netztestate, vgl. Anl.A.1.1) und reinen Fahr-
zeiten nicht ausreichend ist, da die Streckenauslastung einen direkten Einfluss auf die Fahr-
zeit und die Verfugbarkeit von Fahrwegen hat. Hintergrund ist, dass die Leerfahrten der ICE
vom/zum Werksgelédnde in der Regel den fahrplanmafigen Fahrten von Personen- oder
Guterverkehr Vorrang gewahren missen. Dadurch kénnen auch fir verhaltnismafig kurze
Wegstrecken aufgrund der erforderlichen Wartezeiten lange Gesamtfahrzeiten entstehen.
Um diesen fur die Praxis aufRerst relevanten Aspekt ausreichend bericksichtigen zu kon-
nen, wurden durch die DB Netz AG die realistischen Fahrzeiten unter Berlcksichtigung der
Fahrplane des gesamten Netzes ermittelt. Die Anwendung des Kriteriums K56 hat in die-
sem Zusammenhang zu einem Ausschluss der Standorte H, I, J, K und L geflhrt (siehe
auch Anlage Anl.A.1.6).

Tab. A.10 Ermittelte Fahrzeit vom Nirnberger Hbf.

Standort Ermittelte Fahrzeit von Nirnberg Hbf.
B — Allersberg/Pyrbaum 11-15 Minuten

D — Altenfurt/Fischbach 6 Minuten

F — Ehemaliges Munitionslager Feucht 7-10 Minuten

G - sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht  7-10 Minuten

H — Heilsbronn 16-34 Minuten
| — Mincherlbach 14-32 Minuten
J — Raitersaich 12-30 Minuten
K — Mimberg 10-31 Minuten
L — Ezelsdorf 17-45 Minuten

Ebenso hat sich herausgestellt, dass eine bloR3e Betrachtung der Standortlangen bzw. -
grofRen nicht ausreichend ist, wenn die avisierte Moglichkeit zur Anbindung des Gelandes
im Ergebnis der fortschreitenden Planung nicht méglich ist. Kann ein Standort beispiels-
weise erst in der Mitte der eigentlich verfligbaren Flache angebunden werden, dann steht
in der Folge auch nur die Halfte des urspriinglich betrachteten Areals fur den Bau des ICE-
Werkes zur Verfiigung. Um diesen Aspekt zu bewerten, wurde das Kriterium K57 herange-
zogen. Das Kriterium K57 spielt bei Standorten innerhalb beengter baulicher Verhéaltnisse
eine besondere Rolle, da hier die Moglichkeit fir eine Anbindung des Werkes durch die
dicht bebaute Umgebung geringer ist.
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Betrachtung Standort D

Am Standort D entsteht aufgrund der vielen in diesem Bereich verlaufenden Bahnstrecken,
der Topografie von Gleisen und Gelande, begrenzter Platzverhaltnisse durch angrenzende
Bebauung sowie der Engstelle im Bereich des Haltepunktes Fischbach eine besonders
komplexe Situation fur die Anbindung. Dieser hohen Komplexitat wurde durch eine dezi-
dierte Betrachtung der moglichen Anbindung sowie der technischen Machbarkeit des Stan-
dortes Rechnung getragen, was im Folgenden zusammengefasst wird.

Der Untersuchungsraum des Standortes D wird in der Breite durch die BundesstralRe B4 im
Norden und die Bahngleise im Siden eingegrenzt. Dariber hinaus befindet sich ein S-
Bahn-Haltepunkt (Nurnberg-Fischbach) und die Zufahrt zur Bundesstraf3e B4 an der engs-
ten Stelle des Untersuchungsraumes. Sidlich der Bahngleise befindet sich dichte Wohn-
und Gewerbebebauung. Der Untersuchungsraum wird in der Lange im Westen durch eine
dichte Bebauung, hauptsachlich Gewerbe, sowie die Glterzugstrecke 5962 begrenzt.
Diese zweigt an dieser Stelle mit einem Tunnelbauwerk im Gleisdreieck nach Stiden Rich-
tung Rangierbahnhof ab. Die Begrenzung der Lange im sudostlichen Bereich bilden die
Autobahnen A6 und A9. Durch diese dulReren Grenzen ergibt sich ein langgestreckter Un-
tersuchungsraum, welcher sich gemaf des Kriteriums K55 — technisch ausreichende Gro-
Benverhéltnisse — als potenzieller Standort eignet. Dies bedeutet allerdings auch, dass die
aus dem Kriterium KO3 ermittelten Stanzen fir ein ideales Werkslayout mit gleichbleiben-
dem Verhaltnis zwischen Lange und Breite hier nicht angewendet werden kdnnen. So ist
der Untersuchungsraum am Standort D insgesamt rund 5 km lang, die Flache ist auf den
westlichen 3 km gemittelt jedoch nur rund 200 m breit. Bei Betrachtung der gesamten Lange
der untersuchten Flache wird die mindestens nétige mittlere Breite von 300 m nicht unter-
schritten, weshalb der Standort weiter betrachtet wurde.

Fir die Anbindung des Standortes D an das Streckennetz wurden mdgliche Szenarien un-
tersucht. Da in diesem Bereich mehrere Bahnstrecken gebiindelt verlaufen, ist eine Anbin-
dung Uber verschiedene Gleise denkbar.
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Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr) |
Strecke 5963 (Guterverkehr) i
Strecke 5962 (Guterverkehr)
Dispositionsgleise
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Abb. A.7 Ubersicht der relevanten Strecken und der untersuchten Zufahrten Z1 — Z4 furr den Standort D

Die beiden Gleise der Bahnstrecke 5970 (S-Bahn-Gleise Richtung Altdorf/Neumarkt) kon-
nen fur die Anbindung aufgrund der hohen Streckenauslastung nicht genutzt werden (vgl.
Anl.A.1.1 Stufe 02 / Kriterium K56).

Die zweigleisige Strecke 5962 wird fur den Guterverkehr genutzt und bindet die beiden
Strecken links/rechts der Pegnitz an den Rangierbahnhof an. Somit fuhrt diese Strecke
nicht zum Hauptbahnhof und scheidet als Anbindung fur das ICE-Werk aus.

Die Anbindung des Werks muss daher tiber die Hauptstrecke 5850 erfolgen, die im weiteren
Verlauf in Richtung Regensburg bzw. Ingolstadt fihrt und bereits heute u.a. durch Fernver-
kehrszuge befahren wird.

Es wurden vier unterschiedliche Zugange (Z1 bis Z4 vgl. Abb. A.7) zum Areal abgehend
von dieser Strecke untersucht.

Um die Strecke 5850 als Zufuhrung fur das Werk zu nutzen, ist in jedem Fall die Querung
der benachbarten S-Bahn-Gleise (5970) erforderlich.
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Betrachtung Zugang 1 zum Standort D

Der Zugang Z1 (vgl. Abb. A.8) setzt das hdhengleiche Kreuzen der benachbarten S-Bahn
Gleise voraus. Dies ist jedoch ausgeschlossen, siehe Kriterium K56 (Netztestat, Kapazitat
der Strecke), denn die Auslastung der Gleise erlaubt keinerlei zusatzlichen Verkehr.

S

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- / Regionalverkehr)
Strecke 5962 (Gliterverkehr)
Dispositionsgleise

Andienung

A\
|
/ \

Abb. A.8 Detaildarstellung des Zugang Z1 welcher die S-Bahngleise (Strecke 5970) héhengleich kreuzt

Betrachtung Zugang 2 zum Standort D

Zugang Z2 (vgl. Abb. A.9) wiirde in einem Tunnel die S-Bahn-Gleise unterqueren. Die west-
lichste Positionierung der Kreuzung ist durch die benachbarte Bebauung ndérdlich der
Trasse beschrankt (Bebauung an der Regensburger Stral3e). Die Unterfiihrung der S-Bahn-
Gleise kann durch hdhengleiche Querung der nach Siden abzweigenden Gliterstrecke
5962 mit geringerer Rampenlangenentwicklung realisiert werden. Das héhengleiche Kreu-
zen ist laut Verkehrsplanung fur diese Strecke betrieblich méglich. Fur den Zugang werden
die Anbindungsgleise bereits etwa auf HOhe des Bundesamtes fur Migration und Fliichtlinge
von der Hauptstrecke (5850) weggefuhrt. In diesem Bereich kann, der durch eine Umlegung
der bestehenden Dispositionsgleise entstehende freie Platz fir die Rampe verwendet wer-
den. Bereits hier beginnt die Hohenentwicklung der Gleise, um das niedrigere Niveau der
Glutergleise (5962) zu erreichen. Nach hohengleicher Kreuzung der Strecke 5962 und
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Unterquerung der Strecke 5970 wird die Standortflache D erreicht. Die Gleise befinden sich
nun jedoch noch auf einer Hohe unterhalb des Gelandes. Zur Hohenentwicklung sind auch
hier wieder lange Rampen erforderlich, die in etwa bis zur bestehenden Stromleitung ent-
wickelt werden mussten.

>

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr)
Strecke 5962 (Guterverkehr)
Dispositionsgleise

Andienung

P>
Do,

Abb. A9 Detail der Standortanbindung des Untersuchungsraum D - Zugang 2

Die effektiv nutzbare Lange des Untersuchungsraumes fir diese Variante wird durch diese
Anbindung rund 4 km eingeschrankt. Eine solche Anbindung ware zwar theoretisch baulich
denkbar, jedoch waren hierfur erhebliche Eingriffe in den bestehenden Verkehrsbetrieb er-
forderlich. So mussten insbesondere beide S-Bahn-Gleise der Strecke 5970 sowie das
Richtungsgleis der 5850 fiur die Herstellung eines Tunnels unter den Gleisen Uber einen
erheblichen Zeitraum totalgesperrt werden. Eine solche Totalsperrung hétte enorme Aus-
wirkungen auf den Nahverkehr im GrofRraum Nirnberg sowie den Fernverkehr zwischen
Nurnberg und Miinchen bzw. Nirnberg und Regensburg/Wien. Die Auswirkungen wirden
sich auf den gesamten bundesdeutschen und grenziiberschreitenden Fernverkehr auswir-
ken, mit den entsprechenden volkswirtschaftlichen Folgen und nachteiligen Auswirkungen
fur Millionen von Reisenden in Deutschland. Der beschriebe Zugang Z2 muss daher als
madgliche Anbindungsvariante entfallen.
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Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5962 (Giiterverkehr)
Andienung

Strecke 5850 (Fern- /Regionalverkehr)

Abb. A.10 Detail des Zuganges Z3 mit dem notwendigen Uberwerfungsbauwerk

Betrachtung Zugang 3 zum Standort D

Der Streckenabschnitt zwischen den Schenkeln des Gleisdreiecks bietet die Mdglichkeit
einer Uberwerfung der S-Bahnstrecke 5970. Der Abschnitt ist frei von angrenzender Be-
bauung und bietet so genug Platz fiir die nétigen Rampen. Die Gleisquerung mittels Uber-
werfung (Briicke) muss analog der Untertunnelung ein Hohendelta mit entsprechend lan-
gen Rampen uberwinden. Bei Zugang Z3 (vgl. Abb. A.10) fadeln dazu die Andienungsgleise
kurz nach dem 06stlichen, nach Siden verlaufenden Schenkel des Gleisdreiecks von der
Hauptstrecke (5850) aus und beginnen die Héhenentwicklung. Die Abhangigkeiten der viel
befahrenen Streckenabschnitte wiirden einen Bau hier erwartbar vor enorme Herausforde-
rungen stellen, diese waren erwartungsgemal jedoch besser beschrankbar als bei einer
Untertunnelung. Nach Erreichen der erforderlichen Héhe werden die vier benachbarten
Gleise (2 x S-Bahngleise 5970, 2 x Strecke 5850) tiberwunden, die Standortfliche D wére
erreicht. Die Gleise befinden sich nun jedoch noch auf einer Hohe weit oberhalb des Ge-
landes. Die anschlieBende Rampe muss nun wieder das Hohenniveau des potenziellen
Werksgeléandes erreichen. Die effektive Lange fur die Werksentwicklung wird so auf rund
3,5 km eingeschrankt (vgl. Abb. A.13).
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Alternativenprifung und Auswabhlgriinde

Strecke 5970 (S-Bahn)

Strecke 5850 (Fern-/ Regionalverkehr)
Strecke 5963 (Gliterverkehr)
Andienung

Abb. A.11 Detaildarstellung des Zugangs Z4 mittels Erweiterung der bestehenden Uberwerfung tber Stre-
cke 5963

Betrachtung Zugang 4 zum Standort D

Zugang Z4 (vgl. Abb. A.11 und A.12) liegt weiter im Osten auf der Haupttrasse. Dieser bietet
sich an, da hier eine bereits bestehende Uberfiihrung der Strecke 5963 erweitert werden
konnte, um den Zugang zum Untersuchungsraum D per Briicke uber die Strecke 5970 her-
zustellen. Das nétige Andienungsbauwerk (Rampe) auf der Seite des Untersuchungsrau-
mes schrankt bei dieser Variante des Zugangs die effektive Lange fiir die Werksentwicklung
auf rund 2,4 km ein. Das Kriterium K55 ,Technisch ausreichende GréRRenverhaltnisse wird
aus diesem Grund bei Anbindung Z4 nicht erfullt.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Alternativenprifung und Auswahlgriinde

Abb. A.12 Schematische Darstellung Zugang Z4 mit nétigem Andienungsbauwerk (gestrichelte Linie) und
der resultierenden Lange fur die Entwicklung des Werkes auf dem Untersuchungsraum D

Betrachtung der Werksanordnungen am Standort D

Von den vier mdglichen Zugangen istim Ergebnis lediglich der Zugang Z3 (siehe Abb. A.13)
fur die Werksentwicklung auf dem Areal weiter zu betrachten. Fir die weitere Untersuchung
muss nun fixiert werden, welche Layoutvariante — linear oder orthogonal — angewandt wer-
den kann. Die lineare Anordnung der Werkselemente erfordert eine minimale Lange von
4.450 m. Da Zugang Z3 eine maximale Entwicklungslange von rund 3.500 m ohne Beach-
tung der Engstelle zulasst, kann kein lineares Layout gewahlt werden. Es muss also unter-
sucht werden, wie eine orthogonale Anordnung mit Zugang Z3 auf dem Gebiet platziert
werden kann. Aus der Ubersicht des Standortes wird ersichtlich, dass das Areal nach Zu-
gang Z3 zu Beginn sehr schmal ist und sich dann nach Suden hin aufweitet. Die néhere
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Betrachtung der Engstelle (Abfahrt der Bundesstral3e, Léwenberger StralRe, S-Bahn-Halte-
punkt Nurnberg-Fischbach, denkmalgeschiitztes Empfangsgebaude, aktiv genutztes Stell-
werksgebaude) zeigt, dass hier die effektive Lange fur die Entwicklung eingeschrankt wird.
Dieser schmale Abschnitt kann nicht fur eine Werksentwicklung genutzt werden. Die Eng-
stelle im Bereich des S-Bahn-Haltepunktes Nirnberg Fischbach mit einer Lange von ca.
500 m trennt die mdgliche Entwicklungsflache in zwei Bereiche auf. Fir die konkrete An-
passung des Werkslayouts auf den Standort ist es notwendig, einen Werksteil nordlich der
Station anzuordnen und den zweiten im Stden der Station zu platzieren, denn der Bereich
im Stden ist fur alle Anlagenteile zusammen nicht ausreichend lang. Im Ergebnis dieser
Betrachtungen resultiert eine Einschrénkung der effektiven Entwicklungslange fir das Werk
auf rund 3000 m. Dies ist unterhalb der technischen Mindestlange von 3200 m fir ein or-
thogonales Layout gemaf Kriterium K55. Daher kann nach Betrachtung der verschiedenen
Anbindungen sowie unter Berlicksichtigung der effektiv zur Verfligung stehenden Entwick-
lungslangen auf dem Standort D kein ICE-Instandhaltungswerk platziert werden.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
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Abb. A.13 Ubersicht der Werklangenentwicklung nach Zugang Z3

Die oben beschriebene Methodik fiihrte dazu, dass im Ergebnis neun Standorte naher un-
tersucht wurden, von denen letztlich drei ins Raumordnungsverfahren eingebracht werden
(B, Fund G).

Wahrend der Erstellung dieser Unterlage wurde, unabhéngig von der vorgeschilderten
strukturierten Standortsuche, ein Standort im Bereich des Nurnberger Hafens intensiv 6f-
fentlich diskutiert. Dieser Vorschlag wurde wie alle an die DB herangetragenen Vorschlage
grundlich geprift. Die Ergebnisse der Prifung werden in Anlage Anl.A.4.14 zusammenge-
fasst. Im Ergebnis stehen am Nurnberger Hafen derzeit keine ausreichenden Flachen zur
Verfugung. Der Standort kann daher derzeit nicht fur das geplante ICE-Werk weiterverfolgt
werden.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 79



Gleichzeitig haben die Untersuchungen, fortschreitende Planungserkenntnisse sowie die
Ruckmeldungen aus der Offentlichkeit gezeigt, dass es sinnvoll ist, den fiir das Werk in
Frage kommenden Bereich bereits im Raumordnungsverfahren zu konkretisieren. Damit ist
es moglich, die Anordnung des geplanten Werkes auf dem Standort, die zum jetzigen Zeit-
punkt zwar schon deutlich konkreter als zu Bearbeitungsbeginn, aber noch nicht abschlie-
Rend erfolgen kann, so zu wahlen, dass die zu erwartenden Raumnutzungskonflikte mdg-
lichst minimiert werden. Dies ist, bezogen auf die verschiedenen Bewertungskriterien, na-
tdrlich nur unterschiedlich erfolgreich méglich. Artenschutz und Beeintrachtigungen des
Schutzgutes menschliche Gesundheit sind hierbei in den Vordergrund gestellt worden. In
den konkretisierten Bewertungsraumen wird zusétzlich ein Dimensionsmodell angeordnet,
um eine mdogliche Platzierung des Werksgeldndes anzudeuten. So wurde zum Beispiel am
Standort B das Werk parallel zur Autobahn ausgerichtet und so nah wie mdglich an die A9
herangerickt, da die Habitate des besonders geschiitzten Haselhuhns ohnehin nicht in Au-
tobahnnahe zu vermuten sind. Am Standort F wurde das Werk so weit wie mdglich nach
Norden verschoben. Dadurch riickt das Werksgeléande an das bereits vorhandene Gewer-
begebiet heran, was vorteilhaft ist, unter anderem beziiglich der Verkehrsanbindung sowie
der Zerschneidungswirkung. Zudem kann die Schallwirkung durch eine Vergro3erung der
Abstande zur Wohnbebauung verringert werden. Zusatzlich kdnnen so die Higel der Si-
cherungsbereiche auf dem Gelande des ehemaligen Munitionslagers eine Sichtbarkeit der
Werkhalle, z. B. von der Waldsiedlung aus, vermindern. Die genannten Anpassungen er-
heben keinesfalls Anspruch auf Vollstandigkeit, sollen aber beispielhaft zur Erlauterung des
gewadhlten Vorgehens dienen.

A.3.2.2 Auswahl- und Bewertungskriterien

Ebene 0 — Such- und Ausschlusskriterien

In Vorbereitung auf das Raumordnungsverfahrens wurde mit einer iterativen Methodik eine
Standortsuche durchgefiihrt (siehe auch Kapitel A.3.2.1). Diese sollte einerseits Standorte
identifizieren, die in das Raumordnungsverfahren eingebracht werden kbnnen, andererseits
auch die Anforderungen des spéateren Planfeststellungsverfahrens grundsatzlich mit den
Standorteigenschaften abgleichen. Dabei hat die DB eine Reihe von projektrelevanten Kri-
terien benannt, die ein Werksstandort erfullen muss; andere Kriterien mit Bezug zum
Raumordnungsverfahren und zum zukunftigen Planfeststellungsverfahren, gemeinsam mit
Vertretern der DB AG, der Regierung von Mittelfranken sowie den an der Planung
Beteiligten herausgearbeitet. Ziel dieser Vorgehensweise sollte die friihzeitige Einbindung
aller nach den definierten Kriterien moglichen Standorte im Raum Nurnberg sein.

Die Kriterien wurden in drei Ebenen zusammengefasst. Die Kriterien der Ebene 0 dienen
dazu, Standorte zu suchen und zu identifizieren, die grundsétzlich geeignet sind. Die Eig-
nung wurde im Laufe der Projektbearbeitung zwischen den Beteiligten dahingehend defi-
niert, dass darunter Standorte zu verstehen sind, auf denen ganz grundsatzlich das ICE-
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Werk angeordnet werden kénnte. Unuberwindbare Hinderungsgrinde sind ebenso in die-
ser Ebene 0 enthalten wie zwingend notwendige technische Gegebenheiten. Alle Stand-
orte, die in der Ebene 0 nicht ,aussortiert wurden, werden mit den Kriterien der Ebene 1
bewertet. Auch diese sind ,KO-Kriterien®, die ahnlich angewendet werden wie die Kriterien
der Ebene 0. Allerdings wurden die Kriterien der Ebene 1 nicht zur Standortsuche heran-
gezogen.

Die Kriterien wurden fortlaufend entwickelt und aufsteigend nummeriert. Dabei wurden ite-
rativ neue Kriterien aufgenommen. Bei einigen bestehenden Kriterien hat sich spéter her-
ausgestellt, dass diese wieder entfallen konnen. Dies ist im folgenden Kapitel entsprechend
dargestellt und begriindet.

Die Kriterien der Ebene 0, welche zur Erstbewertung von Standorten herangezogen wur-
den, sind in der Folge aufgelistet:

K01 - Anbindung an eine zweigleisige Bahnstrecke

Begriindung:

Die zZufiihrung von Fahrzeugen in das Instandhaltungswerk erfolgt auf bestehenden Haupt-
verkehrsstrecken. Der Verkehr auf diesen Strecken soll weiterhin méglich sein. Eine Anbin-
dung an eine eingleisige Strecke wirde einen hohen Eingriff in den Verkehr nach sich zie-
hen. Jede Bewegung auf den Gleisen wird in sogenannten FahrstralBen bzw. Trassen er-
fasst und zentral verwaltet. Dies ist zwingend notwendig, um Kollisionen zu verhindern, und
um den hohen operativen Sicherheitsanspriichen des Bahnverkehrs gerecht zu werden.
Eingleisige Strecken werden in beiden Fahrtrichtungen betrieben. Diese Strecken zeichnen
sichi. d. R. mit einer geringeren technischen Ausstattung als zweigleisige Strecken aus und
weisen ein wesentlich geringeres Verkehrsaufkommen auf. Es bestehen inshesondere sel-
ten Ausweichmoglichkeiten in Form eines Uberholgleises. Dies limitiert die Kapazitat der
Anlage. Die notwendigen Trassen je Fahrtrichtung fur die Gewéahrleistung der Bereitstel-
lungs- und Instandhaltungsarbeiten sind mit den 6rtlichen Gegebenheiten und dem regel-
mafigen Fahrplanverkehr nicht realisierbar.

Bei einer zweigleisigen Bahnstrecke erhoht sich die Flexibilitdt wegen der Verbindungen
zwischen den Gleisen (sogenannter ,Gleiswechsel” vgl. Abb. A.14). Diese finden sich mehr-
fach in den Streckenabschnitten und erhdéhen so die Anzahl mdglicher Fahrstral3en. Fahr-
zeuge konnen dadurch kreuzen und lberholen, wodurch ein engerer Zugtakt bei gleichzei-
tig groRerer Kapazitat moglich ist.
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Abb. A.14 Typischer Gleiswechsel (Prinzipskizze)

Der neue Werksstandort muss daher an eine zweigleisige Trasse anschlieen, um eine
zuverlassige Zufuhrung bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung des Regelbetriebes zu garan-
tieren.

K02 - Lange Anbindungsgleis vom Hauptgleis max. 0,5 km

Begriindung:

Gemeint ist die Lange der Gleisstrecke zwischen der abzweigenden Weiche von der Haupt-
strecke und der ersten Weiche am Werkseingang in einem Winkel zur Hauptstrecke, also
sich von der Hauptstrecke entfernend. Diese Strecke sollte ein Maximum von 500 m nicht
tberschreiten. Die notwendige Flacheninanspruchnahme wird mit der Begriindung des Mi-
nimierungsgebot nach 8§15 BNatSchG bei 500 m Zufuhrgleis gedeckelt. Zuflhrstrecken pa-
rallel zur Hauptstrecke und technisch nachstmdéglich an den Gleisen der Hauptstrecke ge-
fuhrt, zahlen nicht in die 500 m mit hinein.

K03 — Mindest-GroRRe ca. 4.450 m Lange und mind. 300 m Breite (linear) oder Mindest-
GroRRe ca. 3.200 m Lange und 450 m Breite (orthogonal)

Vorbemerkunag:

Fur die Anwendung des Kriterium K03 ist wichtig, dass dieses ein reines Suchkriterium ist.
Das bedeutet, dass es nur fur die systematische Suche nach neuen Flachen (siehe Kapitel
A.3.2.1) angewendet wurde. Ziel der Standortsuche war es, alle Standorte zu betrachten,
die sich fir die Realisierung des Projektes grundsatzlich eignen. Das ist nur der Fall, wenn
ein Standort so grol3 ist, dass alle planerischen Eventualitdten, die bei den weiteren Pla-
nungsschritten auftreten konnten, realisiert werden kdnnen. So erklart sich auch, dass K03
bei der ersten Identifikation der Standorte A bis G noch nicht bertcksichtigt wurde. Diese
wurden erst im Anschluss darauf gepruft, ob sie sich fur ein Raumordnungsverfahren (ROV)
eignen.

Begriindung:

Als sich in Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens die Aufgabe ergab, zu beurteilen,
ob sich im Bewertungsraum um den Nurnberger Hauptbahnhof weitere Standorte fir eine
Betrachtung eignen, wurde eine sogenannte Suchstanze entwickelt. Die Geometrie dieser
Stanzen wurde so gewahlt, dass mit den bekannten Anforderungen an die Ausdehnung des
ICE-Werkes (Lange, Breite, Zufahrtswege vom Hauptgleis etc.) eine Anordnung aller erfor-
derlichen Funktionen auf dem Standort sicher und ohne detaillierte Planung in jedem Fall
madglich ist. Daher wurde neben der reinen Werksgeometrie auch berlcksichtigt, dass
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sowohl Abstandsflachen als auch Flachen fur die Beriicksichtigung standortspezifischer,
aber seinerzeit noch unbekannter Hindernisse auf dem Standort vorhanden sein sollten.
Die ,Stanzen* stellen somit einen Moglichkeitsraum dar, in dem eine Anordnung des Wer-
kes hinsichtlich der raumlichen Ausdehnung zuverlassig gewahrleistet ist.

Die Ermittlung der Werksanordnung, die GroR3e einzelner Werkselemente sowie der opera-
tive Ablauf im Werk wurden in den voranstehenden Kapiteln erértert. Auf Basis dieser Pa-
rameter kénnen zwei grundsatzliche Werkslayouts identifiziert werden, welche in gleichem
Malf3e alle Pramissen an das Werk erftllen (Abb. A.15 und Abb. A.16).

Die erste lineare Variante (Abb. A.15) beschreibt einen Werkskdorper, welcher linear und
parallel zur Verkehrstrasse angeordnet wird. Die Ein- und Ausfahrtsweichen sind damit ma-
ximal weit voneinander entfernt.

Abb. A.15 Werksschema linear

Fur die zweite Variante (Abb. A.16) wird die lineare Anordnung der Werksabschnitte ver-
schrankt. Gedanklich wird der Abstand zwischen den Eingangsweichen an der Ver-
kehrstrasse verkleinert. Die vier hintereinander angeordneten Werksabschnitte bilden zwei
Schenkel, je zwei Abschnitte, welche sich um einen ,Knickpunkt® wahrend des Zusammen-
schiebens der Eingangsweichen aufrichten. Dieser ,Knick® unterbricht nun die reale Ver-
bindung zwischen den angrenzenden Abschnitten. Die reale Verbindung kann wiederher-
gestellt werden, indem der Radius der ,geknickten” Verbindung auf 200 m erhéht wird, was
der minimal moégliche Gleisradius fur eine langsame Durchfahrt ist. So ergibt sich eine Wen-
deschleife (Loop) zwischen den beiden Schenkeln.
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Abb. A.16 Werksschema orthogonal

Der jeweilige Abdruck der Varianten wird als Indikation Uber die maximale Ausdehnung
des Werkes genutzt. Dieses Kriterium dient daher der Raumidentifikation im untersuchten
Areal in und um Nurnberg.

K04 — max. Entfernung vom Hbf. Nirnberg in einem Intervall (0/5/10/15/20/25) bis
max. 25 km

Begriindung:

Der Grof3teil der Fahrzeuge, welche dem Werk zugeftihrt werden, startet und beendet die
Fahrt in NUrnberg Hbf. Mit steigender Entfernung des Werkes in Streckenkilometern vom
Nurnberger Hbf. steigt auch die Zeit, die aufzuwenden ist, um das Fahrzeug der Instand-
haltung zuzufiihren. Die Dauer der Uberfiihrungsfahrten steht nicht mehr fiir die Arbeiten
im Werk zur Verfiigung. Es wird daraus ersichtlich, dass die Uberfuihrungsfahrten eine ge-
wisse maximale Dauer nicht Uberschreiten durfen.

Hinzu kommt, dass die Uberfihrungsfahrten sogenannte ,Leerfahrten“ sind, bei denen
keine Passagiere transportiert werden kénnen. Die Dauer und die Entfernung der Leerfahr-
ten sind somit gering zu halten, um die Umwelt nicht unnétig zu belasten (Larm, Emissio-
nen, Abnutzung, Stromverbrauch), aber auch um die notwendigen finanziellen Aufwendun-
gen einzugrenzen. Nachtliche Stilllagen sind zeitlich knapp gehalten, um eine mdglichst
lange Fahrgastbeférderung anbieten zu kdnnen, weshalb die maximale Entfernung zum
Hbf. zwingend einzuhalten ist.

Seite 84 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



K11 - Lage auRerhalb von Uberschwemmungsgebieten

Begriindung:

Uberschwemmungsgebiete werden bei Hochwasser tiberschwemmt oder fiir die Hochwas-
serentlastung oder Ruckhaltung beansprucht. Sie werden gem. § 76 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) festgesetzt bzw. vorlaufig gesichert. Nach § 78 Abs. 1 WHG ist die Ausweisung
neuer Baugebiete im Auf3enbereich in Bauleitpl&nen oder in sonstigen Satzungen nach
dem Baugesetzbuch untersagt. Prinzipiell ist zu bemerken, dass eine kritische Infrastruktur,
wie ein ICE-Instandhaltungswerk, nicht in Uberschwemmungsgebieten liegen sollte. Sind
sensible Bereiche des Werkes von Uberschwemmungsgebieten betroffen, so ist eine zu-
verlassige Betriebsdurchfiihrung nicht oder nur nach technischen und baulichen Absiche-
rungsmafRnahmen maglich. Bei Uberplanung von zur Hochwasserentlastung genutzten Fla-
chen werden zudem AusgleichsmalRnahmen fur den in Anspruch genommenen Retentions-
raum notwendig. Zu beachten ist das Verschlechterungsverbot, welches die negative An-
derung (Erhéhung) von Pegelstanden im Oberlauf anliegender FlieRgewasser durch bauli-
che Inanspruchnahme untersagt. Daten iiber Uberschwemmungsgebiete kénnen online
beim Landesamt fir Umwelt im Themenbereich Naturgefahren eingesehen werden.

Prufkriterium nach Anlage 3 UVPG.

Im Zuge der Bearbeitung dieser Unterlage trat am 01. September 2021 der Bundesraum-
ordnungsplan Hochwasserschutz in Kraft. Das Vorhaben wird in dem spateren Schritt des
Planfeststellungsverfahrens im Hinblick auf diesen geprift.

K15 - Topographieunterschied von < 30 m zum bestehenden Schienenniveau der
Hauptstrecke

Begriindung:

Ein Grofteil der zu errichtenden Werksteile ist jeweils mindestens 400 m lang und muss
Uber die gesamte Lange nivelliert werden. Die Werksteile untereinander dirfen nur relativ
geringe Hohenunterschiede von wenigen Metern aufweisen. Dies ist in der geringen Stei-
gung begriindet, welche die Fahrzeuge befahren kénnen. Die befahrbare Steigung findet
Berlicksichtigung in den Planungsrichtlinien der DB AG und ist auf 12,5 Promille auf dem
Werksgelande begrenzt. Daraus und aus der Notwendigkeit, dass die Werksbestandteile in
mdglichst geringer Entfernung zueinander angeordnet werden sollen, resultiert der geringe
madgliche Hohenunterschied der Werksbestandteile. Vereinfacht kann angenommen wer-
den, dass die Flache, auf der das Werk entstehen soll, nahezu komplett zu nivellieren ist,
mit einer Abweichung im einstelligen Meterbereich.

Es ist sehr unwahrscheinlich, dass sich im Raum Nirnberg eine Flache finden wird, welche
diese Bedingung ohne weitere Erdarbeiten erfillt. Vielmehr lasst sich festhalten, dass in
jedem Fall Erdarbeiten notwendig sind, um Higel abzutragen und Taler zu fillen. Sowohl
der Eingriff in die Landschaft als auch die technischen Mdéglichkeiten begrenzen die Nivel-
lierung von Verwerfungen auf dem Baugrund. Ein Grenzwert von 30 m Hohenunterschied
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(Plus/Minus) zum Eingangsniveau der Anbindungsgleise (von Verkehrstrassen) wird defi-
niert und erscheint angemessen.

K49 - keine unmittelbare Inanspruchnahme von signifikanten Siedlungsflachen

Begriindung:

Um eine gute Raumvertraglichkeit des Vorhabens zu gewahrleisten, wurde bereits zu ei-
nem sehr friihen Zeitpunkt des Verfahrens unter den Beteiligten vereinbart, Siedlungen
nicht durch die Werksansiedlung zu tberplanen. Dies hat zum einen den Grund, dass der
Flachenerwerb so deutlich erleichtert wird. Zudem soll die Akzeptanz der Offentlichkeit er-
hoht werden, indem die Inanspruchnahme bestehender Siedlungen vermieden wird. Die
Einschrankung ,Siedlungen mit mehr als 5 Hausern“ wurde vorgenommen, um Einzelge-
hofte nicht zum Auswahlhindernis werden zu lassen.

K50 - nicht Gewasser 1. und 2. Ordnung oder schiffbare Kanale kreuzend

Begriindung:

Die Kreuzung groRRerer und grof3er Wasserstraf3en wurde als Ausschlusskriterium definiert,
weil aus diesen ein erheblicher Konflikt resultiert, der nur mit groem technischem Aufwand
zu Uberwinden ist. Erstens wirden umfangreiche Bauwerke erforderlich, zweitens befinden
sich entlang von Flissen und Kandlen tberdurchschnittlich oft wertvolle Biotope und Habi-
tate geschutzter Arten und drittens sind Flussufer und -auen oft hochwassergefahrdete Fla-
chen.

K51 - kein Ausschluss der Flache aufgrund von Netztestaten der DB

Begriindung:

Alle Strecken, die fur die Anbindung des Werkes in Frage kommen, werden fur den regula-
ren Verkehrsbetrieb genutzt. Die Planung der auf den Strecken verlaufenden Verkehrslinien
obliegt der DB Netz AG. Jede Verkehrsstrecke hat eine Kapazitatsgrenze, d. h. ein Maxi-
mum an Fahrzeugen, die pro Zeiteinheit auf inr verkehren kénnen.

Die Werksanbindung setzt voraus, dass die Anbindungsstrecke genug Kapazitat bietet, um
Fahrzeuge zum und vom Werk aufzunehmen. Da im Fall Nurnberg ein Werk fur die Bear-
beitung von Ziigen in Nachtstilllage untersucht wird, kann das Zufihren und Abfihren von
Fahrzeugen in abendliche (zum Werk) und morgendliche (vom Werk) Zeitfenster eingeord-
net werden. Die Prifung der Gleisauslastung und -eignung von und zum Werk wird seitens
der DB Netz AG geprift und das Ergebnis in Form eines sogenannten Netztestates Stufe
1 festgehalten (vgl. Anl.A.1.1). Dieses beriicksichtigt den perspektivischen Fahrplan und
alle Streckenausbauprojekte, welche zum Zeitpunkt der Priifung bekannt sind.

Stellt die DB Netz AG fest, dass eine Strecke, die bis zu 25 Fahrten je Richtung fir den
Werksbetrieb nicht gewahrleisten kann, dementsprechend bereits eine sehr hohe
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Streckenauslastung aufgrund des kommerziellen Fahrbetriebes gegeben ist, kann an ihr
kein Werk errichtet werden, da eine Zufiihrung bzw. Abfiihrung von Fahrzeugen nicht mehr
maglich ist.

Wird festgestellt, dass die Strecke zwar momentan ausgelastet ist, jedoch in Zukunft ein
Ruckgang der verkehrenden Fahrzeuge erwartet wird, so werden die entsprechenden Stre-
cken bericksichtigt.

Stellt die DB Netz AG im Testat fest, dass die Strecke in Zukunft genug freie Kapazitat fur
weiteren Zugverkehr bereithalt, so werden die entsprechenden Strecken fir den Standort
berlcksichtigt.

K53 — keine Autobahn kreuzend

Begriindung:

Der Ausschluss von Standorten, die von einer Autobahn gekreuzt werden, erfolgte einer-
seits, um den erheblichen Konflikt zwischen jeweils hochrangigen Raumnutzungen zu ver-
meiden und andererseits, weil Kreuzungsbauwerke auf Grund der grof3en Spannweite und
der erforderlichen Hohendifferenz sehr groe Rampenbauwerke erforderlich machen wir-
den. Dadurch wirde die in Anspruch genommene Flache zusatzlich vergrol3ert werden, mit
der Folge, dass der Bewertungsraum unzureichend ist.

K56 — Fahrzeit zum Werksgelande

Begriindung:

Aufgrund der unterschiedlichen erreichbaren Distanz innerhalb gleicher Zeit auf den Stre-
ckenarmen um Nurnberg (unterschiedliche Geschwindigkeitsbegrenzungen und unter-
schiedliche Auslastungen) muss eine weiterfiihrende Betrachtung der erreichbaren Entfer-
nung durchgefiihrt werden. Um die mdglichen Standorte an den Streckenarmen zu ermit-
teln, werden daher die erreichbaren Distanzen innerhalb fixer Fahrzeiten statt einer fixen
Distanz vom Nurnberger Hauptbahnhof als Kriterium fir die Nahe zum Hauptbahnhof defi-
niert. Mit Fahrzeit t ist die effektive Nettofahrzeit vom Nirnberger Hauptbahnhof zu dem zu
untersuchenden Standort gemeint. Aus der Simulation der Werkslogistik ergibt sich unter
Beruicksichtigung der betriebstechnologisch erforderlichen zeitlichen Ablaufe in der Instand-
haltung, Reparatur und Behandlung der Fahrzeuge eine maximal mégliche Fahrzeit zum
Werksgeléande von 15 Minuten. Die mogliche Fahrzeit setzt sich aus zwei Komponenten
zusammen: der maximal mdglichen Fahrgeschwindigkeit auf der Strecke und den zu er-
wartenden Wartezeiten auf der Strecke zum Gelande in Abhangigkeit der verfiigbaren Fahr-
planslots.

Die anzusetzende maximale Fahrgeschwindigkeit wird von der Strecke und der Fahrzeug-
flotte bestimmt. Fir die unterschiedlichen Fahrzeugkonfigurationen der Flotte, welche dem
Werk zugefuhrt werden sollen, gibt es verschiedene erreichbare Spitzengeschwindigkeiten,
die von maximal 300 km/h (ICE 3) bis minimal 185 km/h (IC 2) reichen. Bei der Betrachtung
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der zurticklegbaren Strecke wird daher fur die Bewertung die maximal mdgliche geringste
Geschwindigkeit von 185 km/h angesetzt.

Betriebserfahrungen anderer ICE-Werke in deutschen Grof3stadten zeigen, dass die theo-
retisch mdgliche Fahrzeit zwischen dem Endhaltepunkt (Hbf.) und dem Werk in der Praxis
nie erreicht wird, da diese aufgrund der geplanten Verkehre auf den Strecken, ausgehend
von der Verkehrsdichte zu einem bestimmten Zeitpunkt, der Anzahl von Haltepunkten auf
der Strecke und von unvorhergesehenen Umstanden im Linienverkehr, auf diesen Strecken
signifikant beeinflusst werden kann. Die hohe Dichte des Fahrzeugverkehrs ausgehend
vom Hauptbahnhof Nirnberg erzeugt Zwéange fur die Zufuhrung von Fahrzeugen zum
Werk. Die Fahrzeuge, welche das Werk anfahren, mussen sich zwischen den fahrplanmé-
Bigen Fahrten auf der gleichen Strecke einordnen. Die DB Netz AG kann mit der perspek-
tivischen Nutzung der Strecke und den entsprechenden Fahrplénen eine Aussage zu die-
sen freien Fahrabschnitten geben. Zur Bewertung der notwendigen durchschnittlichen War-
tezeiten werden die Zufiihrzeiten von Fahrzeugen (ab 17:30 Uhr am Abend und 04:00 Uhr
am Morgen zurtick fur den Fahrgastbetrieb) mit dem zu erwartenden Fahrzeugaufkommen
abgeglichen. Neben der Kadenz der Fahrzeuge auf einem Streckenabschnitt ist in der Be-
trachtung auch die Dichte der Stationen auf der Strecke relevant. Da die Fahrzeuge, welche
dem Werk zugefiihrt werden, hinter einem fahrplanméRigen Fahrzeug auf der Strecke her-
fahren, miussen diese auch warten, sobald das voranfahrende Fahrzeug am Bahnhof halt.
Daher addieren sich zu den Wartezeiten auf einen freien Fahrabschnitt noch die Wartezei-
ten auf der Strecke selbst. Dafur wird die Summe der Halte auf der Strecke auf die Wartezeit
am Bahnhof addiert.

Es machen sich daher fiur jede Flache im Einzelnen praxisnahe Betrachtungen der Fahr-
zeugzuflhrungsprozesse und deren mogliche Dauer erforderlich, die durch die flir den Stre-
ckenbetrieb zustandige DB Netz AG angestellt worden sind. Ausschlaggebend fur die Ana-
lyse der gesicherten Erreichbarkeit des Werksstandortes vom Nurnberger Hauptbahnhof
aus, innerhalb von maximal 15 min, ist die praxisbezogene Untersuchung der DB Netz AG.

K57 — Beschrankung der nutzbaren Flache wegen Zuganglichkeit

Begriindung:

Das Kriterium besagt, dass der unter Berlcksichtigung der Streckenanbindung nutzbare
Bereich eine ausreichende Groéf3e fir ein ICE-Werk bieten muss. Die Nutzung und Anord-
nung eines Werkes auf dem untersuchten Standort hangt von der mdglichen Zufihrung von
der angrenzenden Haupttrasse ab. Dabei ist die konkrete Situation am jeweiligen Standort
zu bertiicksichtigen, beispielsweise die Topografie sowie die Lage der anzubindenden sowie
parallel verlaufenden Gleise. Da eine hohengleiche Kreuzung anderer Gleise (Guterver-
kehr, S-Bahn) mitunter aufgrund des gegenlaufigen Verkehrs bzw. auf Grund der Auslas-
tung der Strecke nicht mdglich ist, miissen auch Bauwerke, wie Briicken oder Tunnel, zur
Gleisquerung gepruft werden. Die nicht héhengleiche Querung macht den Bau von Ram-
pen notwendig. Diese kdnnen mit einer max. Steigung von 1,25 % realisiert werden (max.
magliche Steigfahrt mit Anfahren bei Triebfahrzeuggespannen wie ICE L, IC2 oder ICE 1).
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Die resultierende Lange solcher Rampen wird die effektiv verfigbare Lange fur eine Ent-
wicklung des Werkes auf dem untersuchten Areal einschranken. Der Punkt, an dem eine
Zufihrung im besten Fall baulich funktioniert, muss als Begrenzung der nutzbaren Flache
beachtet werden.

Ebene 1 — Ausschlusskriterien

Analog zur Ebene 0 wurde eine Ebene 1 in die Methodik eingefiigt. Die Kriterien in der
Ebene 1 sind so gewabhlt, dass sie nicht durch Aushnahmegenehmigungen oder Ausgleichs-
mafinahmen Uberwunden werden kénnen. Auch die Kriterien der Ebene 1 sind so angeleqt,
dass nur ,erfullt* oder ,nicht erflllt* festgestellt werden kann. Eine Wichtung der Standorte
untereinander ist weder moglich noch notwendig.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Kriterium redundant zu K08. Die Bewertung der zweiseitigen Befahrbarkeit wurde im Laufe
der Erarbeitung der Unterlage der Ebene 2 zugeordnet und zusammengefasst.

iceitice Befahrbarkeit des Werksaelind
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Kriterium redundant zu KO8. Die Bewertung der zweiseitigen Befahrbarkeit wurde im Laufe
der Erarbeitung der Unterlage der Ebene 2 zugeordnet und zusammengefasst.

K10 - Lage aulRerhalb von Trinkwasserschutzgebieten

Begriindung:

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete dienen der Grundversorgung der Bevdlkerung.
Sie sind gem. § 51 bzw. § 53 Abs. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) geschitzt. Nach § 53
Abs. 1 WHG kodnnen bestimmte Handlungen verboten oder fir nur eingeschréankt zulassig
erklart werden, wenn es der Schutzzweck erfordert.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG.

K19 - Lage aulRerhalb von Naturschutzgebieten

Begriindung:
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Naturschutzgebiete sind nach § 23 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) rechtsverbind-
lich festgesetzte Gebiete, denen ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft zuteil-
wird.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG

K55 —technisch ausreichende GrdRenverhaltnisse

Begriindung:

Der geometrische Zuschnitt und die GroRenverhaltnisse einer potenziellen Werksflache bil-
den Zwangspunkte fur die Anordnung der Werksbestandteile zueinander. Die technisch
notwendige Werksanordnung resultiert aus den Vorgaben von Produktionsumlaufen, Gleis-
parametern und werksinterner Logistik. Durch die Anwendung dieser Bedingungen wird die
Auswahl mdglicher Anordnungen beschrankt. Im Ergebnis werden so die mdglichen Gro-
Renverhéltnisse und der geometrische Zuschnitt des Untersuchungsraumes beschrankt.

Es ergeben sich die folgenden Grenzwerte fir ausreichende GroRRenverhaltnisse:
1. Minimale gemittelte Breite: 300 m (bei 4.450 m Mindestlange)
2. Minimale gemittelte Breite: 450 m (bei 3.200 Mindestlange)

Ebene 2 — Bewertungskriterien

Um die zu erwartenden Einwirkungen des Projektes ICE-Werk Nurnberg auf die potenziel-
len Standorte mdglichst gut bewerten und etwaige Konflikte abschéatzen zu kénnen, wurden
auch Betrachtungskriterien berlcksichtigt, die nicht nur einen ,on/off‘-Charakter haben,
sondern einem Spektrum mdoglicher Auspragungen unterliegen. Dariiber hinaus sind diese
Kriterien, die in einer Ebene 2 zusammengefasst wurden, qualitativ unterschiedlich zu be-
werten. So unterliegen Artenschutz, Larmschutz und Erschitterungswirkungen einer regle-
mentierten Berlicksichtigung. Dies ist bei anderen Kriterien aus dieser Kategorie, wie z.B.
der Flacheninanspruchnahme, nicht der Fall. Anhand der tatsachlichen Betroffenheiten wird
daher eine gutachterliche Einschatzung der zu erwartenden Raumnutzungskonflikte vorge-
nommen.

KO5— Entf sl . |
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Redundant zu den Kriterien KO4 und K56, welche bereits die Entfernung zum effektiven
Linienende (NuUrnberg Hbf.) aller infrage kommenden reguléren Fahrzeuge bewertet.
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K08 - zweiseitige Befahrbarkeit und Gleisanbindung aller auf dem Werksgelande
befindlichen Instandhaltungsobjekte

Begriindung:

Die zweiseitige Anbindung von Instandhaltungseinrichtungen erhoht die Flexibilitat der Ver-
kehrswege und damit der inneren Logistik des Werkes. Dies macht sich auch in einer all-
gemeinen Kapazitéatssteigerung bemerkbar, da Wartezeiten an Haltepunkten (Abstellung,
Puffer, Wendegleise und vor Signalen) geringer ausfallen. Die Gestaltung als Durchfahr-
gleis ermdglicht auch die doppelte Auslastung von 400 m Gleisen mit 200 m Ziigen analog
zur Begrundung des Kriteriums KO6. Daruber hinaus ist eine zweiseitige Anbindung erfor-
derlich um die Betriebssicherheit (Redundanz) im Storfall zu gewahrleisten.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Diese Einschrankung der Werksgestaltung muss nicht bewertet werden, da bereits das Fla-
chenminimierungsgebot gilt, in dessen Konsequenz die Flachenstanzen entwickelt wurden.
Diese sind fur alle untersuchten Standorte anzuwenden, daher sind auf allen Standorten
die gleichen Werkskonfigurationen mit Hinblick auf die Abstande zwischen Halle und ande-
ren Anlagen gegeben.

K12 - Flachenanteil von Vorranggebieten an der Gesamtflache

Begriindung:

Die ausgewiesenen Vorranggebiete der Regionalplane sind als Ziele und Grundséatze der
Raumordnung zu beachten, da sie nach § 7 Abs. 3 Nr. 1 ROG ,fur bestimmte raumbedeut-
same Funktionen oder Nutzungen vorgesehen sind und andere raumbedeutsame Funktio-
nen oder Nutzungen in diesem Gebiet ausschliel3en, soweit diese mit den vorrangigen
Funktionen oder Nutzungen nicht vereinbar sind (Vorranggebiete)®. Als rAumlich verortete
Ziele und Grundséatze der Regionalplane kénnen Vorranggebiete unkompliziert zur Bewer-
tung der Standortalternativen herangezogen werden. Sie konnen annahernd flachenscharf
Uiber die Standorte gelegt werden, sodass eine Betroffenheit geprift werden kann. Nut-
zungskonflikte kdnnen so friihzeitig identifiziert werden.

ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:
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Die Wirbelstrombremsen kdnnen vom Fahrer im Hauptbahnhof Nirnberg abgeschaltet
werden, daher kdnnen auch die alternativen Bremsmethoden genutzt werden, um vor der
Einfahrt in das Werk auf der Haupttrasse zu bremsen.

K14 — Entfernung von larmempfindlichen Gebieten

Begriindung:

Die Entfernung von larmempfindlichen Gebieten (vorrangig Siedlungsgebiete) zum Vorha-
ben bewertet den Grad der Larmbelastung fur die Bevélkerung. Da Larm nicht nur als Be-
lastigung einzustufen ist, sondern auch zu Gesundheitsrisiken fihren kann, muss die Aus-
wirkung auf die lokale Bevdlkerung so gering wie moglich gehalten werden.

Der Trennungsgrundsatz nach § 50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) be-
sagt dazu, dass Larmschutz vorrangig durch Abstand bzw. rdumliche Zuordnung zu Uber-
wiegend dem Wohnen dienenden Gebiete erreicht werden soll.

Um die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA-L&rm) sowie die 16. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) zu bertcksichti-
gen, wurde ein Gutachterbliro beauftragt, eine grobe Vorabschatzung fur die drei zu unter-
suchenden Standorte vorzunehmen.

Hinweis:

Im Raumordnungsverfahren ist es weder méglich noch vorgesehen, bereits eine detaillierte
Werksgestaltung zu erstellen und zu berlicksichtigen. Dies wird damit begriindet, dass im
Rahmen der konkreten Objektplanung in Vorbereitung auf die Planfeststellung standortbe-
zogene Anpassungen moglich bleiben missen. Die finale Verortung und detaillierte Gestal-
tung wird in den weiteren Planungsphasen innerhalb der in der Raumordnung bewerteten
Grenzen erstellt, im Planfeststellungsverfahren bewertet und abgewogen und schlie3lich
festgelegt. FUr eine Einschatzung der Betroffenheit der Standorte im Raumordnungsver-
fahren unter Beachtung der verschiedenen in die Untersuchung einbezogenen Kriterien
wird daher mit einem Dimensionsmodell gearbeitet, das sowohl die GrélRenordnung als
auch die ungefahre Lage der Anlagen des zuklinftigen Werkes abbildet. Die Nutzung dieses
Dimensionsmodells ist fur die meisten Kriterien ausreichend.

Beim Kriterium K14 — ,Gutachterliche Einschatzung zur Larmbeeintrachtigung” — ist es hin-
gegen nicht zielfihrend, mit diesem Dimensionsmodell zu arbeiten.

Das liegt darin begriindet, dass die Schallemissionen wesentlich von den spezifischen T&-
tigkeiten im ICE-Werk und deren konkreten rdumlichen Anordnung abhangen. Insbeson-
dere unterschiedliche Einzeltatigkeiten (z. B. Innenreinigung von Zigen) stellen aufgrund
ihrer Zugehorigkeit zu bestimmten Anlagenteilen und deren Anordnung einen hochgradig
ortsabhangigen Vorgang dar.

Um diesem Sachverhalt gerecht zu werden, wurde sowohl beim Kriterium K14 (L&rm) als
auch beim Kriterium K58 (Erschiitterung) mit einem skizzierten Entwurf eines Werkslayouts
gearbeitet. Dabei wurde eine Anordnung gewahlt, die nach heutigem Kenntnisstand der
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finalen Ausplanung des Werkes naheliegend ist und somit als potenzielles Szenario ange-
nommen werden kann. Es wird eindeutig darauf hingewiesen, dass die o. g. Anforderungen
in Bezug auf die Anderungsméglichkeiten in der Objektplanung in Vorbereitung auf das
Planfeststellungsverfahren auch fur die Kriterien K14 und K58 gelten mussen. Allerdings
wird durch die skizzierten Entwirfe des Layouts ein fir die Raumplanung als ausreichend
einzuschatzendes Mald an Prognosegenauigkeit hinsichtlich der Kriterien Schall und Er-
schitterung erreicht. Die Werkslayouts nehmen die verbindliche Objektplanung erklarter-
mafen nicht vorweg und kénnen auch nicht ohne weiteres auf andere Kriterien Ubertragen
werden. Sie sind aber in jedem Fall dazu geeignet, in einem fiir die Raumordnung erforder-
lichen, aber auch ausreichenden Umfang zu bestimmen, welche Auswirkungen die Stand-
orte auf die Raumvertraglichkeit im Hinblick auf Schallimmissionen haben.

barkeitd I L lssslicl itlic) I
ENTFALLT
Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Dieses Kriterium kann fur die Untersuchung und Bewertung entfallen. Zwar ist die Umset-
zung des Vorhabens bis 2028 von hoher Bedeutung fiir das Projekt, fur die Bewertung der
Raumvertraglichkeit der einzelnen Standorte spielt dies jedoch eine untergeordnete Rolle.

K17 — Flachenanteil von Altlastenverdachtsflache an der Gesamtflache

Das Kriterium stellt ein Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden bzw. Men-
schen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 UVPG, dar.
Flachen mit existenten Altlasten haben je nach Art der Altlast negative Auswirkungen auf
mindestens ein Schutzgut. Besonders die Schutzguter Mensch/menschliche Gesundheit
sowie Flache, Boden und Wasser kénnen durch Verdichtung, Gefahrstoffbelastung oder
Eingriff in das Bodengefiige gefahrdet werden. Im Rahmen der Bebauung mussen vorhan-
dene Altlasten aufbereitet werden, was eine positive Auswirkung auf die Schutzguter dar-
stellen kann. Eine Bebauung auf solchen Flachen bietet somit ein geringeres Konfliktpoten-
zial als auf Flachen, die ihrer nattrlichen Funktion vollstandig nachkommen.

K18 - Betroffenheit Natura 2000-Gebiet (FFH-/SPA-Gebiet)

Begriindung:

§ 34 BNatSchG bzw. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie schreiben im Falle einer Betroffenheit
von Natura 2000-Gebieten durch Plane oder Projekte die Prifung der Vertraglichkeit dieses
Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhaltungszielen des betreffenden Gebietes
vor.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG
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K20 — Betroffenheit Waldschutzgebiet nach BayWaldG (Bannwald und/oder Natur-
wald)

Begriindung:

Standortspezifisch ist Naturwald (geman Art. 12a BayWaldG) betroffen. Naturwald ist ana-
log einem Naturwaldreservat durch Art. 9 Abs. 4 BayWaldG weitreichend geschutzt. Bann-
wald ist durch Art. 9 Abs. 4 BayWaldG weitreichend geschutzt. Der Nurnberger Reichswald
ist grof3flachig als Bannwald ausgewiesen, womit ihm eine besondere Bedeutung hinsicht-
lich der Standortbewertung zukommt. Je weniger ein Standort von Bannwald/Naturwald be-
troffen ist, umso weniger Konfliktpotenzial birgt er als potenzieller Werksstandort.

K21 —resultierende Verbote aus Artenschutz

Begriindung:

Der Artenschutz ist in § 44 BNatSchG rechtlich verankert. Demnach ist es verboten, beson-
ders geschiitzte, wildlebende Tier- und Pflanzenarten zu stéren, zu schadigen oder zu t6-
ten. Insbesondere Habitate, welche nur schwerlich kompensiert werden kénnen, stellen
eine gewichtige planungsrelevante Hurde fir Vorhaben dar.

K22 — Erholungsfunktion oder Infrastruktur fir Freizeitnutzung

Begriindung:

Nach Anlage 3 des Gesetzes liber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist der Stand-
ort eines Vorhabens und sein Einwirkungsbereich hinsichtlich seiner moglichen Beeintrach-
tigung bestehender Nutzung, insbesondere als Flache flr die Erholung, zu untersuchen
und zu beurteilen. Fir bestehende Infrastrukturen der Erholung und Erholungsgebiete, die
fur die ortliche und Uberértliche Bevoélkerung einen hohen Stellenwert besitzen, ist das Mafl3
fur deren Betroffenheit durch das Projekt und das damit verbundene Nutzungskonfliktpo-
tenzial zu ermitteln. Es werden unterschiedliche Funktionen untersucht, wie z. B. bedeu-
tende und qualifizierte Fernwander- und -radwege, besondere Erholungseinrichtungen so-
wie die Uberschneidung mit Waldflachen, die gemaR Waldfunktionsplanung Bayern als Er-
holungswald (Stufe | oder Stufe Il) definiert sind.

K23 — Betroffenheit wassersensibler Bereiche

Begriindung:

Wassersensible Bereiche sind potenziell von Hochwasser betroffene Gebiete, die bei Ext-
remereignissen auftreten konnen (Risikogebiete gem. § 73 Abs. 1 WHG). Je starker ein
Standort von wassersensiblen Bereichen betroffen ist, desto hdher ist das Konfliktpotenzial
bei der Errichtung eines Werkes.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG
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K24 - Qualitat der Anbindung an das Stral3ennetz (Logistik) (Schwerlasttauglichkeit
mind. 60 t)

Begriindung:

Fur die Ver- und Entsorgung sowie den Bau des Instandhaltungswerkes ist ein guter An-
schluss an das StralRennetz mit Schwerlasttauglichkeit unverzichtbar. Um Schwerlasttrans-
porte zum Werk zu ermdglichen, muss das Stral3ennetz bis moglichst nah an den Standort
fir groRe Lasten ausgelegt sein. Die Herstellung der Schwerlasttauglichkeit fur Verkehrs-
wege bis zum Standort kann umfangliche Folgemafinahmen nach sich ziehen.

K25 - Betroffenheit Privateigentum

Begriindung:

Mit dem Kriterium sollen private Betroffenheiten nach Art. 14 Grundgesetz (GG) abge-
schatzt werden, mit dem Ziel, diejenigen Standorte positiv zu bewerten, die einen maéglichst
hohen Anteil an Flachen im 6ffentlichen Eigentum haben.

Mit diesem Kriterium soll die Beeintrachtigung von Eigentum oder gar die Flacheninan-
spruchnahme Dritter geringgehalten bzw. mdglichst vermieden werden.

K26 — Betroffenheit empfindlicher Nutzungen

Begriindung:

Es wurden Betroffenheiten von Nutzungen herausgearbeitet, die einen gesellschaftlichen,
wirtschaftlichen oder/und kulturellen Wert haben. Die Identifikation dieser Nutzungen ist re-
levant, um bei einer Verwirklichung des ICE-Instandhaltungswerks auf der Flache die Aus-
wirkungen zu bertcksichtigen.

K27 — Gebietsschutz in Bezug auf Boden-/Flachen-/Kulturdenkmaéler (Archaologie)

Begriindung:

Gemal3 Art. 4 des Bayerischen Denkmalschutzgesetzes (BayDSchG) sind Baudenkmaler
zu erhalten und vor Gefahrdung zu schitzen (Abs.1). Handlungen, die ein Baudenkmal
schadigen oder gefahrden, kdnnen untersagt werden (Abs. 4). Auf Verdachtsflachen fir
Bodendenkmadler kbnnen Bodenarbeiten untersagt werden, soweit dies zum Schutz eines
Bodendenkmals erforderlich ist (Art. 7 Abs. 1). Eine Betroffenheit des 0. g. Gebietsschutzes
kann erhebliche Verzégerungen und/oder Einschrankungen fur die Errichtung des Werkes
bedeuten.

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden bzw. kulturelles Erbe und sonstige
Sachguter, Schutzgut gem. 8§ 2 Abs. 1 sowie nach Anlage 3 UVPG
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K28 —resultierende Verbote aus Biotopschutz

Begriindung:

Eine Auswabhl von Biotopen ist nach 8 30 BNatSchG in Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG
gesetzlich geschiitzt. Handlungen, die zur Zerstdérung oder einer sonstigen erheblichen Be-
eintrachtigung der Biotope fuhren kdnnen, sind verboten (8§ 30 Abs. 2 BNatSchG).

Prufkriterium nach Anlage 3 UVPG

Das Konfliktpotenzial mit geschitzten Biotopen auf den Standorten wird in Abhéngigkeit
von der Anzahl und flachigen Verbreitung der vorkommenden Biotope und Objekte aus dem
Okoflachenkataster beurteilt. Je hoher die Biotopdichte, desto hoher ist das Konfliktpoten-
zial.

K29 - resultierende Verbote aus Baumschutzsatzung

Begriindung:

Wesentlicher Zweck einer Baumschutzsatzung ist es, den Bestand an Altbaumen zu erhal-
ten. In diesem Zusammenhang sind Verbote, wie die Schadigung oder Fallung von Gehol-
zen gem. der Baumschutzsatzungen von Stadten oder Gemeinden, zu beachten.

K30 - Bedeutung der Flache fir das lokale Klima

Begriindung:

Oberbegriff fir mégliche Themen, wie Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete oder Luftleit-
bahnen, die als Teilkriterien zum Untersuchungsgegenstand Klima und Luft, Schutzgut
gem. 8 2 Abs. 1 UVPG, herangezogen werden.

Hier werden unterschiedliche Funktionen beriicksichtigt: die Betroffenheit von bedeutenden
Luftleitbahnen, die Uberschneidung mit Waldflachen, die gem. Waldfunktionsplanung Bay-
erns als lokaler bzw. regionaler Klimaschutzwald (Stufe | oder Stufe Il) definiert sind sowie
die Vorbelastungen durch bestehende Emissionsquellen. Je hoher die Ubereinstimmung
mit den Funktionen abzlglich der Vorbelastungen, desto hdher ist die Bedeutung der Fla-
che und damit das Konfliktpotenzial im Zusammenhang mit einer Werkserrichtung.

K31 - Betroffenheit Vorbehaltsgebiete

Begriindung:

Die ausgewiesenen Vorbehaltsgebiete der Regionalplane sind als Ziele und Grundséatze
der Raumordnung zu beachten, da sie nach § 7 Abs. 3 Nr. 1 Nr. 2 ROG ,bestimmten raum-
bedeutsamen Funktionen oder Nutzungen vorbehalten bleiben sollen, denen bei der Abwa-
gung mit konkurrierenden raumbedeutsamen Funktionen oder Nutzungen besonderes Ge-
wicht beizumessen ist (Vorbehaltsgebiete)“. Als raumlich verortete Ziele und Grundséatze
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der Regionalplane kdnnen Vorranggebiete unkompliziert zur Bewertung der Standortalter-
nativen herangezogen werden. Sie kdnnen anndhernd flachenscharf tber die Standorte
gelegt werden, sodass eine Betroffenheit gepriift werden kann. Nutzungskonflikte kénnen
so frihzeitig identifiziert werden.

K32 — Flache der Neuversiegelung

Begriindung:

Eine Verpflichtung auf mdglichst geringen Flachenverbrauch ergibt sich u. a. aus § 1 Satz
3 BBodSchG und ist ferner Schwerpunkt der Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie (Neuauf-
lage 2016). Flachenverbrauch geht u. a. einher mit Beeintrachtigungen der Bodenfunktio-
nen, des Wasserhaushalts sowie des Lebensraums fir Tiere und Pflanzen.

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 sowie An-
lage 3 UVPG

Die Flache der Neuversiegelung durch das Vorhaben ist abhangig von der bestehenden
Flachenversiegelung; diese wird auf Basis der tatsachlichen Nutzung ermittelt. Je hoher der
Anteil der bestehenden Flachenversiegelung, desto geringer ist der Eingriff, da die Neuver-
siegelung geringer ausfallt.

K33 — Bodenfruchtbarkeit
Begriindung:

Teilkriterium zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 sowie An-
lage 3 UVPG. Die Bodenfruchtbarkeit ist das Malf3 des jahrlichen Ertrages und von der Bo-
dentiefe, Kérnung, Struktur, der Luft- und Wasserfiihrung, dem Humusgehalt, der Boden-
aktivitat, der lonenaustauschkapazitat und vielen anderen Faktoren abhangig. Die Boden-
fruchtbarkeit spiegelt somit die fur Pflanzen relevante Gesamtheit der physikalischen, che-
mischen und biologischen Eigenschaften eines Bodens wider.

Die Fruchtbarkeit landwirtschaftlicher Béden berechnet sich in Relation zu Deutschlands
ertragsfahigsten Boden, korrigiert um ertragsmindernde/-begiinstigende Faktoren, erfasst
in den Wertzahlen der sogenannten Bodenschéatzung. Unter Waldbedeckung wurde eine
Abschatzung uber die nutzbare Feldkapazitat getroffen [A21].

K34 - Bedeutung der Flache fur das Landschaftsbild
Begrindung:

Oberbegriff fir mégliche Themen wie historische Kulturlandschaft, die als Teilkriterien zum
Untersuchungsgegenstand Landschaft, Schutzgut gem. § 2 Abs. 1 UVPG, herangezogen
werden.
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Hier wird die Betroffenheit von landschaftspragenden Strukturelementen, von landesweit
bedeutsamen historischen Kulturlandschaften, Landschaftsschutzgebieten, die Einsehbar-
keit der Flachen sowie Vorbelastungen in Form von technischer Uberpragung beriicksich-
tigt. Je hoher die Ubereinstimmung mit den Funktionen abziiglich der Vorbelastungen,
desto hoher ist die Bedeutung der Flache und desto groR3er ist das Konfliktpotenzial.

K35 - Lage in Bezug auf B-Plan-Gebiete/stadtebauliche Entwicklungen

Begriindung:

Nach § 38 Satz 1 Halbs. 2 Baugesetzbuch (BauGB) sind stadtebauliche Belange bei der
Planfeststellung zu berucksichtigen. Dahinter steht die vom Gesetzgeber garantierte kom-
munale Selbstverwaltung nach Artikel 28 Abs. 2 Satz 1 GG. Die Beachtung der kommuna-
len Selbstverwaltung beinhaltet ebenso die Respektierung der selbst formulierten Entwick-
lungs- und Zielvorstellungen der Kommune. Vorstellungen und Ziele werden durch Flachen-
nutzungs- und Bebauungsplane formuliert, kommuniziert und festgelegt. Deshalb gilt es,
die beschlossenen Flachennutzungen und Belange der vorbereitenden und verbindlichen
Bauleitplanung so weit wie mdglich zu respektieren.

Die Ermittlung der Lage in Bezug zu bestehender Bauleitplanung und stadtebaulichen Ent-
wicklungen identifiziert mogliche Nutzungskonflikte von bestehender Flachennutzung und
zukiinftig geplanten Nutzungen sowie deren Ubereinstimmung.

K36 — Mdglichkeit einer Drehfahrt (Wendeschleife)

Begriindung:

Die Mdoglichkeit einer Drehfahrt auf dem Werksgelande dient der Korrektur von falschen
Wagenreihungen, die fur die Fahrgéaste in der Praxis ein groRes Argernis sind. Dies ist ein
enormer Vorteil fir den reibungslosen Betrieb und bei der Vermeidung von zeitaufwandigen
Drehfahrten.

K37 — Qualitat der Anbindung an OPNV (Personal)
Begriindung:

Um einen geregelten Werksbetrieb zu gewahrleisten und eine Alternative zum Individual-
verkehr fir den Arbeitsweg der Angestellten zu bieten, ist eine gute Anbindung an den
OPNV essenziell. Damit lasst sich eine Reduktion des taglichen Verkehrsaufkommens und
Stellplatzbedarfs sowie eine Reduzierung von CO2-Emissionen erreichen.

K38 — historische Nutzung
Begrindung:
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Das Kriterium der historischen Nutzungen bewertet zum einen die Betroffenheit von Denk-
malern und Kulturgitern, zum anderen wird die Vorbelastung der Flache durch etwaige
Vornutzungen, welche ggf. bereits Uber Jahrzehnte hinweg erfolgte, ermittelt und bewertet.
Bestehen durch diese Vorpragungen noch denkmalgeschiitzte Bauwerke oder andere
Denkméler, so stehen diese unter gesetzlichem Schutz. Bei fehlendem gesetzlichem
Schutz kann eine Nachnutzung von bereits vorgepragten Flachen dazu beitragen, dass die
Nutzung unberthrter Flachen an anderer Stelle vermieden wird.

K39 — Gebietsschutz Landschaftsschutzgebiet

Begriindung:

Landschaftsschutzgebiete sind nach § 26 Abs.1 BNatSchG rechtsverbindlich festgelegte
Gebiete, in denen ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich ist. Gemaf
Abs. 2 sind alle Handlungen verboten, die den Charakter des Gebietes verédndern oder dem
besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen.

Prifkriterium nach Anlage 3 UVPG

K40 - Betroffenheit anderer Schutzgebiete
Begriindung:

Besondere Landschaftsbestandteile (z.B. Alleen, einseitige Baumreihen, Einzelbaume, He-
cken oder andere Landschaftsbestandteile) sind gemaR § 29 BNatSchG gesetzlich ge-
schitzt. Hier wird gepruft, ob ein Standort solche Landschaftsbestandteile aufweist.

K41 - besondere Bodenfunktionen

Begriindung:

Das Kriterium dient als Oberbegriff fir mogliche Themen, wie Wasserspeichervermégen
oder Empfindlichkeit, die als Teilkriterien zum Untersuchungsgegenstand Boden, Schutzgut
gem. 8 2 Abs.1 UVPG, herangezogen werden.

Sind innerhalb des Standortes Béden vorhanden, die besondere Auspragungen aufweisen
bzw. deren Funktionserfillung durch die Inanspruchnahme signifikant negativ beeintrach-
tigt werden wirde, so besteht ein hoheres Konfliktpotenzial als bei einem Standort, der
keine besonderen Bodenfunktionen aufweist.

K42 — Nahe zu medientechnisch erschlossenem Gebiet

Begriindung:

Die Nahe zu einem medientechnisch erschlossenen Gebiet geht mit der Wirtschaftlichkeit
der ErschlieBung eines potenziellen Standortes einher. Unabhéngig von der Schaffung
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einer angestrebten dezentralen Versorgung des Werkes mit Strom und Warmwasser muss
eine Notversorgung durch Anschluss an Leitungs- und Kanalnetze sichergestellt werden.
Umso ndher der Standort an medientechnisch bereits erschlossenem Gebiet ist, umso ein-
facher gestaltet sich die ErschlieBung des Standortes selbst und umso geringer ist der Ein-
griff in unbesiedelte Bereiche und somit die Auswirkungen auf die Natur.

K43 - Storfallschutz

Begriindung:

Es gilt, die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls sowie die Folgen im Falle eines Stor-
falls nicht zu vergrof3ern. Um dies beriicksichtigen zu kdnnen, wurde zum einen betrachtet,
ob auf dem Werksgeléande Betriebsbereiche gemaf der Vierten Verordnung zur Durchfuh-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lUber genehmigungsbediirftige
Anlagen - 4. BImSchV) geplant sind, zum anderen wurde die Umgebung der Standorte auf
derartige Anlagen untersucht.

itliche \erkehrsfil
ENTFALLT

Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Das Kriterium war urspriinglich gedacht, um die Belastung der Anwohner entlang der Zu-
lieferstrecken fiir die Errichtung des ICE-Werks durch den baubedingten Lieferverkehr in
die Bewertung einbeziehen zu kénnen. Bei den Recherchen stellte sich jedoch heraus, dass
es fur eine fundierte und gleichwertige Bewertung nicht hinreichend Daten aus der Objekt-
planung gab (Bauablaufplan, Massen zu den Bauobjekten, Information zu Aushub- und
Profilierungsmassen). Daher wurde das Kriterium nicht genutzt. In der weiteren Planung
sind Minderungsmaf3nahmen fir die Verkehrsbelastung u. U. zu konzipieren.

K45 - Ziele der Raumordnung

Begriindung:

Neben den raumlich konkreten und nach Flachengréf3en zu messenden Vorrang- und Vor-
behaltsgebieten sind auch die Ziele der Raumordnung aus Landesentwicklungsprogramm
und Regionalplanen verbindlich. Aufgrund der vielfaltigen Belange der Ziele der Raumord-
nung gilt es bei der Uberpriifung dieses Kriteriums Dopplungen mit anderen Kriterien zu
vermeiden. Dennoch missen die verschiedenen fachlichen Belange standortspezifisch und
fur das Vorhaben argumentativ beschrieben werden. Dabei muss den Entwicklungs- und
Ordnungszielen der Raumordnung zwingend Rechnung getragen werden.
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i haftlichkei
ENTFALLT
Begriindung zum Entfallen des Kriteriums:

Das Kriterium ,Kosten und Wirtschaftlichkeit* war urspriinglich vorgesehen, um Standorte,
die mit durchschnittlichem Aufwand zu erschlie3en sind, von denen zu unterscheiden, bei
denen deutlich héhere Kosten z. B. fiir eine ErschlieRung mit Tunnel oder Uberwerfungs-
bauwerken etc. zu erwarten waren. Fur eine Standortentscheidung der DB AG ist dieses
Kriterium von Relevanz. Da im Laufe der Bearbeitung zwischen den fachlich Beteiligten
abgestimmt wurde, dass die Wirtschaftlichkeit in der Betrachtung der Raumvertraglichkeit
nicht als Kriterium geeignet ist, wurde bei der Wichtung auf das Kriterium verzichtet.

K47 — Gelandegeféalle von max. 12,5 %o in der Langs- und Querausrichtung

Begriindung:

Zige konnen jeweils unterschiedliche Steigungen bewaltigen. Hierbei gilt, dass die ge-
ringste Steigung, welche gefahren werden kann, als ausschlaggebend fir die Auswahl des
Werksstandortes gesehen wird. Mit den Fahrzeugen der Fernverkehrsflotte ergibt sich so
eine maximal mogliche Steigungsfahrt von 1,25 % oder 12,5 %o. Dies ist eine sehr konser-
vative Annahme, welche vor allem auf Fahrzeuge mit nur einem Triebkopf zutrifft (IC2, ICE
L und ICE 1).

Alle Anlagen, in denen die Fahrzeuge zum Stehen kommen, mussen nivelliert sein, um ein
unbeabsichtigtes Rollen zu vermeiden. So ergibt sich zusammen mit der maximal mogli-
chen Steigung eine Abstufung, wobei die unterschiedlichen Werkselemente, wie Dispositi-
onsgleise, Instandhaltungshalle und Innenreinigungsbahnsteige, die Plateaus bilden und
die Bereiche dazwischen eine Verbindung mit einer maximalen Steigung von 12,5 %o her-
stellen.

Plateau 1 12,5%0 Plateau 2 12,5%e Plateau 3

Gelandegefalle 15%.

Abb. A.17 Veranschaulichung der Abstufung des notwendigen Werksniveaus gegenuber dem Abfall des
zu bebauenden Geléandes

Wie aus der Grafik ersichtlich wird (Abb. A.17), ergibt sich, dass das Gelande unter dem
Werk immer zum hypothetischen Werksniveau mehr Abstand gewinnt. Gegenuber dem
Werksniveau wird so ein schnell steigender Hohenunterschied (max. 15 m pro 1.000 m)
erzeugt. Die Flachen, welche als Plateaus beschrieben werden, kdnnen idealisiert in 4 x
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500 m lange Plateaus aufgeteilt werden (Disposition 1, Disposition 2, Instandhaltungshalle,
Behandlung). Daher ergeben sich mindestens 2.000 m durchgehend nivellierte Flache. Da
die Verbindung zwischen den Plateaus mit maximal 12,5 %o hergestellt werden kann, ergibt
sich eine maximale Langsneigung des Areals von 15 %o. Dieser Anstieg oder Abstieg gilt
ab der HOhe der Schienenoberkante der Bahnstrecke, an welche der Standort anschlief3t.
Sollte dieser Wert Giberschritten werden, gilt das Kriterium K15 Topografieunterschiede un-
ter 30 m.

Weiterhin wird bei der Betrachtung der Gleisanschlisse auch die Langsneigung der Haupt-
trasse entlang der Ausdehnung des Werkes berlcksichtigt. Potenziell notwendige Andie-
nungsbauwerke muissen bei der topographischen ErschlieBung des untersuchten Areals
ebenfalls beachtet werden. Hier kdnnen ebenfalls nur 12,5 %o Steigung befahren werden.
Die entsprechend nétigen Langen fir die Uberwindung von Hohenunterschieden zwischen
Trassen- und Werksniveau und die daraus resultierende Einschrankung der nutzbaren Fl&-
che fur die Werksentwicklung werden bei K55 bereits bewertet.

Aus der Grafik wird weiterhin ersichtlich, dass erhebliche Mengen Material aufgeschuttet
bzw. abgetragen werden muissten, um das Werksniveau zu erstellen. Daher wird eine ge-
ringe L&ngsneigung des Areals hoher bewertet — unterhalb von 12,5 %0 wird dabei préaferiert.

Wichtung:

Die Betroffenheit des Kriteriums wird in Abhéngigkeit des auf den Standorten vorherrschen-
den Gefalles quantitativ bewertet. Es werden die Punkte 0-8 mittels Interpolation zwischen
den einzelnen Werten ermittelt und vergeben. Je niedriger der Wert des Gefélles, desto
hoher ist der zu vergebende Punktewert.

K48 - Betroffenheit Hochwassergefahrenflachen

Begriindung:

Hochwassergefahrenflachen setzen sich aus den Hochwasserszenarien HQnautig, HQ100 Und
HQexrem zusammen. Es gibt hierbei deutliche Uberschneidungen mit Uberschwemmungs-
gebieten, die in der Regel auf Basis eines 100-jahrlichen Hochwassers festgesetzt werden.
Daneben besteht das verbleibende Risiko eines 10-jahrlichen Hochwassers (HQnaufig) bzw.
eines extremen Hochwassers. Ein Standort, der von einer Hochwassergefahrenflache be-
troffen ist, besitzt ein hoheres Konfliktpotenzial als ein Standort, der davon nicht betroffen
ist.

K52 — Entfernung vom Hbf. Nirnberg (km-Angabe)
Begriindung:

Wie in KO4 beschrieben, verursachen Leerfahrten im Rahmen der Uberﬁjhrung hohe finan-
zielle Aufwendungen, beeintrachtigen die Kapazitat fir den 6ffentlichen Verkehr und stellen
zudem Zeit-, Larm-, Emissions- und Abnutzungsbelastungen dar. Da KO4 allerdings als rein
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qualitatives KO-Kriterium fungiert und die durch die Entfernung verursachten negativen
Konsequenzen mit der Entfernung ansteigen, ist zusétzlich eine Quantifizierung notwendig.
Diese Quantifizierung erfolgt durch K52. Hier wird geprtft, wie nah sich ein Standort inner-
halb des 25 km Radius am Hbf. befindet. Je kirzer die Entfernung vom Hbf., desto geringer
fallen die 0. g. negativen Aspekte aus.

K54 - Eignung nach Netztestaten der DB
Begrindung:

Das Kriterium “Eignung nach Netztestaten der DB Netz AG” wurde gewahlt, um Unter-
schiede in der Erreichbarkeit der Standorte hinsichtlich der Bewertung heutiger und zukunf-
tiger betrieblicher Risiken abzubilden. Dafiir wurde von der DB Netz AG der aktuell vorhan-
dene Verkehr auf den verschiedenen Bahnstrecken ebenso bewertet wie die zukiinftig zu
erwartende Verkehrslast zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme. Der voraussichtliche Verkehr
vom und zum ICE-Werk wurde mit den vorhandenen und prognostizierten Fahrplanen ver-
schnitten, um eine Realisierbarkeit anhand bekannter Auslastungen und freier Kapazitaten
zu erhalten, sodass am Ende ein valides Ergebnis vorliegt. (vgl. Anl.A.1.1)

K58 — Gutachterliche Einschatzung zur Beeintrachtigung durch Erschitterung

Begriindung:

Aus dem Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) ergibt sich die
Notwendigkeit, vor der Errichtung und dem Betrieb von Anlagen diese auf ihre Auswirkun-
gen auf Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphére sowie Kultur- und
sonstige Sachgiiter zu prifen. Fir genehmigungsbedirftige Anlagen umfasst dies auch die
integrierte Vermeidung und Verminderung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Emissi-
onen in Luft, Wasser und Boden. Im Speziellen wird an den Standorten nach Anforderungen
der DIN4150-2 und 4150-3 eine Erschiitterungseinwirkung auf die technische und bauliche
Integritat von umliegenden Bauwerken sowie eine Belastigung von Menschen durch Er-
schitterung oder Sekundarschallwirkung beurteilt. Auch negative Einfllisse auf Flora und
Fauna werden betrachtet. Grundlage der Bewertung ist eine vorhabenspezifische Analyse
der Art, des Ausmalles und der Dauer der standortabhangigen Erschiitterungsemissionen
und -immissionen. Die Standorte werden mit dem Ziel gepruft, durch geeignete Standort-
wabhl nétige Malinahmen zur Eingrenzung der Erschitterungswirkungen (im Sinne des BIm-
SchG) zu minimieren.

Hinweis:

Im Raumordnungsverfahren ist es weder méglich noch vorgesehen, bereits eine detaillierte
Werksgestaltung zu erstellen und zu beriicksichtigen. Dies wird damit begrindet, dass im
Rahmen der konkreten Objektplanung in Vorbereitung auf die Planfeststellung standortbe-
zogene Anpassungen moglich bleiben missen. Eine finale Verortung und detaillierte
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Gestaltung wird in den weiteren Planungsphasen innerhalb der in der Raumordnung be-
werteten Grenzen erstellt, im Planfeststellungsverfahren bewertet und abgewogen und
schlie3lich festgelegt. Fur eine Einschatzung der Betroffenheit der Standorte im Raumord-
nungsverfahren unter Beachtung der verschiedenen in die Untersuchung einbezogenen
Kriterien wird daher mit einem Dimensionsmodell gearbeitet, das sowohl die GroRenord-
nung als auch die ungefahre Lage der Anlagen des zukiinftigen Werkes abbildet. Die Nut-
zung dieses Dimensionsmodells ist fir die meisten Kriterien ausreichend.

Beim Kriterium K58 — ,Gutachterliche Einschatzung zur Beeintrachtigung durch Erschitte-
rungen” ist es jedoch nicht zielfihrend, mit diesem Dimensionsmodell zu arbeiten.

Das liegt darin begriindet, dass die Eintragung von Erschutterung in den Untergrund stark
von den konkreten Tatigkeiten im ICE-Werk und deren rdumlicher Anordnung abhangt. Ins-
besondere Erschitterungen aus dem rollenden Bahnverkehr, der Betrieb von Grol3kom-
pressoren, die Beschleunigungs- und Bremsvorgénge sowie das Handling von schweren
Lasten stellen aufgrund ihrer Zugehdorigkeit zu bestimmten Anlagenteilen und deren Anord-
nung einen hochgradig ortsabhangigen Vorgang dar.

Um diesem Sachverhalt gerecht zu werden, wurde sowohl beim Kriterium K14 (Larm) als
auch beim Kriterium K58 (Erschitterung) mit einem skizzierten Entwurf eines Werks-Lay-
outs gearbeitet. Dabei wurde eine Anordnung gewahlt, die nach heutigem Kenntnisstand
der finalen Ausplanung des Werkes naheliegend ist und somit als potenzielles Szenario
angenommen werden kann. Es wird eindeutig darauf hingewiesen, dass die o. g. Ein-
schrankungen in Bezug auf die Anderungsmaglichkeiten in der Objektplanung in Vorberei-
tung auf das Planfeststellungsverfahren auch fir das Kriterien K58 und K14 gelten missen.
Allerdings wird durch die skizzierten Entwlrfe des Layouts ein fir die Raumplanung als
ausreichend einzuschatzendes Mal3 an Prognosegenauigkeit erreicht. Die Werkslayouts
nehmen die verbindliche Objektplanung erklartermaf3en nicht vorweg und kénnen auch
nicht ohne weiteres auf andere Kriterien tGbertragen werden. Sie sind aber in jedem Fall
dazu geeignet, in einem fir die Raumordnung erforderlichen, aber auch ausreichenden
Umfang zu bestimmen, welche Auswirkungen die Standorte auf die Raumvertraglichkeit im
Hinblick auf Erschitterung haben.
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Alternativenprifung und Auswahlgriinde

A.3.2.3 Darstellung vorab ausgeschiedener Standorte

In diesem Kapitel werden die Standorte dargestellt, die im Rahmen der Standortsuche als
potenziell geeignet ermittelt wurden, aber aufgrund der in Kapitel A.3.2.1 erwahnten Krite-
rien im Laufe des Verfahrens ausgeschieden sind.

Flache D — Altenfurt/Fischbach

Abb. A.18 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache D — Altenfurt/Fischbach und relevante Orte in der
Umgebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache D
[2] Gewerbegebiet (Autohauser)

[3] Gewerbegebiet in Altenfurt

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Altenfurt

[5] Sportanlage
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[6] Autobahn A9

[7] Wohnbebauung Fischbach
[8] Bahnhof Fischbach

[9] BundesstralRe B4

Die identifizierte Flache erstreckt sich tber die Stadtteile Fischbach Nord und Fischbach
Moorenbrunn. Die Flache wird eingegrenzt durch die Bundesstral3e B4, Autobahn A9 und
die Bahnstrecke. Die Flache ist gro3tenteils bewaldet und schliefdt an die Bahnstrecke nach
Regensburg bzw. Ingolstadt an. Auf der gegeniberliegenden Seite der Bahnstrecke befin-
det sich der Nurnberger Stadtteil Altenfurt. Der Untersuchungsraum ist weniger als 10 km
vom Nuirnberger Hauptbahnhof entfernt.

Flache H — Heilsbronn

Abb. A.19 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache H — Heilsbronn und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache H
[2] Wohnbebauung der Ortschaft Hofstetten
[3] Wohnbebauung der Ortschaft Ketteldorf

[4] Sportzentrum am Ketteldorfer Eck
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[5] Wohnbebauung der Ortschaft Bonnhof
[6] Bahnhof Heilsbronn

[7] Wohnbebauung der Stadt Heilsbronn
[8] Gewerbegebiet Heilsbronn Ost

[9] Uberlandstromtrasse

Der identifizierte Standort befindet sich ca. 25 km Streckenkilometer vom Nurnberger
Hauptbahnhof entfernt. Er erstreckt sich direkt gegeniber der Stadt Heilsbronn auf der an-
deren Seite der Bahnstrecke. Die vom Untersuchungsraum beschriebene Flache ist ge-
pragt von landwirtschaftlich genutzten Arealen und zu einem sehr geringen Anteil bewaldet.
Im Norden des identifizierten Untersuchungsraums kreuzen eine Stromtrasse und ein Bach.
In direkter Nachbarschaft befinden sich drei Ortschaften. An der Bahnstrecke, und vom
Untersuchungsraum eingeschlossen, befinden sich eine Sportanlage und vereinzelte Ein-
familienhauser. Diese werden bei der Werksanordnung auf dem Untersuchungsraum be-
ricksichtigt

Flache | — Mincherlbach

300 m
*—
Abb. A.20 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache | — Miincherlbach und relevante Orte in der Um-
gebung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache |
[2] Photovoltaikpark

[3] Wohnbebauung der Ortschaft Miincherlbach
[4] BundesstralRe B14

[5] Wohnbebauung der Ortschaft Weiterndorf

[6] Gewerbegebiet Heilsbronn Ost
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[7] Uberlandstromtrasse

Die vom Untersuchungsraum beschriebene Flache wird zu Gber 90 % landwirtschaftlich
genutzt. Das identifizierte Areal befindet sich ca. 24 Streckenkilometer entfernt vom Nirn-
berger Hauptbahnhof, an den Gleisen Richtung Ansbach. Der identifizierte Untersuchungs-
raum schlie3t einen Photovoltaikpark mit ein. Bei der Werksanordnung wird dieser, so gut
es geht, beriicksichtigt. Dariiber hinaus kreuzen die Bundesstrae B14 sowie eine Uber-
landstromtrasse die Flache. Auch diese wird bei der Werksanordnung beriicksichtigt, um
eine Unterbrechung oder Umfahrung zu vermeiden.

Flache J — Raitersaich

Abb. A.21 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache J — Raitersaich und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache J
[2] Umspannwerk Muncherlbach

[3] BundesstralRe B14

[4] Wohnbebauung der Ortschaft Miincherlbach
[5] Wohnbebauung der Ortschaft Buchschwabach
[6] Gewerbepark Flugplatz

[7] Uberlandstromtrasse

[8] Photovoltaikpark

[9] Raitersaich
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Der identifizierte Standort ist gepragt von Waldflache sowie von landwirtschaftlich genutzter
Flache. Er liegt ca. 21 Streckenkilometer vom Nurnberger Hauptbahnhof entfernt, an der
Bahnstrecke nach Ansbach. Der Untersuchungsraum wird in seiner Ausdehnung nach Si-
den vom Umspannwerk Mincherlbach, nach Norden von der Ortschaft Buchschwabach
begrenzt. Die Flache wird von der BundestraBe B14 und einer Uberlandstromtrasse ge-
kreuzt.

Flache K — Mimberg

30

Abb. A.22 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache K — Mimberg und relevante Orte in der Umgebung
[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache K
[2] Ludwig-Donau-Main-Kanal
[3] Kiesgrube
[4] BundesstralRe B8
[5] Wohnbebauung der Ortschaft Pfeifferhitte
[6] Kiesgrube
[7] Gewerbegebiet Mittellandholz
[8] Bachlauf Mihlbach
[9] Wohnbebauung Mimberg

Die identifizierte Flache ist von dichter Bewaldung gepragt. Nach Siden ist die Ausdehnung
durch den Ludwig-Donau-Main-Kanal und die Ortschaft Pfeifferhitte begrenzt. Der Standort
ist ca. 20 Streckenkilometer vom Nurnberger Hauptbahnhof entfernt und liegt an der Bahn-
strecke nach Regensburg. Parallel zu den Gleisen verlauft der Mihlbach. Eine bestehende
Kiesgrube wird vom Untersuchungsraum eingeschlossen und kann, so gut es geht, bei der
Entwicklung der Werksanordnung beibehalten werden. Die Bundesstral3e B8 kreuzt den
identifizierten Untersuchungsraum.
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Flache L — Ezelsdorf

L W
:13.\

Abb. A.23 Identifizierter Untersuchungsraum der Flache L — Ezelsdorf und relevante Orte in der Umge-
bung

[1] Identifizierter Untersuchungsraum der Flache L
[2] Wohnbebauung der Ortschaft Oberferrieden
[3] Gewerbegebiet ,Am Espen”

[4] Uberlandstromtrasse

[5] Bundesstralie B8

[6] Wohnbebauung des Marktes Postbauer-Heng
[7] Wohnbebauung der Ortschaft Ezelsdorf

[8] Bachlauf Schwarzbach

Das identifizierte Untersuchungsgebiet befindet sich ca. 25 Streckenkilometer vom Nrn-
berger Hauptbahnhof entfernt an der Bahnstrecke Richtung Regensburg. Die Flache ist
gepragt durch bewaldete, aber auch landwirtschaftlich genutzte Areale. Nach Norden wird
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die Ausdehnung durch ein Gewerbegebiet begrenzt, nach Siden durch den Markt Post-
bauer-Heng. Das Areal wird von der Bundesstral3e B8 gekreuzt. Die Werksanordnung wird
so gewahlt, dass die Bundesstral3e lediglich die ein- und ausfiihrenden Gleise kreuzt. Glei-
ches gilt fur die ebenfalls kreuzende Uberlandstromtrasse und den Bachlauf des Schwarz-
baches.

A.4 Beschreibung der zu prufenden Alternativen

Im Kapitel A.4 werden die drei Standorte B, F und G detaillierter dargestellt. Die Auflistung
der aktuellen Nutzungen auf den Standorten resultiert aus einer Analyse der Luftbilder,
Aussagen aus dem Regionalplan, Aussagen aus den Flachennutzungsplanen, aus dem
Landschaftsplan und, sofern vorhanden, aus Bebauungsplanen. Weiterhin wurden Nutzun-
gen durch Gesprache mit Vertretern der jeweiligen Kommunen vor Ort registriert und hier
zusammengetragen.

Nachfolgend werden einzelne Anlagen/Nutzungen (soweit ersichtlich) durch eine Numme-
rierung in den Luftbildern fiur jeden Standort aufgezeigt. Hierbei wurden auch Erschlie-
Bungsstrallen und Wirtschaftswege berucksichtigt.

Im Anschluss daran wird die aktuelle Situation der verkehrs- und medientechnischen Er-
schlieBung der Standorte umrissen sowie die historischen Nutzungen der Flachen aufge-
zeigt.

Zur Einordnung der historischen Nutzungen und Entwicklungen sowohl in der Region Nirn-
berg als auch an den hier untersuchten Standorten werden verschiedene Quellen herange-
zogen. Fur die Gesamtregion bietet das Dokument ,Laufener Seminarbeitrage 5/87“ der
Akademie fur Naturschutz und Landschaftspflege aus dem Jahr 1989 einen detaillierten
Uberblick. Hierin hei3t es, dass sich die Siedlungsentwicklung in der Region nicht nur auf
das Oberzentrum Nurnberg bzw. den heutigen Verdichtungsraum Nirnberg/Furth/Erlangen
konzentrierte, sondern ,polyzentrisch® erfolgte. Dies flhrte bereits in den Jahrzehnten vor
1989 zur vermehrten Inanspruchnahme der Landschaftsraume (Griinziige, Waldgebiete
etc.).

Zum damaligen Stand bestand die Landnutzung zu 44 % aus landwirtschaftlichen Flachen
(davon 30 % Grinland mit der Tendenz zur Umwandlung von Grinland in weiteres Acker-
land) und zu 39 % aus Waldern. ,Charakteristisch fur die Landwirtschaft in der Region sind
klein- bis mittelbauerliche Betriebe“. Auch in Bezug auf die Walder konnte bis 1989 eine
enorme Entwicklung beobachtet werden, wobei eine ,starke Abnahme im Bereich der Bal-
lungsraume” zu verzeichnen war.
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A.4.1 Standort B - Allersberg/Pyrbaum

A.4.1.1 Beschreibung/Analyse der Bestandssituation

Der Standort B befindet sich Uberwiegend im Regierungsbezirk Mittelfranken (Landkreis
Roth) und teilweise im Regierungsbezirk Oberpfalz (Landkreis Neumarkt i. d. Oberpfalz).
Dementsprechend sind die Landkreise Roth und Neumarkt i. d. OPf. betroffen. Der Standort
liegt nordwestlich von Allersberg (ca. 4 km) und 0stlich von Roth (ca. 9 km zum Hauptort)
und erstreckt sich westlich entlang der Bahntrasse und der Autobahn A9. Der Standort be-
findet sich in den Gemeindegebieten von Allersberg, Pyrbaum und Roth. Fir eine einfache
Verortung wird in diesem Bericht die Benennung des Standortes als ,Allersberg/Pyrbaum®
verwendet (Vgl. Anl.A.4.2.1).

Verkehrstechnische Erschliel3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.1)

Dieser Standort kann tber die KreisstraRen RH35, RH38 sowie NM6, die auf dem Bewer-
tungsraum verlaufen, und tber die Bundesautobahn A9 erschlossen werden. Des Weiteren
liegt der Bahnhof Allersberg, inklusive zugehériger Abstellanlagen, siiddstlich angrenzend
an der Flache. Durch die direkte Anbindung an die Autobahn A9 und die Autobahnabfahrt
Allersberg (ca. 1,8 km entfernt) ist die Schwerlasttauglichkeit der Anbindungen an den
Standort gegeben. Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass alle Wegebeziehungen (ins-
besondere durch StraRen) zwingend aufrecht zu erhalten sind. Weitere MalZnahmen wer-
den in Kapitel A.5.2.3 aufgefiihrt.

Medientechnische Erschliel3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.1)

Strom:

Eine Mittelspannungsleitung der Bayernwerk AG kreuzt den Bewertungsraum im Norden;
von sudostlicher Richtung tritt die Leitung als Freileitung in die Flache ein und verlauft pa-
rallel zur nérdlichen Grenze des Gebietes entlang des Finsterbachs erdverlegt weiter. Bei
Sicherstellung entsprechender Dienstbarkeiten und Revisionsmoglichkeiten ist eine
Koexistenz gewahrleistbar.

Im Bereich des Bahnhofs Allersberg, stidlich des Standorts, liegen zahlreiche Mittelspan-
nungsleitungen der N-ERGIE vor. Eine Mittelspannungsleitung verlauft im stdlichen Be-
reich der Flache entlang der Stral3e in Nord-Siud-Richtung.
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Eine Versorgung mit Strom ist aufgrund des vorhandenen Bestandes im Bewertungsraum
gegeben.

Gas:

Gasleitungsbestand liegt am Standort und dessen unmittelbaren Umfeld nicht vor. Es liegen
keine Angaben zu einer méglichen zentralen Warmeversorgung vor. Ein Gasanschluss ist
fur das ICE-Werk nicht vorgesehen.

Telekommunikation:

Nordlich des Bahnhofs Allersberg verlauft eine Telefonleitung der Vodafone/Kabel Deutsch-
land in nordwestliche Richtung.

Im Bereich des Bahnhofs Allersberg ist Leitungsbestand der Telekom vorhanden. Von dort
verlauft eine Trasse in nordwestliche Richtung durch den Bewertungsraum.

Eine Glasfaserleitung der NGN durchquert das Gebiet im Norden. Die Leitung verlauft ent-
lang der KreisstralBen RH35 und RH38 in West-Ost-Richtung. Bei Erreichen der A9 knickt
die Leitungstrasse in sudliche Richtung ab und verlauft ca. 600 m parallel zur 6stlichen
Standortgrenze.

Eine direkte Erschliel3ung der Telekommunikation ist durch den vorliegenden Bestand ohne
zusatzliche auliere ErschlieBungsaufwendungen mdglich.

Trinkwasser:

Eine TWL DN 200 AZ des Marktes Allersberg quert das Gebiet auf Héhe des Bahnhofs
Allersberg, siidlich des Standorts, und verlauft im stidwestlichen Betrachtungsraum weiter
in DN 150 AZ parallel zur RH35. Im Bereich des Bahnhofes sowie im Siedlungsgebiet von
Altenfelden liegt ein vermaschtes Netz in Nennweiten zwischen DN 100 und DN 200 vor.
Im westlichen Teil des Gebietes verlauft eine TWL von Siiden nach Nord-Westen.

Der Frischwasserbedarf fur ein Werk wird im Abschnitt Flachenverbrauch und Ressourcen-
verbrauch (siehe Kapitel A.5.2.10) beschrieben. Sofern dieser Standort weiter betrachtet
wird, ist die vorhandene Leitungstrasse im Betrachtungsraum zu eruieren und eine Aus-
wechslung der AZ-Leitung auf einer L&nge von ca. 1 km bis an die Anbindungspunkte (au-
Rerhalb des Betrachtungsraums) an die Bestandsleitung PVC ratsam (auf H6he Schreck-
hausl im westlichen Bereich).

Abwasser:

Im Bereich des Bahnhofs Allersberg, sidlich des Standorts, ist Kanalbestand des Marktes
Allersberg zur Mischwasserentsorgung (DN 600 StB) und Regenwasserabfiihrung (Uber-
laufe der Regenriickhaltebecken) vorhanden. Eine MWL (DN 600 B) verlauft vom Bahnhof
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aus in studwestliche Richtung. Zusatzlich verlauft der Brunnbach vom Bahnhof, teilweise
verrohrt, in sidwestliche Richtung.

FAZIT

Im Gebiet liegen Bestandsleitungen samtlicher Medien vor. Allerdings ist das Umland des
Standortes landlich gepragt und der Netzbestand dient der Versorgung der umliegenden
Siedlungsgebiete. Fiur eine medientechnische ErschlieRung des Werkes sind die Kapazita-
ten der Leitungsnetze zu prufen.

A.4.1.2 Betroffenheit von derzeitigen Nutzungen des
Standortes und im Umfeld

Im Norden grenzt die Flache an eine Abbauflache fir Quarzsand. Im gesamten Bewer-
tungsbereich befindet sich Nutzwald; dieser nimmt den Grof3teil der Flache ein und ist von
Wirtschaftswegen durchkreuzt. Sudlich des Standorts befindet sich der Bahnhof Allersberg,
inklusive einer Park-and-Ride-Anlage.

Die Altenfeldener Stral3e (KreisstralRe RH 35) verlauft fast parallel zur A9 und liegt zum Teil
auf dem Standort (studlicher Bereich). Sie verbindet die Ortschaften Harrlach im Norden und
Allersberg im Siden. Die Flache des Standortes wird auRerdem mittig von der Kreisstral3e
RH38 gequert. Entlang der Bahnstrecke verlauft ein Wirtschaftsweg mit mehreren Abzwei-
gungen bis in den Waldbereich.

Durch den Nutzwald flie3t von Ost nach West der Geislachgraben; hier befinden sich west-
lich der Bahntrasse nérdlich und sidlich angrenzend jeweils zwei weitere kleine Gewasser.
Der ndrdliche Bereich wird zum einen vom Finsterbach gequert und zum anderen vom
Lachgraben durchzogen. Der Lachgraben bildet im Verlauf kleinere Gewasser (Sandrohr
und Langrohr) im Bereich des Standortes.

AulRerhalb des Bewertungsraumes, nordlich, westlich und siidlich an den Bahnhof Allers-
berg angrenzend, plant der Markt Allersberg Gewerbegebiete. Hierzu liegen bereits die
zwei Bebauungsplane ,Industriegebiet Allersberg West |I“ und ,Industriepark Allersberg
West 11* im Vorentwurf vor und werden von der Gemeinde aktiv verfolgt. Wirde ein ICE-
Werk auf diesem Standort errichtet werden, musste die Vereinbarkeit der unterschiedlichen
Nutzungen in unmittelbarer Nachbarschaft, insbesondere hinsichtlich immissionsschutz-
rechtlicher Belange, gepruft werden.

Im Bewertungsraum des Standortes B sind die Forstwirtschaft sowie die Nutzung der Wal-
der und Wege fur Erholungsfunktionen betroffen.
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1. Finsterbach
2. Geislach-
graben

Abb. A.24 Derzeitige besondere Nutzungen am Standort B
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A.4.1.3 Betroffenheit von Schutzgebieten, Arten und
Lebensraumen

Bei Standort B sind von den in Kapitel A.2.3.1 aufgefiihrten Schutzgebieten folgende be-
troffen:

Die Natura 2000-Gebiete umfassen Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung, die soge-
nannten Gebiete der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-Gebiete) und der Vogelschutz-
richtlinie (SPA-Gebiete), die dem Erhalt von Pflanzen- und Tierarten und deren nattrlicher
Lebensraume dienen. Der Standort B beriihrt kein FFH-Gebiet, jedoch das Vogelschutzge-
biet ,Nurnberger Reichswald“ (SPA-Gebiet DE 6533-471). Nahezu der gesamte Standort
(98 %) liegt innerhalb dieses Schutzgebietes.

Landschaftsschutzgebiete (LSG) sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen
nach § 26 Abs. 1 BNatSchG ,ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich
ist“. Standort B liegt innerhalb der GroRRlandschaft ,Frankisches Keuper-Lias-Land“ (D59)
im Naturraum ,Mittelfrankisches Becken® (113), der iberwiegend intensiv landwirtschaftlich
genutzt wird. Die Flussauen sind gepragt von der Grinlandnutzung, wahrend die steileren
Hang- und Kuppenlagen bewaldet sind. Das Landschaftsschutzgebiet ,Sidliches Mittel-
frankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mitt-
leren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG 00428.01) erstreckt sich auf ca. 25.340 ha. Der Standort
B berihrt den nordlichen Randbereich des LSG. Ca. 83 % der Standortflache liegen inner-
halb dieses Landschaftsschutzgebietes. Weiterhin liegen Randbereiche des Landschafts-
schutzgebietes ,Bundesautobahnen Berlin-, Nirnberg-Amberg und Nirnberg-Regensburg*
(LSG-00121.06) innerhalb des nordéstlichen Bereiches von Standort B. Ca. 11 % der
Standortflache berthren dieses Landschaftsschutzgebiet.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile gemaf § 29 BNatSchG liegen weder innerhalb noch
in unmittelbarer Nahe des Standortes B. Gemal Flachennutzungsplan mit integriertem
Landschaftsplan vom Markt Pyrbaum (10/2011) berthrt der Standort B zwei Biotopflachen
entlang des Lachgrabens, die als geschiitzte Landschaftsbestandteile geplant sind. Im FI&-
chennutzungsplan der Stadt Roth (07/2001) sind fiir den Standort B keine Darstellungen zu
diesen Schutzkategorien vorhanden.

Gemald Art. 11 BayWaldG konnen als “unersetzliche Waldflachen” definierte Bestandteile
zu Bannwaldern erklart werden. Diese sind in ihrer Flachensubstanz zu erhalten, da sie fur
das Klima, den Wasserhaushalt oder die Luftreinigung eine besondere Bedeutung besitzen
und/oder Naturgefahren vorbeugen kénnen. Der Standort B Uberlagert sich zu ca. 70 % mit
Teilen des ,Nurnberger Reichswalds® (Sudlicher Reichswald). Erholungswalder nach § 13
Bundeswaldgesetz (BWaldG) bzw. Art. 12 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) sind vom
Vorhaben nicht betroffen. Gleiches trifft auf Schutzwélder gemafr Art. 10 des Gesetzes zu.
In Art. 12a BayWaldG sind zudem seit kurzem Naturwalder unter Schutz gestellt. In diese
Kategorie fallen 6kologisch besonders wertvolle (staatliche) Walder, die jedoch nicht inner-
halb des Standorts B liegen.

Seite 116 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete gemal § 51 bzw. § 53 Abs.4 WHG befinden
sich nicht innerhalb des untersuchten Standortes. Bei Standort B liegt das festgesetzte
Trinkwasserschutzgebiet ,Allersberg, M“ (RVO vom 23.04.1974) ca. 215 m sudwestlich ent-
fernt. Die Gebiete ,Pyrbaum Faber Castell“ und ,Brunnbachgruppe® liegen beide uber
650 m entfernt.

Tab. A.11 Betroffene Schutzgebiete im Bewertungsraum Standort B

Betroffenheit durch

Schutzge- : Schutzgebiets- Standort B (Flachen-
. . Schutzgebietsname :
bietskategorie Nr. anteil Bewertungs-
raum in %)
Natura 2000 SPA-Gebiet
. Nurnberger Reichswald 98 %
(SPA-Gebiet) g DE 6533-471 °
»Sudliches Mittelfrankisches Becken dstlich der

Landschafts- - . .
S Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vor- LSG 00428.01 72 %

9 land der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost)
Landschaf.ts— Bundesautobahnen .I.Serlm—Munchen, Narn- LSG-00121.06 11 %
schutzgebiet  berg-Amberg und Nirnberg-Regensburg
Bannwald Nurnberger Reichswald 70 %

Die folgenden Schutzgebiete werden von Standort B nicht berthrt:

Naturschutzgebiete gem. § 23 BNatSchG
Nationalparks gem. § 24 BNatSchG
Biospharenreservate gem. § 25 BNatSchG
Naturparks gem. § 27 BNatSchG
Naturdenkmaler gem. § 28 BNatSchG

Wasserschutz- und Heilquellenschutzgebiete gem. $ 51 WHG bzw. § 53 Abs. 4
WHG

Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 WHG

In amtlichen Listen verzeichnete Bodendenkmaler sowie Kultur- und sonstige
Sachgiiter.
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A.4.1.4 Geltende Verbote sowie Programme und Plane fur
das Gebiet

A.4.1.4.1 Geltende Verbote — betroffene Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

Der Bewertungsraum des Standortes B Uberlagert sich mit dem SPA-Gebiet ,Nirnberger
Reichswald“ (DE 6533-471). Das Vogelschutzgebiet ist mit seiner ca. 38.190 ha Gesamt-
grole ein ausgedehnter, zusammenhangender Waldkomplex und durch eine grof3e Vielfalt
an Waldgesellschaften und Sonderbiotopen gepragt. Insbesondere die grof3flachigen, tro-
ckenen und lichten Kiefernwélder sowie die Umwandlungsflachen zu Misch- und Laubwal-
dern stellen bedeutsame Lebensrdume fur seltene und gefahrdete Vogelarten dar, so z. B.
von Spechten, Hohlennutzern, Laubholzbewohnern und weiteren Rote-Liste-Arten.

Demnach greifen bei Standort B die Regelungen zur Prifung der Vertraglichkeit des Vor-
habens gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG mit den Erhaltungszielen
des betreffenden Gebietes (siehe hierzu auch Kapitel A.4.1.2 und A.7.2).

Landschaftsschutzgebiete gemaf § 26 BNatSchG

Die Landschaftsschutzgebiete

¢ Sldliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG-00428.01),

e ,Bundesautobahnen Berlin-Minchen, Nirnberg-Amberg und Nirnberg-
Regensburg“ (LSG-00121.06)

werden von Standort B teilweise berihrt (siehe Kapitel A.4.1.3).

Gemal den Rechtsverordnungen der betroffenen Landschaftsschutzgebiete (siehe Kapitel
A.5.2) werden durch den Standort B folgende Verbote berihrt:

Handlungen und Veranderungen,
o die den Naturhaushalt schadigen,
e das Landschaftshild beeintrachtigen,
e den Naturgenuss beeintrachtigen und
e den Zugang zur freien Natur ausschlie3en oder beeintrachtigen.

Insbesondere sind MalRnahmen verboten, die eine Erlaubnis der Unteren Naturschutzbe-
horde bendtigen, so z. B. bauliche Anlagen im Sinne der Bayerischen Bauordnung, das
Anlegen von Stral3en, Wegen und Graben oder das Beseitigen von Baumen. Gem. 8§ 6
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dieser Verordnung ist eine Befreiung zu beantragen. Es sind zusatzlich entsprechende
Malinahmen zu ergreifen, die sich positiv auf das Landschaftsbild auswirken.

Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 BWaldG bzw. Art. 10 bis 12a
BayWaldG

Gemal dem BayWaldG ist eine Schadigung von Waldboden grundsatzlich verboten und
eine Rodung von Wald (zugunsten einer anderen Bodennutzungsart) genehmigungspflich-
tig (Art. 9, Abs. 1 und 2). Darlber hinaus genief3t ein als Bannwald ausgewiesener Wald
einen weitreichenden Schutzstatus (Art. 9, Abs. 4). Dieser wird von Standort B berlhrt.
Kann ein Eingriff nicht vermieden werden, schreibt Art. 9, Abs. 6 BayWaldG weiterhin einen
Ausgleich vor, der annahernd gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann; bei wertvollen
Bestanden kann der Ausgleich auch Uber ein Verhéltnis von 1:1 hinausgehen. Genauere
Angaben zum geschatzten Kompensationsbedarf sind in Kapitel A.7.3 aufgefiihrt.

Die Neubegrundung ist koharent mit dem Bannwald, welcher vom Eingriff betroffen ist. Im
Grol3raum Nurnberg erweist sich eine Ersatzaufforstung in einem gréf3eren Flachenumfang
als sehr komplex. Die Lage der Ersatzaufforstung wird im Rahmen der Genehmigungspla-
nung ermittelt werden.

A.4.1.4.2 Geltende Verbote — Artenschutz

Zur Ermittlung moglicherweise eintretender Konflikte mit den artenschutzrechtlichen Verbo-
ten und den daraus resultierenden Mal3nahmenerfordernissen wurden resultierend aus der
faunistischen Planungsraumanalyse (Anl.A.4.9) folgende Artengruppen in 2021 Kartiert:
Fledermausarten, Reptilien, Amphibien, Avifauna einschlie3lich Horste. Neben den Ein-
zelerfassungen erfolgten auch Bewertungen der Habitate. Die Ergebnisse der Kartierungen
konnen der Anl.A.4.10.1 bis Anl.A.4.10.3 einschlie3lich der Karten entnommen werden.

Anhand der im Untersuchungsgebiet vorgefundenen Artenausstattung ergeben sich am
Standort B Konflikte mit dem Schutz von Tierarten, die auf das Eintreten der Verbote des 8
44 BNatSchG bei Realisierung des letztendlich gewahlten Standortes eingehender zu pri-
fen sind. Die spezielle artenschutzrechtliche Prifung erfolgt stets unter der Berticksichti-
gung erarbeiteter Konzepte zu artenschutzfachlichen Mafinahmen. In der Anlage
Anl.A.4.11 werden mdgliche MaRnahmen zum Ausschluss der Verbote durch das umwelt-
fachliche Planungsbiiro ANUVA bereits angerissen. Das methodische Vorgehen sowie eine
variantenbezogene Betrachtung des Artenschutzes kdnnen auch dem Kapitel A.7.1 ent-
nommen werden.

Geschiitzte Pflanzenarten, die dem Schutz durch die Verbote des § 44 BNatSchG unterlie-
gen, sind am Standort B aufgrund der Standortverhaltnisse nicht zu erwarten.
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A.4.1.4.3 Sonstige Verbote

Biotopschutz

Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG sind im Finsterbachtal
und im Tal des Lachgrabens erfasst [A14]. Hierbei handelt es sich um Feucht- und Mager-
wiesen, Gewadasser und Verlandungsbiotope (Flachensumme ca. 2,7 ha). Hinzu kommt,
dass ein Teil der Kompensationsflachen im Siden des Standortes einem Schutzstatus nach
§ 30 BNatSchG sowie Art. 23 BayNatSchG unterliegt. Gem. § 30 (2) BNatSchG sind Zer-
stérungen oder erhebliche Beeintrachtigungen dieser Biotope verboten. VVon den Verboten
kann gem. 8§ 30 (3) auf Antrag eine Ausnahme zugelassen werden, wenn die Beeintrachti-
gungen ausgeglichen werden kénnen.

A.4.1.4.4 Programme und Plane

Die Regionalplane werden gemall BayLPIG aus dem Landesentwicklungsprogramm
Bayern (LEP) entwickelt und konkretisieren die dortigen Festlegungen raumlich und inhalt-
lich fur die Region.

In der Region 11 ist die Stadt Regensburg (ca. 70 km entfernt) als Regionalzentrum, die
Stadt Neumarkt i. d. OPf. (in ca. 18 km Entfernung) als Oberzentrum durch das Landes-
entwicklungsprogramm festgelegt. In der Region 7 sind die Stadte Nurnberg (ca. 20 km
entfernt) und Schwabach (ca. 14 km entfernt) als Metropolen sowie die Stadt Roth (in ca. 9
km Entfernung) als Mittelzentrum ausgewiesen.

Der Standort B liegt aufgrund der Uberschneidungen mit zwei Regierungsbezirken in den
Geltungsbereichen der Regionalplane (RP) der Regionen Nirnberg (7) und Regensburg
(11).

Im Folgenden wird detailliert auf die Ubergeordneten Planungen mit Fokus auf den Standort
eingegangen.

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Gemal des Anhangs 1 ,Zentrale Orte® und des Anhangs 2 ,Strukturkarte des LEP Bayern
sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fir den Standort bestimmt:

e Mittelzentrum: Roth
e Allgemein landlicher Raum
e Kreisgemeinde mit besonderem Handlungsbedarf: Allersberg

Der Standort B betrifft die Einzugsbereiche der Regionalpléane 7 (Region Nurnberg) und 11
(Region Regensburg). Er erstreckt sich in seiner gesamten Lange entlang der Autobahn
A9. Dennoch ergibt sich, nicht zuletzt durch die Uberschneidung mit einem landschaftlichen
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Vorbehaltsgebiet, mit Waldbereichen (insbesondere Bannwald), geschitzten Biotopen
(Nasswiesen und Verlandungsbiotope) und Gewassern, eine hohe Betroffenheit fur das
Landschaftsbild, was potenziell zu Abweichungen von Zielen der jeweiligen Regionalplane
fuhren kann.

Allersberg als nachstgrofRere Gemeinde ist ein Grundzentrum und somit ein zentraler Ort.
Der Standort liegt nicht auf einer regionalplanerischen Entwicklungsachse.

Regionalplane

Schutzgut Wasser

Der Standort B liegt in der ndheren Umgebung eines im Regionalplan (RP 7) festgesetzten
Vorbehaltsgebiets fiir die Wasserversorgung. Das Vorbehaltsgebiet ist ca. 2 km in westli-
cher Richtung gelegen. Eine direkte Uberschneidung mit dem Standort ist nicht vorhanden.

Schutzgut Boden

Der Standort Giberschneidet sich mit einem Vorbehaltsgebiet fir Quarzsand QS1 (RP 11)
in einer Flache von ca. 0,25 ha. In den Vorranggebieten zur Gewinnung von Bodenschétzen
sind raumbedeutsame Nutzungen ausgeschlossen, soweit diese mit der vorrangigen Funk-
tion der Gewinnung von Bodenschéatzen nicht vereinbar sind.

Schutzgut Landschaft/Erholung

Der Standort Uberlagert sich mit einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet des RP 11. Die
Uberlagerungen betreffen den mittleren und noérdlichen Teil des Bewertungsraumes und
haben insgesamt eine Gré3e von ca. 41,75 ha.

Der Standort B befindet sich grofZflachig in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung.

Tab. A.12 Betroffenheit Vorbehalts- und Vorranggebiete Standort B
Betroffenheit (Flache)
Kriterien
Standort B
Vorranggebiet Hochwasserschutz =
Vorbehaltsgebiet fur Wasserversorgung -
Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet -
Festgesetztes Wasserschutzgebiet -

Vorranggebiet fur Bodenschétze 0,25 ha (RP 11)

Vorbehaltsgebiet fir Bodenschatze -

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 121



Vorranggebiet fur Windkraft -
Landschaftliches Vorbehaltsgebiet 41,75 ha (RP 11)
Regionaler Griinzug -
Trenngrun -

Landschaftspflegerische MaBnahme: Flurdurchgriinung -

Waldfunktionsplan

Erholung

Ein Teilbereich des Standorts B liberschneidet sich im Norden mit einem Gebiet mit beson-
derer Bedeutung fir die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan. Die be-
troffene Flache ist ca. 95 ha grof3.

Westlich des Standorts liegt direkt angrenzend ein Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir
die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan. Ostlich des Standorts befindet
sich ca. 200 m entfernt eine weitere derartige Flache (Intensitatsstufe 2).

Klimaschutz (regional/lokal)

Im Norden Uberlagert sich der Standort mit einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir den
regionalen Klimaschutz. Die betroffene Flache ist ca. 90 ha grof3.

Westlich an das Gebiet direkt angrenzend ist ein weiteres Gebiet mit besonderer Bedeutung
fuir den regionalen Klimaschutz gelegen; ein weiteres befindet sich dstlich des Standorts in
ca. 100 m Entfernung.

Im Norden Uberschneidet sich eine Waldflache mit besonderer Bedeutung fiir den lokalen
Klimaschutz mit einer Flache von ca. 6 ha.

Lebensraum und/oder Landschaftsbild

Im nordlichen Bereich des Standorts ist eine Uberschneidung mit einem Gebiet mit beson-
derer Bedeutung fir das Landschaftsbild nach Waldfunktionsplan vorhanden. Die be-
troffene Flache ist ca. 8,1 ha grof3.

In der ndheren Umgebung befindet sich ein weiteres derartiges Gebiet nach Waldfunktions-
plan in ca. 120 m Entfernung 6stlich des Standorts B.
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Sichtschutz

In der unmittelbaren oder néheren Umgebung zum Standort B existieren keine Gebiete mit
besonderer Bedeutung fir den Sichtschutz.

Tab. A.13 Uberlagerung von Waldfunktionen Standort B
Kriterien Betroffenheit Standort B
Erholung — insgesamt 95 ha

Erholung — Stufe 1 -

Erholung — Stufe 2 95 ha
Klima (regional) 90 ha
Klima (lokal) 6 ha

Lebensraum und/oder Landschaftsbild @ 8,1 ha

Sichtschutz =

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Die Abgrenzung des Standorts B verlauft durch die Geltungsbereiche von Flachennut-
zungsplanen dreier Gemeinden: Im Norden befinden sich Teilbereiche im FNP der Stadt
Roth. Im Standort mittig ist der Bereich der Marktgemeinde Pyrbaum betroffen, weiterhin
ragt der Standort B zu einem Grof3teil in den Geltungsbereich des Flachennutzungsplans
der Marktgemeinde Allersberg hinein.

Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth tberschneidet sich der Standort B hauptséachlich
mit der Flachennutzung Waldflache. Hierbei ist die Waldflache als ein Landschaftsschutz-
gebiet sowie als Erholungswald Stufe 2 ausgewiesen. Im nérdlichen Rand des Standorts B
befindet sich im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans Roth ein geschiitzter Land-
schaftsbestandteil (Vorschlag zur Unterstellung fiir Schutz).

Vorrangig verlauft der Standort B im Flachennutzungsplan Pyrbaum durch ein Nadel- und
Mischwaldgebiet, welches im Flachennutzungsplan festgesetzt ist. Weiterhin Giberschneidet
er ein SPA-Gebiet sowie ein Landschaftsschutzgebiet, das teilweise im Gebiet des Nadel-
und Mischwaldes liegt. Dartiber hinaus befinden sich Flachen fir Bahnanlagen sowie Stra-
Renverkehrsflachen mit stralBenbegleitendem Griin im Bewertungsraum des Standorts.

Im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans der Marktgemeinde Allersberg tberschnei-
det sich der Standort B mit Flachen fir die Landwirtschaft sowie Flachen fur die Forstwirt-
schaft. Im dazugehérigen Landschaftsplan der Marktgemeinde Allersberg sind weitere

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 123



Auskiinfte Gber die Flachennutzung vorhanden. Im Bewertungsraum des Standorts B sind
ein Landschaftsschutzgebiet und eine ErschlieBungsstral3e als Flachennutzung ausgewie-
sen.

Bebauungsplane

Im vom Standort B betroffenen Geltungsbereich der Stadt Roth sind keine Bebauungspléane
vorhanden.

Im Geltungsbereich der Marktgemeinde Pyrbaum sind keine Bebauungspléane fur die be-
troffenen Flachen des Standorts B vorhanden.

In dem Markt Allersberg befinden sich im Standort B keine Bebauungsplane. Dies wurde
durch das Bauamt der Gemeinde Markt Allersberg mitgeteilt.

Arten- und Biotopschutzprogramme (ABSP) — landesweiter Biotopverbund

Als Teil des Landkreises Roth und des Landkreises Neumarkt i. d. Oberpfalz befindet sich
der Standort B innerhalb der beiden ABSP-Abgrenzungen der jeweiligen Landkreise. Der
Standort B liegt im ABSP-Schwerpunktgebiet ,Waldgebiete mit Hauptvorkommen von Flug-
sandfeldern®, welches die sudliche Fortsetzung des Nurnberger Reichswaldes umfasst.
Das ABSP beschreibt das Gebiet folgendermalen: ,Das Gebiet zeichnet sich aus natur-
schutzfachlicher Sicht v. a. durch das Vorkommen stark verarmter Sandstandorte mit lich-
ten Kiefernwaldgesellschaften aus”. Zusammen mit den Ubrigen Vorkommen in den Flug-
sandgebieten um Nirnberg bilden diese ein bayernweites Schwerpunktvorkommen dieses
Lebensraumtyps.

Ostlich von Harrlach sind laut den Karten des ABSP des Landkreises Roth Bestande von
Mager- und Trockenstandorte mit regionaler Bedeutung vermerkt. Der im nordlichen Ab-
schnitt das Untersuchungsgebiet durchschneidende Finsterbach gehért laut ABSP des
Landkreises Roth zum Schwerpunktgebiet H (Ostliche Zufliisse der Rednitz zwischen Roth
und der nordlichen Landkreisgrenze). Als Ziel wird fir den Bach dstlich von Harrlach der
Erhalt und die Optimierung héherwertiger Feuchtgebiete (u.a. durch Vernetzung der Ein-
zelflachen) angegeben. Fir die Waldstandorte weist der ABSP, in den Teilen des Landkrei-
ses Neumarkt, als Ziel die Optimierung der Nadelholzreichen Waldbestande durch Erho-
hung des Laubholzanteiles aus. In den Teilen von Roth wird analog dazu die Verjingung
von nicht-standortheimischer Baum- und Strauchvegetation auf anmoorigen Bbéden zu
standortheimischen Waldgesellschaften als Zielstellung ausgegeben. Moorstandorte im
Wald sollen bei der forstlichen Bewirtschaftung geschont werden. [A17]
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A.4.2 Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

A.4.2.1 Beschreibung/Analyse der Bestandssituation

Der Standort F befindet sich teilweise im Landkreis Roth (westlicher Teilbereich des Bewer-
tungsraumes) sowie im Landkreis Nurnberger Land (gréf3ter Bereich des Bewertungsrau-
mes). Zustandig sind hier die Verwaltungen der Marktgemeinden Feucht und Wendelstein.
Der Standort grenzt, nur durch die nordwestlich angrenzenden Autobahn A6 getrennt, an
das Stadtgebiet Nurnberg an. Der Markt Feucht liegt ca. 3 km 6stlich, der Gemeindeteil
Rothenbach b. Sankt Wolfgang des Marktes Wendelstein ca. 2 km stidlich. Vom Nirnberger
Stadtzentrum liegt der Bewertungsraum ca. 10 km suddstlich entfernt (Vgl. Anl.A.4.2.2).

Verkehrstechnische Erschlie3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.2)

Die Flache des Standortes wird nicht von wichtigen 6ffentlichen verkehrlichen Anlagen
durchzogen. Der Standort befindet sich im Dreieck zwischen der A6 (Nurnberg-Langwas-
ser), der A9 (Feucht) und der A73 (Wendelstein) und ist Uber diese Bundesautobahnen, die
Staatsstralle St2225 sowie das Gewerbegebiet ,Nurnberg-Feucht-Wendelstein“ gut ange-
bunden. Die Schwerlasttauglichkeit der Anbindung an den Standort ist gegeben.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht liegt von der dstlichen Grenze des Betrachtungsraums ca.
600 m (Luftlinie) entfernt.

Der nachste Radweg verlauft nordlich innerhalb des Gewerbegebietes ,Nurnberg-Feucht-
Wendelstein“ (Am Tower) in Richtung Gleiwitzer StralRe. Eine radfreundliche Anbindung an
den Bahnhof Fischbach ist hiertiber méglich.

Ein weiterer Radweg verlauft entlang der St2225. Weitere Ausfuhrungen sind dem Kapitel
A.5.2.3 zu entnehmen.

Medientechnische Erschliel3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.2)

Strom:

Der Bewertungsraum wird von zahlreichen Mittelspannungsleitungen der N-ERGIE durch-
laufen, welche zur Versorgung des Standortes (ggf. dezentral) genutzt werden kdnnen.
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Gas:

Die Siedlung “AuRere WeiRenseestrale”, siidlich vom Bewertungsraum gelegen, ist mit
einer Gasleitung der Feuchter Gemeindewerke GmbH erschlossen. Im dstlichen Bereich
des Standortes liegt eine Hochdruck-Gasleitung 300 St der N-ERGIE an.

Ein Anschluss an die Gasversorgung wéare aufgrund des vorliegenden Bestands maglich.
Ein Gasanschluss ist fur das ICE-Werk jedoch nicht vorgesehen.

Telekommunikation:

Ein Fernmeldekabel der N-ERGIE verlauft entlang der Gastrasse im gleichen Rohrgraben
und kreuzt im siddstlichen Bereich den Betrachtungsraum. Weitere Fernmeldetrassen ver-
laufen entlang der stidwestlichen Standortgrenze parallel zur Staatsstral3e St2225.

Eine Richtfunktrasse der Inexio verlauft in Richtung Nord-Sid in etwa mittig durch den Be-
trachtungsraum.

Im Bereich der siidlich vom Bewertungsraum gelegenen Siedlung “Aulere Weillensee-
strae” sowie der ZufahrtsstraRen der Siedlung liegen Fernmeldeleitungen der Voda-
fone/Kabel Deutschland sowie Telekommunikationsleitungen der Telekom an.

Eine ErschlieBung mit Telekommunikation ist Gber den vorliegenden Bestand gegeben.

Trinkwasser:

Eine Versorgungsleitung der Feuchter Gemeindewerke GmbH liegt im dstlichen Bereich
des Betrachtungsraumes zwischen dem Gewerbegebiet ,Nirnberg-Feucht-Wendelstein®
und der Siedlung ,AulRere WeilRenseestralRe*.

Zur trinkwasserseitigen ErschlieBung des Standortes sollte die Nahe zum vollstandig er-
schlossenen Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein genutzt werden. Im Gewerbe-
park liegt auf Héhe der Thomas-Dachser-Strafl3e eine TWL DN 200 an, Uber die eine Ver-
sorgung des Standortes denkbar ware.

Der Betrachtungsraum ist von zahlreichen stillgelegten TW-Versorgungsleitungen der N-
ERGIE durchzogen. Sofern dieser Standort fir die Umsetzung des Vorhabens in Betracht
kommt, sollte ein Riickbau dieser Leitungen betrachtet werden.

Abwasser:

Durch den Markt Feucht wird eine Druckleitung PE HD 125 x 11,4 mm betrieben. Die Lei-
tung verlauft, von Nordosten kommend, durch den dstlichen Teil des Planungsgebietes und
weiter Richtung Stiden entlang der AuReren WeiRRenseestrae bis zum Pumpwerk WeiRRen-
see westlich der Siedlung ,AuRRere WeiRenseestrale“.
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Die Entsorgung des Abwassers vom Standort kann gegebenenfalls Giber den Gewerbepark
Nurnberg-Feucht-Wendelstein sichergestellt werden.

A.4.2.2 Betroffenheit von derzeitigen Nutzungen des
Standortes und im Umfeld

Angrenzend im Norden ist der Gewerbepark ,Nurnberg-Feucht-Wendelstein“ sowie im
Nordwesten die Autobahn A6 gelegen. Diese verlauft im weiteren Betrachtungsraum in stid-
westlicher Richtung weiter. Auf weiten Teilen des Standorts befinden sich grof3flachige
Waldgebiete sowie eine ¢stlich gelegene Bahnstrecke mit Verlauf in Nord-Siid-Richtung.

Die Flache des Standortes ist zum Grofteil nicht bewirtschaftetes Waldgebiet. Ehemals
wurden grof3e Teilbereiche des Gebietes als Militar- und Munitionslager genutzt. Das ehe-
malige Militar- und Munitionslager befindet sich im westlichen Bereich des Standortes und
ist eingefriedet. Sudlich des Bewertungsraumes grenzt der Bereich des ehemaligen Treib-
und Schmierstofflagers an.

An der westlichen Grenze zur Autobahn A6 befindet sich gegentiber der Autobahnbrticke
eine Freiflache, deren Nutzung nicht eindeutig erkennbar ist. Diese ist Uber eine ausge-
baute StrafRe mit der sudlich verlaufenden Staatsstral3e St2225 sowie dem Gewerbegebiet
verbunden. Weiterhin befinden sich eine Kleinsiedlung und ein Trainingsgelande fir einen
Bogenschiitzenverein in der Nahe des Standortes. Durch das Waldgebiet verlaufen ver-
schiedene Wander- und Gehwege. Aus Nordosten, von der Richard-Hesse-StraRe kom-
mend, verlauft eine ErschlieBungsstralle zum ehemaligen Treib- und Schmierstofflager
Uber den Standort. Diese trifft im Osten des Bewertungsraums auf den nordwestlichen Aus-
ldufer der StralRe ,AulRere Weilenseestrale“ (siehe Abb. A.25).

Ausgehend von dem Bereich des ehemaligen Militar- und Munitionslagers verlauft in std-
westliche Richtung der Wasserlauf ,Ochsengraben®. Zwei weitere Wasserlaufe befinden
sich im Osten zwischen der Siedlung und dem Vereinsgelande in Richtung Stdosten.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 127



e

1. Ehem. Militér- und Munitionslager 4. Bahntrasse
2. Ehem. Treib- und Schmierstofflager 5. Autobahn A6
3. Gewerbegebiet 6. Siedlung ,AuRere WeiRenseestraRe”

Abb. A.25 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort F

A.4.2.3 Betroffenheit von Schutzgebieten, Arten und
Lebensraumen

Bei Standort F sind von den in Kapitel A.2.3.1 aufgeflihrten Schutzgebieten folgende be-
troffen:

Die Natura 2000-Gebiete umfassen Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung, die soge-
nannten Gebiete der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-Gebiete) und der Vogelschutz-
richtlinie (SPA-Gebiete), die dem Erhalt von Pflanzen- und Tierarten und deren nattrlicher
Lebensraume dienen. Der Standort F berthrt kein FFH-Gebiet, jedoch das Vogelschutzge-
biet ,Nurnberger Reichswald“ (SPA-Gebiet DE 6533-471). Nahezu der gesamte Standort
(99 %) liegt innerhalb dieses Schutzgebietes.

Landschaftsschutzgebiete (LSG) sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen
nach § 26 Abs. 1 BNatSchG ,ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich
ist“. Standort F liegt innerhalb der GroRRlandschaft ,Frankisches Keuper-Lias-Land“ (D59)
im Naturraum ,Mittelfrankisches Becken (113), der Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich
genutzt wird. Die Flussauen sind gepragt von der Grinlandnutzung, wahrend die steileren
Hang- und Kuppenlagen bewaldet sind. Das Landschaftsschutzgebiet ,Langwasser* (LSG-
00536.19) liegt ca. 225 m nordwestlich entfernt. Aufgrund der geringen Entfernung zum
Landschaftsschutzgebiet sind Beeintrachtigungen der Schutzgegenstande gem. der Ver-
ordnung zur Festsetzung von Landschaftsschutz (LSchVO) nicht auszuschlieRen. Das
Landschaftsschutzgebiet ,Sudliches Mittelfrankisches Becken dstlich der Schwabischen
Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG 00428.01)
erstreckt sich auf ca. 25.340 ha. Ca. 25 % des Standorts F bertihren den nérdlichen Rand-
bereich des LSG.
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Gemal Art. 11 BayWaldG konnen als “unersetzliche Waldflachen” definierte Bestandteile
zu Bannwaldern erklart werden. Diese sind in ihrer Flachensubstanz zu erhalten, da sie fur
das Klima, den Wasserhaushalt oder die Luftreinigung eine besondere Bedeutung besitzen
und/oder Naturgefahren vorbeugen kénnen. Der Standort F tberlagert sich zu ca. 93 % mit
Teilen des ,NiUrnberger Reichswaldes® (Lorenzer Reichswald sowie Teile des Lorenzer
Reichswaldes und des sogenannten sudlichen Reichswaldes). Erholungswalder nach § 13
Bundeswaldgesetz (BWaldG) bzw. Art. 12 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) sind vom
Vorhaben nicht betroffen. Gleiches trifft auf Schutzwalder gemaf Art. 10 des Gesetzes zu.
Ebenfalls in Art. 12a BayWaldG sind seit kurzem Naturwalder unter Schutz gestellt. In diese
Kategorie fallen 6kologisch besonders wertvolle (staatliche) Walder, die jedoch nicht inner-
halb des Standorts F liegen.

Tab. A.14 Betroffene Schutzgebiete im Bewertungsraum Standort F

Betroffenheit durch

Schutzge- ) : Standort F (FIa&-
. , Schutzgebietsname Schutzgebiets-Nr. .
bietskategorie chenanteil Bewer-
tungsraum in %)
Natura2000 SPA-Gebiet
. Nurnberger Reichswald 99 %
(SPA-Gebiet) g DE 6533-471 °
»Sudliches Mittelfrénkisches Becken
Landschafts- Ostlich der Schwébischen Rezat
. . . LSG 00428.01 25 %
schutzgebiet und der Rednitz mit Vorland der °
Mittleren Frankenalb“ (LSG Ost)
0%
L hafts- Betroffenhei h
andsc af_ts Langwasser LSG-00536.19 ( e'Fro enheit durc
schutzgebiet geringe Entfernung

von ca. 225 m)

Teile des Lorenzer Reichswaldes
Bannwald und des sogenannten sudlichen 28.08.1984 67 %
Reichswaldes

Bannwald tssnﬁj[ Reichswald = stidwestii- >, 02,2008 26%
Die folgenden Schutzgebiete werden von Standort F nicht berthrt:
e Naturschutzgebiete gem. § 23 BNatSchG
e Nationalparks gem. § 24 BNatSchG
e Biosphéarenreservate gem. 8§ 25 BNatSchG

e Naturparks gem. 8 27 BNatSchG

e Naturdenkmaler und geschitzte Landschaftsbestandteile gem. 88 28 und 29
BNatSchG
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e Wasserschutz- und Heilguellenschutzgebiete gem. $ 51 WHG bzw. § 53 Abs. 4
WHG

e Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 WHG

¢ In amtlichen Listen verzeichnete Bodendenkmaler sowie Kultur- und sonstige
Sachgiiter.

A.4.2.4 Geltende Verbote sowie Programme und Plane fur
das Gebiet

A.4.2.4.1 Geltende Verbote — betroffene Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

Das SPA-Gebiet ,Nurnberger Reichswald“ (DE 6533-471) Uberlagert sich mit dem Standort
F. Das Vogelschutzgebiet ist mit seiner ca. 38.190 ha Gesamtgrdfl3e ein ausgedehnter, zu-
sammenhangender Waldkomplex und durch eine groR3e Vielfalt an Waldgesellschaften und
Sonderbiotopen gepragt. Insbesondere die grof3flachigen, trockenen und lichten Kiefern-
walder sowie die Umwandlungsflachen zu Misch- und Laubwaéldern stellen bedeutsame Le-
bensraume fiir seltene und gefahrdete Vogelarten dar, so z. B. fur Spechte, Héhlennutzer,
Laubholzbewohner und weitere Rote-Liste-Arten.

Demnach greifen bei diesem Standort die Regelungen zur Prifung der Vertraglichkeit des
Vorhabens gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG mit den Erhaltungs-
zielen des betreffenden Gebietes (siehe hierzu auch Anlage Anl.A.4.12 und Kapitel A.7.2).

Landschaftsschutzgebiete gemal § 26 BNatSchG

Das Landschaftsschutzgebiet

e Sudliches Mittelfrankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG-00428.01)

wird vom Standort F teilweise berthrt. Die Entfernung zum LSG ,Langwasser” betragt ca.
225 m.

Gemal der Rechtsverordnung des betroffenen Landschaftsschutzgebietes werden durch
den Standort F folgende Verbote bertihrt:

Handlungen und Veranderungen,
o die den Naturhaushalt schadigen,

e das Landschaftsbild verunstalten,
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¢ den Naturgenuss beeintrachtigen und
e den Zugang zur freien Natur ausschlie3en oder beeintrachtigen.

Insbesondere sind MalRnahmen verboten, die eine Erlaubnis der Unteren Naturschutzbe-
horde bendtigen, so z. B. bauliche Anlagen im Sinne der Bayerischen Bauordnung, das
Anlegen von Strafen, Wegen und Graben oder das Beseitigen von Baumen. Gem. § 6
dieser Verordnung ist eine Befreiung zu beantragen. Es sind zusétzlich entsprechende
Maflnahmen zu ergreifen, die sich positiv auf das Landschaftsbild auswirken.

Waldschutzgebiete gem. 8§ 12 und 13 BWaldG bzw. Art. 10 bis 12a
BayWaldG

Gemal} dem BayWaldG ist eine Schadigung von Waldboden grundsatzlich verboten und
eine Rodung von Wald (zugunsten einer anderen Bodennutzungsart) genehmigungspflich-
tig (Art. 9, Abs. 1 und 2). Dartiber hinaus geniel3t ein als Bannwald ausgewiesener Wald
einen weitreichenden Schutzstatus (Art. 9, Abs. 4). Dieser wird vom Standort F berihrt.
Kann ein Eingriff nicht vermieden werden, schreibt Art. 9, Abs. 6 BayWaldG weiterhin einen
Ausgleich vor, der annahernd gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann; bei wertvollen
Bestanden kann der Ausgleich auch tber ein Verhaltnis von 1:1 hinausgehen. Genauere
Angaben zum geschéatzten Kompensationsbedarf sind in Kapitel A.7.3 aufgefuhrt.

Die Neubegriindung ist koharent mit dem Bannwald, welcher vom Eingriff betroffen ist. Im
GroRRraum Nurnberg erweist sich eine Ersatzaufforstung in einem gréf3eren Flachenumfang
als sehr komplex. Die Lage der Ersatzaufforstung wird im Rahmen der Genehmigungspla-
nung ermittelt werden.

A.4.2.4.2 Geltende Verbote — Artenschutz

Fur die Tierarten erfolgte eine erste Einstufung der Planungsrelevanz auf Basis von der
Leistungsbeschreibung fur faunistische Untersuchungen [A25] im Zuge der faunistischen
Planungsraumanalyse (Unterlage Anl.A.4.9) und flhrte zur Definition der zu erhebenden
Arten und Artengruppen. Anhand der anschlieend im Untersuchungsgebiet vorgefunde-
nen Artenausstattung ergeben sich am Standort F Konflikte mit dem Schutz einer Reihe
von Tierarten, die auf das Eintreten von Auswirkungen ausgehend von dem Vorhaben und
gegebenenfalls das Eintreten der Verbote des § 44 BNatSchG bei Realisierung des letzt-
endlich gewahlten Standortes, eingehender zu prifen sind. Die spezielle artenschutzrecht-
liche Prufung erfolgt stets unter der Berlicksichtigung erarbeiteter Konzepte zu artenschutz-
fachlichen Maflinahmen. In der Anlage Anl.A.4.11 werden mdgliche Mal3hahmen zum Aus-
schluss der Verbote durch das umweltfachliche Planungsbiiro ANUVA bereits angerissen
(Unterlage Anl.A.4.10.2 mit den entsprechenden Karten). Das methodische Vorgehen so-
wie eine variantenbezogene Betrachtung des Artenschutzes kénnen auch dem Kapitel
A.7.1 enthommen werden.
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Geschiitzte Pflanzenarten, die durch die Verbote des 8§ 44 BNatSchG geschutzt sind, sind
am Standort F aufgrund der Standortverhaltnisse nicht zu erwarten. Artenspezifischere Ri-
siken des Eintretens der Verbotstatbestande und deren ggf. mdgliche Bewaltigung kénnen
dem Artenschutzfachbeitrag (siehe Anl.A.4.11) entnommen werden.

A.4.2.4.3 Programme und Plane

Die Regionalpléane werden gemaf BayLPIG aus dem Landesentwicklungsprogramm Bay-
ern (LEP) entwickelt und konkretisieren die dortigen Festlegungen raumlich und inhaltlich
fur die Region.

Der Standort F liegt in der Region 7, in welcher die Stadte Nurnberg (ca. 10 km) und
Schwabach (ca. 13 km) als Metropolen sowie der Markt Wendelstein (3,7 km), die Ge-
meinde Schwarzenbruck (6 km) und der Markt Feucht (in ca. 3 km) als Mittelzentrum durch
den Landesentwicklungsplan festgelegt sind.

Weiterhin ist der Regionalplan der Regionen Nurnberg (7) fir das Gebiet gultig, welcher
hier grof3flachig ein landschaftliches Vorbehaltsgebiet festlegt.

Im Folgenden wird detailliert auf die Ubergeordneten Planungen mit Fokus auf den Standort
eingegangen.

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Gemal des Anhangs 1 ,Zentrale Orte® und des Anhangs 2 ,Strukturkarte* des LEP Bayern
sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fir den Standort bestimmt:

e Einzelgemeinde mit besonderem Handlungsbedarf: Markt Feucht/Kreisregion mit
besonderen Handlungsbedarf: Markt Wendelstein

¢ Verdichtungsraum

Der Standort F liegt auf der Flache des ehemaligen Munitionslagers in Feucht und damit
vollstdndig im Bereich des Regionalplanes 7 (Region Nirnberg). Das Gebiet ist durch die
vollstdndig umringenden StralRen von anderen Waldgebieten getrennt. Dennoch hat die
Flache einen hohen Anteil an Waldflachen fur verschiedenste Funktionen. Durch das Vor-
haben waren Teile des Nirnberger Reichswalds (Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein
Landschaftsschutzgebiet und ein Landschaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen.

Der Standort liegt in der Néahe des Marktes Feucht als Mittelzentrum, im Bereich ,Kleinrau-
mige und vielfaltige Nutzungen® sowie als Siedlungsschwerpunkt im groR3en Verdichtungs-
raum Nurnberg/Furth/Erlangen: ,Die Waldgebiete, die im Osten und Suden an die Stadt
Nurnberg, im Westen, Norden und Osten an die Stadt Erlangen sowie im Westen an die
Stadt Flrth grenzen, haben lagebedingt eine Uberragende Funktion als stadtische Erho-
lungsflachen. Ahnliches gilt fiir die stadtnahen Walder der anderen zentralen Orte und Sied-
lungsschwerpunkte®. [A36]
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Regionalpléane

Schutzgut Wasser

In der naheren und unmittelbaren Umgebung zum Standort F werden im Regionalplan keine
Vorbehalts- und Vorranggebiete fur das Schutzgut Wasser ausgewiesen.

Schutzgut Boden

Vorbehalts- und Vorranggebiete fir Bodenschatze sind im Regionalplan in der nédheren und
unmittelbaren Umgebung fiir den Standort nicht festgesetzt bzw. vorhanden.

Schutzgut Landschaft/Erholung

Der Standort F befindet sich gro3flachig in einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet. Der
Standort F Uberschneidet auf ca. 85 ha Flache ein landschaftliches Vorbehaltsgebiet.

Der Standort F befindet sich mit seinem Bewertungsraum in einem Gebiet mit besonderer
Bedeutung fur die Erholung.

Tab. A.15 Betroffenheit Vorbehalts- und Vorranggebiete Standort F

Betroffenheit (Flache)
Kriterien

Standort F
Vorranggebiet Hochwasserschutz -
Vorbehaltsgebiet fur Wasserversorgung -
Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet -
Festgesetztes Wasserschutzgebiet -
Vorranggebiet fir Bodenschéatze s
Vorbehaltsgebiet flir Bodenschétze -
Vorranggebiet fur Windkraft -
Landschaftliches Vorbehaltsgebiet 85 ha
Regionaler Griinzug -

Trenngrun -

Landschaftspflegerische MaRnahme: Flurdurchgriinung -
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Waldfunktionsplan

Erholung

Im Nordwesten ragt der Standort F in ein Gebiet mit besonderer Bedeutung fur die Erholung
(Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan hinein. Norddstlich durchschneidet der Bewer-
tungsraum ebenfalls ein derartiges Gebiet (Intensitatsstufe 2). Die betroffenen Flachen sind
insgesamt ca. 31 ha grof3.

An den sudlichen Bereich des Standorts grenzt unmittelbar ein Gebiet mit besonderer Be-
deutung fir die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan an. Im Nordosten, in
ca. 230 m Entfernung zum Standort F, befindet sich ein weiteres derartiges Gebiet.

Klimaschutz (regional/lokal)

Der Standort F durchschneidet ein Gebiet mit besonderer Bedeutung fir den regionalen
Klimaschutz nach Waldfunktionsplan mit einer betroffenen Flache von ca. 111 ha.

Des Weiteren Uberschneidet sich der Standort mit einem Gebiet mit besonderer Bedeutung
fur den lokalen Klimaschutz nach Waldfunktionsplan in einer Flache von ca. 1 ha.

Lebensraum und/oder Landschaftsbild

In nordwestlicher Richtung zum Standort F befindet sich in ca. 450 m Entfernung ein Gebiet
mit besonderer Bedeutung als Lebensraum. Eine direkte Uberschneidung des Standortes
mit derartigen Gebieten nach Waldfunktionsplan existiert nicht.

Sichtschutz

In der unmittelbaren oder naheren Umgebung zum Standort F existieren keine Gebiete mit
besonderer Bedeutung fiir den Sichtschutz.

Tab. A.16 Uberlagerung von Waldfunktionen Standort F

Betroffenheit (Flache)

Kriterien

Standort F
Erholung — insgesamt 31 ha
Erholung — Stufe 1 -
Erholung — Stufe 2 31 ha
Kllma 110,7 ha
(regional)
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Klima

(Iokal) 1ha

Lebensraum und/oder Landschaftsbild -

Sichtschutz -

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Der Standort F befindet sich mit seinen Bewertungsraum hauptséachlich im Geltungsbereich
des Marktes Feucht sowie in der Gemeindegrenze des Marktes Wendelstein. Im Norden
zum Gebiet grenzt in unmittelbarer Nahe ein Gewerbegebiet an.

Flachennutzungsplan

Die vorrangig ausgewiesene Flachennutzung des Gebiets ist Flache fir Wald. Dennoch
sind verschiedene weitere Flachennutzungen bzw. -typen vorhanden. Teile der Flache fir
Wald sind als Bannwald, Grinflache — Zweckbestimmung Naturschutz und Schutzgriin —
sowie als europaisches Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Weiterhin sind im Bewertungs-
raum des Standortes Eingriffs-Ausgleichsflachen, die bereits einem Eingriff zugeordnet
wurden, vorhanden. Im Osten des Gebiets befinden sich Flachen fir den Gemeinbedarf mit
der Zweckbestimmung DB-Bahntrasse, welche in Nord-Sud-Richtung verlaufen. Westlich
angrenzend an die Flache fir Gemeinbedarf ist eine Griunflache — Zweckbestimmung
Schief3sportanlage — vorhanden. Dariiber hinaus befindet sich eine Flache fur Versorgungs-
anlagen, speziell eine Abwasserklaranlage, auf dem Standort. Mehrere Regeniberlaufbe-
cken und FlieBgewasser sind ebenfalls im Bewertungsraum verortet. Eine 20-kV-Leitung
verlauft unterirdisch durch das Gebiet.

Vorrangig sind durch den Bewertungsraum innerhalb der Gemeindegrenze Markt Wendel-
stein Waldflachen betroffen. Weiterhin sind die Waldflachen als Flachen mit besonderer
Bedeutung fur Naturhaushalte und Landschaftsbild gekennzeichnet. Im Nordwesten Uber-
lagert sich der Standort mit einer Flache fiir Forstwirtschaft sowie mit ausgewiesenen Wan-
der- und Radwegen.

Bebauungsplan

In dem Bewertungsraum des Standortes im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans
sind keine Bebauungsplane vorhanden. Der Bereich des Standortes F ist als Aul3enbereich
nach 8 35 BauGB einzuordnen.

Arten- und Biotopschutzprogramme (ABSP) — landesweiter Biotopverbund

Das Areal des ehemaligen Munitionslagers Feucht Uberschneidet sich mit dem ABSP-
Schwerpunktgebiet ,Lorenzer Reichswald®, der im landesweiten Biotopverbundsystem im
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Verbund mit dem ,Sebalder Reichswald® ein gleichnamiges Schwerpunktgebiet darstellt.
Im ABSP des Landkreises Nurnberger Land wird das Waldareal folgendermaf3en charak-
terisiert:

,Der [Sebalder und] Lorenzer Reichswald stellen gemeinsam eines der gréfiten zusammen-
hangenden Waldgebiete in Bayern dar. Die geologische und standértliche Vielfalt hat eine
hohe Lebensraumvielfalt zur Folge, insbesondere seltene Waldtypen wie trockene Kiefern-
walder [...] oder umgekehrt Walder nasser Standorte wie Erlenbruchwalder kommen vor.
Seit vielen Jahren wird in der Staatsforstverwaltung naturgemafie Waldbewirtschaftung un-
ter besonderer Berticksichtigung 6kologischer Belange in der Forsteinrichtung betrieben,
was die Lebensraum- und Nischenvielfalt zusétzlich erhdht und den Artenbestand sichert.
[A15]

Der Reichswald ist Ruickzugsgebiet fir etliche vom Aussterben bedrohte und (stark) gefahr-
dete Pflanzen- und Tierarten; einige der bekanntesten Beispiele sind (allerdings auf3erhalb
des Stadtgebiets) die Auer- und Haselhuhn-Vorkommen oder der Ziegenmelker-Bestand
(auRerhalb des Standortes F). Andernorts selten gewordene, typische Waldarten wie Hei-
delerche, Mittel- und Grauspecht, Sperlingskauz u. v. a. sind verbreitet. Bedeutsam ist der
Nurnberger Reichswald wegen seiner Lebensraumvielfalt, aber auch fir Arten komplexer,
gehdlzreicher Lebensrdume bzw. von Feuchtgebieten oder Trockenstandorten, die nicht
unbedingt typische Waldarten darstellen. Dieser Umstand ist fir die NiUrnberger Tierwelt
besonders wichtig, da der Reichswald fiir viele bereits zu klein gewordene oder verinselte
Lebensraume ein standiges ,Lieferbiotop” darstellt, von dem aus Neubesiedelungen statt-
finden kdnnen. Beispielsweise Schling- und Ringelnatter, Kreuzotter, Blindschleiche und
Bergeidechse, aber auch Grasfrosch, Kreuzkrote, Erdkréte, Teich- und Bergmolch, die alle
im Reichswald mehr oder weniger flachendeckend verbreitet sind. Aber auch etliche Ver-
treter der Wirbellosen gehdren dazu. Die meisten nennenswerten Laichgesellschaften der
Erdkréte in Ndrnberg [...] haben ihren Sommerlebensraum im Reichswald.”

Es kann angenommen werden, dass die stérungsarmen Offenland- und Waldbereiche eine
hohe Relevanz fur den Arten- und Biotopschutz haben, denn aus dem ndheren Umfeld des
Standortes sind mehrere bemerkenswerte Vorkommen teils sehr seltener bzw. bedrohter
Arten bekannt.

A.4.3 Standort G — Sudlich ehemaliges
Munitionslager Feucht

A.4.3.1 Beschreibung/Analyse der Bestandssituation

Der Bewertungsraum des Standorts G befindet sich teilweise im Landkreis Roth (stidwest-
licher und sudlicher Teilbereich) sowie in kleinen Teilbereichen im Landkreis Nirnberger
Land (norddstliche und nordwestliche Teilgebiete). Der Bewertungsraum befindet sich zu
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einem Grof3teil im gemeindefreien Gebiet “Forst Kleinschwarzenlohe”. Das Zentrum des
Marktes Feucht liegt ca. 1 km 6stlich der 6stlichsten Bewertungsraumgrenze, das Zentrum
des Gemeindeteils Rothenbach b. Sankt Wolfgang des Marktes Wendelstein ca. 1 km sud-
lich. Vom Nurnberger Stadtzentrum liegt der Bewertungsraum ca. 11 km suddstlich entfernt
(Vgl. Anl.A.4.2.3).

Verkehrstechnische Erschliel3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.3)

Die Flache des Standortes wird von keinen wichtigen 6ffentlichen verkehrlichen Anlagen
durchzogen. Der Standort befindet sich im Dreieck zwischen A6 (Nurnberg-Langwasser),
A9 (Feucht) und der A73 (Wendelstein) und ist Gber diese Bundesautobahnen sowie die
Staatsstralle St2225 gut angebunden. Die Schwerlasttauglichkeit der Anbindung an den
Standort ist gegeben.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht ist dstlich neben der Standortflache, in ca. 600 m Entfernung
(Luftlinie), gelegen. Der nachste Radweg befindet sich sudlich entlang dem Josef-Schlos-
ser-Weg sowie entlang der St2225. Eine radfreundliche Anbindung an den Bahnhof Feucht
ist hierliber maoglich.

Medientechnische Erschlie3ung

(siehe auch Anhang Anl.A.2.3)

Strom:

Im Stdwesten des Bewertungsraums liegen Mittelspannungsleitungen der N-ERGIE vor.
Im mittleren nérdlichen Bereich des Standortes verlauft eine erdverlegte Stromleitung, wel-
che mit dem ndérdlich des Betrachtungsraums gelegenen Gewerbegebiet in Verbindung
steht. Im westlichen Bereich des Betrachtungsraums befindet sich ebenfalls eine Stromlei-
tung. Eine Versorgung des Standortes wird Uber den anliegenden Bestand mdglich sein.

Gas:

Eine Gasleitung DN 300 St der N-ERGIE durchquert den Bewertungsraum von Stdwest
nach Nordost. Ein Anschluss an die Gasversorgung ware aufgrund des vorliegenden Be-
stands maoglich. Ein Gasanschluss ist fur das ICE-Werk jedoch nicht vorgesehen.

Telekommunikation:

Ein Fernmeldekabel der N-ERGIE durchquert den Bewertungsraum entlang der Gastrasse
von Siudwest nach Nordost.
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Eine Richtfunktrasse der Inexio verlauft in Richtung Nord-Sid in etwa mittig durch den
Standort.

Leitungsbestand der Telekom durchlauft den Standort von Sudwest nach Nordost. Eine
weitere Kabeltrasse verlauft entlang der Forststral3e (Alte SalzstraRe) von der A73 an der
sudlichen Grenze des Bewertungsraums. Eine direkte ErschlieRung der Telekommunika-
tion ist durch den vorliegenden Bestand ohne zusatzliche &uf3ere ErschlieRungsaufwand
madglich.

Trinkwasser:

Im Nordwesten des Betrachtungsraums befindet sich eine stillgelegte Trinkwasserleitung
der N-ERGIE. Leitungsbestand der Feuchter Gemeindewerke GmbH ist in den Gebieten
um die Siedlung “AuBere WeiRenseestralRe” vorhanden.

Eine Versorgungsleitung der Feuchter Gemeindewerke GmbH liegt im dstlichen Bereich
des Betrachtungsraums zwischen dem Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein und
der Siedlung “AuRere WeilRenseestrale” und bindet an die Trinkwasserleitung DN 150 im
Gewerbegebiet an. Im mittleren Bereich der im Gewerbepark befindlichen Thomas-Dach-
ser-Straflde beginnt eine TWL DN 200, welche im Jahr 2008 errichtet wurde. Eine Versor-
gung mit Frischwasser Uber einen Anschluss des Standortes an diesen Bereich ware denk-
bar.

Abwasser:

Es befindet sich die kommunale Klaranlage Feucht der Feuchter Gemeindewerke GmbH
ostlich der Standortflache. Ein direkter Anschluss kénnte grundsatzlich tber eine aul3ere
ErschlieBung auf einer Lange von ca. 1 km erfolgen und ware zu prufen.

A.4.3.2 Betroffenheit von derzeitigen Nutzungen des
Standortes und im Umfeld

Der Standort G befindet sich westlich des Marktes Feucht, ndrdlich von Réthenbach bei
Sankt Wolfgang und grenzt stidlich an den Standort F an (Abb. A.26). Die Flache liegt grofi3-
tenteils im gemeindefreien Gebiet Forst Kleinschwarzenlohe.

Uber das Areal erstreckt sich eine groRflachige Waldflache, auf der Teilbereiche als ehe-
maliges Militér- und Munitionslager genutzt wurden. Im Osten des Standortes verlaufen an-
grenzend eine Bahnstrecke sowie die Autobahn A9. AuRerhalb des Gebietes in sudostlicher
Richtung liegen der Jagersee und eine Reitanlage. Entlang der sudlichen Seite des Stan-
dortes, in mindestens 300 m Entfernung, verlauft die Autobahn A73. Westlich des Standor-
tes befindet sich die StralRe St2225, welche nach Nordwesten verlauft.
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Der Standort G stellt, wie der Standort F, zum Grof3teil eine Waldflache dar. Durch das
Gebiet verlaufen 6ffentliche Wander- und Gehwege.

Im Ostlichen Bereich des Standortes erstrecken sich kleine, aus dem Norden kommende
Wasserlaufe. Weiterhin verlauft im Westen des Bewertungsraums der Wasserlauf ,Och-
sengraben®.

‘‘‘‘‘

1. Ehem. Militér- und Munitionslager
2. Bahntrasse

3. Reitanlage Feucht

4. Siedlung ,AuRere WeiRenseestraRe”

Abb. A.26 Besondere derzeitige Nutzungen am Standort G

A.4.3.3 Betroffenheit von Schutzgebieten, Arten und
Lebensraumen

Bei Standort G sind von den in Kapitel A.2.3.1 aufgefihrten Schutzgebieten folgende be-
troffen:

Die Natura 2000-Gebiete umfassen Gebiete von gemeinschatftlicher Bedeutung, die soge-
nannten Gebiete der Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie (FFH-Gebiete) und der Vogelschutz-
richtlinie (SPA-Gebiete), die dem Erhalt von Pflanzen- und Tierarten und deren naturlicher
Lebensraume dienen. Der Standort G bertihrt kein FFH-Gebiet, jedoch das Vogelschutzge-
biet ,NUrnberger Reichswald“ (SPA-Gebiet DE 6533-471). Der gesamte Standort (100%)
liegt innerhalb dieses Schutzgebietes.

Landschaftsschutzgebiete (LSG) sind rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete, in denen
nach § 26 Abs. 1 BNatSchG ,ein besonderer Schutz von Natur und Landschaft erforderlich
ist“. Standort G liegt innerhalb der Grof3landschaft ,Frankisches Keuper-Lias-Land“ (D59)
im Naturraum ,Mittelfrankisches Becken® (113), der Uberwiegend intensiv landwirtschaftlich
genutzt wird. Die Flussauen sind gepragt von der Grinlandnutzung, wahrend die steileren
Hang- und Kuppenlagen bewaldet sind. Das Landschaftsschutzgebiet ,Sidliches Mittel-
frAnkisches Becken 6stlich der Schwébischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mitt-
leren Frankenalb“ (LSG Ost) (LSG 00428.01) erstreckt sich auf ca. 25.340 ha. Ca. 80 %
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des Standorts G beriihren den noérdlichen Randbereich des LSG. Das Landschaftsschutz-
gebiet ,Langwasser” (LSG-00536.19) liegt ca. 560 m vom Standort G entfernt.

Gemal3 Art. 11 BayWaldG konnen als “unersetzliche Waldflachen” definierte Bestandteile
zu Bannwaldern erklart werden. Diese sind in ihrer Flachensubstanz zu erhalten, da sie fir
das Klima, den Wasserhaushalt oder die Luftreinigung eine besondere Bedeutung besitzen
und/oder Naturgefahren vorbeugen kénnen. Der Standort G Uberlagert sich zu ca. 16 % mit
Teilen des ,Nirnberger Reichswaldes* (Lorenzer Reichswald sowie Teile des Lorenzer
Reichswaldes und des sogenannten sudlichen Reichswaldes) sowie zu ca. 80 % mit Teilen
des Lorenzer Reichswaldes (stidwestlicher Teil). Erholungswélder nach § 13 Bundeswald-
gesetz (BWaldG) bzw. Art. 12 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) sind vom Vorhaben
nicht betroffen. Gleiches trifft auf Schutzwalder geman Art. 10 des Gesetzes zu. Ebenfalls
in Art. 12a BayWaldG sind seit kurzem Naturwalder unter Schutz gestellt. In diese Kategorie
fallen 6kologisch besonders wertvolle (staatliche) Walder, die jedoch nicht innerhalb des
Standorts G liegen.

Tab. A.17 Betroffene Schutzgebiete im Bewertungsraum Standort G

Betroffenheit durch

Schutzge- . Schutzgebiets- Standort G (Flachen-
: : Schutzgebietsname .
bietskategorie Nr. anteil Bewertungs-
raum in %)
Natura2000 SPA-Gebiet
. Nurnb Reichswald 100 %
(SPA-Gebiety - rmPergerReichswa DE 6533-471 °
~Sudliches Mittelfrankisches Be-
Landschafts cken o6stlich der Schwabischen
I Rezat und der Rednitz mit Vorland LSG 00428.01 80 %
g der Mittleren Frankenalb“ (LSG
Ost)
0%
Landschafts- Betroffenheit durch ge-
Langwasser LSG-00536.19 ( E

schutzgebiet ringe Entfernung von ca.

560 m)

Teile des Lorenzer Reichswaldes
Bannwald und des sogenannten sudlichen  28.08.1984 16 %
Reichswaldes

Bannwald Lorenzgr Reichswald — stidwestli- 24.02.2005 80 %
cher Teil
Die folgenden Schutzgebiete werden von Standort G nicht berihrt:
e Naturschutzgebiete gem. § 23 BNatSchG
e Nationalparks gem. § 24 BNatSchG

e Biosphéarenreservate gem. § 25 BNatSchG
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e Naturparks gem. § 27 BNatSchG

¢ Naturdenkmaler und geschitzte Landschaftsbestandteile gem. §8§ 28 und 29
BNatSchG

e Wasserschutz- und Heilguellenschutzgebiete gem. $ 51 WHG bzw. § 53 Abs. 4
WHG

e Uberschwemmungsgebiete gem. § 76 WHG

¢ In amtlichen Listen verzeichnete Bodendenkmaéler sowie Kultur- und sonstige
Sachgiiter.

A.4.3.4 Geltende Verbote sowie Programme und Plane fur
das Gebiet

A.4.3.4.1 Geltende Verbote — betroffene Schutzgebiete

Natura 2000-Gebiete

Das SPA-Gebiet ,Nurnberger Reichswald“ (DE 6533-471) Uberlagert sich mit dem Standort
G. Das Vogelschutzgebiet ist mit seiner ca. 38.190 ha GesamtgroRe ein ausgedehnter,
zusammenhangender Waldkomplex und durch eine groRe Vielfalt an Waldgesellschaften
und Sonderbiotopen gepragt. Insbesondere die grof3flachigen, trockenen und lichten Kie-
fernwélder sowie die Umwandlungsflachen zu Misch- und Laubwaldern stellen bedeutsame
Lebensraume fir seltene und gefahrdete Vogelarten dar, so z. B. fur Spechte, Héhlennut-
zer, Laubholzbewohner und weitere Rote-Liste-Arten.

Demnach greifen bei diesem Standort die Regelungen zur Prifung der Vertraglichkeit des
Vorhabens gem. Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie bzw. § 34 BNatSchG mit den Erhaltungs-
zielen des betreffenden Gebietes (siehe hierzu auch Kapitel A.7.2).

Landschaftsschutzgebiete gemal § 26 BNatSchG

Das Landschaftsschutzgebiet

e Sidliches Mittelfrankisches Becken 0Ostlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb® (LSG Ost) (LSG-00428.01)

wird vom Standort G teilweise berthrt. Die Entfernung zum LSG ,Langwasser” betragt ca.
560 m.

Der Landschaftsraum ,Langwasser” ist Uber die Verordnung zur Festsetzung von Land-
schaftsschutzgebieten im Stadtgebiet Nurnberg vom 28.06.2000 gemald § 1 Abs. 2 Nr. 13
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unter Schutz gestellt. Gemal 8 4 dieser Verordnung sind Handlungen und Veranderungen
verboten,

e die den Naturhaushalt schadigen,

e das Landschaftsbild verunstalten,

¢ den Naturgenuss beeintrachtigen und

e den Zugang zur freien Natur ausschlieRen oder beeintrachtigen.

Insbesondere sind MalRnahmen verboten, die eine Erlaubnis der Unteren Naturschutzbe-
horde bendtigen, so z. B. bauliche Anlagen im Sinne der Bayerischen Bauordnung, das
Anlegen von Strafen, Wegen und Graben oder das Beseitigen von B&dumen. Gem. § 6
dieser Verordnung ist eine Befreiung zu beantragen. Es sind zusétzlich entsprechende
Maflinahmen zu ergreifen, die sich positiv auf das Landschaftsbild auswirken.

Die Rechtsverordnung des anderen Landschaftsraums vom 11.01.2005 stimmt hinsichtlich
der Verbote mit der o. g. Verordnung tberein.

Waldschutzgebiete gem. 88 12 und 13 BWaldG bzw. Art. 10 bis 12a
BayWaldG

Gemal dem BayWaldG ist eine Schadigung von Waldboden grundsatzlich verboten und
eine Rodung von Wald (zugunsten einer anderen Bodennutzungsart) genehmigungspflich-
tig (Art. 9, Abs. 1 und 2). Darlber hinaus geniel3t ein als Bannwald ausgewiesener Wald
einen weitreichenden Schutzstatus (Art. 9, Abs. 4). Dieser wird vom Standort G berihrt.
Kann ein Eingriff nicht vermieden werden, schreibt Art. 9, Abs. 6 weiterhin einen Ausgleich
vor, der anndhernd gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann; bei wertvollen Bestan-
den kann der Ausgleich auch tber ein Verhaltnis von 1:1 hinausgehen. Genauere Angaben
zum geschatzten Kompensationsbedarf sind in Kapitel A.7.3 aufgefihrt.

Die Neubegrundung ist koharent mit dem Bannwald, welcher vom Eingriff betroffen ist. Im
Grol3raum Nurnberg erweist sich eine Ersatzaufforstung in einem gréf3eren Flachenumfang
als sehr komplex. Die Lage der Ersatzaufforstung wird im Rahmen der Genehmigungspla-
nung ermittelt werden.

A.4.3.4.2 Geltende Verbote — Artenschutz

Zur Ermittlung maoglicherweise eintretender Konflikte mit den artenschutzrechtlichen Verbo-
ten und den daraus resultierenden Malinahmenerfordernissen wurden resultierend aus der
faunistischen Planungsraumanalyse (vgl. Anl.A.4.9) folgende Artengruppen in 2021 kartiert:
Fledermausarten, Reptilien, Amphibien, Avifauna einschlie3lich Horste. Neben den Ein-
zelerfassungen erfolgten auch Bewertungen der Habitate. Die Ergebnisse kdnnen der
Anl.A.4.10 entnommen werden.
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Anhand der im Untersuchungsgebiet vorgefundenen Artenausstattung ergeben sich am
Standort Konflikte mit dem Schutz einer Reihe von Tierarten, die auf das Eintreten der Ver-
bote des § 44 BNatSchG bei Realisierung des letztendlich gewéhlten Standortes eingehen-
der zu prifen sind. Die spezielle artenschutzrechtliche Prifung erfolgt stets unter der Be-
ricksichtigung erarbeiteter Konzepte zu artenschutzfachlichen Malinahmen. In der Anlage
Anl.A.4.11 werden mdgliche Maf3nahmen zum Ausschluss der Verbote durch das umwelt-
fachliche Planungsbiiro ANUVA bereits angerissen (vgl. Anl.A.4.10). Das methodische Vor-
gehen sowie eine variantenbezogene Betrachtung des Artenschutzes kénnen auch dem
Kapitel A.7.1 entnommen werden.

Geschiitzte Pflanzenarten, die dem Schutz durch die Verbote des § 44 BNatSchG unterlie-
gen, sind am Standort G aufgrund der Standortverhdltnisse nicht zu erwarten. Artenspezi-
fischere Risiken des Verbotstatbestandes kénnen dem entsprechenden faunistischen Gut-
achten (siehe Anl.A.4.10.3 und entsprechende Karten) entnommen werden.

A.4.3.4.3 Programme und Plane

Die Regionalplane werden gemaf BayLPIG aus dem Landesentwicklungsprogramm Bay-
ern (LEP) entwickelt und konkretisieren die dortigen Festlegungen rdumlich und inhaltlich
fur die Region.

Der Standort G liegt In der Region 7, in welcher die Stadte Nurnberg (ca. 11 km entfernt)
und Schwabach (ca. 12 km entfernt) als Metropolen sowie der Markt Wendelstein (2,8 km
entfernt), die Gemeinde Schwarzenbruck (6 km entfernt) und der Markt Feucht (in ca. 2,7
km Entfernung) als Mittelzentrum durch den Landesentwicklungsplan festgelegt sind.

Weiterhin ist der Regionalplan der Regionen Nurnberg (7) fir das Gebiet gultig, welcher
hier ein landschaftliches Vorbehaltsgebiet festlegt.

Im Folgenden wird detailliert auf die Ubergeordneten Planungen mit Fokus auf den Standort
eingegangen.

Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP)

Gemal des Anhangs 1 ,Zentrale Orte® und des Anhangs 2 ,Strukturkarte des LEP Bayern
sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fir den Standort bestimmt:

e Einzelgemeinde mit besonderem Handlungsbedarf: Markt Feucht
o Kreisregion mit besonderem Handlungsbedarf: Markt Wendelstein
e Verdichtungsraum

Fur den Standort G gelten grofR3tenteils die gleichen raumordnerischen Ziele wie fur den
Standort F, da die Standorte unmittelbar aneinander angrenzen bzw. sich teilweise tber-
schneiden. Der Standort G war jedoch nur partiell (nordwestliches Areal) Teil der ehemali-
gen Munitionsanstalt. Das Gebiet ist zwar durch die vollstandig umringenden Straf3en
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bereits von anderen Waldgebieten getrennt, dennoch ist die Flache ausreichend grof3 und
mit einem hohen Anteil an Waldflachen fiir verschiedenste Funktionen sehr wertvoll. Durch
das Vorhaben waren Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit Erholungsfunk-
tion, Landschaftsschutzgebiet und ein Landschaftshild mit hoher Bedeutung betroffen.

Der Standort liegt in der Néhe des Marktes Feucht als Mittelzentrum, im Bereich ,Kleinrau-
mige und vielfaltige Nutzungen“ sowie als Siedlungsschwerpunkt im grof3en Verdichtungs-
raum Nurnberg/Firth/Erlangen: ,Die Waldgebiete, die im Osten und Siden an die Stadt
Nurnberg, im Westen, Norden und Osten an die Stadt Erlangen sowie im Westen an die
Stadt Firth grenzen, haben lagebedingt eine Uberragende Funktion als stadtische Erho-
lungsflachen. Ahnliches gilt fur die stadtnahen Walder der anderen zentralen Orte und Sied-
lungsschwerpunkte®. [A36]

Regionalplane

Schutzgut Wasser

Flachentypen des Schutzgutes Wasser, welche im Regionalplan 7 (Region Nirnberg) fest-
gesetzt werden, befinden sich nicht in naherer oder unmittelbarer Umgebung zum Standort
G.

Schutzgut Boden

In der naheren und unmittelbaren Umgebung vom Standort befinden sich keine Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete fiir Bodenschatze.

Schutzgut Landschaft/Erholung

In unmittelbarer Umgebung an den Nordosten des Standortes G angrenzend ist ein land-
schaftliches Vorbehaltsgebiet gelegen. Der norddstliche und nordwestliche Grenzbereich
des Standortes ragt in das Vorbehaltsgebiet hinein. Hiervon sind ca. 19 ha Flache des land-
schaftlichen Vorbehaltsgebiets betroffen. Weiterhin befindet sich in der ndheren Umgebung
in sidwestlicher Richtung, in ca. 400 m Entfernung, ebenfalls ein landschaftliches Vorbe-
haltsgebiet. Stidlich des Gebiets gelegen, verlauft in der n&heren Umgebung ein regionaler
Griinzug. Dieser ist ca. 900 m vom Standort entfernt.

Der Standort liegt mit seinem Bewertungsraum in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung
fur die Erholung. AuRerdem befindet sich in unmittelbarer Umgebung ein Schwerpunkt des
Erholungsverkehrs nach Waldfunktionsplan.
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Tab. A.18 Betroffenheit Vorbehalts- und Vorranggebiete Standort G
- Betroffenheit (Flache)
Kriterien
Standort G

Vorranggebiet Hochwasserschutz -
Vorbehaltsgebiet fir Wasserversorgung -
Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet -
Festgesetztes Wasserschutzgebiet -
Vorranggebiet fir Bodenschatze -
Vorbehaltsgebiet fir Bodenschéatze s
Vorranggebiet fur Windkraft -
Landschaftliches Vorbehaltsgebiet 19 ha
Regionaler Grinzug -

Trenngrin -

Landschaftspflegerische MaRnahme: Flurdurchgriinung -

Waldfunktionsplan

Der Standort G Uiberschneidet sich nach Waldfunktionsplan mit einem Gebiet mit besonde-
rer Bedeutung fir die Erholung (Intensitatsstufe 2) in einer Flache von ca. 95,5 ha. Ein
Teilbereich im Stidosten des Gebiets ist als Gebiet mit besonderer Bedeutung fur die Erho-
lung (Intensitatsstufe 1) eingestuft. Die Flache ist ca. 1,3 ha grol3.

In der ndheren Umgebung zum Standort G befindet sich in stidlicher Richtung ebenfalls ein
Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktions-
plan. Dieses ist ca. 270 m entfernt. Ein weiteres derartiges Gebiet ist in siidwestlicher Rich-
tung in ca. 130 m Entfernung vorhanden. Im Norden ist in ca. 600 m Entfernung vom Stand-
ort ein weiteres derartiges Gebiet (Intensitatsstufe 2) gelegen.

Klimaschutz (regional/lokal)

Der Standort Uberlagert sich mit einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fur den regionalen
Klimaschutz in einer Flache von ca. 112 ha.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 145



Lebensraum und oder Landschaftsbild

In sudlicher Richtung zum Standort G ist in ca. 1 km Entfernung nach Waldfunktionsplan
ein Gebiet mit besonderer Bedeutung als Lebensraum vorhanden. Eine Uberlagerung sol-
cher Gebiete mit dem Standort ist nicht vorhanden.

Sichtschutz

Fur den Standort G sind keine Flachen mit besonderer Bedeutung fir den Sichtschutz nach
Waldfunktionsplan vorhanden.

Tab. A.19 Uberlagerung von Waldfunktionen Standort G

Betroffenheit (Flache)

Kriterien

Standort G
Erholung — insgesamt 97 ha
Erholung — Stufe 1 1,3 ha
Erholung — Stufe 2 95,57 ha
Kllma 112 ha
(regional)
Klima
(lokal)

Lebensraum und/oder Landschaftsbild -

Sichtschutz -

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Der Standort G liegt direkt stidlich an den Standort F angrenzend bzw. liberschneidet die-
sen teilweise. Das Gebiet befindet sich hauptséchlich zwischen den Geltungsbereichen der
Flachennutzungsplane der Markte Wendelstein und Feucht. Im Nordwesten tberlagert sich
der Standort mit dem Flachennutzungsplan des Marktes Wendelstein.

Flachennutzungsplan

Der Standort befindet sich in einem gemeindefreien Gebiet, sodass kein Flachennutzungs-
plan planungsrechtlich verbindlich festgesetzt worden ist. Die Flache ist laut der Karte
~Schutzgebiete” des Flachennutzungs- und Landschaftsplans Markt Wendelstein als Bann-
wald sowie als Landschafts- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Eine detaillierte Fest-
stellung der Flachennutzung ist zum derzeitigen Stand nicht moglich. Weiterhin verlauft un-
terirdisch durch das Gebiet eine 20-kV-Leitung in Nord-Sud-Richtung.
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Innerhalb des Flachennutzungsplans des Marktes Wendelstein Uberlagert sich der Standort
mit festgesetzten Waldflachen sowie mit Flachen mit besonderer Bedeutung fur Naturhaus-
halt und Landschaftshild. An der westlichen Grenze des Geltungsbereichs existiert weiter-
hin ein Wander- und Radweg im Bewertungsraum des Standortes.

Bebauungsplan

Es liegen fur den Standort G keine Bebauungsplane vor.

Arten- und Biotopschutzprogramme (ABSP) — landesweiter Biotopverbund

Der Standort G liegt im ABSP-Schwerpunktgebiet ,Waldgebiete mit Hauptvorkommen von
Flugsandfeldern®, welches die sudliche Fortsetzung des Nirnberger Reichswaldes um-
fasst. Das ABSP beschreibt das Gebiet folgendermalien: ,Das Gebiet zeichnet sich aus
naturschutzfachlicher Sicht v. a. durch das Vorkommen stark verarmter Sandstandorte mit
lichten Kiefernwaldgesellschaften aus. Zusammen mit den tGibrigen Vorkommen in den Flug-
sandgebieten um Nirnberg bilden diese ein bayernweites Schwerpunktvorkommen dieses
Lebensraumtyps.”. [A17] Der Standort liegt zum liberwiegenden Teil im Landkreis Roth und
zu kleinen Teilen im Landkreis Nirnberger Land und damit in den entsprechenden ABSP.
Die Zielstellung fur den Bereich ist laut FlAchendarstellung des ABSP des LK Roth der “Er-
halt der lichten Flechten-Kiefernwélder auf Flugsandfeldern und -diinen in den Waldern um
Sperberslohe, Harrlach und Brunnau”. Die in der Legende benannten Orte liegen allerdings
deutlich weiter sudlich vom Standort F. Weiterhin zeichnet die Flachendarstellung den
Standort als “Teil eines der wenigen "Sandgebiete" Bayerns mit Vorkommen landesweit
von Aussterben bedrohter Arten, die nur in entsprechenden Waldgesellschaften mit ihren
trocken-sandigen, hochstens locker bestockten Sonderstandorten vorkommen kénnen”
aus. Zielstellungen sind die Durchfihrung von Artenhilfsmanahmen, der Erhalt und die
Forderung von Arten offener bis halboffener Sandstandorte und lichter, sandig-trockener
Kiefernwaldgesellschaften (Ziegenmelker, Heidelerche); die naturschutzrechtliche Siche-
rung (NSG) gréRRerer Bereiche (Schraffur) sowie der Verzicht auf weitere Beanspruchungen
und ErschlieBungsmalnahmen.
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A.5 Raumvertraglichkeitsstudie (RVS)

A.5.1 Vorbemerkungen (Datengrundlagen,
Planwerke, Untersuchungsmethoden)

Vorhandene Datengrundlagen und Planwerke

Die gesetzliche Grundlage zur formlichen Prifung eines tberortlich raumbedeutsamen Vor-
habens fir das ROV bietet § 15 des Raumordnungsgesetzes (ROG) und das Bayerische
Landesplanungsgesetz (BayLPIG).

Raum

Die fachlichen Grundlagen fir die Beurteilung der vorhandenen raumordnerischen und pla-
nerischen Ausweisungen und fur die Festsetzung von Zielen, Grundsatzen oder Flachen-
nutzungen bilden hierbei das Landesentwicklungsprogramm Bayern, die Regionalplane 7
“‘Region Nurnberg“ (RP 7) und 11 "Region Regensburg" (RP 11), der Waldfunktionsplan
der Region 7 “Nurnberg®, die Flachennutzungspléne der betroffenen Gemeinden sowie Be-
bauungsplane auf den untersuchten Standorten. Es wird dabei Text- und Kartenmaterial
untersucht. Die angefragten Ministerien, Behdrden, Verwaltungen und Bezugsstellen fir die
jeweiligen Fachplane sind in der Tabelle Tab. A.20 im folgenden Kapitel aufgefihrt.

Geodaten
Tab. A.20 Uberblick tiber die angefragten Datengrundlagen

Bezugsstelle

Thema Inhalt Abfrage
L fur Digitalisi Brei
Luftbilder andesamt fiir Digitalisierung, Breitband und 14.12.2020
Vermessung
. Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und
Topografische Karten (1:25.000) 9 g 14.12.2020
Vermessung
Kommunale Grenzen Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und 14.12.2020
Vermessung
. Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Liegenschaftskataster (ALKIS) g g 14.12.2020
Vermessung
Land t fir Digitalisi , Breitband und
Tatsachliche Nutzung andesamt ur Digtatisierung, Srerband ind 4 15 s020
Vermessung
. Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschatft,
Landesentwicklungsplan Bayern y 22.01.2021

Landesentwicklung und Energie
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Thema

Regionalplan
(Planungsregion 7, 11)

Flachennutzungs- und Landschafts-
plane

Bebauungsplane

Natura 2000-Managementplanung

ASK-Daten (Artvorkommen)

Biotopkartierung

Okoflachenkataster

Arten- und Biotopschutzprogramm
(ABSP) — Landesweite Biotopver-
bundplanung

Bezugsstelle
Inhalt

Regierung von Mittelfranken
Regionaler Planungsverband
Vorranggebiete/Vorbehaltsgebiete:
Landschaftliche Vorbehaltsgebiete
Regionaler Griinzug

Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Boden-

schatze

Abfrage

16.12.2020

Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Wasserver- 22.01.2021

sorgung
Vorranggebiet fir Hochwasserschutz
Festgesetztes Wasserschutzgebiet
Vorranggebiet fur Windkraft

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Erho-

lung

Stadte: Nurnberg, Roth Markte und Gemein-
den: Allersberg, Feucht Pyrbaum, Wendelstein
Festgesetzte Flachennutzung (vorbereitende

Bauleitplanung)

Stadte: Nurnberg, Roth Markte und Gemein-
den: Allersberg, Feucht, Pyrbaum, Wendel-

stein

Verbindliche Bauleitplanung

Landesanstalt fiir Wald und Forstwirtschaft

(Geodaten)

SPA-Gebiet (6533-471) Nurnberger Reichs-

wald
Landesamt fur Umwelt
(Texte und Karten; Download)

SPA-Gebiet (6533-471) Nurnberger Reichs-

wald

Landesamt fir Umwelt

Kartenblatter (TK 25): 6532, 6533, 6630, 6631,

6632, 6633, 6634

Landesamt fur Umwelt
(Download)
Flachland-, Stadtbiotopkartierung

Landesamt fir Umwelt
(Download)

Landesamt fur Umwelt
(Download)
Stadt-ABSP: Nirnberg, Firth

Landkreis-ABSP: Nirnberger Land, Roth
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Januar
2021

Januar
2021

18.01.2021
08.02.2021

16.12.2020
29.01.2021

08.12.2020

15.12.2020

12.01.2021
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Thema

Schutzgebiete (Naturschutzgesetz)

Waldschutzgebiete (BayWaldG)

Waldfunktionsplan (Region 7 und 11)

Staatsforstflachen

Bundesforstflachen

Geologische Karte (1:25.000)

Ubersichtsbodenkarte von Bayern
1:25.000 (UBK25)

Bodenschéatzung

Bodenfunktionskarte 1:25.000

Bodendenkmaler
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Bezugsstelle
Inhalt

Landesamt fir Umwelt

(tlw. Download)

Natura 2000-Gebiete
Naturschutzgebiete
Nationalparks

Nationale Naturmonumente
Biospharenreservate
Landschaftsschutzgebiete
Naturparks
Naturdenkmaler
Geschitzte Landschaftsbestandteile

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschatft,
Landesentwicklung und Energie

Bannwalder

Erholungswalder Naturwaldreservate
Naturwalder (tiw.)

Bayerisches Staatsministerium fir Ernahrung,
Landwirtschaft und Forsten
Waldfunktionsplan (Textteil)

Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft
Bodenschutz

Erholung

Klima (lokal, regional)

Lebensraumschutz

Sichtschutz

Bayerische Staatsforsten

Biotopflachen (Offenland, Wald), Haupt- und
Nebenbaumarten, Waldbestande > 100 Jahre,
Wasserhaushalt

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung
Nur Standort B

Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fir Denkmalpflege
(Download)

Abfrage

08.12.2020
22.01.2021

16.12.2020

18.02.2021
16.12.2020

08.02.2021
18.03.2021

15.03.2021
17.03.2021

08.12.2020

08.12.2020

25.01.2021

08.12.2020

17.12.2020
08.02.2021
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Thema

Uberschwemmungsgefahrdete Ge-
biete

Hochwassergefahrenflachen

Wassersensible Bereiche
Hohe Grundwasserstande
Trinkwasserschutzgebiete

Heilquellenschutzgebiete

Gewasserstrukturkartierung der Fliel3-

gewasser Bayerns 2017

Wander-, Rad- und Reitwege

Bau- und Kulturdenkmaler

Landwirtschaft

Bodenwasser, Bodenchemie & Bo-
denphysik

Hydrogeologische Karte

Moorbodenkarte Bayern

Bezugsstelle
Inhalt

Schriftliche Stellungnahme

Landesamt fur Umwelt
(WMS)
Festgesetzte und vorlaufig gesicherte Gebiete

Landesamt fur Umwelt
(WMS)
HQ héufig, HQ 100, HQ extrem

Landesamt fir Umwelt
(WMS)

Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Landesamt fir Umwelt
(Download)

Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Landesamt fir Umwelt
(WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung
(Download)

Landesamt fir Denkmalpflege
(Download)
Schriftliche Stellungnahme

Regierung von Mittelfranken

Abteilung Landwirtschaft

Schriftliche Stellungnahme zur landwirtschaftli-
chen Betroffenheit

Bundesanstalt flir Geowissenschaften und
Rohstoffe
(WMS)

Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Landesamt fir Umwelt
(Download)
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Abfrage

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

22.01.2021

18.12.2020

02.02.2021

17.12.2020
08.02.2021

22.02.2021

09.03.2021

10.02.2021

01.02.2021
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Erschliel3ung

Verkehrstechnische ErschlieBung

Die Untersuchung der verkehrstechnischen ErschlieRung erfolgte mit Hilfe von digitalem
Kartenmaterial von Google Maps, OpenStreetMap und dem Bayernatlas. Aus dem Bayer-
natlas wurden zudem Daten einer Verkehrszéhlung von 2015 bezogen, um die Auslastung
der umliegenden Verkehrswege abzuschéatzen. Informationen zur Radinfrastruktur wurden
der Plattform Cyclosm.org entnommen.

Die Beurteilung der Schwerlasttauglichkeit erfolgte auf Grundlage der Richtlinie fir die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (FGSV, RStO 12) und den Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstrallen (FGSV, RASt 06). Relevante Kriterien flur die Beurteilung
der Belastbarkeit fur den Schwerverkehr stellten der Materialaufbau der StraRe und die
Grundmal3e des Stral3enquerschnitts dar.

Der Schwerlastverkehr bendtigt eine vorgegebene Dicke des StralRenoberbaus, um der Be-
lastung aus Verkehr und Witterung in der vorgesehenen Nutzungsdauer standzuhalten. Die
vorgegebenen Mal3e gewahrleisten einen ausreichenden Ermidungswiderstand der Stra-
Ren. Die Fahrbahnen werden daher entsprechend der Beanspruchung in Belastungsklas-
sen eingeteilt. Fur den Schwerlastverkehr < 10 t ergibt sich dadurch die Zuteilung in BK100
und BK32. Im Abgleich mit der typischen Entwurfssituation nach der RASt sind den Belas-
tungsklassen demnach anbaufreie Strafl3en, Industriestraf3en und Gewerbestral3en zuge-
ordnet. Ebenso ist das Mindestmal} der Fahrbahn Voraussetzung fur die Fuhrung von
Schwerlast. Der Raumbedarf fir den Schwerlastverkehr betragt in der Gesamtbreite somit
7,35 m und in der Hohe 4,5 m.

Fur die Beurteilung der Schwerlasttauglichkeit fir die Anbindung an die Standorte wurden
die hier dargestellten Grundvoraussetzungen fir Schwerlastfahrzeuge mit der tatsachlich
vorhanden Stral3enverfuigbarkeit in Google Maps abgeglichen.

Medientechnische ErschlieBung

Auskinfte Gber die jeweilig vorhandene medientechnische ErschlieBung der Standorte wur-
den bei den zustandigen Netzbetreibern fir jeden Standort abgefragt. Offentlich zugangli-
che Netzplane liegen nicht vor. Teilweise konnte eine Abfrage Uber Abfrageportale der
Netzbetreiber erfolgen. Die Ermittlung der Netzbetreiber fur jeden Standort erfolgte durch
Onlinerecherche und das Leitungsauskunftsportal Infrest. Das Planwerk “Bestand Medi-
enerschlieBung” stellt den vorliegenden Medienbestand der zustandigen offentlichen Medi-
entrager je Standort dar (siehe Anhang Planwerk —Ubersichtslageplan Verkehrs- und me-
dientechnische ErschlieRung Bestand Anl.A.2.1. bis Anl.A.2.3.).

Eine Auflistung der abgefragten Netzbetreiber fur die untersuchten Standorte ist in nachfol-
gender Tabelle enthalten.
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Tab. A.21

Abgefragte Netzbetreiber je Standort

Standort Medium Netzbetreiber Abfrage
17.02.2021/
Bayernwerk AG 06.05.2021
strom 27.01.2021/
N-ERGIE Netz GmbH 06.05.2021
27.01.2021/
Gas N-ERGIE Netz GmbH 06.05.2021
25.02.2021/
Vodafone Kabel Deutschland GmbH 3.06.2021
B

. 09.03.2021/
N NGN Fibernetwork KG 06.05.2021
relekommuniaton Deutsche Telekom GmbH 18.03.2021/
06.05.2021
Colt Technology Services GmbH 15.03.2021
Brandl Services GmbH 06.05.2021
Wasserversorgung Markt Allersberg 04.03.2021
Abwasser Markt Allersberg 25.03.2021
27.01.2021/

N-ERGIE Netz GmbH
Strom z 28.10.2021
Feuchter Gemeindewerke GmbH 04.02.2021
27.01.2021/
Gas N-ERGIE Netz GmbH 28.10.2021
Feuchter Gemeindewerke GmbH 04.02.2021
Vodafone Kabel Deutschland GmbH 25.02.2021
F&G Deutsche Telekom GmbH 18.03.2021

Telekommunikation

Inexio GmbH 09.03.2021
Colt Technology Services GmbH 15.03.2021
N-ERGIE Netz GmbH 27.01.2021
Wasserversorgung ) 04.02.2021/
Feuchter Gemeindewerke GmbH 28.10.2021
Abwasser Markt Feucht 02.02.2021

Untersuchungsmethoden

Fir die detaillierte Untersuchung auf den einzelnen Flachen werden die bereits in Kapitel
A.3.2.2. definierten Kriterien herangezogen und jeder Standort entsprechend untersucht.
Die Bestandsanalyse beruht in weiten Teilen auf der Auswertung vorliegender Datengrund-
lagen. Die Daten wurden durch Abfragen bei den entsprechenden Stellen ermittelt. Eine

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 153



Ausnahme in dieser Hinsicht bilden die Erhebung von faunistischen Arten(gruppen) sowie
die Begutachtung von zu erwartenden schall- und erschitterungstechnischen Konflikten
durch das Vorhaben. Hier wurden spezialisierte Fachbiiros mit der Erstellung von Gutach-
ten beauftragt.

Nachfolgend sind die jeweiligen Untersuchungsmethoden fir die unterschiedlichen Planun-
terlagen aufgefinhrt.

Landesentwicklungsplan

Um die landesplanerischen Ausweisungen und Festsetzungen zu ermitteln, wurde tber das
Bayerische Landesministerium fir Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie das Landes-
entwicklungsprogramm des Freistaates Bayern recherchiert. Die textlichen und planzeich-
nerischen Ziele wurden hierbei untersucht, um mdgliche Betroffenheiten zu identifizieren.
Weiterhin erfolgte eine Zuarbeit von Seiten des Ministeriums in Form des Anhangs 2 ,Struk-
turkarte* des Landesentwicklungsprogramms als Geodaten. Die Ubermittelten Geodaten
wurden im néchsten Schritt in ArcGIS eingelesen und mit den Standorten georeferenziert
abgeglichen und geprift. Die ermittelten Betroffenheiten und Erkenntnisse werden im fol-
genden Abschnitt aufgelistet und ausformuliert.

Regionalplan

Fur die regionalplanerische Grundlagenermittlung wurden die Regionalplane 7 (Region
Nurnberg) und 11 (Region Regensburg) und die dazugehdrigen Begriindungskarten heran-
gezogen.

Die textlichen und planzeichnerischen Festsetzungen der Regionalplane der Region 7
(Nurnberg) und 11 (Regensburg) wurden lber die Planungsverbande der Regionen Niirn-
berg und Regensburg ermittelt.

Weiterhin erfolgte eine Ubermittlung der im Regionalplan festgesetzten Vorrang- und Vor-
behaltsgebiete als Geodaten von der Regierung Mittelfranken. Die Geodaten wurden im
ArcGIS mit den Standorten georeferenziert geprift und abgeglichen. Auf den Standorten
wurden die GréRen- und Flachenanteile fur das jeweilige Vorrang- und Vorbehaltsgebiet
ermittelt. Vorrang- und Vorbehaltsgebiete in der unmittelbaren oder ndheren Umgebung
werden ebenfalls beschrieben.

Waldfunktionsplan

Die textlichen und planzeichnerischen Festsetzungen des Waldfunktionsplans der Region
7 ,Nurnberg“ wurden uber das Referat F5 des Bayerischen Staatsministeriums fur Ernah-
rung, Landwirtschaft und Forsten ermittelt. Weiterhin erfolgte eine Ubermittlung der im
Waldfunktionsplan festgesetzten Waldgebiete als Geodaten von der Bayerischen Landes-
anstalt fur Wald und Forstwirtschaft. Die Geodaten wurden im ArcGIS mit den Standorten
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georeferenziert geprift und abgeglichen. Um eine Vergleichbarkeit der Standorte mit- und
untereinander zu erreichen, wurde das Mal3 der Betroffenheit fir jeden Standort fur die
jeweiligen Waldgebiete nach Waldfunktionsplan ermittelt. Das Maf3 der Betroffenheit ergibt
sich Uber die sich Uberschneidende Flache des jeweiligen Gebietstyps des Waldfunktions-
plans mit dem Standort oder dem Abstand zum néachstgelegenen festgesetzten Gebietstyp.

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung

Bei der standortbezogenen Betroffenheit der vorbereitenden und verbindlichen Flachennut-
zungen wurde nach den jeweiligen Flachennutzungspléanen unterschieden, da die Auswei-
sungen nicht einheitlich sind. Im Weiteren ist erlautert, ob die Standorte von Bebauungs-
planen Uberplant sind und, wenn ja, welche Planziele diese grob verfolgen.

Zunachst wurden durch digitale Abfragen per E-Mail die Planungsbehdérden der betroffenen
Gemeinden, Kommunen und Stadte kontaktiert. Dabei wurden die vorhandenen vorberei-
tenden und verbindlichen Bauleitplanungen ermittelt. Die Unterlagen wurden nachfolgend
mit Luftbildern, welche die georeferenzierten Standorte beinhalten, verglichen und nach den
betroffenen Flachennutzungen untersucht.

A.5.2 Auswirkungen auf die Schutzguter der RVS

Vor der vertiefenden Betrachtung der Schutzgtter in den zehn folgenden Kapiteln werden
die betroffenen regionalplanerischen Ziele und Grundséatze in den zwei Tabellen Tab. A.22
und Tab. A.23 komprimiert dargestellt. Auf den Standorten F und G gilt der Regionalplan
(RP) der Planregion 7, auf dem Standort B gilt neben dem RP 7 im mittleren Bereich der
RP der Planregion 11. Daher wurden alle Ziele aus beiden Regionalpléanen gepriift und in
jeweils einer Tabelle dargestellt. Nur fiir das Vorhaben einschlagige Ziele und Grundsatze
sind in die Tabellen eingegangen und wurden den zehn Kapiteln zugeordnet, dabei kbnnen
Ziele auch mehrere Schutzgiter betreffen. Dartber hinaus gibt es auch lbergeordnete
Ziele, die keinem der Schutzgiiter zugeordnet werden kdnnen, auf diese wird in der Zusam-
menfassung am Ende des Kapitels A.5.3 eingegangen. Die Betroffenheiten der Ziele und
Grundsatze wurden nach einem Ampelsystem eingestuft.

Eine grune Kennzeichnung stellt dar, dass aus Gutachtersicht das Vorhaben dem
Ziel/Grundsatz folgt bzw. die Zielerreichung untersttitzt.

Orange gekennzeichnete Ziele/Grundsétze stehen, entsprechend dem aktuellen Planungs-
stand, in keinem bewertbaren direkten Konflikt.

Rot sind jene Ziele der Regionalplane gekennzeichnet, welche nach ihrem Wortlaut einen
Konflikt durch die Umsetzung des Vorhabens bewirken kénnen. Hier erfolgt aus Sicht der
Vorhabentragerin eine Entscheidung durch die Raumordnungsbehdrde.
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Weilie Felder, bzw. Leerfelder sind dargestellt, wenn das Ziel keinen Bezug zur Entwicklung
auf dem Standort hat und damit unschéadlich ist.

Im Folgenden wurden vorsorglich (Kompensations-) MaBhahmen bzw. Vorschlage zum
Umgang mit potenziellen Konflikten erarbeitet und benannt. Diese Abweichungen missen
neben dem jeweiligen Beeintrachtigungsumfang der einzelnen Ziele in eine Gesamtabwa-
gung einflieRen und dann insbesondere vor dem Hintergrund des aul3erordentlichen &ffent-
lichen Interesses abgewogen werden, da das Vorhaben eine Voraussetzung fur den Aus-
bau des Schienenverkehrs darstellt und damit existenziell fir eine deutschlandweite nach-
haltige Mobilitatswende ist.

WeilRe Felder bedeuten, dass keine direkte Betroffenheit des Vorhabens an diesem Stand-
ort mit dem jeweiligen Ziel/Grundsatz vorliegt.

Die Buchstaben (G) und (Z) stehen fir die Begriffe Grundsatze (G) und Ziele (Z) und wer-
den im Folgenden mitgefuhrt, soweit die Bezeichnungen in den Kapiteln der Regionalplane
vermerkt wurden.

In den folgenden Unterkapiteln zu den Schutzgiitern werden fur die Standorte einschlagige
Ziele/Grundsatze mit ihrer Nummerierung zusatzlich tabellarisch dargestellt, jeweils einge-
ordnet nach ihrem Konfliktpotential in rot / orange / grun.

Tab. A.22 Einschlagige Ziele und Grundsatze fur das Vorhaben — Regionalplan 7 (Planungsregion Nirnberg)

Bewertung .
Ergebniser-
Standorte & Iaugterun in
Ziel- Ziel Begrundung Ka itegi
Nr. Uberwindung P
B F G
Regionalplan Region 7 (RP 7)
RP 7: Kapitel 1
11 Die herausragende Bedeutung der Region Nirnberg Zusammen-
innerhalb Bayerns, Deutschlands und Europas soll fassung
auch im Interesse einer ausgewogenen Entwicklung Kap. A.5.3
des Freistaates Bayern weiter gestarkt werden.
1.2 Die Attraktivitat und Konkurrenzfahigkeit sowie das Er- Zusammen-
scheinungsbild der Region gegeniiber anderen Regi- fassung
onen mit Verdichtungsrdumen sollen erhalten und Kap. A.5.3,
weiterentwickelt werden. Dazu sollen insbesondere Verkehr
die zentrale européische Verkehrslage der Region
weiter aufgewertet und die sich aus der giinstigen Ver-
kehrslage ergebenden Standortvorteile fir die Ent-
wicklung der Region besser nutzbar gemacht werden.
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Bewertung

Ergebniser-
Standorte & Iéugterun in
Ziel- Ziel Begrindung Ka itegi
Nr. Uberwindung P
B F G

1.3 Die Wirtschaftskraft der Region soll erhalten und ge- Zusammen-
starkt werden. Dabei soll insbesondere auf eine Un- fassung
terstiitzung des Strukturwandels und der notwendigen Kap. A.5.3
Anpassung an sich verandernde Rahmenbedingun-
gen sowie auf die Schaffung von Arbeitsplatzen und
den Ausbau regionaler Wirtschaftskreislaufe hinge-
wirkt werden.

1.4 Auf eine verstarkte Kooperation mit anderen Regionen Zusammen-
soll hingewirkt werden. Dabei soll insbesondere die fassung
Kooperation mit den an die Region angrenzenden Re- Kap. A.5.3
gionen und den ubrigen nordbayerischen Regionen
ausgebaut werden.

15 Die insbesondere vom groRRen Verdichtungsraum Zusammen-
Nudrnberg/Furth/Erlangen ausgehenden Entwicklungs- fassung
impulse sollen im Interesse der Entwicklung der Re- Kap. A.5.3
gion und Nordbayerns gesichert und gestarkt werden.

RP 7: 2 Raumstruktur

2.1.3 | Der notwendige Ausbau der Infrastruktur soll weiter Verkehr
vorangetrieben werden und zur Starkung der zentra- Kap. A.5.2.3
len Orte und Entwicklungsachsen beitragen. Die sied-
lungs- und wirtschaftsstrukturelle Entwicklung soll sich
in allen Teilrdumen verstarkt an der Verkehrsanbin-
dung und -erschlieBung durch die Schiene orientieren.
Auf eine glnstigere Zuordnung der Funktionsbereiche
Wohnen, Arbeiten, Versorgen und Erholen soll hinge-
wirkt werden.
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Bewertung

Standorte & ll%rgebnlse.r-

Ziel- Ziel Begrindung autergng n

Nr. Uberwindung Kapitel
B F G

2.1.4 | Die wertvollen Landschaftsteile der Region, die sich Erholung
durch ihre Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts, ihre Kap. A.5.2.2
Vielfalt und Schonheit, ihre Erholungseignung sowie
ihre besondere klimatische oder wasserwirtschaftliche
Funktion auszeichnen, sollen unter Bertcksichtigung
der Belange und der Funktion der Land- und Forst-
wirtschaft dauerhaft gesichert werden. Zur Erhaltung
der naturlichen Lebensgrundlagen der Region sollen
die schutzenswerten naturnahen und fur den 6kologi-
schen Ausgleich bedeutsamen Landschaftsteile zu ei-
nem raumlichen Verbundsystem ausgestaltet werden.

2.1.5 | Die im Zuge des Abbaus militarischer Einrichtun- Altlasten
gen freigewordenen Flachen sollen als bedeutsames Kap. A.5.2.6
Flachenpotenzial fir die weitere Entwicklung der Re-
gion genutzt werden.

2.3.1.1 | Beider Abwégung der Nutzungsanspriche raumbe- Natur  und
deutsamer Planungen und Malinahmen soll der un- Landschaft
terschiedlichen Belastbarkeit der Teillandschaften der Kap. A.5.2.8
Region Rechnung getragen werden. Auf eine Redu-
zierung der vorhandenen Beeintrachtigungen des Na-
turhaushalts in Teilbereichen der Region soll hinge-
wirkt werden.

2.3.1.3 | Die durch kleinraumige und vielfaltige Nutzungen ge- Natur  und
pragte Landschaft, wie sie vor allem in der Franken- Landschaft
alb, aber auch in den Talern, im Bereich der Landstu- Kap. A.5.2.8,
fenreste und der Waldgebiete des Mittelfrankischen Erholung
Beckens charakteristisch ist, soll erhalten werden. Kap. A.5.2.2
Die daraus resultierende Erholungseignung und
O0kologische Ausgleichsfunktion sollen bewahrt
und in Teilbereichen gesteigert werden.

2.3.1.5 [ Im Stadt- und Umlandbereich im grof3en Verdich- Natur  und
tungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen und dartber hin- Landschaft
aus in den Mittelzentren Roth und Hersbruck soll sich Kap. A.5.2.8,
die weitere stadtisch-industrielle Entwicklung verstarkt Erholung
an der Belastbarkeit des Naturhaushalts orientieren. Kap. A.5.2.2
Durch ein System von Griin- und sonstigen Freifla-
chen soll der starken Belastung der Luft entgegenge-
wirkt, die Umweltqualitdt verbessert sowie zur
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Bewertung

Standorte & ll%rgebnlse.r-
Ziel- Ziel Begrindung autergng n
Nr. Uberwindung Kapitel
B F G
2.3.1.5 | Erhaltung und Verbesserung der Erholungsnutzung
beigetragen werden
2.3.2.1 | Entwicklung des Stadt- und Umlandbereiches Natur  und
Nurnberg/Furth/Erlangen Landschaft
Insbesondere in den Stadten und Gemeinden im Peg- Kap. A5.2.8
nitztal und im Schwabachtal (zur Regnitz) sowie in den
Gemeinden Feucht und Schwarzenbruck ist die
weitere Siedlungsentwicklung mit den ©kologischen
Belangen in Einklang zu bringen.
2.3.2.1 | Entwicklung der aufReren Verdichtungszone im Siedlung
Verdichtungsraum Nurnberg/Flrth/Erlangen Kap. A.5.2.1,
Die vorhandene dezentrale Siedlungs- und Wirt- Verkehr
schaftsstruktur soll durch den Ausbau der zentralen Kap. A.5.2.3
Orte Adelsdorf, Allersberg, Altdorf b. Nirnberg,
Burgthann, Cadolzburg, RofR3tal, Schwanstetten und
Roth erhalten und gestéarkt werden.
Die weitere Siedlungsentwicklung soll sich insbe-
sondere am bestehenden und geplanten schie-
nengebundenen OPNV orientieren.
2.3.2.1 | Die fur die Erholung und aus 6kologischen Griinden Natur  und
bedeutsamen Freiflachen, insbesondere die Walder Landschaft
und Talraume des Mittelfrénkischen Beckens und des Kap. A.5.2.8,
Vorlandes der Frankenalb, sollen in Verbindung mit Erholung
den entsprechenden Gebieten im angrenzenden Kap. A.5.2.2
Stadt- und Umlandbereich Nirnberg/Furth/Erlan-
gen und den landlichen Teilrdumen erhalten und zu
einem Grin- und Freiflachensystem ausgebaut wer-
den
2.3.2.1 | Die wirtschaftliche Vielfalt und Eigenstandigkeit, ins- Verkehr
(Siehe | besondere des Mittelzentrums Roth, des mdglichen Kap. A.5.2.3
S.5) | Mittelzentrums  Altdorf b. Nurnberg, des
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Ziel-
Nr.

Ziel

Bewertung

Standorte &
Begrundung
Uberwindung

Ergebniser-
lauterung in
Kapitel

B F G

2.3.2.1
(Siehe
S.5)

Unterzentrums Allersberg und der Kleinzentren
Adelsdorf und Cadolzburg, sollen erhalten und ge-
starkt werden.

RP 7: 3

Siedlungswesen

3.1.3

(Von der Verbindlichkeit ausgenommen)
Eine Siedlungstatigkeit, die Uber die organische Ent-
wicklung einer Gemeinde hinausgeht, soll sich in der
Regel in den zentralen Orten und in Gemeinden an
Entwicklungsachsen vollziehen, wobei die Auslastung
vorhandener oder geplanter Infrastruktureinrichtun-
gen berlcksichtigt werden soll.

Siedlung
Kap. A.5.2.1

RP 7: 3.

3 Gewerbliches Siedlungswesen

3.3.1

GroRere gewerbliche Siedlungsflachen, die Uber die
organische Entwicklung einer Gemeinde hinausge-
hen, sollen grundsétzlich in den zentralen Orten und
anderen dafiir geeigneten Standorten an Entwick-
lungsachsen oder aufgrund entsprechender regio-
nalplanerischer Funktionszuweisung gesichert wer-
den. Insbesondere soll dabei auf eine ginstige Infra-
strukturausstattung hingewirkt werden.

Siedlung
Kap. A.5.2.1

RP7: 4

Verkehr

4.1.1

In der Region soll unter Kooperation und Koordination
mit den angrenzenden Regionen ein integriertes Ge-
samtverkehrssystem weiterentwickelt werden.

Verkehr
Kap. A.5.2.3

4.1.3

Bei der weiteren Entwicklung der Verkehrsinfrastruk-
tur sollen die Belange des o6ffentlichen
Personenverkehrs und des Individualverkehrs aufei-
nander abgestimmt werden. Im grof3en Verdichtungs-
raum Nudrnberg/Furth/Erlangen sollen der 6ffentlichen
Personennahverkehr und der nicht motorisierte Indivi-
dualverkehr als Alternative zum motorisierten Individu-
alverkehr vorrangig ausgebaut und geférdert werden.
Im landlichen Raum der Region soll die Verkehrser-
schlieBung geférdert und ein angemessener Ver-
kehrsanschluss aller Gemeinden vorrangig gewahr-
leistet werden.

Verkehr
Kap. A.5.2.3
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Ziel-
Nr.

Ziel

Bewertung

Standorte &
Begrundung
Uberwindung

Ergebniser-
lauterung in
Kapitel

B F G

4.1.8

Bei der Ausweisung neuer Siedlungsgebiete soll ver-
starkt auf die ErschlieBung durch offentliche Perso-
nennahverkehrsmittel - insbesondere Schienenver-
kehrsmittel - geachtet werden.

Verkehr
Kap. A.5.2.3

43.1

Die gute Uberregionale Anbindung durch den Schie-
nenverkehr soll als ein wesentlicher Standortfaktor der
Region erhalten und ausgebaut werden.

Verkehr
Kap. A.5.2.3

RP 7: 5

Wirtschaft

5111

Allgemeine und strukturpolitische Zielsetzung

Durch die Verbesserung der regionalen Wirtschafts-
und Sozialstruktur sind mdoglichst gleichwertige ge-
sunde Lebens- und Arbeitsbedingungen in der Re-
gion Nurnberg zu schaffen. Die wirtschaftliche Leis-
tungsfahigkeit der Region Nirnberg soll unter Beach-
tung sich verandernder wirtschaftlicher Rahmenbe-
dingungen erhalten und kontinuierlich weiterentwi-
ckelt werden.

Im grofRen Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlan-
gen soll die Sicherung der Arbeitsplatze durch eine
gualitative Verbesserung bestehender Arbeitsplatze
und durch Schaffung von neuen, insbesondere
qualifizierten Arbeitsplatzen im Vordergrund ste-
hen. Die Leistungsfahigkeit der Wirtschaft im gro-
Ren Verdichtungsraum Nurnberg/Fiurth/Erlangen,
insbesondere in den vier kreisfreien Stadten, soll als
eine wesentliche Voraussetzung fur eine weitere posi-
tive Entwicklung der Region Nirnberg, vor allem auch
des angrenzenden landlichen Raumes und hier haupt-
sachlich der Gebiete, deren Struktur zur Verbesse-
rung der Lebens- und Arbeitsbedingungen nachhaltig
gestarkt werden soll, erhalten und kontinuierlich wei-
terentwickelt werden.

Zusammen-
fassung
Kap. A.5.3
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Bewertung

Standorte & ll%rgebmse.r-
Ziel- Ziel Begrundung autergng n
Nr. Uberwindung Kapitel
B F G
5.1.1.2 | Betriebsansiedlungen Siedlung
. . . . . . Kap. A.5.2.1
Die Ansiedlung von Betrieben in der Region Nirnberg
soll bevorzugt in den zentralen Orten aller Stufen er-
folgen. In geeigneten Fallen soll sie auch in Gemein-
den erfolgen, denen die regionalplanerische Funktion
im Bereich der gewerblichen Wirtschaft zugeordnet ist
und in Gemeinden, die an Entwicklungsachsen liegen.
Bei Betriebsansiedlungen soll ein Ausgleich der Inte-
ressen der gewerblichen Wirtschaft mit dem Land-
schafts- und Umweltschutz, der Landwirtschaft, der
Siedlungswirtschaft, dem Fremdenverkehr, der Erho-
lung und der Wasserwirtschaft angestrebt werden.
RP 7: Land- und Forstwirtschaft
5.4.1.1 | Es ist von besonderer Bedeutung, dass die raumli- Land- und

(G) chen Voraussetzungen geschaffen und gesichert wer- Forstwirt-
den, um die multifunktionale Land- und Forstwirtschaft schaft Kap.
in der Region zu erhalten. Es ist anzustreben, dass Ab5.2.4
umweltfreundliche Produktionsweisen zur Erhaltung
und Verbesserung der natirlichen Lebensgrundlagen
beitragen.

(G) Es ist anzustreben, dass die Land- und Forstwirt- Land- und
schaft auch im Stadt- und Umlandbereich im grofRen Forstwirt-
Verdichtungsraum Nirnberg/Farth/Erlangen sowie im schaft Kap.
Bereich der au3erhalb davon gelegenen Unter- und Ab5.24
Mittelzentren erhalten bleibt.

5.4.2.6 | Die Erhaltung und Weiterentwicklung der traditionellen Wasser Kap.

(G) mittelfrankischen Teichwirtschaft, vor allem im Aisch- A.5.2.7
grund und anderen Bereichen des Mittelfrankischen
Beckens, ist anzustreben.

RP 7: Forstwirtschaft
5.4.4.1 | Die Flachensubstanz des Waldes im groRen Verdich- Natur  und

2) tungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen soll erhalten wer- Landschaft
den, soweit sie nicht ohnehin durch Bannwaldverord- Kap. A.5.2.8,
nung gesichert ist. Forstwirt-

schaft Kap.
A5.2.4
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Bewertung

E iser-
sincore & | £
Ziel- Ziel Begrundung Ka itegi
Nr. Uberwindung P
B F G
RP 7: 7. Freiraumstruktur
7.1.1 | Landschaftliches Leitbild Natur  und
©) Es ist von besonderer Bedeutung, die unterschiedli- :;and?:gazﬂs
chen Naturrdaume und Teillandschaften der Industrie- ap. A.o..
region unter Wahrung der Belange der bauerlichen
Landwirtschaft langfristig so zu sichern, zu pflegen
und zu entwickeln, dass
- die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
erhalten und verbessert wird,
- die natirlichen Landschaftsfaktoren Luft, Bo-
den, Wasser, Tier- und Pflanzenwelt in ihrer
Funktion und in ihrem Zusammenwirken be-
wahrt bleiben,
- die 0Okologische Ausgleichsfunktion gestarkt
wird,
- die typischen Landschaftsbilder erhalten wer-
den,
- die Erholungseignung mdaglichst erhalten oder
verbessert wird.
7.1.2.1 | Es ist von besonderer Bedeutung, der nattrlichen Er- Erholung
(G) holungseignung der nur wenig oder gering belasteten Kap. A.5.2.2
Teilrdume der freien Landschaft insbesondere bei
raumbedeutsamen Planungen und Malnahmen
verstarkt Rechnung zu tragen.
7.1.2.3 | Als Gebiete mit besonderer Bedeutung fiir die Erho- [ elplef=lsE1ilels 8 Erholung
2) lung sollen insbesondere erhalten und gestaltet wer- [REAUEs|Cllelg) Kap. A.5.2.2
den:
; . Vorbe-
- die Naturparks Altmuhltal, Frankische lastun
Schweiz-Veldensteiner Forst und Steigerwald : g
. . bisher
- die Landschaftsschutzgebiete kein  zu-
- die landschaftlichen Vorbehaltsgebiete ghngli
- ie Erhol h k
die Erholungsschwerpunkte ches Ge-
lande
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Bewertung .
E -
strcone .| £
Ziel- Ziel Begrundung Ka itegi
Nr. Uberwindung P
B F G

7.1.2.5 | Die Erholungsfunktion der Walder, insbesondere im [EielnjolsHEE{oi Erholung
2) groRen Verdichtungsraum Nirnberg/ Furth/Erlangen, [RAVATE:|EW)) Kap. A.5.2.2
soll erhalten und gesteigert werden.

Vorbe-

lastung,

bisher

kein zu-

gangli-

ches Ge-

lande

(G) Folgende Gebiete werden als Vorbehaltsgebiete zur | (RP Natur  und

Sicherung und Erhaltung besonders schutzwiirdiger | 11) Landschaft
Landschaftsteile (landschaftliche Vorbehaltsgebiete) Kap. A.5.2.8
ausgewiesen:

LB 1 Auslaufer des Steigerwaldes

LB 2 Aischtal und Weihergebiet des Aischgrundes im
Mittelfrankischen Becken

LB 3 Talraume im Mittelfrankischen Becken

LB 4 Waldgebiete und Hohenzige im Mittelfranki-
schen Becken

LB 5 Walder, Hohenziige und Téler im Vorland der
Nordlichen Frankenalb

LB 6 Mittlere Frankenalb und Altdorfer Albvorland

Ihre Lage bestimmt sich nach Karte 3 ,Landschaft und
Erholung®, die Bestandteil des Regionalplans ist.

In den landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll der Si-
cherung und Erhaltung besonders schutzwirdiger
Landschaftsteile bei der Abwagung mit konkurrieren-
den raumbedeutsamen Nutzungen ein besonde-
res Gewicht beigemessen werden.
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Ziel-
Nr.

Ziel

Bewertung

Standorte &
Begrundung
Uberwindung

Ergebniser-
lauterung in
Kapitel

7.1.35
Ge-
biets-
schutz

)

Das in der Region zur nachhaltigen Sicherung natur-
naher Landschaften, typischer Kulturlandschaften und
besonders erholungswirksamer Landschaften beste-
hende Netz von Schutzgebieten soll weiterentwi-
ckelt und gepflegt werden. Dabei sollen im Bereich der
Regionsgrenzen die Schutzgebiete mit benachbarten
Regionen vernetzt werden.

4

Landschaftsschutzgebiete

Die bestehenden Landschaftsschutzgebiete innerhalb
der Region sollen langfristig in ihrem Bestand gesi-
chert werden. Daneben sollen als Landschaftsschutz-
gebiete insbesondere Landschaftsteile gesichert wer-
den,

- die zur Erhaltung und Entwicklung eines regi-
onalen Biotopverbundes zwischen den Kern-
lebensraumen notwendig sind,

- die der Entwicklung neuer grof3flachiger na-
turnaher Lebensraume dienen, die als Erho-
lungslandschaften und Landschaften mit au-
Rergewohnlichem Erscheinungsbild beson-
ders bedeutsam sind.

Hierunter fallen insbesondere

- siedlungsfreie Talrdume der Bache und
Flisse, insbesondere Aischtal, Tal der rei-
chen Ebrach, Zenn-, Bibert-, Farrnbachtal

- stadtnahe Walder im Verdichtungsraum Nirn-
berg/Furth/Erlangen

- Bereiche des Weihergebietes des Aischgrun-
des im Mittelfrankischen Becken

- Bereiche des Vorlandes der Frankenalb

Abweichungs-
prufung und
Kompensati-
onsmafnah-

men

Natur  und
Landschaft
Kap. A.5.2.8

Natur  und
Landschaft
Kap. A.5.2.8
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Bewertung

Standorte & ll%rgebmse.r-
Ziel- Ziel Begrindung auterupg n
Nr. Uberwindung Kapitel
B F G
(2) Natura 2000 grol3e Natur  und
Das Européaische Lebensraumnetz Natura 2000, be- Uber-' Landschatt
stehend aus Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeu- SEEN: Kap. A.5.2.8
tung (FFH) und Vogelschutzgebieten, soll erhalten d“,”g
und gepflegt werden. EEe
uvs),
In der Region sind dies insbesondere: Ge-
- die teilweise orchideenreichen Waldbestande Sél‘.mtab'
unterschiedlicher Auspragung einschlieRlich wagung
der Waldsdume und Trockenrasen auf den i
Knocks der Dolomitkuppenalb Kampf-
- die ausgedehnten Walder des Sebalder, "fittel'
Lorenzer und stdlichen Reichswaldes und raumung
die angrenzenden Walder (z.B. lichte Flech-
ten-Kiefer-Walder, alte Eichenbestande sowie
grundwassernahe oder fluss- und bachbeglei-
tende Sumpfwalder) mit der artenreichen Vo-
gelwelt
- die Traufhdnge und Bachtéler des Hersbru-
cker Jura und der Ostteil des Traufs der siid-
lichen Frankenalb mit den Halbtrocken- und
Magerrasen, Kalktuffquellen und naturnahen
Buchenwaéldern
- FlieRgewasser im Mittelfrankischen Becken
mit Vorkommen der Griinen Keiljungfer
- Nass-, Feuchtwiesen- sowie Auwald- und na-
turnahe Teichkomplexe im Aischgrund und in
der Gretelmark
- Rhatsandsteinschluchten im Altdorfer Land
7.1.4.2 | Gestaltungs-, Pflege- und Sanierungsmafnahmen Wasser Kap.
(2) in der freien Landschaft A5.2.7
Die FlieRgewasser der Region sollen mit ihren Talrau-
men naturnah erhalten bzw. entwickelt werden.
RP 7: 7 Wasserwirtschaft
7.2.1.1 | Grundwasser Wasser Kap.
. . S . A5.2.7
Grundwasser in der Region, das sich in einem quali-
tativ und quantitativ guten Zustand befindet, soll dau-
erhaft gesichert und nachhaltig genutzt werden. Dies
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Bewertung

Ergebniser-
Standorte & Iaugterun in
Ziel- Ziel Begrindung Ka itegi
Nr. Uberwindung P
B F G
7.2.1.1 | giltinsbesondere fir das Grundwasser im grof3en Ver-
dichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen.
Die derzeit genutzten Grundwasservorkommen, von
denen die bedeutsamsten in den Talrdumen der gro-
Ben Flisse Regnitz, Rednitz und Pegnitz, im Bereich
sudlich Leinburg (Ursprung) und im Dreieck Feucht -
Allersberg - Roth sowie in den TalrAumen von
Schwarzach, Frankischer Rezat, im Bibert- und Farrn-
bachgrund liegen, sollen in ihrem Bestand langfris-
tig gesichert werden.
7.2.2.3 | Auf die Erhaltung der Versickerungsfahigkeit von Fla- Flachen-
chen soll insbesondere im Rahmen der Wohnsied- und Res-
lungstatigkeit, der gewerblichen Entwicklung und fir sourcenver-
infrastrukturelle Einrichtungen hingewirkt werden. brauch Kap.
A.5.2.10
In den Teilbereichen der Region, die einen hohen
Versiegelungsgrad aufweisen, insbesondere im
Stadt- und Umlandbereich des grof3en Verdich-
tungsraumes Nudrnberg/Furth/Erlangen soll auf
eine verbesserte Versickerungsfahigkeit der Fla-
chen hingewirkt werden.
7.2.3.2 | Aufgrund der Wassermangelsituation der Region soll Flachen-
die Grundwasserentnahme in verstarktem Mal3e auf und Res-
eine nachhaltige Bewirtschaftung ausgerichtet wer- sourcenver-
den. Insbesondere die GrundwassererschlieBungen brauch Kap.
im Raum Allersberg und im Raum Wassermungenau A.5.2.10
sind auf eine nachhaltige Nutzung auszurichten
Anzahl der betroffenen Ziele/Grundsétze nach Einstufung:
Grin | 15 | 14 | 14
Orange | 17 | 16 | 16
Rot | 3 4 4
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Tab. A.23 Einschlagige Ziele und Grundsatze fir das Vorhaben — Regionalplan 11 (Planungsregion Re-
gensburg)
Bewertung
Ziel- &
Ziele Kapitel
Nr. Begrindung P
Standort B
Regionalplan 11 (RP 11)
RP 11: | Kapitel 1 Raumstrukturelle Entwicklung der Region Regensburg
RP 11: 1 Ubergeordnetes Leitbild der Gleichwertigkeit und Nachhaltigkeit
1.2 | Bei der Entwicklung der Region und ihrer Teilrdume sollen Natur und
(G) | das reiche kulturelle Erbe, die Unverwechselbarkeit und Ei- Landschaft
genart der Landschaft und Siedlungen sowie die natirli- Kap.
chen Lebensgrundlagen in Form der Schutzgiter Was- A.5.2.8
ser, Boden, Luft, Klima sowie der darauf aufbauenden na-
turlichen und naturnahen Lebensgemeinschaften langfristig
gesichert werden.

1.3 | Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsansprichen und 6ko- Natur und
2) logischer Belastbarkeit ist den dkologischen Belangen Vor- Landschaft
rang einzuraumen, wenn eine wesentliche und langfristige Kap.

Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen droht. A.5.2.8,
Zusam-
menfas-
sung Kap.
A5.3

1.4 | Es soll darauf hingewirkt werden, dass fir die Bevoélkerung Siedlung
(G) | der Region und in ihren Teilraumen gleichwertige und quali- Kap.
fizierte Erwerbsmdoglichkeiten in Wohnortndhe, zeitgeméafe A5.21

Informations- und Kommunikationsstrukturen sowie ange-
messen erreichbare Versorgungsinfrastrukturen erhalten
oder geschaffen werden

RP 11: 2 Grundlagen und Herausforderungen fur die raumstrukturelle Entwicklung der
Region und ihrer TeilrAume

RP 11: 2.2 Okologische Belastbarkeit und Erfordernisse

2.2.1 | Es st von besonderer Bedeutung, Natur und

©) ¢ einen stabilen Naturhaushalt, insbesondere eine bi- tzr;dschaft
ologisch vielféltige Landschaft, eine hohe natirliche A5 2 8
Fruchtbarkeit des Bodens, reine Luft und sauberes D
Wasser, in allen TeilrAumen der Region zu erhalten
und notigenfalls, vor allem im Bereich gréRerer Sied-
lungen, wiederherzustellen,

o auf die Widerstandsféhigkeit der TeilrAume gegen-
Uber Wirkungen des Klimawandels zu achten sowie
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221 der Eignung von Waldern und Mooren als naturliche
(G) Speicher fiir Kohlendioxid und andere Treibhaus-
gase Rechnung zu tragen,
e die Erhaltung einer artenreichen Pflanzen- und Tier-
welt anzustreben.
RP 11: 2.3 Wettbewerbsfahigkeit
2.3.2 | Vernetzungseffekte Metropolregion Nurnberg Siedlung

(G) Die Ausstrahlungs- und Vernetzungseffekte der Européa- Kap.
ischen Metropolregion Nirnberg sollen im westlichen Teil Ab5.2.1,
der Region, inshesondere fir das Oberzentrum Neumarkt i. Verkehr
d. OPf., vor allem in wirtschaftlicher, bildungsbezogener Kap.
und kultureller Hinsicht aufgegriffen sowie fur tberregionale A5.2.3
infrastrukturelle Ausbauziele genutzt werden.

RP 11: 3.1 Zentrale Orte der Grundversorgung
3.1.2 | Ausbau der Zentralen Orte der Grundversorgung Zusam-

@) Die Arbeitsmarktfunktion der Grundzentren Alteglofs- menfas;(—
heim/Kdéfering, Beratzhausen, Bernhardswald, Deining, Fal- Zugg?) ap.
kenstein, Kallmiinz, Laaber, Lam, Miltach, Neukirchen b. HI. e
Blut, Pettendorf, Pyrbaum, Rohr i. NB, Schorn-
dorf/Traitsching, Seubersdorf, Siegenburg, Sinzing, Sin-
ching, Tegernheim, Tiefenbach, Wald, Wenzenbach und
Zeitlarn ist sicherzustellen und ein Ausbau anzustreben.

RP 11: 3.2 Allgemeiner landlicher Raum
3.2.1 | Es soll angestrebt werden, den allgemeinen landlichen Raum Zusam-

(G) | (mittlere und westliche Regionsteile) wie folgt zu entwickeln: menfas-
Der Erhéhung des Angebots an vielseitigen Arbeitsplatzen Zug% Kap.
im Sekundéaren und Tertidren Sektor, auch unter Nutzung der e
Mdglichkeiten der modernen Kommunikationsmittel, kommt
besondere Bedeutung zu.

3.2.2 | Es soll angestrebt werden, den unmittelbar an den Verdich- Zusam-

(G) | tungsraum Nirnberg/Furth/Erlangen angrenzenden landli- menfas-
chen Teilraum so zu entwickeln und zu ordnen, dass er seine sung Kap.
Eigenstandigkeit gegenuber dem Verdichtungsraum bewah- A.5.3,
ren kann und nachteilige Verdichtungsfolgen vermieden wer- .

Siedlung
den.
Kap.
Ab5.2.1
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RP 11: TEIL B — Fachliche Ziele und Grundsatze

RP 11: B | Ziele - Natur und Landschaft

RP 11: 2 Landschaftliche Vorbehaltsgebiete
Gebiete, in denen den Belangen des Naturschutzes und Natur und
der Landschaftspflege besonderes Gewicht zukommt, wer- Landschaft
den als landschaftliche Vorbehaltsgebiete ausgewiesen. Kap.
Die Abgrenzung der Gebiete bestimmt sich nach Karte 3 ﬁ\.?.Z.S, Er-
,Landschaft und Erholung“ sowie nach der ersten Tektur- Ko ung
karte zu Karte 2 ,Siedlung und Versorgung“ und Karte 3 Aa5p.2 5
,Landschaft und Erholung®, die Bestandteile des Regional- B
planes sind.
(2) Teile des Nurnberger Reichswaldes

RP 11: B Il Ziele - Siedlungswesen

RP 11: 1 Siedlungsstruktur

1.2 | Im Ubrigen Regionsgebiet soll eine verstarkte Siedlungsent- Siedlung
wicklung fir die Siedlungsrdume Cham/Roding, Kel- Kap.
heim/Saal a. d. Donau, Neustadt a. d. Donau/Abensberg und A5.2.1
Neumarkt i. d. OPf. mit Berg b. Neumarkt i. d. OPf./Post-
bauer-Heng/Pyrbaum angestrebt werden.

1.3 | Inden landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll die Sied- Natur und
lungstatigkeit vor allem auf das Landschaftsbild und den Na- Landschaft
turhaushalt sowie auf die Erfordernisse der Erholung und Kap.
des Fremdenverkehrs besondere Ricksicht nehmen. A.5.2.8, Er-

holung

Kap.

Ab5.2.2
RP 11: 3 Wohnungswesen und gewerbliche Siedlungswesen

3.5 [ Fur die Weiterentwicklung bestehender Industrie- und Hand- Siedlung
werksbetriebe sowie fir gewerbliche Neuansiedlungen sol- Kap.
len schwerpunktmaRig Bauflachen in glnstiger Lage zu den Ab5.21
Hauptwohnsiedlungsgebieten und tberdrtlichen Verkehrs-
wegen bereitgestellt werden.

RP 11: B Ill Ziele - Land und Forstwirtschaft
0 Allgemeines Land- und
Die Land- und Forstwirtschaft in der Region ist zu erhalten Forr]stf\t/wrt-
und zu starken. Sie soll zur Bewahrung und Gestaltung des cha; 4
landlichen Raumes als Lebens- und Kulturraum beitragen. R
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0 Der land- und forstwirtschaftlich tatigen Bevélkerung sollen
Lebens- und Arbeitsbedingungen gesichert und, soweit erfor-
derlich, geschaffen werden, die jenen der Ubrigen Bevolke-
rung wertgleich sind.

RP 11: 1 Landnutzung

1.1 | Die fur die Land- und Forstwirtschaft geeigneten Flachen sol- Land- und
len nur im unbedingt notwendigen Umfang fir andere Nut- Forstwirt-
zungsarten vorgesehen werden schaft

A5.2.4
RP 11: 4 Forstwirtschaft

4.1 | Der Wald soll so erhalten, gepflegt und gemehrt werden, Land- und
dass er vor allem seine Aufgaben als Grundlage der Roh- Forstwirt-
stoffversorgung, des 6kologischen Ausgleichs sowie der Er- schaft
holung erflllen kann. Ab5.24
Insbesondere ist dabei hinzuwirken auf

- die Sicherung eines standortlich angemessenen
Laubholzanteils,

- die Erhaltung des Bestands und einen naturnahen
Aufbau der Auwélder und Auwaldreste insbesondere
an der Donau, an Abens, Altmihl, GroRer Laber,
Naab und Regen,

- die Anlage von Geholzstreifen in waldarmen Gebie-
ten.

4.2 | GroRere Waldkomplexe sollen nicht durch Bebauung oder Natur und
Infrastruktureinrichtungen aufgerissen oder durchschnitten Landschaft
werden; dies gilt insbesondere fir den Schwaighauser Forst, Kap.
den Forstmuhler und Worther Forst, den Forst nordlich von A5.2.8
Donaustauf, den Hienheimer, Paintner und Frauenforst, den
Diarnbucher Forst, den Rodinger Forst sowie die Waldbe-
sténde am Hohen Bogen, Kaitersberg und Osser.

4.3 | In der Region sollen folgende Waldgebiete zu Bannwald ge- Land- und
man Art. 11 Abs. 1 BayWaldG erklart werden; ihre Abgren- Forstwirt-
zung bestimmt sich nach der Karte 3 ,Landschaft und Erho- schaft Kap.
lung“ und der dritten Tekturkarte zu Karte 3 ,Landschaft und Ab5.24
Erholung®, die Bestandteil des Regionalplans sind:

a) Herzogschlag westlich Pyrbaum (ausgenommen das
Vorbehaltsgebiet fir Kies und Sand KS 65 ,westlich
Pyrbaum®)
Bis zum Inkrafttreten der Bannwaldverordnungen sollen
Mafnahmen und Planungen unterbleiben, die geeignet sind,
die Erklarung zu Bannwald in Frage zu stellen.
Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 171



strebt werden.

RP 11: B IV Ziele - Gewerbliche Wirtschaft

RP 11: 1 Regionale Wirtschaftsstruktur

RP 11: 1.1 Allgemeines

1.1.1 | Die regionale Wirtschaftsstruktur soll so verbessert und wei- Zusam-
terentwickelt werden, dass die Wirtschaftskraft der Region menfas-
nachhaltig gestarkt wird. sung Kap.

A5.3

1.1.2 | Im Rahmen dieser anzustrebenden Wirtschaftsentwicklung Zusam-

soll darauf hingewirkt werden, dass menfas-
- die Zahl der Arbeitsplatze insgesamt vermehrt wird, :ug% Kap.
- der Anteil an méglichst sicheren und qualitativ héher- e
wertigen Arbeitsplatzen gesteigert wird,
- geeignete Verdienstmdglichkeiten fur Zu- und Ne-
benerwerbslandwirte im auferlandwirtschaftlichen
Bereich, insbesondere in den Gebieten ndrdlich der
Donau, gesichert und geschaffen werden.

1.1.3 | Es soll darauf hingewirkt werden, zusatzliche Arbeitsplatze Zusam-
durch Ansiedlung neuer Betriebe und insbesondere durch menfas-
eine Starkung der bereits ansassigen Betriebe zu schaffen. sung Kap.
Dabei soll eine ausgewogene BetriebsgrofRenstruktur ange- A5.3

RP 11: 2 Sektorale Wirtschaftsstruktur
RP 11: 2.1 Gewinnung und Sicherung von Bodenschatzen
2.1.1 | Zur Sicherung der Rohstoffversorgung und zur Ordnung der
(2) | Rohstoffgewinnung werden nachstehende Vorrang- und Vor-
behaltsgebiete fir die Deckung des regionalen und Uberregi-
onalen Bedarfs festgelegt. Ihre Lage und Abgrenzung be-
stimmen sich nach der dritten Tekturkarte — Teil 1 —und Tek-
tur Bodenschétze Juni 2020 zu Karte 2 "Siedlung und Ver-
sorgung"”, die Bestandteil des Regionalplanes sind.
(3) Vorranggebiete fur Quarzsand (QS) wird
Vorbehaltsgebiete
QS 1 ,westlich Pyrbaum® Landkreis Neumarkt i. d. Opf.
2.1.3 | In Vorbehaltsgebieten ist der Gewinnung von Bodenschat-
) zen besonderes Gewicht gegeniiber anderen Nutzungsan-
sprichen beizumessen.
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RP 11:

B V Ziele - Arbeitsmarkt

1.2

Insbesondere soll angestrebt werden:

- den regionalen Arbeitsmarkt Neumarkt i. d. OPf. in
seiner Eigenstandigkeit gegeniber dem Arbeits-
marktzentrum Nurnberg zu stérken und vor allem im
Gebiet Parsberg/Breitenbrunn/Seubersdorf i. d.
OPf./Velburg die hohen Auspendlerzahlen zu verrin-
gern

Zusam-
menfas-
sung Kap.
A5.3

RP 11:

B IX Ziele - Verkehr und Nachrichtenwesen

RP 11:

1 Allgemeines

Die Einrichtungen der Verkehrsinfrastruktur sind so zu koor-
dinieren und auszubauen, dass sie die angestrebte Entwick-
lung der Region unter Berticksichtigung des Netzes von zent-
ralen Orten und Entwicklungsachsen in bestmdglicher Weise
unterstitzen und dazu beitragen, die Nachteile der Region
aus ihrer Randlage innerhalb Bayerns, der Bundesrepublik
Deutschland und der Europaischen Gemeinschaft zu verrin-
gern.

Dabei soll angestrebt werden, die Verkehrsstrome sowohl im
Personen- als insbesondere auch im Guterverkehr verstarkt
auf die Schiene zu verlagern. Zur weiteren Entlastung des
StralBenverkehrs soll auch auf eine verstérkte Verlagerung
von schiffsaffinen Guterverkehrsstromen auf die Main-Do-
nau-Wasserstrafl3e hingewirkt werden. Die Guterverkehrs-
zentren Regensburg und Kelheim/Saal a. d. Donau, die die
Voraussetzungen fir einen Verkehrstragerwechsel in der
Transportkette unter Einschaltung von Straf3e, Schiene und
WasserstralRe schaffen, sollen weiter ausgebaut werden.

Verkehr
Kap.
A5.2.3

42.1

Schienenverkehr

Der Betrieb auf den Nebenbahnstrecken der Region ein-
schlieB3lich der Regentalbahn soll aufrechterhalten und at-
traktiv ausgebaut werden.

Verkehr
Kap.
A5.2.3

RP 11:

B Xl Ziele - Wasserwirtschaft

Gewasserschutz, Abwasserbeseitigung

Auf eine geringere Belastung der FlieRgewdasser in der Re-
gion durch eine Einschrankung des Abwasseranfalls und vor
allem durch den Bau von Abwasseranlagen mit hohem Rei-
nigungsgrad soll hingewirkt werden.

Wasser
Kap.
A5.2.7
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Erlauterungsbericht — Teil A Neubau ICE-Werk Nirnberg
Raumvertraglichkeitsstudie (RVS)

A.5.2.1 Siedlung (Wohnen, Gewerbe)

Mit Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG wird die kommunale Selbstverwaltung garantiert. Demnach
muss den Gemeinden der Raum fiir ihre eigenen Entwicklungsstrategien gesichert werden,
so mussen informelle und formelle Planungen — insbesondere Bebauungsplane — gewdir-
digt und bei der Abwagung berlcksichtigt werden. Daher wird in dieser RVS untersucht, ob
Siedlungen von dem Vorhaben Uberlagert werden oder ob formelle/informelle Planungen
andere Zielrichtungen vorgeben. Weiterhin birgt die Nahe zu Siedlungen Konflikte hinsicht-
lich des Immissionsschutzes bis hin zu Verdnderungen durch eine gednderte oder ausge-
baute ErschlieRung.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(Vgl. Anl.A.4.2.1)

Landesentwicklungsplan Bayern

Gemal dem Anhang 1 ,Zentrale Orte” und dem Anhang 2 ,Strukturkarte* des Landesent-
wicklungsprogramms Bayern sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fur den
Standort B bestimmt:

e Mittelzentrum: Roth
e Allgemein landlicher Raum
e Raum mit besonderem Handlungsbedarf (Kreisregion): Allersberg

Allersberg als nachstgroRere Gemeinde ist ein Grundzentrum und der Standort liegt nicht
auf einer regionalplanerischen Entwicklungsachse. Die Ansiedlung von gewerblichen Sied-
lungsflachen und Betrieben ist daher kein fokussiertes Ziel der Raumordnung in diesem
Bereich.

Regionalplan

Nach den Zielen des RP 7 wird Allersberg dem AuRReren Verdichtungsraum zugeordnet, in
welchem die vorhandene Wirtschaftsstruktur gestarkt werden kann. Gewlnscht ist dabei
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eine Entwicklung, die sich am bestehenden schienengebundenen OPNV orientiert.
GrolRere gewerbliche Siedlungsflachen, die Uber die organische Entwicklung einer
Gemeinde hinausgehen, sollen grundséatzlich in den zentralen Orten und anderen daflr
geeigneten Standorten an Entwicklungsachsen oder aufgrund entsprechender
regionalplanerischer Funktionszuweisung gesichert werden. Weiterhin wird fir den
Siedlungsraum Pyrbaum eine verstarkte Siedlungsentwicklung angestrebt und im
Grundsatz auch die Schaffung qualifizierter Erwerbsmdglichkeiten in Wohnortnahe.

RP 7: RP 11:
2.3.2.1;3.1.3; 3.3.1. 1.4;23.2.;1.2,;35.
5.1.1.2.

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

FAZIT

Der Standort B befindet sich in einem Grundzentrum. Hervorzuheben ist dabei die Lage an
einem bestehenden schienengebundenen OPNV, aber auch die auRerordentlich gute
Erreichbarkeit durch die Lage zur Autobahn A9. Zusatzlich befinden sich sidlich des
Standortes potenzielle Gewerbegebiete (Bebauungsplane Industriepark “Allersberg West I”
und “Allersberg West II” (Stand: 02.02.2021)). Daher kann der Standort als gewerblich
vorgepragt beschrieben werden, mit einer bestehenden sehr guten Anbindung. In Summe
folgt eine Entwicklung auf dem Standort den Zielen der Regionalplanung.

Flachennutzungsplan

Die Abgrenzung des Standorts B verlauft durch die Geltungsbereiche von Flachennut-
zungsplanen dreier Gemeinden: Im Norden befinden sich Teilbereiche im Flachennut-
zungsplan der Stadt Roth. Im Standort mittig ist der Bereich des Marktes Pyrbaum betrof-
fen, weiterhin ragt der Standort B zu einem Teil in den Geltungsbereich des Flachennut-
zungsplanes des Marktes Allersberg hinein. Der Standort Gberschneidet sich in den drei
Flachennutzungsplanen mit keiner als Siedlungsflache festgesetzten Flachennutzung.

FAZIT

Den in den jeweiligen Flachennutzungsplanen formulierten Entwicklungszielen wird durch
das Vorhaben mit hoher Wahrscheinlichkeit widersprochen bzw. stehen diese im Kontrast
dazu. Demzufolge missen im Zuge des Verfahrens die betroffenen Bereiche des Flachen-
nutzungsplans geandert werden. Dies kann in Form einer Berichtigung oder in einem Pa-
rallelverfahren geschehen.
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Bebauungsplan

Im vom Standort B betroffenen Geltungsbereich der Stadt Roth sind keine Bebauungspléane
vorhanden.

Im Geltungsbereich des Marktes Pyrbaum sind keine Bebauungsplane fur die betroffenen
Flachen des Standorts B vorhanden.

Im Markt Allersberg befinden sich innerhalb des Standortes B keine Bebauungspléne.
FAZIT

Die Bereiche, welche im Zuge des Raumordnungsverfahrens untersucht wurden, sind aus-
schlie3lich dem AulRenbereich nach § 35 BauGB zuzuordnen. Damit liegt keine anderwei-
tige definierte Planung seitens der Planungstrager fiir den Standort vor.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(Vgl. Anl.A.4.2.2)

Landesentwicklungsplan Bayern

Gemal des Anhangs 1 ,Zentrale Orte” und des Anhangs 2 ,Strukturkarte” des Landesent-
wicklungsprogramms Bayern sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fiir den
Standort F bestimmt:

¢ Raum mit besonderem Handlungsbedarf (Einzelgemeinde): Markt Feucht
¢ Raum mit besonderem Handlungsbedarf (Kreisregion): Markt Wendelstein
e Verdichtungsraum

Der Standort liegt in der Nahe des Marktes Feucht als Mittelzentrum sowie im Bereich
.Kleinrdumige und vielfaltige Nutzungen“ und als Siedlungsschwerpunkt im grof3en Ver-
dichtungsraum Nirnberg/Furth/Erlangen.

Regionalplan

Entsprechend dem Ziel 5.1.1.2 (RP 7) soll ,die Ansiedlung von Betrieben in der Region
Nurnberg (...) bevorzugt in den zentralen Orten aller Stufen erfolgen. In geeigneten Fallen
soll sie auch in Gemeinden erfolgen, denen die regionalplanerische Funktion im Bereich
der gewerblichen Wirtschaft zugeordnet ist und in Gemeinden, die an Entwicklungsachsen
liegen. Bei Betriebsansiedlungen soll ein Ausgleich der Interessen der gewerblichen Wirt-
schaft mit dem Landschafts- und Umweltschutz, der Landwirtschaft, der Siedlungswirt-
schaft, dem Fremdenverkehr, der Erholung und der Wasserwirtschaft angestrebt werden®.
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Weitere Zielaussagen fur den Standort F sind, dass sich Siedlungsentwicklungen an beste-
henden schienengebundenen OPNV orientieren sollen, unter Berlicksichtigung deren Aus-
lastung.

RP 7

2.3.2.1;3.1.3;3.3.1;5.1.1.2

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

FAZIT

Das Vorhaben orientiert sich an den Zielen der Raumordnung, da Feucht als Mittelzentrum
eingestuft ist und die Nahe zu einer Entwicklungsachse hergestellt werden kann (Nirnberg
— Burgthann). Fir betriebliche Ansiedlungen ist dartiber hinaus in den Zielen explizit ein
Interessenausgleich hinsichtlich der Themen: Landschafts- und Umweltschutz, der Land-
wirtschaft, der Siedlungswirtschaft, dem Fremdenverkehr, der Erholung und der Wasser-
wirtschaft zu beriicksichtigen. Auch diesem Ziel wird gefolgt, dieser Interessenausgleich
wird in dem vorliegenden Verfahren fir alle Themen behandelt und abgewogen. Zudem
kann positiv die Nachbarschaft zum nérdlich angrenzenden Gewerbegebiet herangezogen
werden, welche das Gebiet bereits gewerblich vorpragt. Weiterhin orientiert sich der Stand-
ort an dem vorhandenen Schienennetz — eine Prifung der Kapazitatsgrenze der Schie-
neninfrastruktur im Bezug zu Fahrplan und Fahrplanprognose erfolgte zum Eingang der
Standortsuche.

Flachennutzungsplan

Der Standort F befindet sich mit seinem Bewertungsraum hauptsachlich im Geltungsbe-
reich des Marktes Feucht sowie in der Gemeindegrenze des Marktes Wendelstein. Im Nor-
den zum Gebiet grenzt in unmittelbarer Nahe ein Gewerbegebiet an. Eine Uberschneidung
mit dem angrenzenden Gewerbegebiet existiert nicht.

FAZIT

Den in den jeweiligen Flachennutzungsplanen formulierten Entwicklungszielen wird durch
das Vorhaben mit hoher Wahrscheinlichkeit widersprochen. Demzufolge missen im Zuge
des Verfahrens betroffene Bereiche des Flachennutzungsplans entsprechend geandert
werden.

Bebauungsplan

In dem Bewertungsraum des Standorts im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans sind
keine Bebauungspléne vorhanden. Der Bereich des Standorts F ist als Auf3enbereich nach
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§ 35 BauGB einzuordnen. Es besteht somit keine Uberlagerung mit Siedlungs- und/oder
Gewerbeflachen.

FAZIT

Die Bereiche, welche im Zuge des Raumordnungsverfahren untersucht wurden, sind aus-
schlie3lich dem AulRenbereich nach § 35 BauGB zuzuordnen. Damit liegt keine anderwei-
tige definierte Planung seitens der Planungstrager fur den Standort vor.

Standort G — Siudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(Val. Anl.A.4.2.3)

Landesentwicklungsplan Bayern

Gemal des Anhangs 1 ,Zentrale Orte” und des Anhangs 2 ,Strukturkarte des Landesent-
wicklungsprogramms Bayern sind folgende Raum- und Zentrenkategorisierungen fiir den
Standort G bestimmt:

¢ Raum mit besonderem Handlungsbedarf (Einzelgemeinde): Markt Wendelstein
¢ Raum mit besonderem Handlungsbedarf (Kreisregion): Markt Feucht
e Verdichtungsraum

Der Standort liegt in der Nahe des Marktes Feucht als Mittelzentrum sowie im Bereich
.Kleinrdumige und vielfaltige Nutzungen® und als Siedlungsschwerpunkt im grof3en Ver-
dichtungsraum Nirnberg/Furth/Erlangen.

Regionalplan

Entsprechend dem Ziel 5.1.1.2 soll ,die Ansiedlung von Betrieben in der Region Nirnberg
(...) bevorzugt in den zentralen Orten aller Stufen erfolgen. In geeigneten Fallen soll sie
auch in Gemeinden erfolgen, denen die regionalplanerische Funktion im Bereich der ge-
werblichen Wirtschaft zugeordnet ist und in Gemeinden, die an Entwicklungsachsen liegen.
Bei Betriebsansiedlungen soll ein Ausgleich der Interessen der gewerblichen Wirtschaft mit
dem Landschafts- und Umweltschutz, der Landwirtschaft, der Siedlungswirtschaft, dem
Fremdenverkehr, der Erholung und der Wasserwirtschaft angestrebt werden®.

Weitere Zielaussagen fir den Standort G sind, dass Siedlungsentwicklungen sich an be-
stehenden schienengebundenen OPNV orientieren sollen, unter Beriicksichtigung deren
Auslastung.
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RP 7

23.2.1;3.1.3;3.3.1;5.1.1.2

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

FAZIT

Eine Entwicklung auf dem Standort G orientiert sich an den Zielen der Raumordnung, da
Feucht als Mittelzentrum eingestuft ist und die N&he zu einer Entwicklungsachse hergestellt
werden kann (Nlrnberg — Burgthann). Fir betriebliche Ansiedlungen wird dartiber hinaus
in den Zielen explizit ein Interessenausgleich hinsichtlich der Themen ,Landschafts- und
Umweltschutz, der Landwirtschaft, der Siedlungswirtschaft, dem Fremdenverkehr, der Er-
holung und der Wasserwirtschaft“ zu bericksichtigen sein. Auch diesem Ziel wird gefolgt,
dieser Interessenausgleich wird in dem vorliegenden Verfahren fir alle Themen behandelt.
Zudem orientiert sich der Standort an dem vorhandenen Schienennetz — eine Auslastungs-
prufung erfolgte zum Eingang der Standortsuche.

Flachennutzungsplan

Der Standort befindet sich in einem gemeindefreien Gebiet, sodass kein Flachennutzungs-
plan planungsrechtlich verbindlich festgesetzt worden ist. Eine detaillierte Feststellung der
Flachennutzung ist zum derzeitigen Stand nicht moglich. Weiterhin verlauft unterirdisch
durch das Gebiet eine 20-kV-Leitung in Nord-Siid-Richtung. Eine Uberlagerung mit Sied-
lungs- und/oder Gewerbeflachen existiert nach den vorhandenen Plangrundlagen nicht.

Bebauungsplan
Es liegen fur den Standort G keine Bebauungsplane vor.
FAZIT

Die Bereiche, welche im Zuge des Raumordnungsverfahren untersucht wurden, sind aus-
schlie3lich dem AufRenbereich nach § 35 BauGB zuzuordnen. Damit liegt keine anderwei-
tige definierte Planung seitens der Planungstrager fiir den Standort vor.
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A.5.2.2 Freizeit, Tourismus und Erholung

R&ume, die der Erholung des Menschen dienen, haben einen hohen gesellschaftlichen
Stellenwert, da sie zur Gesundheit der Bevolkerung beitragen. Auch Erhalt und Sicherung
touristischer Potenziale sind dabei von Bedeutung.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Regionalplan

Der Standort B betrifft die Einzugsbereiche der Regionalplane 7 (Region Nirnberg) und 11
(Region Regensburg). Der Standort erstreckt sich in seiner gesamten Lange entlang der
Autobahn A9, weshalb es zu keiner zusatzlichen Zerschneidung der Landschaft kommt,
und bereits eine Vorbelastung des Standortes vorhanden ist. Dennoch ergibt sich nicht zu-
letzt durch die Uberschneidung mit einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet (im RP 11),
mit Landschaftsschutzgebieten (RP 7), mit Waldbereichen (insbesondere Bannwald zu 70
% betroffen), geschiitzten Biotopen (Nasswiesen und Verlandungsbiotope) und Gewassern
eine hohe Betroffenheit von wertvollen Landschaftsbestandteilen. Dies gilt es im Hinblick
auf ihre Erholungsfunktion, laut Regionalplanen 7 und 11, an diesem Standort zu sichern
und zu steigern (RP 7, Z 2.3.1.3, G 7.1.2.1) und gegeniber anderen raumbedeutsamen
Planungen verstarkt zu berticksichtigen. Die gesicherten Landschaftsbestandteile sollen zu
einem raumlichen Verbundsystem ausgestattet werden (RP 7, Z 2.1.4). Der Standort B be-
findet sich grof3flachig in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung flr die Erholung. Die
sudlichen Bereiche des Standorts sind hiervon jedoch nicht betroffen.

Landschaftliche Vorbehaltsgebiete und Landschaftsschutzgebiete haben nach Ziel 7.1.2.3
(RP 7) und Bl — 2 (RP 11) eine besondere Bedeutung fur die Erholung. In diesen Gebieten
(hier Teile des Nurnberger Reichswaldes) soll die Siedlungstatigkeit auf die Erfordernisse
der Erholung besondere Riicksicht nehmen (B Il - 1.3). Die Erholungsfunktion ist aufgrund
der betroffenen Waldflachen beeintrachtigt, im westlichen Bereich verlauft parallel zur
Bahntrasse ein Feldweg, welcher auch als Verbindung fur Erholungszwecke dient, diese
Verbindung wirde mit der Vorhabenplanung entfallen bzw. verlegt werden. Zertifizierte
Fernwanderwege Uberlagern den Standort nicht. Die westlich verlaufende Bahn- und Stra-
Rentrasse bildet eine immissionsreiche Zasur. Die Erholungsfunktion der Walder, insbeson-
dere im groRRen Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen, soll erhalten und gesteigert
werden. (RP 7, 2 7.1.2.5).
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RP 7: RP 11:

214,2313;2315,;23.21,;7.1.2.1 Bl—-2;BIl-1.3

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Waldfunktionsplan
(Vgl. AnlLA.4.7.1)

Ein Teilbereich des Standorts B Uberschneidet sich im Norden mit einem Gebiet mit be-
sonderer Bedeutung fir die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan. Die be-
troffene Flache ist ca. 95 ha grof3, Uberlagert sich aber nur partiell mit dem Vorhaben.

Westlich des Standorts liegt direkt angrenzend ein Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir
die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan. Ostlich des Standorts befindet
sich ca. 200 m entfernt eine weitere derartige Flache (Intensitatsstufe 2).

Flachennutzungsplan

Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth Gberschneidet sich der Standort B hauptsachlich
mit der Flachennutzung Waldflache. Hierbei ist die Waldflache als ein Landschaftsschutz-
gebiet sowie als Erholungswald Stufe 2 ausgewiesen. Im nérdlichen Rand des Standorts B
befindet sich im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans Roth ein geschutzter Land-
schaftsbestandteil (Vorschlag zur Unterstellung fur Schutz). Hierbei ist in Kombination mit
den Festsetzungen des Regionalplans und des Waldfunktionsplans davon auszugehen,
dass der beschriebenen Waldflache die Funktion eines lokalen bis regionalen Erholungsor-
tes zukommit.

FAZIT
(Vgl. Anl.A.4.2.1)

Das Vorhaben |6st potenzielle Konflikte mit den Zielen der Raumordnung durch die Betrof-
fenheit hinsichtlich des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes und der Erholungsfunktion aus
(Vgl. Tab. A.22 und Tab. A.23). Hinsichtlich der Erholungsfunktion ist bei einer Betroffenheit
von 95 ha von einer nicht unerheblichen Betroffenheit zu sprechen, auch wenn das Instand-
haltungswerk diese Flache nur anteilig Uberpradgen wirde. Mogliche wegfallende Erho-
lungsflachen sollten mit einer angemessenen Ausgleichsflache und/oder einer Aufwertung
bestehender Erholungsflachen ausgeglichen werden (vorzugsweise 1:1 Ausgleich). Be-
ricksichtigt werden mussen auch die westlich liegenden Erholungsbereiche; eine Wege-
vernetzung sollte auch tbergreifend betrachtet und gesichert werden.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Regionalplan

Der Standort F liegt auf der Flache des ehemaligen Munitionslagers in Feucht und damit
vollsténdig im Bereich des Regionalplanes 7 (Region Nurnberg). Das Gebiet besitzt eine
ausreichende Grof3e und ist mit einem hohen Anteil an Waldflachen fiir verschiedenste
Funktionen sehr wertvoll. Durch das Vorhaben waren Teile des NiUrnberger Reichswaldes
(Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein Landschaftsschutzgebiet und ein Landschaftsbild
mit hoher Bedeutung betroffen.

Landschaftliche Vorbehaltsgebiete haben nach Ziel 7.1.2.3 (RP 7) eine besondere Bedeu-
tung fur die Erholung. Die fur die Erholung bedeutsamen Freiflachen auf dem Standort F,
insbesondere die Walder und Talrdume des Mittelfrénkischen Beckens, sollen in Verbin-
dung mit den entsprechenden Gebieten im angrenzenden Stadt- und Umlandbereich Nirn-
berg/Furth/Erlangen und den landlichen Teilraumen erhalten und zu einem Grin- und Frei-
flachensystem ausgebaut werden (RP 7, Z.2.3.2.1). Diesem Ziel steht das Vorhaben ent-
gegen.

Der Standort befindet sich in rAumlicher N&dhe zum Oberzentrum Nirnberg. Der Standort F
befindet sich mit seinen Umrissen laut Regionalplan in einem Gebiet mit besonderer Be-
deutung fur die Erholung.

RP7:

2.14;2313;23.15,23.2.1,7.121

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Waldfunktionsplan
(Vgl. Anl.A.4.7.2)

Im Nordwesten ragt der Standort F in ein Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Erholung
(Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan hinein. Norddstlich durchschneidet der Standort
ebenfalls ein derartiges Gebiet (Intensitatsstufe 2). Die betroffenen Flachen sind insgesamt
ca. 31 ha groB, auch wenn die Uberlagerung mit dem Vorhaben nur partiell erfolgt.

An den sidlichen Bereich des Standorts grenzt unmittelbar ein Gebiet mit besonderer Be-
deutung fur die Erholung (Intensitatsstufe 2) nach Waldfunktionsplan an. Im Nordosten in
ca. 180 m Entfernung zum Standort F befindet sich ein weiteres derartiges Gebiet.
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Flachennutzungsplan

Teile der Flache fir Wald sind als Bannwald, Grunflache — Zweckbestimmung Natur-
schutz und Schutzgriin — sowie als europdaisches Vogelschutzgebiet ausgewiesen.

Im Flachennutzungsplan des Marktes Feucht ist eine Grinflache — Zweckbestimmung
Schiel3sportanlage — ausgewiesen.

FAZIT
(Val. Anl.A.4.2.2)

Das Vorhaben I6st potenzielle Konflikte mit den Zielen der Raumordnung aus v.a. durch die
Betroffenheit hinsichtlich des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes und der Erholungsfunk-
tion (vgl. Tab. A.22). Der Ausweisung eines Vorbehaltsgebietes durch den Regionalplan
entgegenzuwirken, ist die tatsachlich bestehende Einschrankung der Erholungsfunktion
durch die Umzaunung groRRer Teile der Flache. Evtl. missen umliegende Ful3-, Wander-
und Radwege fir die touristische Nutzung und fir die Naherholung in inrem Netz angepasst
werden, auf der Flache verlaufen aber keine Fernwanderwege, die Flache ist aufgrund der
Kampfmittelsituation in weiten Teilen umzaunt. Wegfallende Erholungsflachen sollten mit
einer angemessenen Ausgleichsflache und/oder einer Aufwertung bestehender Erholungs-
flachen ausgeglichen werden (vorzugsweise 1:1 Ausgleich). Aufgrund der ortlich isolierten
Lage ist die Durchwegung und damit die Erholungsmdglichkeit eingeschrankt.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Regionalplan

Fur den Standort G gelten groR3tenteils die gleichen raumordnerischen Ziele wie fir den
Standort F, da die Standorte mit einer Uberschneidung angrenzen; auch der Standort G
befindet sich teilweise auf dem ehemaligen Munitionslager. Das Gebiet ist mit einem hohen
Anteil an Waldflachen fir verschiedenste Funktionen sehr wertvoll. Durch das Vorhaben
waren Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein Land-
schaftsschutzgebiet und ein Landschaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen. Landschaftli-
che Vorbehaltsgebiete haben nach Ziel 7.1.2.3 (RP 7) eine besondere Bedeutung flr die
Erholung.

Der Standort liegt in enger raumlicher N&éhe zum Oberzentrum Nurnberg und im Nurnberger
Reichswald. Die Waldgebiete, die im Osten und Siiden an die Stadt Nurnberg, im Westen,
Norden und Osten an die Stadt Erlangen sowie im Westen an die Stadt Furth grenzen,
haben lagebedingt eine Uberragende Funktion als stadtische Erholungsflachen [A36]. Die
Erholungsfunktion der Walder, insbesondere im groBen Verdichtungsraum Nurn-
berg/Furth/Erlangen, soll erhalten und gesteigert werden. (RP 7, Z 7.1.2.5).

Der Standort liegt mit seinen Umrissen laut Regionalplan in einem Gebiet mit besonderer
Bedeutung fiur die Erholung. Die wertvollen Landschaftsbestandteile gilt es im Hinblick auf
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ihre Erholungsfunktion, laut Regionalplan, an diesem Standort zu sichern und zu steigern
(RP 7, 2 2.3.1.3, G 7.1.2.1) und gegenlber anderen raumbedeutsamen Planungen ver-
starkt zu bertcksichtigen. Die gesicherten Landschaftsbestandteile sollen zu einem réaum-
lichen Verbundsystem ausgestattet werden (RP 7, Z 2.1.4).

RP 7:

214,2313;23.15,23.21,7.1.2.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Waldfunktionsplan
(Vgl. Anl.A.4.7.3)

Der Standort G Uberschneidet sich nach Waldfunktionsplan mit einem Gebiet mit besonde-
rer Bedeutung fur die Erholung (Intensitatsstufe 2) in einer Flache von ca. 95 ha, auch wenn
die Vorhabenplanung diesen Bereich nur teilweise tiberlagert. Ein Teilbereich im Stdosten
des Gebiets ist als Gebiet mit besonderer Bedeutung flr die Erholung (Intensitatsstufe 1)
eingestuft. Die Flache ist ca. 1,3 ha groR3.

In der ndheren Umgebung zum Standort G befindet sich in stidlicher Richtung ebenfalls ein
Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Erholung (Intensitéatsstufe 2) nach Waldfunktions-
plan. Dieses ist ca. 1 km entfernt. Ein weiteres derartiges Gebiet ist in siidwestlicher Rich-
tung in ca. 580 m Entfernung vorhanden. Im Norden ist in ca. 600 m Entfernung vom Stand-
ort ein weiteres derartiges Gebiet (Intensitatsstufe 2) gelegen.

AulRerdem befindet sich nach Waldfunktionsplan in unmittelbarer Umgebung ein Schwer-
punkt des Erholungsverkehrs.

Flachennutzungsplan

Der Standort G liegt direkt stidlich zum Standort F und Uberschneidet sich im Nordwesten
mit diesem. Das Gebiet befindet sich hauptsachlich zwischen den Geltungsbereichen der
Flachennutzungspléane der Markte Wendelstein und Feucht. Im Nordwesten Uberlagert sich
der Standort mit dem Flachennutzungsplan des Marktes Wendelstein. Der Standort befin-
det sich in einem gemeindefreien Gebiet, sodass kein Flachennutzungsplan planungsrecht-
lich verbindlich festgesetzt worden ist. Die Flache ist laut der Karte ,Schutzgebiete® des
Flachennutzungs- und Landschaftsplans Markt Wendelstein als Bannwald sowie als Land-
schafts- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Es ist davon auszugehen, dass die betroffe-
nen Waldflachen eine Erholungsfunktion erfullen.

Innerhalb des Flachennutzungsplans des Marktes Wendelstein tUberlagert sich der Standort
mit festgesetzten Waldflachen sowie mit Flachen mit besonderer Bedeutung fir
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Naturhaushalt und Landschaftsbild. Die vom Vorhaben betroffene Fléche erfillt eine Erho-
lungsfunktion, welche durch das Vorhaben voraussichtlich stark eingeschréankt werden
wird.

FAZIT
(Vgl. Anl.A.4.2.3)

Das Vorhaben kann potenziell von Zielen der Raumordnung abweichen, wie auch bei den
Standorten B und F durch die Betroffenheit hinsichtlich des landschaftlichen Vorbehaltsge-
bietes und der Erholungsfunktion (vgl. Tab. A.22). Das Kriterium der Erholung ist mit insge-
samt 97 ha auf dem Standort betroffen, wobei das Vorhaben den Bereich nur anteilig Gber-
préagen wirde. Eventuell missen umliegende Ful3-, Wander- und Radwege fir die touristi-
sche Nutzung und fur die Naherholung in ihrem Netz angepasst werden, auf der Flache
verlaufen aber keine Fernwanderwege, die Flache ist in Teilen umzaunt. Wegfallende Er-
holungsflachen sollten mit einer angemessenen Ausgleichsflache und/oder einer Aufwer-
tung bestehender Erholungsflachen ausgeglichen werden (vorzugsweise 1:1 Ausgleich).

A.5.2.3 Verkehr

Fur eine volle Funktionsfahigkeit eines ICE-Werkes ist auch die straRenverkehrstechnische
ErschlieBung sicherzustellen. Im Folgenden wird betrachtet, welche Anforderungen allge-
mein auf den Standorten erfillt werden mussen und welche ErschlielBungsmalnahmen fir
die einzelnen Standorte notwendig sein wirden. Hierbei werden neben den Belangen des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) auch alternative Verkehrsmittel (OPNV, Rad, zu
FuR) sowie die Standortbedingungen fur die Ausfiihrung der gleistechnischen Zu- und Aus-
fahrt besprochen.

Die Schwerlasttauglichkeit angrenzender und fur die ErschlieBung in Betracht kommender
Bestandsstrafden ist bei allen betrachteten Standorten gegeben (siehe auch Kapitel A.4).

Stellplatzbedarf

Der Stellplatzbedarf ergibt sich grundsatzlich fir das vorgesehene ICE-Werk aufgrund der
geplanten 450 Arbeitspléatze. Nach den Empfehlungen fir die Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs [A7] betragt die Anzahl der notwendigen Stellplatze fur gewerbliche Anlagen (Hand-
werks- und Industriebetriebe) ein Pkw-Stellplatz je drei Beschaftigte. Die Anzahl der ge-
wuinschten Fahrrad-Stellplatze fur Beschaftigte betragt 0,3 je Arbeitsplatz.
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Verkehrsaufkommen

Das zu erwartende werksbedingte Verkehrsaufkommen ergibt sich standortunabh&ngig fir
das vorgesehene ICE-Werk und ist hinsichtlich der zu beurteilenden umliegenden Stral3en
und des GroRRraumes fiir jeden Standort einzeln zu analysieren.

Die Ermittlung erfolgte nach Bosserhoff und beruht auf einer Methodik und den zugehdrigen
Richt-/Erfahrungswerten geman [A7] [A8] [A9].

Fur die Berechnung des zu erwartenden werksbedingten Verkehrsaufkommens wird als
SchlusselgréfRe die Anzahl der zu erwartenden Beschaftigten benétigt und mit einer Band-
breite von 400 bis 500 Mitarbeiter ausgewahlt. Die Flachengrof3e des Gebietes ist bei einer
Abschatzung der Verkehrszunahme nicht ausschlaggebend.

Fur die Berechnung der Pkw-Fahrten der Beschaftigten an Werktagen (vgl. Berechnung
des Beschaftigtenverkehrs-Pkw) wurde zunachst der Anwesenheitsfaktor in Prozenten an-
gegeben. Es ist zu bericksichtigen, dass aufgrund von Urlaub, Schichtarbeit 0. &. nicht alle
Beschaftigten taglich anwesend sind. Des Weiteren wurde die Weghaufigkeit abgeschatzt.

Tab. A.24 Berechnung des Beschatftigtenverkehrs-Pkw [eigene Tabelle, erstellt nach Bosserhoff [A8] [A9]]

An-

. Wege/Be- ) Pkw-Fahr-
G.e— Nut Seschaf- e schaftig- Wege/Werk- MIV-Anteil Plw-Be- ten/Werk-
biet zung tigte sen- setzung
. tem/d tag
heit
in% Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min  Max
DB-
Werk 400 500 60 3,3 33 792 990 65 100 11 468 900

Fir die Berechnung der Pkw-Fahrten der Kunden an Werktagen ist die Wegehaufigkeit, der
MIV-Anteil in Prozent und die Pkw-Besetzung in Person/Pkw abzuschatzen (vgl. Tab. A.25).
Bei den Kunden-Pkw wurden externe Dienstleister bereits berlicksichtigt.

Tab. A.25 Berechnung des Kundenverkehrs-Pkw [eigene Tabelle, erstellt nach Bosserhoff [A8] [A9]]

z 5 Pkw-Fahr-
e- Beschaf- Wege/Beschaf- Wege/Werk- .. Pkw-Be-
. Nutzung . : MIV-Anteil ten/Werk-
biet tigte tigtem/d tag setzung
tag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min  Max
SO DB-Werk 400 500 0,05 0,5 20 250 80 100 2,0 8 125

Die Berechnung der Fahrten fir den Schwerverkehr ergibt sich aus der abgeschatzten An-
zahl von Lkw-Fahrten pro Beschéftigten und dem prozentualen Lkw-Anteil. Hier wurde der
Standardfall nach Bosserhoff angenommen, der Lkw-Anteil liegt bei 100 %. Aufgrund des
Anschlusses an das Schienennetz kann fur die Transportnutzung auch die Bahn als
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alternatives Verkehrsmittel eingebunden werden, dieser Ansatz muss im weiteren Verlauf
in die Untersuchungen integriert werden. Der Gesamtverkehr ergibt sich aus der Summe
der Pkw der Beschaftigten, der Kunden und der Lkw (vgl. Tab. A.26).

Tab. A.26 Berechnung der Giter und des Gesamtverkehrs (Summe der Pkw der Beschéftigten, Kunden
und Lkw) [eigene Tabelle, erstellt nach Bosserhoff [A8] [A9]]

Lkw-Fahr-

Ge- e . Lkw- Lkw-Fahr- Kfz-Fahr-
: Nutzung Beschaftigte ten/Beschéftig- .
biet Anteil ten/Werktag ten/Werktag
tem/d
Lkw-F/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max

SO DB-Werk 400 500 0,2 0,5 100 80 250 556  1.275

Grundlage fur die richtungsbezogene Stundenbelastung ist die Aufteilung des Gesamtver-
kehrs in einen Mittelwert der richtungsbezogenen Kfz-Tagesbelastungen im Quell- und Ziel-
verkehr (vgl. Tab. A.27).

Tab. A.27 Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastung im Quell-/Zielverkehr [eigene Tabelle, erstellt nach Bos-
serhoff [A8] [A9]]

Gebiet Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Giuter-Verkehr  Quell-/Zielver-
Pkw Pkw Lkw kehr Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO DB-Werk 234 450 4 63 40 125 278 638
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
Summe 342 34 83 458

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) hangt von der Erreichbarkeit des Ge-
bietes und der Giite der ErschlieBung mittels MIV bzw. durch alternative Verkehrsmittel
(OPNV, Rad, zu FuR) ab. Um die maximale Verkehrszunahme zu beachten, wurde ange-
nommen, dass das Werksgelande in einer nicht integrierten Lage liegt. Grundséatzlich sollte
diese Berechnung aber bei Festlegung des Standortes im Rahmen der weiteren Planungs-
phasen verifiziert werden.

Die Auswirkung des werksbedingten Verkehrsaufkommens auf die umliegenden Stral3en
und den GrofRraum kann hier nur grob beleuchtet werden, grundsatzlich Iasst sich aber ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen (alle Richtungen) von maximal 1.275 Kfz/24h feststellen.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 187



Verkehrstechnische Erschliel3ung

Aufgrund der rdumlichen Ausdehnung des Werkes werden zwei StralRenzufahrten (eine
Hauptzufahrt und eine Notzufahrt) fir den Personen- und Lieferverkehr, aber auch fir eine
bessere Erreichbarkeit durch Feuerwehr und Rettungskrafte an bestehende Verkehrsanla-
gen angestrebt. Eine konkrete rdumliche Einordnung der erforderlichen Verkehrsanlagen
auf dem Werksgelande (PKW-Stellplatze (Freiflachen, Parkhaus), ErschlieRungsstral3en,
Zufahrten und Stellplatze fir Feuerwehr und Rettungsfahrzeuge, etc.) kann erst erfolgen,
wenn festgelegt wurde, in welchen Bereichen die stralenseitigen Zu- und Abfahrten ange-
ordnet werden und der tatsachlich zu bericksichtigende Stellplatzbedarf ausreichend fun-
diert ist. Die Anordnung der Werksbestandteile fliel3t in die rAumliche Einordnung der Ver-
kehrsanlagen ebenfalls mit ein.

Die Bedingungen fiir die Ausfiihrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrt in das bzw. aus
dem Werk kdonnen dem Kapitel A.1.3.1 entnommen werden (u.a. zweiseitige Gleisanbin-
dung).

Nachhaltige Mobilitat

Eine Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und die Férderung einer nachhaltigen
Mobilitat bieten fir den Neubau des geplanten Werkes vielerlei Vorteile, u.a. vermindert
sich der Stellplatzbedarf. Moglichkeiten zur Forderung einer nachhaltigen Werkserreichung
koénnen u. a. die Schaffung von (Schnell-)Ladestationen fur E-Bikes und Pedelecs, Durch-
fihrung von Mitarbeiter-Shuttle-Fahrten, digitale Unterstiitzung bei der Organisation von
Mitarbeiter-Fahrgemeinschaften oder eine direkte Anbindung an vorhandene Radverkehrs-
netze sowie den weiterfihrenden OPNV sein. Diese MaRnahmen sind an den drei Stand-
orten B, F und G grundsatzlich méglich, missen jedoch in der folgenden Planung konkret
geprift werden.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Stellplatzbedarf

Das neue Werk wird 450 neue Arbeitsplatze bieten. Folglich sind 150 Pkw-Stellplatze und
135 Stellplatze fur Fahrrader vorzusehen.

Verkehrsaufkommen

Zur Einordnung des werksbezogenen Verkehrsaufkommens in die Verkehrssituation des
umliegenden StralRennetzes wurde das schalltechnische Gutachten fir das Sondergebiet
Logistik Allersberg West | und das Gewerbegebiet Allersberg West 1l vom 15.03.2021 her-
angezogen [A35]. Hier wird das Verkehrsaufkommen der RH35 (nérdlich der Einmiindung
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Altenfelden) mit 1.901 Kfz/24h benannt. Die hervorgerufenen verkehrlichen Folgewirkun-
gen, in Verbindung mit der tatsachlichen Leistungsfahigkeit, sollten jedoch im Zuge einer
weiteren Betrachtung des Standortes, auch in Zusammenhang mit dem angrenzend ge-
planten Gewerbegebiet, verifiziert betrachtet werden.

Verkehrstechnische ErschlieRung
(Val. AnlLALA.2.1)

Mit Anpassungen der umliegenden Infrastruktur, allein aufgrund des werksbedingten Ver-
kehrsaufkommens, ist nicht zu rechnen. Der Standort ist tGiber gut ausgebaute Kreisstral3en
zu erreichen, eine Sicherstellung der straf3enseitigen Zu- und Abfahrten kann lber diese
erfolgen.

Entlang der RH35 fiihrt ein Radweg direkt in den Betrachtungsraum; Uber diesen ist eine
Anbindung an den Bahnhof Allersberg (ca. 0,5 km entfernt) und eine Weiternutzung des
OPNV (S-Bahn) und die autofreie Anreise mit der vorhandenen Infrastruktur moglich.

Hinsichtlich der erforderlichen &uReren ErschlieBung kann auch auf den Punkt A.4.1.1 Ver-
kehrstechnische ErschlieBung verwiesen werden. Fur den Stralenverkehr sind in der Bau-
zeit gro3ere Einschrankungen zu erwarten.

Fur die Ausfiihrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrten in den bzw. aus dem Werk
wird eine Anbindung an das Bestandsschienennetz parallel zur A9 (ICE-Strecke Nirnberg-
Ingolstadt (Bahnstrecke 5934)) erfolgen.

Die zu erwartenden Einschrénkungen fir den Zugverkehr sind wéhrend des Neubaus des
Werkes als gering einzuschétzen. Im Zuge der Anbindung des Werkes an das bestehende
Schienennetz sind Einschréankungen zu erwarten, inklusive kiirzerer Vollsperrung einzelner
Streckenabschnitte.

Im Falle der Realisierung des Vorhabens in diesem Bewertungsraum wéren bauliche An-
passungen an der RH35 auf einer Lange von ca. 1 km erforderlich. Die RH38/NM6, welche
die Flache mittig auf einer Lange von ca. 0,5 km quert, verbindet auf dieser Héhe die Ort-
schaften westlich und 6stlich der A9. Die erforderlichen Anpassungen an der Stral3e mis-
sen im weiteren Planungsverlauf untersucht werden.

Bewertung hinsichtlich der Ziele der Raumordnung

Durch den Ausbau von Verkehrsinfrastruktur und den Schienenverkehr allgemein wird dazu
beigetragen, dass die Region die Standortnachteile gegentiber anderen Regionen in Bay-
ern, Deutschland und der EU weiter verringern kann. Allgemein soll sich nach RP 7 Ziel
2.1.3 ,die siedlungs- und wirtschaftsstrukturelle Entwicklung (...) in allen Teilrdumen ver-
starkt an der Verkehrsanbindung und -erschlieRung durch die Schiene orientieren®. Fir eine
Siedlungsentwicklung entlang des vorhandenen Schienennetzes spricht sich auch das Ziel
2.3.2.1 aus.
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Die Wahl eines Standortes auf3erhalb des Verdichtungsraumes Nirnberg/Firth/Erlangen
kann zur Entlastung der Verkehrsinfrastruktur im Verdichtungsraum beitragen. Das Vorha-
ben steigert die Verkehrsleistung der Bahn im Fernverkehr (vgl. Tab. A.22; Ziel 4.3.1 (RP
7)) und tragt zum Ausbau der Schieneninfrastruktur bei.

Nach dem RP 7 Ziel 4.1.1 soll ,in der Region (...) unter Kooperation und Koordination mit
den angrenzenden Regionen ein integriertes Gesamtverkehrssystem weiterentwickelt wer-
den“. Auch diesem Ziel wird mit dem Vorhaben nachgekommen, da ein ausgewogenes
Netz fir Instandhaltungswerke avisiert wird.

Das Vorhaben stellt kein klassisches Infrastrukturprojekt dar, es ist aber existenziell fir den
weiteren Ausbau des Schienennetzes. Damit werden auch die RP 7 Ziele 4.1.3 und 4.1.8
erflllt, wonach der Umweltverbund gestarkt werden soll.

RP 7: RP 11:

12;2.13;23.2.1;41.1;413;4.18;43.1 |23.2;BIX-1;BIX-4

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Stellplatzbedarf

Das neue Werk wird 450 neuen Arbeitsplatze bieten. Folglich sind 150 Pkw-Stellplatze und
135 Stellplatze fur Fahrrader vorzusehen.

Verkehrsaufkommen

Je nach Lage der geplanten stral3enseitigen Zu- und Abfahrten des Werkes kann es zu
Auswirkungen auf das bestehende Verkehrsaufkommen kommen. So ware zum Beispiel
grundsétzlich eine Anbindung Uber die Staatsstralle St2225 (ggf. sogar Uber die bereits
vorhandenen Zufahrten zum Betrachtungsraum auf Hohe des Modellautoclubs) oder an die
Autobahnausfahrt A6 Nirnberg-Langwasser in direkter Verkehrsfiihrung tiber das noérdlich
des Betrachtungsraums gelegene Gewerbegebiet (Stdallee) méglich. Das induzierte
werksseitige Verkehrsaufkommen wére jedoch mit dem Verkehrsaufkommen auf der
Staatsstralie bzw. im Gewerbegebiet und mit den Leistungsfahigkeiten der betroffenen Be-
standsstral3en zu verschneiden und hinsichtlich der Machbarkeit zu untersuchen.

Neben der benannten Anbindung Uber die A6 kommt grundsétzlich auch die Anbindung
uber die A73 Wendelstein und weiter Uber die St2225, welche unmittelbar an den Betrach-
tungsraum angrenzt, in Frage.
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Verkehrstechnische ErschlieRung
(Vgl. AnlLA.2.2)

Hinsichtlich der erforderlichen duReren ErschlieBung kann auch auf den Punkt A.4.2.1 Ver-
kehrstechnische ErschlieBung verwiesen werden. Fur den StralRenverkehr sind in der Bau-
zeit groR3ere Einschrankungen zu erwarten.

Bei einer Erschlielung des Standortes Uber die Staatsstral3e St2225 muss die Weiternut-
zung des vorhandenen Anbindepunktes geprift werden (baulicher Zustand, Schwerlast-
tauglichkeit, Schleppkurven etc.). Der bauliche Eingriff auf die &uRere ErschlieBung kann
gering gehalten werden. Die Auswirkungen auf angrenzende Anwohner und Gewerbetrei-
bende wird als glinstig eingeschétzt.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht liegt von der dstlichen Grenze des Betrachtungsraums ca.
600 m (Luftlinie) entfernt und kann tiber die AuBere WeiRenseestraie direkt an den Stand-
ort angebunden werden. Bei weiteren Betrachtungen sollte die fahrradfreundliche Anbin-
dung geprift und bei Erfordernis ausgebaut werden.

Der nachste Radweg verlauft derzeit nordlich innerhalb des Gewerbegebiets ,Nirnberg-
Feucht-Wendelstein“ (Am Tower) in Richtung Gleiwitzer Stralle. Eine radfreundliche Anbin-
dung an den Bahnhof Fischbach ist hiertiber ebenfalls mdglich.

Ein weiterer Radweg verlauft entlang der St2225. Fu3laufig ware Gber diesen innerhalb von
20 Minuten (1,5 km) z. B. die Bushaltstelle Nurnberg Zollhaus Gaststétte zu erreichen. Die
U-Bahn Haltestelle Nirnberg-Langwasser Suid (U1) ist vom Standort ca. 3 km entfernt. An
der Bushaltestelle Nurnberg Zollhaus Gaststatte endet der Radweg, eine fahrradfreundliche
Anbindung bis zur U-Bahn Haltestelle ist zu prifen.

Fur die Ausfithrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrten in den bzw. aus dem Werk
kann eine Anbindung an das Bestandsschienennetz Ostlich des Betrachtungsraums erfol-
gen. Die zu erwartenden Einschrankungen fur den Zugverkehr sind wéhrend des Neubaus
des Werkes als gering einzuschatzen. Im Zuge der Anbindung des Werkes an das beste-
hende Schienennetz sind Einschrankungen zu erwarten, inklusive kirzerer Vollsperrung
einzelner Schienenabschnitte.

Bewertung hinsichtlich der Ziele der Raumordnung

Durch den Ausbau des Schienenverkehrs allgemein wird dazu beigetragen, dass die Re-
gion Standortnachteile gegentiber anderen Regionen in Bayern, Deutschland und der EU
weiter verringern kann. Allgemein soll sich nach RP 7 Z 2.1.3 ,die siedlungs- und wirt-
schaftsstrukturelle Entwicklung (...) in allen Teilrdumen verstarkt an der Verkehrsanbindung
und -erschlieBung durch die Schiene orientieren®.

Die Wahl eines Standortes aufRerhalb des Verdichtungsraumes Nirnberg/Firth/Erlangen
kann auch zur Entlastung der Verkehrsinfrastruktur im Verdichtungsraum beitragen. Das
Vorhaben steigert die Verkehrsleistung der Bahn im Fernverkehr (vgl. Tab. A.23; Z 4.3.1(RP
7)) und tragt zum Ausbau der Schieneninfrastruktur bei.
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Nach dem RP 7-Z 4.1.1 soll ,in der Region (...) unter Kooperation und Koordination mit den
angrenzenden Regionen ein integriertes Gesamtverkehrssystem weiterentwickelt werden®.
Auch diesem Ziel wird mit dem Vorhaben nachgekommen, da ein ausgewogenes Netz fiir
Instandhaltungswerke deutschlandweit avisiert wird.

Das Vorhaben stellt kein klassisches Infrastrukturprojekt dar, es ist aber existenziell fir den
weiteren Ausbau des Schienennetzes. Damit werden auch die RP 7 Z 4.1.3 und Z 4.1.8
erflllt, wonach der Umweltverbund gestarkt werden soll.

RP 7:

1.2;21.3;23.2.1;4.1.1;4.1.3;4.1.8.;4.3.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Stellplatzbedarf

Das neue Werk wird 450 neue Arbeitsplatze bieten. Folglich sind 150 Pkw-Stellplatze und
135 Stellplatze fur Fahrrader vorzusehen.

Verkehrsaufkommen

Je nach Lage der geplanten stralRBenseitigen Zu- und Abfahrten des Werkes kann es zu
Auswirkungen auf das bestehende Verkehrsaufkommen kommen. So wéare zum Beispiel
grundsatzlich eine Anbindung Uber die Staatsstralle St2225 (ggf. sogar Uber die bereits
vorhandenen Zufahrten zum Betrachtungsraum) und der Bundesautobahn A73 mdglich.
Das induzierte werksseitige Verkehrsaufkommen wéare jedoch mit dem Verkehrsaufkom-
men auf der Staatsstral3e bzw. der Bundesautobahn und mit den Leistungsféhigkeiten der
betroffenen Bestandsstral3en zu verschneiden und hinsichtlich der Machbarkeit zu unter-
suchen.

Verkehrstechnische ErschlieRung
(Vgl. Anl.A.2.3)

Hinsichtlich der erforderlichen &ufReren ErschlieRung kann auch auf den Punkt A.4.3.3 Ver-
kehrstechnische Erschlie3ung verwiesen werden. Fur den StraRenverkehr sind in der Bau-
zeit groRere Einschrankungen zu erwarten.
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Bei einer Erschlie3ung des Standortes lber die Staatsstral3e St2225 sowie der Bundesau-
tobahn A73 muss die Weiternutzung des vorhandenen Anbindepunktes geprift werden
(baulicher Zustand, Schwerlasttauglichkeit, Schleppkurven etc.). Der bauliche Eingriff auf
die auRere ErschlieBung kann gering gehalten werden. Die Auswirkungen auf angrenzende
Anwohner und Gewerbetreibende wird als guinstig eingeschatzt.

Der S-Bahn-Haltepunkt Feucht liegt von der dstlichen Grenze des Betrachtungsraums ca.
600 m (Luftlinie) entfernt und kann tiber die AuBere WeiRenseestraie direkt an den Stand-
ort angebunden werden. Der néchste Radweg befindet sich sudlich entlang des Josef-
Schlosser-Weges. Bei weiteren Betrachtungen sollte die fahrradfreundliche Anbindung des
Werkes (ca. 0,5 km) an diesen geprift und bei Erfordernis ausgebaut werden.

Ein weiterer Radweg verlauft entlang der St2225. FuRRlaufig ware Uber diesen innerhalb von
25 Minuten (2,2 km) die Bushaltstelle Nurnberg Zollhaus Gaststétte zu erreichen. Die U-
Bahn Haltestelle Nurnberg-Langwasser Sud (U1) ist vom Standort ca. 3 km entfernt. An der
Bushaltestelle Nirnberg Zollhaus Gaststatte endet der Radweg, eine fahrradfreundliche
Anbindung bis zur U-Bahn Haltestelle ist zu priifen.

Fur die Ausfihrung der gleistechnischen Zu- und Ausfahrten in das bzw. aus dem Werk
kann eine Anbindung an das Bestandsschienennetz westlich des Betrachtungsraums erfol-
gen. Die zu erwartenden Einschrankungen fur den Zugverkehr sind wéhrend des Neubaus
des Werkes als gering einzuschatzen. Im Zuge der Anbindung des Werkes an das beste-
hende Schienennetz sind Einschrankungen zu erwarten, inklusive kirzerer Vollsperrung
einzelner Streckenabschnitte.

Bewertung hinsichtlich der Ziele der Raumordnung

Durch den Ausbau des Schienenverkehrs allgemein wird dazu beigetragen, dass die Re-
gion Standortnachteile gegenuber anderen Regionen in Bayern, Deutschland und der EU
weiter verringern kann. Allgemein soll sich nach RP 7 Ziel 2.1.3 ,die siedlungs- und wirt-
schaftsstrukturelle Entwicklung (...) in allen TeilrAumen verstéarkt an der Verkehrsanbindung
und -erschlieBung durch die Schiene orientieren.*

Die Wahl eines Standortes aufR3erhalb des Verdichtungsraumes Nirnberg/Firth/Erlangen
kann auch zur Entlastung der Verkehrsinfrastruktur im Verdichtungsraum beitragen. Das
Vorhaben steigert die Verkehrsleistung der Bahn im Fernverkehr (vgl. Tab. A.22; Z 4.3.1)
und tragt zum Ausbau der Schieneninfrastruktur bei.

Nach dem RP 7 Z 4.1.1 soll ,in der Region (...) unter Kooperation und Koordination mit den
angrenzenden Regionen ein integriertes Gesamtverkehrssystem weiterentwickelt werden®.
Auch diesem Ziel wird mit dem Vorhaben nachgekommen, da ein ausgewogenes Netz fur
Instandhaltungswerke deutschlandweit avisiert wird.

Das Vorhaben stellt kein klassisches Infrastrukturprojekt dar, es ist aber existenziell fir den
weiteren Ausbau des Schienennetztes. Damit werden auch die RP 7 Z 4.1.3 und Z 4.1.8
erfallt, wonach der Umweltverbund gestéarkt werden soll.
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RP 7:

1.2.;2.1.3;2.3.2.1;4.1.1; 4.1.3; 4.1.8.;
4.3.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

FAZIT

Die Standorte B, F und G eignen sich aus Sicht des Themas Verkehr fur eine weitere Be-
trachtung. Im weiteren Verlauf sollten Fragen der verkehrlichen Anbindung mit den Behdr-
den auf kommunaler Ebene konkretisiert werden. Von entscheidender Bedeutung wird da-
bei die ErschlieBung des neuen Werksstandortes durch klimafreundliche Verkehrsmittel
(OPNV, Rad, zu FuR) sein.

Alle drei Standorte folgen den Zielen der Regionalplane hinsichtlich des Themenschwer-
punktes Verkehr gleichermalRen. Eine Entwicklung der Standorte folgt nicht nur den Zielen
der Raumordnung, sondern fordert deren Erreichung sogar, da ein Ausbau des Schienen-
netzes avisiert wird und der Umweltverbund gestéarkt werden soll. Weiterhin wird der Schie-
nenverkehr durch diese notwendige Instandhaltungs- und Bereitstellungskapazitat mafi-
geblich gestarkt, sodass Standortnachteile iberwunden werden.

A.5.2.4 Land- und Forstwirtschaft

Die Land- und Forstwirtschaft ist Grundlage bedeutender Wertschdpfungsketten, was auch
durch 8 15 Abs. 3 BNatSchG gesichert wird.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans des Marktes Allersberg sowie der Stadt
Roth und des Marktes Pyrbaum Uberschneidet sich der Standort B mit Flachen fir die Land-
wirtschaft sowie Flachen fir die Forstwirtschaft.

Fur die im Bereich des Regionalplanes 11 liegenden Teile des Standortes B gilt, dass die
Forstwirtschaft in der Region grundsatzlich zu erhalten und zu stéarken ist (Z/G B Ill — 0),
der Wald erhalten, gepflegt und gemehrt werden soll (Z B Ill — 4.1) und dass die fur die
Land- und Forstwirtschaft geeigneten Flachen nur im unbedingt notwendigen Umfang fur
andere Nutzungsarten vorgesehen werden sollen (Z B 11l — 1.1). Der Standort Uberschneidet
das Gebiet ,Herzogschlag westlich Pyrbaum® im RP 11, welches zu Bannwald erklart
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werden soll (Z B Ill — 4.3). Das Vorhaben auf Flachen des Regionalplanes 7 steht dem
allgemeinen Ziel der Erhaltung und Stéarkung der Forstwirtschaft (Z 2.3.2.2 Abs. 4) entge-
gen. Allgemein gelten die Grundsatze und Ziele, dass die Land- und Forstwirtschaft (G
5.4.1.1) und die Flachensubstanz des Waldes (Z 5.4.4.1) im groRRen Verdichtungsraum
Nurnberg/Furth/Erlangen erhalten bleiben (vgl. Tab. A.22 und Tab. A.23). Bei einer Um-
setzung des Vorhabens sollten bauliche Losungen gesucht werden, die so viele Waldfla-
chen wie mdglich erhalten und Verknipfungen sichern, alternativ misste Ausgleich ge-
schaffen werden. Landwirtschaftliche Flachen werden nach dem aktuellen Stand der Pla-
nungen, wenn Uberhaupt, fir die direkte Realisierung des Werks nur in sehr geringem Um-
fang in Anspruch genommen. Ob und inwieweit solche Flachen ggf. als naturschutzfachli-
che Kompensationsflachen in Anspruch genommen werden, kann erst im Rahmen der wei-
tergehenden Planungen flr die Planfeststellung qualitativ und quantitativ bewertet werden.

RP 7: RP 11:

54.1.1,544.1 B Ill-0; Blll —1.1; BIll —4.1; BIll - 4.3

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Nach dem Flachennutzungsplan lberlagert sich der Bewertungsraum nordwestlich mit ei-
ner Flache fir die Forstwirtschatt.

Am Standort F steht das Vorhaben dem allgemeinen Ziel entgegen, dass die Forstwirtschaft
(und Landwirtschaft) in ihren Funktionen erhalten und gestéarkt werden soll, da grof3flachig
Umwandlung von Waldgebieten erfolgen musste (RP 7; Z 2.3.2.1, letzter Absatz). Allge-
mein gelten zusétzlich die Grundséatze und Ziele, dass die Land- und Forstwirtschaft (G
5.4.1.1) und die FlAchensubstanz des Waldes (Z 5.4.4.1) im groRen Verdichtungsraum
Nurnberg/Furth/Erlangen erhalten bleiben soll (vgl. Tab. A.22). Bei einer Umsetzung des
Vorhabens sollten bauliche Ldsungen gesucht werden, die so viele Waldflachen wie mdg-
lich erhalten und Verknipfungen sichern, alternativ miisste Ausgleich geschaffen werden.

Landwirtschaftliche Flachen werden nach dem aktuellen Stand der Planungen, wenn uber-
haupt, fur die direkte Realisierung des Werks nur in sehr geringem Umfang in Anspruch
genommen. Ob und inwieweit solche Flachen ggf. als naturschutzfachliche Kompensati-
onsflachen in Anspruch genommen werden, kann erst im Rahmen der weitergehenden Pla-
nungen fur die Planfeststellung qualitativ und quantitativ bewertet werden.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 195



RP 7:

54.1.1,5441

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Innerhalb des Flachennutzungsplans des Marktes Wendelstein uberlagert sich der Standort
mit festgesetzten Waldflachen sowie mit Flachen mit besonderer Bedeutung fir Naturhaus-
halt und Landschaftsbild. Der Bereich, welcher nicht im Geltungsbereich eines amtlichen
Flachennutzungsplans liegt, weist eine starke Bewaldung auf. Explizit ausgewiesene Fla-
chen fir die Forstwirtschaft sind nicht zu erkennen.

Auch Standort G unterliegt den oben genannten Zielen und Grundséatzen, da ein Grol3teil
des Standortes aus Waldgebieten besteht.

Landwirtschaftliche Flachen werden nach dem aktuellen Stand der Planungen, wenn Uber-
haupt, fir die direkte Realisierung des Werks nur in sehr geringem Umfang in Anspruch
genommen. Ob und inwieweit solche Flachen ggf. als naturschutzfachliche Kompensati-
onsflachen in Anspruch genommen werden, kann erst im Rahmen der weitergehenden Pla-
nungen fur die Planfeststellung qualitativ und quantitativ bewertet werden.

RP 7:

54.1.1,544.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

FAZIT

Durch das Vorhaben und seine vorrangige Verortung in bewaldeten Gebieten ist davon
auszugehen, dass die Flachen bei einer Umsetzung des Vorhabens fur die Forstwirtschaft
nicht mehr nutzbar waren. Hierdurch entstiinde v. a. auf den Standorten B und F eine wirt-
schaftliche Betroffenheit. Bei Standort B waren auch untergeordnet landwirtschaftlich ge-
nutzte Bereiche betroffen. Hierfir muss demzufolge ein entsprechender Ausgleich geschaf-
fen werden, um den wirtschaftlichen Ausfall der betroffenen Eigentimer auszugleichen.

Weiterhin sind vom Vorhaben betroffene Wirtschaftswege zu identifizieren und ggf. zu si-
chern, damit eine Bewirtschaftung auch in Teilbereichen gegeben bleibt.
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Landwirtschaftliche Flachen werden auf allen drei Standorten nach dem aktuellen Stand
der Planungen, wenn tberhaupt, fur die direkte Realisierung des Werks nur in sehr gerin-
gem Umfang in Anspruch genommen. Ob und inwieweit solche Flachen ggf. als natur-
schutzfachliche Kompensationsflachen in Anspruch genommen werden, kann erst im Rah-
men der weitergehenden Planungen fir die Planfeststellung qualitativ und quantitativ be-
wertet werden.

A.5.2.5 Gewinnung von Bodenschatzen

Auch die Rohstoffgewinnung ist Grundlage vieler Wertschopfungsketten und daher als re-
levant zu betrachten. Nach dem § 124 BBergG sollen diese Abbaubereiche so wenig wie
moglich beeintrachtigt werden.

Standort B -Allerberg/Pyrbaum

Regionalplan

Der Standort tberschneidet sich im nérdlichen Grenzbereich des Bewertungsraumes mit
einem Vorbehaltsgebiet fir Quarzsand QS1 in einer Flache von ca. 0,25 ha.

RP 7: RP 11:

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Regionalplan

Vorbehalts- und Vorranggebiete fir Bodenschéatze sind im Regionalplan in der ndheren und
unmittelbaren Umgebung fir den Standort nicht festgesetzt bzw. vorhanden.
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Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Regionalplan

In der naheren und unmittelbaren Umgebung zum Standort befinden sich keine Vorrang-
und Vorbehaltsgebiete fiir Bodenschatze.

FAZIT

Auf dem Standort B befindet sich ein Vorranggebiet zur Gewinnung von Bodenschéatzen,
diesem ist besonderes Gewicht gegeniber anderen Nutzungsanspriichen beizumessen.
Soweit das Vorhaben nicht mit der vorrangigen Funktion Gewinnung von Bodenschatzen
vereinbar ist, ist eine potenzielle Betroffenheit hinsichtlich der Ziele der Raumordnung fest-
zustellen. Es gilt also hier zu priifen, inwieweit es moglich ist, dass beide Nutzungen baulich
nebeneinander mdglich sind. Die Uberschneidung am Standort B ist mit 0,25 ha von 4,3 ha
des gesamten Vorranggebietes sehr gering. Abgesehen von der geringen Uberschneidung
ist ein paralleler Betrieb als realistisch zu bewerten.

A.5.2.6 Boden, Geotope und Altlasten

Mit der Betrachtung des Schutzguts ,Boden innerhalb der RVS wird ermittelt, welcher Um-
fang an Bdden beeintrachtigt wird. Dabei wird nicht der reine Flachenverbrauch (siehe Ka-
pitel A.5.2.10) ermittelt, sondern es wird betrachtet, ob ,wertvolle“ Boden in Anspruch ge-
nommen werden mussen. Im Kapitel A.6.2.3.1 erfolgt ebenfalls eine Betrachtung des
Schutzguts Boden, mit einer Vertiefung hinsichtlich der natirlichen Bodenfunktion, der Ge-
ologie, der Vorbelastung und der Empfindlichkeiten.

Geotope sind Orte, die Einblicke in die Entstehung der Erdgeschichte geben; sie haben
damit einen besonderen Stellenwert und Schutzbedurftigkeit.

Die bereits versiegelte Flache wird als Vorbelastung betrachtet. Eine direkte Erhebung von
Daten zur Flachenversiegelung findet seitens der statistischen Amter nicht statt. Aus dem
Teildatensatz ,Tatsachliche Nutzung“ des Liegenschaftskatasters (ALKIS) des Amtes fir
Digitalisierung, Breitband und Vermessung kann jedoch eine Maximalabschatzung der im
Bestand bereits versiegelten Flache aufgestellt werden (Vergleich Methodik siehe Kapitel
A.6.2.3.1).

Analog zu den Kriterien K14 und K58 (siehe Kapitel A.3.2.2) ist die Verwendung der Dimen-
sionsmodelle auch fur die Analyse der Flacheninanspruchnahme und Flachenversiegelung
nicht zielfihrend, da die Dimensionsmodelle keine detaillierte Werksgestaltung enthalten,
sondern den Umriss des Werksbereiches samt Freiflachen (z. B. im Bereich der Wende-
schleife) und Spielrdume zur Ermoglichung standortbezogener Anpassungen in
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Vorbereitung auf das Planfeststellungsverfahren darstellen. Aus dem heutigen Kenntnis-
stand der noch ausstehenden finalen Ausplanung des Werkes ergibt sich eine Flachenin-
anspruchnahme zwischen 35 und maximal 45 ha. Nicht alle Bereiche des Werkes kdénnen
als versiegelt betrachtet werden. Aus dem Vergleich der Flacheninanspruchnahme mit ei-
ner Aufsummierung geplanter versiegelter Werksobjekte ergibt sich ein standortinvariabler
Versiegelungsanteil von ca. 70 %. Im Realfall wird der tatsachliche Versiegelungsgrad ge-
ringer liegen, da bereits versiegelte Flachen entsiegelt werden kénnen oder im Bereich ge-
planter, versiegelter, Werksobjekte liegen. Eine genauere Aussage ist hier erst nach Kennt-
nis der finalen Werksausplanung maéglich.

Aufgrund der Grof3e der gesuchten Standorte und der dichten Besiedlung im Raum Nurn-
berg ist immer damit zu rechnen, bei einer Nutzungsanderung auf Altlasten im Boden zu
stol3en. Diese kbnnen sowohl aus einer gewerblichen Vornutzung als auch aus der Historie
des Standortes resultieren (Kriegseinwirkung etc.). Daher ist vor Beginn konkreter Planung
neben der Recherche vorhandener Unterlagen ohnehin zu prifen, ob es Anlass fur weitere
Untersuchungen gibt.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Boden
(Vgl. Anl.LA.4.4.1)

Im Bewertungsraum betragt die versiegelte Flache gegenwartig insgesamt etwa 9,2 ha,
was einem Versiegelungsgrad von ca. 6,4 % entspricht. Durch die Inanspruchnahme von
Standort B wiirde der Versiegelungsgrad auf ca. 28,3 % anwachsen. Entsprechend der
Vorbemerkungen zu diesem Kapitel stellt diese Zahl eine Maximalabschatzung dar, welche
durch Entsiegelung oder Inanspruchnahme bereits versiegelter Flachen im Realfall gerin-
ger liegen wird. So liegen im Bereich des Dimensionsmodelles gegenwartig bereits 2,0 ha
potenziell versiegelte Flachen. Der Standort ist Uberwiegend mit Wald versehen. Es werden
nur ca. 2,5 ha landwirtschaftlich genutzt, diese Flache konzentriert sich auf einen ca. 60 m
breiten Streifen entlang des Finsterbaches, des Lachgrabens und des Geislachgrabens so-
wie auf zwei zusatzliche Flachen im bewaldeten Bereich.

Geotope

Auf dem Standort B sind keine Geotope bekannt.

Altlasten

Fur den Standort B liegt gemaf Auskunft des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt vom
09.12.2021 kein Altlastverdacht vor, weshalb von keiner Belastung des Bodens ausgegan-
gen wird.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Boden
(Val. Anl.A.4.4.2)

Im Bewertungsraum sind schatzungsweise 4,4 ha bereits versiegelt, tberwiegend durch
StraRen und Wege, was einem Prozentsatz von 3,6 % an der Gesamtflache entspricht.
Durch die Inanspruchnahme des Standortes wirde der Versiegelungsanteil auf maximal
ca. 29,2 % ansteigen. Im Bereich des Dimensionsmodells liegen gegenwartig bereits 1,9
ha versiegelte Flachen, welche potenziell entsiegelt werden oder sich mit geplanten versie-
gelten Werksobjekten tiberschneiden kénnten. Der Standort ist iberwiegend bewaldet.

Geotope

Auf dem Standort F sind keine Geotope bekannt.

Altlasten

Nach Auskunft des Landesamtes fir Umwelt befinden sich auf insgesamt 78,8 % des Stan-
dortes Altablagerungen oder militarische Altlasten. Aufgrund der Nutzungshistorie des ehe-
maligen Munitionslagers besteht zu den Themengebieten Altlasten und Kampfstoffe zu die-
sem Bereich zudem ein deutlich umfangreicherer Kenntnisstand.

Daher wurde in Abstimmung mit den am Verfahren Beteiligten entschieden, die Informatio-
nen zum ehemaligen Munitionslager in einer Stellungnahme zusammenzufassen und eine
fachliche Einschétzung einzuholen, welche als Basis fur weitere Schritte zur Kampfmittel-
bewertung in der Liegenschaft dient. Diese Stellungnahme wurde in Anlage Anl.A.3.3 do-
kumentiert.

Im Regionalplan 7, Z 2.1.5 wird eine Nachnutzung militarischer Einrichtungen verfolgt, was
die Reaktivierung dieser Altlastenflache explizit unterstitzt und anstrebt.

RP 7:

2.15

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Seite 200 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Standort G — Sudlich Ehemaliges Munitionslager Feucht

Boden
(Val. Anl.A.4.4.3)

Der Standort G ist weitgehend bewaldet. Die aktuelle Flachenversiegelung wurde mit ca.
4,2 ha (3,3 % der Gesamtflache des Bewertungsraumes) bemessen und ist damit sehr ge-
ring, weshalb ein hoher Anteil unversiegelter Flache in Anspruch genommen werden wirde.
Die versiegelten Bereiche sind insbesondere auf Waldwege zurlickzuftihren. Durch Inan-
spruchnahme des Standortes wiirde der Versiegelungsgrad auf maximal ca. 27,7 % anstei-
gen. Entsprechend der Vorbemerkungen zu diesem Kapitel stellt diese Zahl eine Maximal-
abschatzung dar, welche durch Entsiegelung oder Inanspruchnahme bereits versiegelter
Flachen im Realfall geringer liegen wird. Circa 1,4 ha bereits versiegelte Flachen liegen im
Bereich des Dimensionsmodells und kénnen gegebenenfalls entsiegelt werden oder sich
mit geplanten versiegelten Werksobjekten tberschneiden.

Geotope

Auf dem Standort G sind keine Geotope bekannt.

Altlasten

Das Landesamt fur Umwelt dokumentiert fir 13,8 % des Bewertungsraumes Altablagerun-
gen oder militdrische Altlasten. Auch fur diesen Standort existiert aufgrund der Nutzungs-
historie der Munitionsanstalt ein deutlich umfangreicherer Kenntnisstand zu den Themen
Altlasten und Kampfstoffe als zum Standort B.

Daher wurde in Abstimmung mit den am Verfahren Beteiligten entschieden, die Informatio-
nen zum ehemaligen Munitionslager in einer Stellungnahme zusammenzufassen und eine
fachliche Einschétzung einzuholen, welche als Basis fur weitere Schritte zur Kampfmittel-
bewertung in der Liegenschaft dient. Diese Stellungnahme wurde in Anlage Anl.A.3.3 do-
kumentiert.

Im Regionalplan 7, Z 2.1.5 wird eine Nachnutzung militarischer Einrichtungen verfolgt, was
die Reaktivierung dieser Altlastenflache explizit unterstiitzt und anstrebt.

RP 7:

2.15

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22
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FAZIT

Hinsichtlich des Schutzgutes Boden ergibt sich an allen Standorten ein tatsachlicher Fla-
chenverbrauch zwischen 35 und 45 ha. Der Standort B ist auf ca. 9,2 ha bereits vorgepragt
mit Versiegelungsbereichen. Uberwiegend ist der Standort bewaldet. Mit dem Werksneu-
bau wirde tberwiegend Waldboden in Anspruch genommen werden und nur sehr unterge-
ordnet landwirtschaftlich genutzte Flache bzw. Grinland. Die Standorte F und G weisen
beide mit 4,4 ha und 4,2 ha aktuell eine sehr geringe Versiegelung auf. Im gegenwartigen
Bereich der Dimensionsmodelle liegt bei Standort G mit 1,4 ha die kleinste bereits versie-
gelte Flache, gefolgt von den Standorten F mit 1,9 ha und B mit 2,0 ha. Auf beiden Stand-
orten waren fast ausschlie3lich Waldbdden betroffen. Mit der Vorbelastung des Bodens auf
Standort F und zum Teil Standort G durch die Munitionsanstalt missten bei Inanspruch-
nahme geeignete MaRnahmen getroffen werden, um ,gesunde Arbeitsverhaltnisse® herzu-
stellen und die Flache nutzbar zu machen. Insgesamt wiirde dies die Qualitat des Bodens,
auch fur die umliegenden Bereiche, langfristig aufwerten.

Auf keinem der drei Standorte sind Geotope vorhanden.

Nach einer ersten Auswertung der vorhandenen Unterlagen (Anl.A.3.3.) wird deutlich, dass
einerseits eine Nachnutzung der Standorte F und G als Standort fur ein ICE-Werk grund-
satzlich maglich und als technisch realisierbar anzunehmen ist. Andererseits ist eine erheb-
liche Kontamination durch die militarische Vornutzung der Standorte entstanden. In der
Vergangenheit sind jedoch auf Teilflachen bereits MaRnahmen zur Gefahrenabwehr durch-
gefuhrt worden. Die ableitbare Gefahrdungsabschatzung wird durch die Sachverstandigen
vom Buro ,Mull und Partner® jedoch als nicht ausreichend eingeschatzt, um die notwendi-
gen Aufwendungen zur Herstellung einer Nachnutzbarkeit der Flachen als Standort fiir ein
ICE-Werk abschlieRend beurteilen zu kénnen.

Es wurde deutlich, dass dafur eine Fortschreibung der Gefahrdungsabschéatzung auf Basis
weiterer technischer Erkundungen erforderlich ist. Weiterhin wird die vollflachige Raumung
der spateren Werksflache sowie eines Saumbereiches um die Werksflache herum von ver-
bliebenen Kampfmitteln und moéglicherweise Kampfstoffen fir eine Nachnutzung als zwin-
gend erforderlich eingeschatzt. Durch die erforderlichen Bodeneingriffe zur Baufeldvorbe-
reitung und zur Erstellung der baulichen Anlagen eines ICE-Werkes, besteht die Moglichkeit
die vorhandene Kampfmittelbelastung zu entfernen.

Bezuglich der Altlasten ist fur die Standorte F und G von notwendigen Malinahmen zur
Nutzbarkeit der Standorte auszugehen. Damit wiirden die Standorte eine wesentliche Auf-
wertung hinsichtlich Aspekte der Umwelt, Gesundheit und Erholung erfahren. Auch hin-
sichtlich der Ziele der Raumordnung wird im Regionalplan Ziel Z 2.1.5 eine Nachnutzung
militarischer Einrichtungen verfolgt, was die Reaktivierung dieses Standortes explizit unter-
stutzt und anstrebt.
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A.5.2.7 Wasser (Grund-/Oberflachen-)

Auswirkungen durch das ICE-Werk auf Qualitat und Quantitat von Grundwasservorkom-
men sollen vermieden sowie durch Erhaltung und Reinhaltung der Gewasser zur Erhaltung
des Wasserhaushaltes beigetragen werden. Im Folgenden wird auf die Oberflachengewéas-
ser und das Grundwasser eingegangen, eine Vertiefung erfolgt im Kapitel A.6.2.3. Es wer-
den Oberflachengewésser aufgelistet, Eigenschaften zum Grundwasser kurz ausgeftihrt
und Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen benannt — vor allem vor dem Hinter-
grund, was bei der baulichen Umsetzung des Vorhabens beriicksichtigt werden musste.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Oberflachengewasser
(Vgl. Anl.LA.4.5.1)

Der Standort B weist nur wenige kleinere FlieRgewasser auf. Im Norden Uberlagert der Be-
wertungsraum den Finsterbach und den ihm von Norden zuflieBenden Lachgraben. Weiter
sudlich kreuzt der Geislachgraben den Standort.

Weiterhin sind laut dem Thema ,Tatsachliche Nutzung“ des Bayerischen Landesvermes-
sungsamtes funf kleinere Stillgewasser im Bewertungsraum vorhanden. Daneben finden
sich u. a. in der topografischen Karte weitere Kleingewasser entlang des Finsterbaches und
Geislachgrabens. Bei der gro3en Mehrzahl der Gewdasser handelt es sich mutmafilich um
Ruckhaltebecken oder Weiher. ,Die Erhaltung und Weiterentwicklung der traditionellen mit-
telfrankischen Teichwirtschaft® ist laut RP 7 G 5.4.2.6, ,vor allem im Aischgrund und ande-
ren Bereichen des Mittelfrankischen Beckens [...] anzustreben®. Ebenso sollen die Fliel3-
gewasser der Region naturnah erhalten bzw. weiterentwickelt (RP 7; 7.1.4.2) und auf eine
geringe Belastung durch Einschrankungen des Abwasseranfalls hingewirkt werden (RP 11;
B Xl — 3). Das Vorhaben betrifft diese zwei Ziele leicht.

Grundwasser

Der Standort ist in der Grundwasserlandschaft ,Frankischer Sandsteinkeuper® gelegen, der
Grundwasserkorper ,Sandsteinkeuper — Roth“ besitzt einen guten chemischen Zustand
ohne Belastungen sowie einen guten Mengenzustand. Grundwasser in der Region, das
sich in einem guten chemischen Zustand befindet, soll dauerhaft gesichert und nachhaltig
genutzt werden. Die derzeit genutzten Grundwasservorkommen, von denen die bedeut-
samsten in den Talrdumen der grof3en Flisse Regnitz, Rednitz und Pegnitz, im Bereich
sudlich Leinburg (Ursprung) und im Dreieck Feucht - Allersberg - Roth, sowie in den Tal-
raumen von Schwarzach, Frankischer Rezat, im Bibert- und Farrnbachgrund liegen, sollen
in ihrem Bestand langfristig gesichert werden. (RP 7, 2 7.2.1.1).
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Grundwassergleichen liegen im gesamten Gebiet zwischen 360 m (NN und 370 m UNN.
Am Finsterbach liegtim Schnitt mit dem 6stlichen Flachenrand ein Grundwassermesspunkt,
der einen Pegel von 367 m UNN anzeigt. In markanten Nasszeitraumen kdénnen die Grund-
wasserstande entlang des Geislachgrabens, Finsterbaches und des Lachgrabens oberfla-
chennah liegen; diese Areale bilden also einen wassersensiblen Bereich.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen
(Vgl. AnlLA.4.1.1)

Innerhalb des Standorts B befinden sich weder Vorrang- noch Vorbehaltsgebiete fir den
Hochwasserschutz bzw. fir die Wasserversorgung.

Uberschneidungen mit gesetzlich festgesetzten bzw. vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebieten sind ebenso wenig vorhanden wie eine Uberlagerung mit Hochwasserge-
fahrenflachen.

Mehrere Trinkwasserschutzgebiete sind in der naheren Umgebung jedoch vorhanden; die
Schutzzone Ill des Schutzgebietes ,Allersberg, M* etwa grenzt unmittelbar westlich an den
Standort an; die Entfernungen zu den Zonen Il und | betragen 300 m bzw. 540 m.

FAZIT

Bei einer baulichen Umsetzung am Standort B missen die vorhandenen Flie3gewasser
bertcksichtigt werden; bevorzugt sollen sie erhalten bleiben, alternativ miissen sie mog-
lichst naturnah umverlegt werden. Es kdnnen am Standort B in markanten Nasszeitraumen
die Grundwasserstande entlang des Geislachgrabens, des Finsterbaches und des Lach-
grabens oberflachennah liegen; diese Areale bilden also einen wassersensiblen Bereich.
In diesem Bereich sollte von einer Bebauung abgesehen werden oder alternativ bauliche
Vorkehrungen getroffen werden (bspw. durch eine Schwarze Wanne, Giberschwemmbare
Bauweise usw.).

RP 7: RP 11:

54.26,714.2,721.1 B XI-3

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Oberflachengewasser
(Val. Anl.A.4.5.2)

Der Standort F weist einige kleinere Flie3gewasser auf. Es entspringen hier der Ochsen-
graben und mehrere Zuflisse des Gauchsbaches, der sidlich des Bewertungsraums ver-
lauft. FlieBgewasser der Region sollen naturnah erhalten bzw. weiterentwickelt werden (RP
7,27.1.4.2).

Weiterhin sind drei Stillgewasser im Bewertungsraum vorhanden. ,Die Erhaltung und Wei-
terentwicklung der traditionellen mittelfrankischen Teichwirtschaft® ist laut Grundsatz
5.4.2.6, ,vor allem im Aischgrund und anderen Bereichen des Mittelfrankischen Beckens
[...] anzustreben®.

Im Bereich der Oberflachengewéasser ist eine Kontamination durch die im Schutzgut Boden
beschriebenen Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu erwarten.

Grundwasser

Ebenso wie Standort B liegt der Standort F im Grundwasserkérper ,Sandsteinkeuper —
Roth®, der einen guten chemischen Zustand, ohne besondere Belastungen, sowie einen
guten Mengenzustand besitzt. Grundwasser in der Region, das sich in einem guten chemi-
schen Zustand befindet, soll dauerhaft gesichert und nachhaltig genutzt werden. Entlang
des Ochsengrabens und der Zuflisse zum Jagersee stehen in Feuchtzeiten in Tiefen von
< 2 m zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwéasser an. Die derzeit genutzten Grundwasser-
vorkommen, von denen die bedeutsamsten in den Talraumen der grof3en Fliisse Regnitz,
Rednitz und Pegnitz, im Bereich siidlich Leinburg (Ursprung) und im Dreieck Feucht - Al-
lersberg - Roth, sowie in den Talrdumen von Schwarzach, Frankischer Rezat, im Bibert-
und Farrnbachgrund liegen, sollen in ihrem Bestand langfristig gesichert werden. (RP 7, Z
7.2.1.1).

Aufgrund der Nutzungshistorie existiert fir den Bereich der ehemaligen Heeres-Munitions-
anstalt Feucht zu den Themengebieten Altlasten und Kampfstoffe und den damit verbun-
denen Auswirkungen auf das Grundwasser, ein deutlich umfangreicherer Kenntnisstand als
zu den dbrigen betrachteten Standorten im vorliegenden Bericht.

Daher wurde in Abstimmung der am Verfahren Beteiligten entschieden, die Informationen
zum Standort F in einer Stellungnahme zusammenzufassen und eine fachliche Einschét-
zung zu den ggf. notwendigen weiteren Schritten einzuholen. Diese Stellungnahme wird in
Kapitel A.5.2.6 behandelt und ist in Anlage Anl.A.3.3. zu finden.
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Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen
(Vgl. AnlLA.4.1.2)

Der Standort F weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

In der n&heren und unmittelbaren Umgebung zum Standort F werden in dem untersuchten
Regionalplan keine Vorbehalts- und Vorranggebiete fir das Schutzgut Wasser ausgewie-
sen.

FAZIT

Bei einer baulichen Umsetzung am Standort F missen die vorhandenen FlieRgewasser
bertcksichtigt werden; bevorzugt sollen sie erhalten bleiben, alternativ miissen sie mog-
lichst naturnah umverlegt werden. Am Standort F stehen entlang des Ochsengrabens und
der Zufliisse zum Jagersee in Feuchtzeiten in Tiefen von < 2 m zum Teil bereits Schicht-
bzw. Grundwasser an. In diesem Bereich sollte von einer Bebauung abgesehen werden
oder alternativ bauliche Vorkehrungen getroffen werden (bspw. durch eine Schwarze
Wanne, Ulberschwemmbare Bauweise, usw.).

Aufgrund der Nutzungshistorie ist auf dem Standort F mit Auswirkungen durch Altlasten und
Kampfstoffe auf das Grundwasser zu rechnen (Details in der Stellungnahme in Anlage
Anl.A.3.3). Bei einer Umsetzung des Vorhabens an dem Standort muss ein Umgang mit
diesen Belangen gefunden werden, um sichere Verhdltnisse auf dem Standort zu gewahr-
leisten.

RP 7:

54.26,7142,721.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Oberflachengewésser
(Vgl. Anl.LA.4.5.3)

Der Standort G weist einige kleinere Flie3gewésser auf. Er wird von dem bereits genannten
Ochsengraben und mehreren Zuflissen des Gauchsbaches durchflossen, welcher stdlich
des Bewertungsraumes verlauft. Die FlieRgewdasser wurden im Rahmen der Strukturkartie-
rung nicht erfasst. Standort G beinhaltet zudem drei kleinere Stillgewéasser.
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Analog zu Standort F ist im Bereich der Oberflachengewésser eine Kontamination durch
Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu vermuten. Laut Regional-
plan 7 G 5.4.2.6 ist ,die Erhaltung und Weiterentwicklung der traditionellen mittelfrankischen
Teichwirtschaft, vor allem im Aischgrund und anderen Bereichen des Mittelfrankischen Be-
ckens [...] anzustreben®. Ebenso sollen die FlieRgewéasser der Region naturnah erhalten
bzw. weiterentwickelt werden (RP 7; Z 7.1.4.2). Das Vorhaben tangiert diese zwei Ziele.

Grundwasser

Standort G verhalt sich in allen das Grundwasser betreffenden Themen analog zu Standort
F. Zusatzlich zum Ochsengraben und den Zuflissen zum Jégersee liegen auch bei den
Zuflissen zum Gauchsbach in Feuchtzeiten zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwasser in
Tiefen von < 2 m vor. Durch die nicht auszuschlieende Kommunikation mit Wassern des
Standorts F ist eine Gefahrdung durch alle fur diesen geltenden Gefahrstoffe zu vermuten
(vgl. Kapitel A.5.2.6) Innerhalb des Standortes liegen drei Grundwassermesspunkte mit Pe-
geln von 347 m UNN, 346 m 4NN und 345 m UNN.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen
(Vgl. Anl.LA.4.1.3)

Der Standort G weist keine Gebiete des Hochwasserschutzes bzw. der Wasserversorgung
auf. Hochwassergefahrenflachen sind ebenfalls nicht verzeichnet.

Flachentypen des Schutzgutes Wasser, welche im untersuchten Regionalplan festgesetzt
werden, befinden sich nicht in naherer oder unmittelbarer Umgebung zum Standort G.

FAZIT

Bei einer baulichen Umsetzung am Standort G missen v. a. die vorhandenen Flie3gewas-
ser bertcksichtigt werden; bevorzugt sollen sie erhalten bleiben, alternativ miissen sie még-
lichst naturnah umverlegt werden.

Im Bereich der Oberflachengewasser und Grundgewasser ist eine Kontamination durch
Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu vermuten — auch wenn
diese Flache nur zu einem Teil von dem Standort Gberlagert wird.

Am Ochsengraben und an den Zuflissen zum Jagersee und zum Gauchsbach liegen in
Feuchtzeiten zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwasser in Tiefen von <2 m vor. In diesen
Bereichen sollte von einer Bebauung abgesehen werden oder alternativ bauliche Vorkeh-
rungen getroffen werden (bspw. durch eine Schwarze Wanne, uberschwemmbare Bau-
weise usw.).

Regionalplanerische Festsetzungen (Vorranggebiet Hochwasserschutz, Vorbehaltsgebiet
fir Wasserversorgung, Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet, Festgesetztes Wasser-
schutzgebiet) wurden fiir keinen der Standorte festgestellt (vgl. Tab. A.29 in Kapitel A.5.3),
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wodurch keine potenzielle Abweichung gegeniiber den Zielen der Raumordnung ersichtlich
ist.

RP 7:

54.26,714.2,7.21.1

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

A.5.2.8 Natur- und Landschaft

Die Belange der Natur und Landschaft werden vertiefend in der UVS untersucht und be-
wertet (vgl. Kapitel A.6.2.5), wo v. a. auch das Landschaftsbild vertiefender betrachtet wird.
Hier erfolgt eine Einschatzung auf Basis des Landesentwicklungsprogramms und der Re-
gionalplane. Ziel ist es auch hier, besondere Landschaften zu schiitzen und fur die Erholung
der Menschen zu sichern.

Es gilt anzumerken, dass thematische Uberschneidungen zum Kapitel A.5.2.2 bestehen
und die untersuchten Plane (LEP, RP und FNP) nicht gleichermaf3en Aussagen zur Natur
und Landschaft an den jeweiligen Standorten liefern. Deswegen werden nur die Pléane je
Standort mit Betroffenheiten fir Natur und Landschaft aufgefuhrt.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Landesentwicklungsprogramm
(Vgl. Anl.A.4.7.1)

Der Standort B betrifft die Einzugsbereiche der Regionalpléane 7 (Region Nurnberg) und 11
(Region Regensburg). Der Standort erstreckt sich in seiner gesamten Lange entlang der
Autobahn A9, weshalb es zu keiner zuséatzlichen Zerschneidung der Landschaft kommt und
bereits eine Vorbelastung des Standortes vorhanden ist. Dennoch ergibt sich nicht zuletzt
durch die Uberschneidung mit einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet, mit Waldbereichen
(insbesondere Bannwald zu 70 % betroffen), geschiitzten Biotopen (Nasswiesen und Ver-
landungsbiotope) und Gewassern eine hohe Betroffenheit fir das Landschaftsbild, was po-
tenziell zu Abweichungen von Zielen der jeweiligen Regionalplane fihren kann. Auch die
Erholungsfunktion ist aufgrund der Waldflachen und der das Gebiet durchquerenden, zer-
tifizierten Fernwanderwege durch das Vorhaben voraussichtlich beeintrachtigt.
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Regionalplanung

Der Standort durchschneidet und tberlagert sich mit landschaftlichen Vorbehaltsgebieten,
welchen gegenlber konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen in Hinsicht auf die Be-
lange des Naturschutzes und der Landschaftspflege (RP 11; Z B | 2.) ein besonderes Ge-
wicht beigemessen wird (RP 7; Z 7.1.2.5). Ein Vorbehaltsgebiet befindet sich mittig im Ge-
biet des Standorts B. Die betroffene Flache ist ca. 23 ha grof3. Im Norden uberlagert sich
der Bewertungsraum ebenfalls mit einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet in einer Flache
von ca. 18 ha. In der naheren Umgebung ist eine Trenngriin-Flache vorhanden. Diese liegt
suddgstlich in ca. 890 m Entfernung.

Fur das Schutzgut Natur ist weiterhin die Uberschneidung des Standortes mit verschiede-
nen Schutzgebieten von Bedeutung. Im Rahmen der UVS wird hierauf fachlich eingegan-
gen. Inshesondere die Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten und dem bestehenden Netz
von Schutzgebieten, welche in der Regionen 7 weiterentwickelt werden sollen, wird in der
UVS erlautert.

Ziel des Regionalplanes ist es auRerdem, die Flachensubstanz des Waldes im grof3en Ver-
dichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen zu erhalten und die durch kleinraumige und viel-
faltige Nutzungen gepragte Landschaft der Waldgebiete des Mittelfrankischen Beckens zu
sichern.

Den 6kologischen Belangen ist in vielerlei Hinsicht Vorrang einzurdumen (RP 11, Kapitel 1,
Z 1.3). Diesen soll durch Berticksichtigung der unterschiedlichen Belastbarkeit der Teilland-
schaften der Region (RP 7, Z 2.3.1.1), durch eine Reduzierung der vorhandenen Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes (RP 7, Z 2.3.1.1), durch die Sicherung der Lebens-
grundlage in Form von Schutzgitern (RP 11, Kapitel 1, Z 1.2 und 1.3), die Bewahrung der
Okologischen Ausgleichsfunktion (RP 7, Z 2.3.1.3) und die Erhaltung einer artenreichen
Pflanzen- und Tierwelt (RP 11, G 2.2.1) Rechnung getragen werden.

RP 7: RP 11:

23.1.1; 2313; 544.1; 7.11,; 7125,;(12,13;221;,B1-2;BII-13;BIll -

7.1.3.5. 4.2.

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsétze fir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Waldfunktionsplan

Im nordlichen Bereich des Standorts ist eine Uberschneidung mit einem Gebiet mit beson-
derer Bedeutung fir das Landschaftsbild nach Waldfunktionsplan vorhanden. Die be-
troffene Flache ist ca. 8,1 ha grof3.

In der ndheren Umgebung befindet sich ein weiteres derartiges Gebiet nach Waldfunktions-
plan in ca. 120 m Entfernung 6stlich des Standorts B.
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Flachennutzungsplan
Der Standort befindet sich im Geltungsbereich von drei Flachennutzungspléanen.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth tberschneidet sich der Standort B hauptséachlich
mit der Flachennutzung Waldflache. Hierbei ist die Waldflache als ein Landschaftsschutz-
gebiet sowie als Erholungswald Stufe 2 ausgewiesen. Im nérdlichen Rand des Standorts B
befindet sich im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans Roth ein geschutzter Land-
schaftsbestandteil (Vorschlag zur Unterstellung fur Schutz).

Im Flachennutzungsplan des Marktes Pyrbaum verlauft der Standort B vorrangig durch ein
Nadel- und Mischwaldgebiet. Weiterhin tiberschneidet er ein SPA-Gebiet sowie ein Land-
schaftsschutzgebiet, das teilweise im Gebiet des Nadel- und Mischwaldes liegt.

Im Geltungsbereich des Flachennutzungsplans des Marktes Allersberg tiberschneidet sich
der Standort B mit Flachen fur die Landwirtschaft sowie Flachen fur die Forstwirtschaft. Im
dazugehdrigen Landschaftsplan der Gemeinde Allersberg sind weitere Auskunfte Uber die
Flachennutzung vorhanden. Im Umriss des Standorts B sind ein Landschaftsschutzgebiet
und eine ErschlieRungsstralie als Flachennutzung ausgewiesen.

FAZIT

An dem Standort ist eine Betroffenheit festzustellen, da hier grofl3e Waldflachen vorhanden
sind; einige dieser Flachen sind als landschaftliche Vorbehaltsgebiete eingestuft und haben
eine besondere Bedeutung fiir das Landschaftsbild. Da hinsichtlich dieses Ziels konkrete
Flachenfestsetzungen im Regionalplan bestehen, kann die Betroffenheit quantitativ und
qualitativ beschrieben werden. Hinsichtlich des landschatftlichen Vorbehaltsgebietes ist von
einer Betroffenheit durch eine Uberschneidung von ca. 41 ha auszugehen. In den
landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll die Siedlungstatigkeit vor allem auf das
Landschaftsbild und den Naturhaushalt sowie auf die Erfordernisse der Erholung und des
Fremdenverkehrs besondere Ricksicht nehmen (RP 11, B Il - 1.3). Eine Beeintrachtigung
des Landschaftsschutzgebietes liegt ebenso vor. Hier ist jedoch eine Vorbelastung des
Standortes, durch die Lage entlang der Autobahn/Bahnstrecke festzustellen. Weiterhin
konnen bei einer baulichen Umsetzung Mafinahmen zum besseren Einfligen in die
Landschaft berlicksichtigt werden. Die Beeintrachtigung des Naturhaushaltes per se ist bei
allen baulichen Vorhaben gegeben. Potenziell folgt das Vorhaben den oben genannten
Zielen nicht, wobei durch die konkrete Planung eines nachhaltigen Werkes und den
Ausgleichsmalinehmen dem Konflikt mildernd entgegengewirkt werden kann.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(Vgl. Anl.A.4.7.2)

Regionalplanung

Der Standort F liegt auf der Flache des ehemaligen Munitionslagers in Feucht und damit
vollsténdig im Bereich des Regionalplanes 7 (Region Nurnberg). Das Gebiet ist zwar durch
die vollstandig umringenden Stral3en bereits von anderen Waldgebieten getrennt. Dennoch
ist die Flache ausreichend grof3 und mit einem hohen Anteil an Waldflachen fir ver-
schiedenste Funktionen sehr wertvoll. Dementsprechend spielt der im Regionalplan 7 fest-
gelegte Gebietsschutz, mit dem Ziel die Gebietsbestande zu sichern und zu pflegen, fir
das Natura-2000-Gebiet an diesem Standort eine grof3e Rolle. Das Ziel Z 7.1.3.5 zu eben-
diesen Schutzgebieten und dem allgemeinen Ziel ,das zur nachhaltigen Sicherung natur-
naher Landschaften, typischer Kulturlandschaften und besonders erholungswirksamer
Landschaften bestehende Netz von Schutzgebieten* weiterzuentwickeln und zu pflegen,
wird durch das Vorhaben potenziell beeintrachtigt.

Der Standort F befindet sich grof3flachig in einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet. Insge-
samt sind ca. 85 ha Flache durch den Standort betroffen. Diese sind, laut Grundsatz 7.1.2.5
im RP 7, zur Sicherung und Erhaltung besonders schutzwirdiger Landschaftsteile gegen-
Uber konkurrierenden raumbedeutsamen Nutzungen besonders zu gewichten.

Durch das Vorhaben waren Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit einer ho-
hen Bedeutung fur das Landschaftsbild betroffen. Ziel des Regionalplanes ist es, die Fl&-
chensubstanz des Waldes im grof3en Verdichtungsraum Nurnberg/Fuirth/Erlangen zu erhal-
ten und die durch kleinrdumige und vielfaltige Nutzungen gepragte Landschaft der Waldge-
biete des Mittelfrankischen Beckens zu sichern.

RP 7:

2.3.1.1; 23.1.3; 23.1.5; 2.3.2.1; 54.4.1;
7.1.1;7.1.2.5;7.1.35

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Flachennutzungsplan

Der Standort F befindet sich mit seinen Umrissen hauptsachlich im Geltungsbereich des
Marktes Feucht sowie in der Gemeindegrenze des Marktes Wendelstein. Im Norden zum
Gebiet grenzt in unmittelbarer Nahe ein Gewerbegebiet an.

Die vorrangig ausgewiesene Flachennutzung des Gebiets ist Flache fir Wald. Dennoch
sind verschiedene weitere Flachennutzungen bzw. -typen vorhanden. Teile der Flache fir
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Wald sind als Bannwald, Grunflache — Zweckbestimmung Naturschutz und Schutzgriin —
sowie als européisches Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Weiterhin sind im Umriss des
Standorts Ausgleichsflachen, die bereits einem Eingriff zugeordnet wurden, vorhanden. Im
Osten des Gebiets befinden sich Flachen fir den Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung
Bahnstrecke, welche in Nord-Siid-Richtung verlaufen. Westlich angrenzend an die Flache
fur Gemeinbedarf ist eine Grunflache — Zweckbestimmung Schiel3sportanlage — vorhan-
den. Dartber hinaus befindet sich eine Flache flr Versorgungsanlagen, speziell eine Ab-
wasserklaranlage, am Standort. Mehrere Regenlberlaufbecken und FlieBgewésser sind
ebenfalls am Standort verortet.

Vorrangig ist durch den Umgriff innerhalb der Gemeindegrenze Markt Wendelstein Wald-
flache betroffen. Weiterhin sind die Waldflachen als Flachen mit besonderer Bedeutung fir
Naturhaushalte und Landschaftsbild gekennzeichnet.

FAZIT

Die Flache ist zwar durch ihre historische Nutzung isoliert, dennoch ist sie mit einem hohen
Anteil an Waldflachen fur verschiedenste Funktionen sehr wertvoll. Durch das Vorhaben
waren Teile des Niurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit einer hohen Bedeutung fur das
Landschaftsbild betroffen. Auf3erdem liegt der Standort grof3flachig in einem landschatftli-
chen Vorbehaltsgebiet und einem Natura 2000-Gebiet. Diese sind im Regionalplan veran-
kert. Weitere Flachennutzungen sind: Grinflache — Zweckbestimmung Naturschutz und
Schutzgriin, europdisches Vogelschutzgebiet, Flachen mit besonderer Bedeutung fiir Na-
turhaushalt und Landschaftsbild. Weiterhin sind im Umriss des Standorts bereits Aus-
gleichsflachen festgesetzt. Bei einer baulichen Umsetzung auf dem Standort sind Aus-
gleichsmallnahmen zu erwarten und es ist zu prifen, inwieweit das Landschaftsbild ge-
schitzt werden kann.

Hinsichtlich des landschaftlichen Vorbehaltsgebietes besteht eine Betroffenheit auf 85 ha.
Bei einer baulichen Umsetzung sollten Mallinahmen zum besseren Einfligen in die
Landschaft beriicksichtigt werden. Auch die Bewertung der Beeintrachtigung mittels der
UVS (siehe auch Kapitel A.6) zeigt ,zu erwartende zulassungskritische Konflikte® im
Hinblick auf die Vertraglichkeit mit dem Natura-2000-Gebiet, welche jedoch vor dem
Hintergrund der bereits bestehenden technischen Uberpragung durch die Vornutzung, dem
ndrdlich angrenzenden Gewerbegebiet, den umgrenzenden Verkehrsinfrastrukturen und
des gesellschaftlichen Interesses fiir das Vorhaben abgewogen werden sollten.

Eine Vertraglichkeitsprifung wird im weiteren Verlauf des Planverfahrens erfolgen, um
magliche Gefahrdungen der Schutzzwecke fiir das Natura 2000-Gebiet zu identifizieren, zu
vermeiden oder auszugleichen.

Durch weitere mdgliche Anpassungen an die 6rtlichen Gegebenheiten bei der Planung des
Werkes, konnen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes minimiert oder vermieden
werden. Nachhaltige Gebaude und Betriebsablaufe sorgen zusatzlich zu einem
umweltfreundlichen Ausbau der Mobilitatswende.
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Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(Vgl. Anl.A.4.7.3)

Regionalplanung

Fur den Standort G gelten gro3tenteils die gleichen raumordnerischen Ziele wie fur den
Standort F, da die Standorte mittelbar aneinander angrenzen und sich teilweise tGberlagern.
Der Standort G war jedoch nur partiell (nordwestliches Areal) Teil der ehemaligen Muniti-
onsanstalt. Das Gebiet ist zwar durch die vollstandig umringenden Straf3en bereits von an-
deren Waldgebieten getrennt, dennoch ist die Flache ausreichend grof3 und mit einem ho-
hen Anteil an Waldflachen fir verschiedenste Funktionen sehr wertvoll. Durch das Vorha-
ben waren Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit Erholungsfunktion, Land-
schaftsschutzgebiet und ein Landschaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen. Ziel des Regi-
onalplanes ist es generell, die Flachensubstanz des Waldes im grof3en Verdichtungsraum
Nurnberg/Furth/Erlangen zu erhalten und die durch kleinrGumige und vielfaltige Nutzungen
gepragte Landschaft der Waldgebiete des Mittelfrankischen Beckens zu sichern.

In unmittelbarer Umgebung an den Nordosten des Standorts G angrenzend ist ein land-
schaftliches Vorbehaltsgebiet gelegen. Der norddstliche und nordwestliche Grenzbereich
des Standorts ragt in das Vorbehaltsgebiet hinein. Hiervon sind ca. 19 ha Flache des land-
schaftlichen Vorbehaltsgebietes betroffen. Der im Regionalplan 7 festgelegte Gebiets-
schutz, mit dem Ziel die Gebietsbestéande zu sichern und zu pflegen, spielt fiir das Natura-
2000-Gebiet an diesem Standort eine grol3e Rolle. Die Ziele 7.1.3.5 (RP 7) zu ebendiesen
Schutzgebieten und dem allgemeinen Ziel ,das zur nachhaltigen Sicherung naturnaher
Landschaften, typischer Kulturlandschaften und besonders erholungswirksamer Land-
schaften bestehende Netz von Schutzgebieten® weiterzuentwickeln und zu pflegen, werden
durch das Vorhaben beeintrachtigt. Weiterhin befindet sich in der naheren Umgebung in
sudostlicher Richtung, in ca. 800 m Entfernung, auch ein landschaftliches Vorbehaltsgebiet.
Sudlich des Gebietes gelegen verlauft in der naheren Umgebung ein regionaler Griinzug.
Dieser ist ca. 1,3 km vom Standort entfernt.

Der Standort liegt mit seinen Umrissen in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fur die
Erholung.

Auch die Ziele zur Belastbarkeit des Naturhaushaltes (RP 7, Z 2.3.1.3) als Orientierung fur
die weitere stadtisch-industrielle Entwicklung im Stadt-Umland-Bereich, die Reduzierung
der vorhandenen Beeintrachtigungen des Naturhaushalts (RP 7, Z 2.3.1.3) sowie die wei-
tere Siedlungsentwicklung der Gemeinden Markt Feucht und Schwarzenbruck im Einklang
mit den dkologischen Belangen (RP 7, Z 2.3.2.1) gelten fir den Standort F.

Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022 Seite 213



RP 7:

23.1.1; 2.3.1.3; 2.3.1.5; 2.3.2.1; 54.4.1,
7.1.1,7.1.2.5;7.1.3.5

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fiir diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Waldfunktionsplan

In sudlicher Richtung zum Standort G ist in ca. 1,5 km Entfernung nach Waldfunktionsplan
ein Gebiet mit besonderer Bedeutung als Lebensraum vorhanden. Dazwischen liegt als
Zasur die A73. Eine Uberlagerung solcher Gebiete mit dem Standort ist nicht vorhanden.
AuBerdem befindet sich in unmittelbarer Umgebung ein Schwerpunkt des Erholungsver-
kehrs nach Waldfunktionsplan.

Flachennutzungsplan

Der Standort G ist siuidlich von Standort F gelegen und ist im gleichen FNP verortet. Es
bestehen auch flachenbezogene Uberlagerungen der Standorte. Die Flache ist laut der
Karte ,Schutzgebiete” des Flachennutzungs- und Landschaftsplan Markt Wendelstein als
Bannwald sowie als Landschafts- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen. Eine detaillierte
Feststellung der Flachennutzung ist zum derzeitigen Stand nicht mdglich.

Innerhalb des Flachennutzungsplans des Marktes Wendelstein Uberlagert sich der Standort
mit festgesetzten Waldflachen sowie mit Flachen mit besonderer Bedeutung fur Naturhaus-
halt und Landschaftsbild.

FAZIT

Der Standort hat Uberwiegend die Nutzung Wald, davon sind Teile des Nirnberger Reichs-
waldes (Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein Landschaftsschutzgebiet und ein Land-
schaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen. Mehrere landschaftliche Vorbehaltsgebiete ra-
gen in den Standort hinein, und er beinhaltet Bereiche mit besonderer Bedeutung fur die
Erholung. Weiterhin ist ein Landschafts- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen.

Auch die Bewertung der Beeintrachtigung mittels der UVS (siehe auch Kapitel A.6) zeigt
,ZU erwartende zulassungskritische Konflikte* im Hinblick auf die Vertraglichkeit mit dem
Natura-2000-Gebiet. Eine Vertraglichkeitsprifung wird im weiteren Verlauf des
Planverfahrens erfolgen, um moégliche Geféahrdungen der Schutzzwecke fir das Natura
2000-Gebiet zu identifizieren, zu vermeiden oder auszugleichen.
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Das Schutzgut Natur und Landschaft ist am Standort G betroffen. Bei einer baulichen Um-
setzung auf dem Standort sind Ausgleichsmalinahmen zu erwarten und es ist zu prifen,
inwieweit das Landschaftsbild geschiitzt werden kann.

Hinsichtlich der Ziele der Raumordnung sollten zur Erhaltung des Landschaftlichen
Vorbehaltsgebietes bei einer Vorhabenplanung Bauweisen bertcksichtigt werden, die sich
mindestens in das Landschaftsbild einfiigen und dessen pragende Elemente mdglichst
sichern. Auf dem Standort G ist mit 19 ha eine kleinere Flache betroffen.

Durch weitere mogliche Anpassungen an die Ortlichen Gegebenheiten bei der Planung des
Werkes konnen Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes minimiert oder vermieden
werden. Nachhaltige Gebaude und Betriebsablaufe sorgen zusatzlich zu einem
umweltfreundlichen Ausbau der Mobilitdtswende.

A.5.2.9 Denkmalschutz

Es wird betrachtet, ob auf den Standorten Denkmaéler betroffen sind - nicht nur hinsichtlich
einer Uberbauung, sondern auch hinsichtlich eines méglichen Umgebungsschutzes.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(Vgl. Anl.A.4.2.1; Anl.A.4.4.1)

Der Standort B bestand um 1860 vorrangig aus Wald und Wirtschaftswegen/Stral3en. Auch
der Finsterbach und der Lachgraben mit kleineren Gewassern (Sandrohr und Langrohr)
sind auf historischen Karten bereits zu erkennen, wobei das Langrohr zwischen 1994 und
2008 nicht mehr dargestellt ist. Ab ca. 1910 entwickelten sich baumfreie Flachen an der
sudlichen Grenze des Gebietes nérdlich von Altenfelden. Ob diese landwirtschaftlich ge-
nutzt wurden, lasst sich nicht ndher bestimmen. Im oberen Bereich des Standortes besteht
noch immer Wald. Die meisten Nutzungen blieben bis zum Jahr 1973 unverandert.

Es muss damit gerechnet werden, dass sich im heutigen bewaldeten Areal massive Meiler-
platten (Teil eines Standortes fir einen Kohlemeiler) und Walbacker (durch Pfligen von
Ackern entstandenen Aufwélbungen) befinden. Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege
werden voraussichtlich durch die Planung nicht beridhrt. Bau- und Bodendenkmaéler sind
dem Landesamt fur Denkmalschutz nicht bekannt. Laut den Daten der Abteilung Boden-
denkmal des Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege (Stand 07.07.2021) befindet sich
der Standort in keinem Verdachtsgebiet fir Bodendenkmaler. (vgl. Kapitel A.6.2.6).
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(Vgl. Anl.A.4.2.2; Anl.A.4.4.2)

Um das Jahr 1860 war das Gebiet eine Waldflache, welche von einer kleinen StralRe durch-
quert wurde. Am 6Ostlichen Rand des Standortes lagen bereits zwei Bahnlinien, welche aus
Norden und Stiden in Feucht zusammenlaufen. Ab 1912 lassen sich auf historischen Karten
im Vergleich zu anderen Gebieten sehr geradlinige Straf3en und Wege innerhalb der Fla-
chen erkennen.

Aus den historischen Karten heraus kann man die Nutzung als Munitionslager (ab 1939)
nicht erkennen. Erst ab 1963 ist auf der Karte eine Veranderung sichtbar: Straf3en und
Wege wurden im Gebiet dargestellt. Auch ein kleines Gewésser ist in der westlichen Halfte
erkennbar. Ab 1971 wird im Osten der Flache in den Karten eine Gleisanlange mit Wende-
schleife dargestellt, im restlichen Teil wurden weitere Wirtschaftswege angelegt. Die noch
immer grof3tenteils bewaldete Flache wurde an verschiedenen Stellen neu erschlossen.
Weitere Entwicklungen lassen sich aus den vorliegenden historischen Karten nicht ablesen.

Auch wenn es die offiziellen Karten nicht zeigen, wei? man, dass der Standort seit 1935/36
als Heeres-Munitionsanstalt diente und dementsprechende Gebaude und Infrastrukturen
dort errichtet wurden.

Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege werden voraussichtlich durch die Planung nicht
berthrt. Bodendenkmaler sind im Bereich der vorgeschlagenen Untersuchungsflache nicht
bekannt. Der Standort befindet sich nicht in einer Verdachtsflache fur Bodendenkmaéler.
Dies wurde von der Abteilung Bodendenkmaéler des Bayerischen Landesamts fur Denkmal-
pflege (Stand 07.07.2021) mitgeteilt.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(Vgl. Anl.A.4.2.3; Anl.A.4.4.3)

Der Standort sudlich der ehemaligen Munitionsanstalt Feucht ist seit mindestens 1890 be-
waldetes Gebiet. Lediglich die Stralen und Wege, die das Gebiet durchqueren oder tan-
gieren, haben sich im Laufe des letzten Jahrhunderts weiterentwickelt, verbreitert oder sind
neu hinzugekommen. Gemaf den Daten der Abteilung Bodendenkmal des Bayerischen
Landesamt fiir Denkmalpflege (Stand 07.07.2021) befindet sich der Standort in keinem Ver-
dachtsgebiet fur Bodendenkmaler.

FAZIT

Auf den Standorten B und G konnten anhand der historischen Karten keine erheblichen
Entwicklungen identifiziert werden. Im Unterschied dazu sind auf dem Standort des ehe-
maligen Munitionslagers (Standort F) lange und intensive Vornutzungen erkennbar.
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Jedoch besteht fur keinen der drei Standorte ein Denkmalverdacht, und es befinden sich
keine eingetragenen Denkmaler auf den Standorten.

A.5.2.10 Flachenverbrauch und Ressourcenverbrauch

Flachenverbrauch

Der Flachenverbrauch wird betrachtet, da sich u. a. aus 8§ 1 Satz 3 BBodSchG und § 2
Abs. 1 Nr. 3 UVPG die Verpflichtung ergibt, die Flacheninanspruchnahme bei Neubaumalf3-
nahmen maoglichst gering zu halten. Der Flachenverbrauch wird auch im Rahmen der RVS
im Kapitel A.5.2.6, sowie im Rahmen der UVS im Kapitel A.6.2.3.1 behandelt. Zusammen-
fassend ergibt sich zum gegenwartigen Standpunkt ein Flachenbedarf von 35 bis 45 ha.
Der genaue Flachenverbrauch kann gegenwaértig nicht angegeben werden, da detaillierte
Werksgestaltungen erst im Rahmen der konkreten Objektplanung in Vorbereitung auf die
Planfeststellung stattfinden (Vergleich Kapitel A.3.2.2). Es kdnnen jedoch aus dem Ver-
gleich der Dimensionsmodelle bereits zu diesem Zeitpunkt standortspezifische Besonder-
heiten abgeleitet werden. Die Dimensionsmodelle variieren durch unterschiedliche Anbin-
dungsmaglichkeiten, topografische Gegebenheiten und Randbedingungen.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum
(Vgl. Anl.A.4.2.1; Anl.A.4.4.1)

Im Gegensatz zu den Standorten F und G befinden sich am Standort B Ein- bzw. Ausfahrten
sowohl am Beginn als auch am Ende der Dispositionsgruppe. Die Freiflache im Dreieck,
welche bei den Standorten F und G von den beiden Armen der Ein- bzw. Ausfahrten gebil-
det wird, entfallt somit. Das Dimensionierungsmodell wird zudem parallel zur bestehenden
Bahntrasse und zur Autobahn A9 angeordnet. Hierdurch, und durch den geradlinigen Ver-
lauf, ergibt sich ein Dimensionsmaodell mit im Vergleich geringster Gesamtflache, mit einer
Abweichung von - 5,1 % gegeniber Standort F und - 6,4 % gegenilber Standort G.

Generell gilt laut Regionalplan 7, 7.2.2.3, dass auf die Erhaltung der Versickerungsfahigkeit
von Flachen, insbesondere im Rahmen der gewerblichen Entwicklung und fiir infrastruktu-
relle Einrichtungen hingewirkt werden soll.

Durch die konkrete Planung eines nachhaltigen Werkes und den AusgleichsmalRnahmen
kann einem potenziellen Konflikt mildernd entgegengewirkt werden.
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RP 7: RP 11:

7.223,27.23.2

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Standort F — Ehemalige Munitionslager Feucht
(Vgl. Anl.LA.4.2.2; Anl.A.4.4.2)

Die orthogonale Anordnung zur Strecke, sowie die angestrebte N&he zum Gewerbegebiet
ergeben einen leicht abgewinkelten Verlauf. Dieser Fakt und die Notwendigkeit der Ein-
sowie Ausfahrt an der auRenliegenden Seite der Dispositionsgruppe ergeben ein Dimensi-
onsmodell, das in seiner Gesamtflache gegenuiber dem Standort B um + 5,3 % und gegen-
tber Standort G um - 1,7 % abweicht.

Generell gilt es laut Regionalplan 7, Z 7.2.2.3, dass auf die Erhaltung der Versickerungsfa-
higkeit von Flachen inshesondere im Rahmen der gewerblichen Entwicklung und fur infra-
strukturelle Einrichtungen hingewirkt werden soll. In den Teilbereichen der Region, die ei-
nen hohen Versiegelungsgrad aufweisen, insbesondere im Stadt- und Umlandbereich des
groRen Verdichtungsraumes Nurnberg/Furth/Erlangen soll auf eine verbesserte Versicke-
rungsfahigkeit der Flachen hingewirkt werden.

Durch die konkrete Planung eines nachhaltigen Werkes und den Ausgleichsmaflinahmen
kann einem potenziellen Konflikt mildernd entgegengewirkt werden.

RP 7:

7.22.3,27.23.2

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Standort G — Sidlich ehemaliges Munitionslager Feucht
(Vgl. Anl.A.4.2.3; Anl.A.4.4.3)

Analog zu Standort F findet auch hier die Ein- und Ausfahrt an der auf3enliegenden Seite
der Dispositionsgruppe statt. Um die Uberlagerung mit der StaatsstraRe St2225 zu vermei-
den, wurde die Wendeschleife nach Norden abgewinkelt, was eine gréf3ere Entfernung zur
Behandlungs- und Instandhaltungsgruppe bewirkt. Das Dimensionsmodell wird somit lan-
ger und weist die im Vergleich grof3te Gesamtflache mit Abweichungen von + 7,0 % gegen-
Uiber Standort B und + 1,7 % gegenuber Standort F auf.
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Auch fir diesen Standort gilt, dass auf die Erhaltung der Versickerungsfahigkeit von Fla-
chen insbesondere im Rahmen der gewerblichen Entwicklung und fir infrastrukturelle Ein-
richtungen hingewirkt werden soll. In den Teilbereichen der Region, die einen hohen Ver-
siegelungsgrad aufweisen, insbesondere im Stadt- und Umlandbereich des grof3en Ver-
dichtungsraumes Nurnberg/Furth/Erlangen soll auf eine verbesserte Versickerungsfahig-
keit der Flachen hingewirkt werden (RP 7, Z 7.2.2.3).

Durch die konkrete Planung eines nachhaltigen Werkes und den AusgleichsmafRnahmen
kann einem potenziellen Konflikt mildernd entgegengewirkt werden.

RP 7:

7.2.23,27.2.3.2

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, Vgl. Tabelle Tab. A.22

Ressourcenverbrauch

Beleuchtet werden in diesem Abschnitt die Ressourcen, welche im Rahmen des Werksbe-
triebs bendtigt werden. Hierzu zahlt der Verbrauch von Energie (Strom), Trinkwasser sowie
die alternative Nutzung von Regenwasser. Der Verbrauch ist werksspezifisch und unab-
hangig vom jeweiligen Standort.

Zum aktuellen Planungsstand wird davon ausgegangen, dass fur die ErschlieBung eines
Werksstandortes mit Strom eine Mittelspannungsleitung vorliegen muss. Mittelspannungs-
leitungen sind im Medienbestand der untersuchten Flachen vorhanden bzw. liegen im néa-
heren Umfeld vor und kénnen zur Versorgung des Standortes erweitert werden (siehe auch
Kapitel A.4.1.1, A.4.2.1 und A.4.3.1). Der konkrete Strombedarf ist fiir den jeweiligen Stand-
ort zu ermitteln. Der voraussichtliche Bedarf liegt aufgrund eines Vergleiches mit dem ICE-
Werk Koln-Nippes (Interpolation Werksgréf3e (Bruttogeschossflache)) bei circa 9.000
MWh/a.

Es ist fir die Standorte B, F und G festzuhalten, dass ein Trinkwasserversorgungsnetz auf-
grund der Nahe zu erschlossenem Siedlungsgebiet vorliegt, und eine Anbindung der ge-
planten Flachen an bestehende Infrastruktur grundsétzlich méglich ist. Daher ist bei der
Festlegung des Standortes, in Abstimmung mit dem jeweiligen Netzbetreiber, fur diesen zu
untersuchen, welche Kapazitaten bestehende Netze aufweisen, und inwieweit die Kapazi-
taten seitens der Netzbetreiber im Bestandsnetz erhoht werden kénnen bzw. missen (siehe
auch Kapitel A.4.1.1, A.4.2.1 und A.4.3.1).

Auf Basis der prognostizierten Beschaftigungszahl von 450 Angestellten und der Annahme
von 25 ICE, die taglich zur Instandhaltung in das Werk fahren, kénnen wesentliche Kenn-
groRen zum Trinkwasserbedarf nach DVGW W 410 Uberschlagig ermittelt werden. Fir
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jeden Angestellten werden, entsprechend dem DVGW-Arbeitsblatt W 410, 25 I/d angesetzt.
Neben dem Bedarf fiir den allgemeinen Werksbetrieb miissen die zuséatzlichen Verbrauchs-
werte fir die Aul3enreinigungsanlage (ARA) und fur Instandhaltungsarbeiten beachtet wer-
den. Pro Waschgang in der ARA werden 30 m3 Wasser bendtigt, wovon 23 m?3 recycelt
werden. Es kann also pro Zug und Waschgang ein Frischwasserbedarf von 7 m3 angesetzt
werden. Eine wichtige Maflnahme der Instandhaltung ist das tagliche Auffiillen der Was-
sertanks und das Abpumpen des wahrend der Fahrt angefallenen Schmutzwassers. Fur
die Uberschlagsrechnung werden die wesentlichen Parameter des ICE-Typs Velaro D 407
angesetzt. Zuge dieses Typs sind mit flinf Doppelnasszellen (zehn Toiletten) ausgestattet,
von denen jede einen Wassertank mit einem Volumen von 320 | besitzt. Pro Toilette und
Tag wird von einem Wasserverbrauch von durchschnittlich 130 | ausgegangen. Bei der
Wasserbilanz ist darauf zu achten, dass der Abwasseranfall in den Ziigen unwesentlich
hoher sein wird als der Wasserverbrauch, da durch die Fahrgadste zusatzliches Volumen
eingetragen wird. Das Bordbistro eines ICE (Typ Velaro D 407) besitzt ein Fassungsvermo-
gen von 500 I. Pro Wartung kann von einem aufzufiillenden Anteil von 70 % ausgegangen
werden.

Unter Beachtung aller oben aufgefuihrten BedarfsgréRen ergibt sich insgesamt ein mittlerer
Wasserbedarf von 227,5 m3/d fur den Werksbetrieb. Ein Spitzentagesfaktor von 1,8 (DVGW
W 410 fur Burogebaude) fuhrt zu einem maximalen Tagesbedarf von 236,5 m3/d.

Fur die Bedarfsbemessung fiir die Spitzenstunde wird angenommen, dass jeder Reini-
gungszyklus der ARA 30 Minuten dauert. Folglich durchfahren zwei Ziige die ARA innerhalb
einer Stunde; zudem erfolgt eine Befiillung der Wassertanks bei zwei ICE in der gleichen
Zeit. Zusammen mit einem Spitzenstundenfaktor von 5,6 (DVGW W 410) fur den Biirobe-
trieb ergibt sich ein maximaler Frischwasserbedarf von 19,9 m3 fiir die Spitzenstunde. Dabei
ist zu beachten, dass die Zugwasche mit 70 % den grofldten Anteil am Spitzenbedarf aus-
macht. Zur Reduzierung der Spitzenlasten sollte daher ein Vorratsbehélter fiir die ARA vor-
gesehen werden. Gegebenenfalls ist auch eine Bespeisung aus anderen Wasserquellen
(bspw. aufbereitetes Grund- oder Regenwasser) mdglich und fir den konkreten Standort
zu untersuchen.

Regenwasser eignet sich aufgrund seiner geringen Hérte sehr gut fur die Reinigung von
Fahrzeugen. Eine Regenwassernutzung fur die ARA ist demzufolge empfehlenswert. Auf-
grund von beispielsweise Feinstaubeintrag oder Algenbildung im Regenwasserspeicher ist
das Regenwasser vor Verwendung in der ARA aufzubereiten.

Das in der ARA anfallende Schmutzwasser sollte grundsatzlich aufbereitet und wiederver-
wendet werden, so lassen sich entsprechend der oben getroffenen Annahmen pro Wasch-
gang uber 75 % Wasser recyclen. Es ergeben sich bei jedem Waschgang Verschleppver-
luste durch Oberflachenbenetzung an den Zigen und Verluste bei der Schlammabschei-
dung im Zuge der Aufbereitung des Wassers. Diese Verluste kdnnen mit Regenwasser
ausgeglichen werden. Die Verluste werden auf ca. 7 m3 Wasser pro Waschgang abge-
schatzt. Bei einem Durchsatz von 25 ICE-Zigen pro Tag ergibt sich ein tglich bendtigtes
Volumen von 175 m3. Um diese Menge permanent vorratig zu haben, bedarf es groRRer
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Speicher und Anschlussflachen fir die Entwasserung. Neben den Gleisflachen kommen
dafiir insbesondere die Dachflachen der Wartungs- und Birogeb&ude in Frage.

Hinsichtlich der Ziele der Raumordnung sind hier die Belange des Ziels RP 7 Z 7.2.3.2 zu
beachten. Im Bereich des Sandsteinkeupers liegen Erkenntnisse vor, die darauf hindeuten,
dass hier die Grenzen der Nutzbarkeit des Grundwasserleiters erreicht bzw. Giberschritten
sind. Im Ziel hei3t es dazu: “Aufgrund der Wassermangelsituation der Region soll die
Grundwasserentnahme in ver-
starkten MaRRe auf eine nachhaltige Bewirtschaftung ausgerichtet werden. Insbesondere
die Grundwassererschliefungen im Raum Allersberg [...] sind auf eine nachhaltige Nutzung
auszurichten.”.

FAZIT

Ziele der Raumordnung sind in den betroffenen Regionalplanen nur indirekt hinsichtlich der
Flacheninanspruchnahme und der Ressourcenverbrauch tber die Themen Landschatft, Er-
holung und Land- und Forstwirtschaft, Siedlungsentwicklung etc. abgedeckt. Ein konkretes
Ziel zur Neuversiegelung bzw. der Vermeidung ist nur im weiteren Sinne im Regionalplan
7 unter Ziel Z 7.2.2.3 benannt, wobei hier die Versickerungsfahigkeit von Flachen im Vor-
dergrund steht. Gleichwohl muss bei jeder baulichen Entwicklung das Flachensparziel ver-
folgt werden und im Sinne einer nachhaltigen und damit ressourcenschonenden Entwick-
lung der Fokus gesetzt werden. Dartber hinaus wird im RP 7 Z 7.2.3.2 beziiglich der Grund-
wasserentnahmen auf eine nachhaltige Bewirtschaftung abgezielt.

Zusammenfassend lassen sich hinsichtlich des Ressourcenverbrauchs nur begrenzte
standortspezifische Aussagen treffen. Der Flachenverbrauch durch ein ICE-Werk ware auf
der Flache B als am geringsten einzuschatzen, durch die giinstige Lage parallel zur beste-
henden Bahn- und Autobahntrasse.

A.5.3 Zusammenfassende Bewertung der
Raumvertraglichkeit aus Gutachtersicht

Die Ansiedlung eines ICE-Werks wurde fur die Standorte B, F und G im Sinne des § 15
ROG in der Raumvertraglichkeitsstudie (RVS) untersucht. Die Standorte wurden auf ihre
Raumvertraglichkeit geprift und gemafl Absatz 1 nach ihren raumbedeutsamen Auswir-
kungen hinsichtlich Gberértlicher Gesichtspunkte betrachtet.

Die untersuchten Belange werden zum Teil in der UVS naher erlautert, sind aber hier auch
fur die Vollstandigkeit einer RVS erwahnt.

Innerhalb der Kriterien werden die Hauptaussagen im Folgenden zusammengefasst darge-
stellt fur die Standorte B, F und G. Fiur eine Gesamteinschatzung muissen auch die
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Bewertungen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) einbezogen werden. Dies ist umso
wichtiger, da die Standorte sich Uberwiegend im Aul3enbereich befinden.

Einleitend erfolgt zusatzlich zu den in Kapitel A.5.2 untersuchten Schutzgitern eine Kurz-
darstellung zu den Eigentumsverhéltnissen und ein Verweis auf die Untersuchungen zu
Larm, Erschitterung, Licht und Storfallschutz.

Anteil der Flachen im 6ffentlichen Eigentum im Verhaltnis zur Gesamtflache

Die Standorte F und G befinden sich nahezu vollstandig im 6ffentlichen Eigentum. Bei einer
Umsetzung des Vorhabens an diesen Standorten werden die Eingriffe in Privatrechte als
aulerst gering eingeschatzt.

Der Standort B befindet sich tberschlagig mit 34 % des Flachenanteils im 6ffentlichen Ei-
gentum. Bei einer Entwicklung dieses Standortes ist von einer hohen privaten Betroffenheit
auszugehen (vgl. Kriterium K25 in Kapitel A.3.2.2).

Gutachterliche Einschatzung zur Larmbeeintrachtigung

Fur die Untersuchung der schalltechnischen Belange wurde ein auf Schalltechnik speziali-
siertes Buro beauftragt (siehe Anlage Anl.A.3.1). Die Ergebnisse werden im Kapitel A.7.4
und A.2.3.2 dargelegt.

Gutachterliche Einschatzung zu Erschitterungsbeeintrachtigung

Fur die Untersuchung der erschitterungstechnischen Belange wurde ein auf Erschutterung
spezialisiertes Blro beauftragt (siehe Anlage Anl.A.3.2). Die Ergebnisse werden im Kapitel
A.7.5 und A.2.3.3 dargelegt.

Gutachterliche Einschatzung zu Lichtbeeintrachtigung

Fur die Untersuchung der lichttechnischen Belange wurde ein auf Lichtberechnung spezi-
alisiertes Buro beauftragt (siehe Anlage Anl.A.3.4). Die Ergebnisse werden im Kapitel A.7.6
und A.2.3.2 dargelegt.

Storfallschutz

Auf dem Gelande des ICE-Werks sind aktuell keine genehmigungsbedirftigen Anlagen
nach Bundesimmissionsschutzgesetz geplant.

Es konnten fir die Flachen F und G Storfallbetriebe in der n&heren Umgebung ausgemacht
werden; es befindet sich ein Betriebsbereich der unteren Klasse in einer Entfernung von
ca. 1,2 bis 1,5 km. Daher ist nicht davon auszugehen, dass Sicherheitsvorkehrungen an
einem der Standorte im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes erforderlich werden.
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Die folgenden beiden Tabellen bieten eine themenibergreifende Ubersicht zu den regio-
nalplanerischen Festsetzungen und damit einen ersten gesamtheitlichen Uberblick tber
Betroffenheiten auf den drei Standorten aus regionalplanerischer Sicht. Im Weiteren erfolgt
eine Kurzdarstellung der Fazits aus der Betrachtung der Schutzguter (Kapitel A.5.2.1 bis
A.5.2.10). Zur Vollstandigkeit erfolgt abschlieRend eine Zusammenfassung und Einschat-
zung zur Abweichung von Zielen der Raumordnung.

Tab. A.28 Ubersicht regionalplanerischer Festsetzungen zu Vorrang- und Vorbehaltsgebiete mit Betroffen-
heit (Umfang)

Kriterien Standort B Standort F Standort G

Vorranggebiet
Hochwasser- - - -
schutz

Vorbehaltsgebiet
fur Wasserver- - - -
sorgung

Festgesetztes
Uberschwem- - - -
mungsgebiet

Festgesetztes
Wasserschutzge- - - -
biet

Vorranggebiet far

0,25 ha - -
Bodenschétze

Vorbehaltsgebiet
fur Bodenschatze

Vorranggebiet far
Windkraft

Landschaftliches

. 41 h 85h 19 h
Vorbehaltsgebiet a & a

Regionaler Grin-
zug
Trenngrun = - -

Landschaftspfle-
gerische Maf3-
nahme: Flur-
durchgrinung
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Die Kriterien Landschaftsbild, Erholungsfunktion, Waldfunktion werden im Rahmen der
UVS eingehend analysiert und bewertet. Sie spielen aber auch eine Rolle im Rahmen der
Raumvertraglichkeit. Nachfolgend sind die jeweiligen Betroffenheiten tabellarisch zusam-
menfassend flir die drei Standorte aufgeflihrt und geben einen themenibergreifenden
Uberblick.

Tab. A.29 Darstellung von Landschaftsbild, Erholungsfunktion und Waldfunktionsplan nach Betroffenheiten

(Umfang)

Kriterien Standort B Standort F Standort G
Erholung — insgesamt betroffen (95 ha) betroffen (31 ha) betroffen (97 ha)
Erholung — Stufe 1 - - betroffen 1,3 ha
Erholung — Stufe 2 betroffen 95 ha betroffen 31 ha betroffen 95,5 ha
Klima

. betroffen (90 ha) betroffen (110,7 ha) betroffen (112 ha)
(regional)
Klima

ff h ffen (1 h -

(lokal) betroffen (6 ha) betroffen (1 ha)
Lebensraum und/ oder Land-
schaftsbild betroffen (81 ha) - -
Sichtschutz - - -

Siedlung (Wohnen, Gewerbe)

Mit den Standorten B, F und G werden keine bestehenden Siedlungen Uberplant, es befin-
den sich auch keine Bebauungspléane auf den Standorten, welche eine explizite Entwick-
lung seitens der Planungshoheiten anzeigen wirden.

Hinsichtlich der Ziele der Raumordnung ist fur den Standort B festzuhalten, dass es sich
um ein Grundzentrum handelt und eine Standortentwicklung den Zielen der Raumordnung
folgt. Hervorzuheben ist die Lage an einem bestehenden schienengebunden OPNV, aber
auch die aul3erordentlich gute Erreichbarkeit durch die Lage entlang der A9. Zusatzlich be-
finden sich siudlich des Standortes potenzielle Gewerbegebiete (Bebauungsplane Indust-
riepark “Allersberg West I” und “Allersberg West II” (Stand vom 02.02.2021)), welche sich
in Aufstellung/Umsetzung befinden. Daher kann der Standort als gewerblich vorgepragt be-
schrieben werden mit einer bestehenden sehr guten Anbindung.

Eine Entwicklung der Standorte F und G folgt unter dem Aspekt der Siedlungsentwicklung,
da Feucht als Mittelzentrum eingestuft ist und die Nahe zu einer Entwicklungsachse herge-
stellt werden kann (Nurnberg — Burgthann). Fir betriebliche Ansiedlungen ist dartber hin-
aus in den Zielen explizit ein Interessensausgleich hinsichtlich der Themen Landschafts-
und Umweltschutz, der Landwirtschaft, der Siedlungswirtschaft, dem Fremdenverkehr, der
Erholung und der Wasserwirtschaft zu beriicksichtigen. Auch diesem Ziel wird gefolgt. Der
Interessensausgleich wird in dem vorliegenden Verfahren fur alle Themen behandelt und
abgewogen. Fur den Standort F kann zudem positiv die Nachbarschaft zum nérdlich an-
grenzenden Gewerbegebiet herangezogen werden, welche das Gebiet bereits gewerblich
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vorpragt. Weiterhin orientieren sich auch die Standorte F und G am vorhandenen Schie-
nennetz — eine Auslastungsprifung erfolgte fir alle Standorte vorab.

Freizeit, Tourismus und Erholung

Die drei Standorte B, F und G weisen groRe Uberschneidungen mit landschaftlichen Vor-
behaltsgebieten auf (vgl. Tab. A.28). Ebenso weisen alle drei Standorte Bereiche mit be-
sonderer Erholungsfunktion auf. Da hinsichtlich dieses Ziels konkrete Flachenfestsetzun-
gen im Regionalplan bestehen, kann die Betroffenheit quantitativ und qualitativ beschrieben
werden. Die Standorte B und G erreichen mit insgesamt 95 ha bzw. 97 ha eine potenzielle
Betroffenheit hinsichtlich der Erholungsfunktion (vgl. Tab. A.29), wenngleich durch das Vor-
haben diese Flachen nur anteilig Gberpragt werden wirden. Die Standorte F und G sind
durch ihre Nahe zu Nurnberg potenzielle stadtische Erholungsflachen, wenngleich der
Standort F durch das bestehende Betretungsverbot nicht unmittelbar genutzt werden kann.

Durch das Vorhaben wirden potenziell an Standort B Ful3-, Wander- und Radwege fir Er-
holungs- und touristische Nutzungen tberbaut werden. Diese Wege verlaufen entlang der
Bahntrasse und sind nach Osten nicht durchlassig. Zertifizierte Fernwanderwege werden
nicht tberpragt. Der Grof3teil des Gelandes F und partiell das Gelande G sind wegen der
historischen Nutzung als Munitionslager isoliert, weshalb aktuell bei Standort F keine bzw.
bei Standort G geringfugige offentliche Durchwegungen vorhanden sind.

Wegfallenden Erholungsflachen sollte mit einer angemessenen Ausgleichflache und/oder
einer Aufwertung bestehender Erholungsflachen nachgekommen werden. An allen Stand-
orten musste auch die auf3erhalb des Standortes liegenden, direkt angrenzende Wegever-
netzung fir Erholungszwecke beriicksichtigt werden, damit eine Durchlassigkeit gegeben
bleibt. Die derzeitige Einschrankung der Erholungsfunktion durch die Umzaunung groRRer
Teile des Standortes F, welche eine tatsachliche und aktive Erholungsfunktion in diesen
Bereichen bereits ausschliel3t, schliel3t ebenso potenzielle Konflikte aus.

Verkehr

Die Standorte B, F und G eignen sich aus Sicht des Themas Verkehr flr eine weitere Be-
trachtung. Im weiteren Verlauf der Planung sollten Fragen der verkehrlichen Anbindung mit
den Behoérden auf kommunaler Ebene konkretisiert werden. Von entscheidender Bedeu-
tung wird dabei die Erschliel3ung des neuen Werksstandortes durch klimafreundliche Ver-
kehrsmittel (OPNV, Rad, zu FuR) sein.

Hinsichtlich der Ziele der Raumordnung ist festzustellen, dass alle drei Standorte den Zielen
hinsichtlich des Themenschwerpunktes Verkehr gleichermaf3en folgen bzw. die Ziele sogar
deutlich férdern. Durch das Vorhaben wird die Schieneninfrastruktur ausgebaut, Nah- und
Fernverkehr werden durch die bessere Verfligbarkeit der Zige stabilisiert und der Umwelt-
verbund kann gestarkt werden. Weiterhin wird der Schienenverkehr durch diese
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notwendige Instandhaltungs- und Bereitstellungskapazitdt maf3geblich gestarkt, sodass
Standortnachteile iberwunden werden.

Land- und Forstwirtschaft

Durch das Vorhaben und dessen vorrangiger Verortung in bewaldeten Gebieten ist davon
auszugehen, dass die Flachen bei einer Umsetzung des Vorhabens fir die Forstwirtschaft
nicht mehr nutzbar waren. Hierdurch entstiinde v. a. auf den Standorten B und G eine wirt-
schaftliche Betroffenheit. Landwirtschaftliche Flachen werden auf allen drei Standorten
nach dem aktuellen Stand der Planungen, wenn Uberhaupt, fir die direkte Realisierung des
Werks nur in sehr geringem Umfang in Anspruch genommen. Ob und inwieweit solche Fla-
chen ggf. als naturschutzfachliche Kompensationsflachen in Anspruch genommen werden,
kann erst im Rahmen der weitergehenden Planungen flr die Planfeststellung qualitativ und
guantitativ bewertet werden. Ein Ausgleich misste auch fur einen eventuellen wirtschaftli-
chen Ausfall betroffener Eigentiimer geschaffen werden. Weiterhin waren vom Vorhaben
betroffene Wirtschaftswege zu identifizieren und ggf. zu sichern, damit eine Bewirtschaftung
auch in Teilbereichen gegeben bleibt.

Das Vorhaben l6st potenzielle Konflikte mit den Zielen der Raumordnung aus (Vgl. Tab.
A.22 und Tab. A.23.

Gewinnung von Bodenschéatzen

Auf dem Standort B befindet sich ein Vorbehaltsgebiet fiir die Gewinnung von Bodenschat-
zen, diesem ist besonderes Gewicht gegeniiber anderen Nutzungsansprichen beizumes-
sen. Soweit das Vorhaben nicht mit der vorrangigen Funktion Gewinnung von Bodenschat-
zen vereinbar ist, ist eine Betroffenheit hinsichtlich der Ziele der Raumordnung festzustel-
len. Die Uberschneidung am Standort B ist jedoch sehr gering, weshalb ein Nebeneinander
der Nutzungen moglich scheint.

Boden, Geotope und Altlasten

Boden

Der Standort B ist auf ca. 13,3 ha bereits vorgepragt mit Versiegelungsbereichen. Uberwie-
gend ist der Standort bewaldet. Mit dem Werksbau wirde Uberwiegend Waldboden in An-
spruch genommen werden und nur sehr untergeordnet landwirtschaftlich genutzte Flache
bzw. Grinland. Die Standorte F und G weisen beide mit 4,6 ha und 4,2 ha aktuell eine sehr
geringe Versiegelung auf, weshalb bei Inanspruchnahme ein hoher Anteil unversiegelter
Flache verbraucht werden wirde. Auf beiden Standorten wéren fast ausschlief3lich Wald-
bdden betroffen. Mit der Vorbelastung des Bodens auf Standort F und zu einem kleineren
Anteil auch auf Standort G durch die Munitionsanstalt, misste bei Inanspruchnahme der
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Boden derart gesichert/ausgetauscht werden, dass ,gesunde Arbeitsverhaltnisse* herge-
stellt werden und die Flachen nutzbar gemacht wird. Insgesamt wiirde dies die Qualitat des
Bodens, auch fiir die umliegenden Bereiche, langfristig aufwerten.

Geotope

Auf keinem der drei Standorte ist ein Geotop bekannt.

Altlasten

Es ist ein heterogenes Bild bzgl. Altlasten festzustellen, da es bei den Standorten F und G
eine ausgepragte Betroffenheit und damit auch Datenlage gibt; fiir Standort B ist das nicht
festzustellen.

Sollte es zu einer Umnutzung eines dieser beiden betroffenen Standorte kommen, sind
umfangreiche vorbereitende MaRnahmen notwendig. Im Rahmen der weiteren Planung ist
auch eine Aufwandseinschétzung fur die RAumung des jeweiligen Gelandes zu bertcksich-
tigen.

Grundsatzlich gibt es bei der Nutzung des Standortes F (und in geringerem Maf3e auch bei
Standort G) jedoch auch die Méglichkeit eines Synergieeffektes, da eine mogliche Gefahr-
dung der Offentlichen Sicherheit oder von Schutzgitern durch die Beseitigung der Altlasten
reduziert wirde.

Damit waren die zu erwartenden Raumnutzungskonflikte nicht ausschlie3lich dem Vorha-
ben zuzuordnen, sondern wirden sich zwischen Altlastenbeseitigung und Vorhaben auftei-
len.

Mit einer Altlastenbeseitigung an den Standorten F und G waren auch positive Auswirkun-
gen fur Umwelt und Bevolkerung verbunden. Auch hinsichtlich der Ziele der Raumordnung
wird eine Nachnutzung militarischer Einrichtungen verfolgt, was die Reaktivierung dieses
Standortes explizit unterstitzt und anstrebt.

Wasser (Grund- und Oberflachenwasser)

Auf allen drei Standorten befinden sich kleinere FlieBgewésser und vereinzelte Stillgewas-
ser, auf dem Standort F entspringt zudem der Ochsengraben, der sich auch noch durch
Teilbereiche des Standortes G zieht.

Auf dem Standort F ist im Bereich der Oberflachengewéasser eine Kontamination durch
Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu erwarten, auf dem Stand-
ort G sind durch die direkte Nachbarschaft Kontaminationen zu vermuten.

An allen Standorten sollte bei einer baulichen Umsetzung versucht werden, die Oberfla-
chengewasser zu erhalten. Gerade fir die Flie3gewasser ware eine Verlegung nicht aus-
zuschlieRen, dann sollte aber ein mdglichst geringer und naturnaher Eingriff erfolgen. Das
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Vorhaben I6st potenzielle Konflikte mit den Zielen der Raumordnung aus (Vgl. Tab. A.22
und Tab. A.23). Durch geeignete MalRnahmen kann eine Betroffenheit der genannten Ziele
vermieden, verringert oder ausgeglichen werden.

Alle Standorte befinden sich in der Grundwasserlandschaft ,Frankischer Sandsteinkeuper®
und haben daher dhnliche Eigenschaften. Vor allem am Standort F sind Verunreinigungen
durch Altlasten zu vermuten, aber auch fir Standort G sind potenzielle Betroffenheiten még-
lich.

Am Standort B kénnen in markanten Nasszeitrdumen die Grundwasserstande entlang ein-
zelner FlielRgewasser oberflachennah liegen; diese Areale bilden einen wassersensiblen
Bereich. An den Standorten F und G stehen entlang einiger Fliel3gewésser in Feuchtzeiten
in Tiefen von < 2 m zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwasser an. In diesen Bereichen
sollte von einer Bebauung abgesehen werden oder alternativ bauliche Vorkehrungen ge-
troffen werden (bspw. durch eine Schwarze Wanne).

Aufgrund der Nutzungshistorie ist auf dem Standort F mit Auswirkungen durch Altlasten und
Kampfstoffe auf das Grundwasser zu rechnen (Details in der Stellungnahme Anl.A.3.3 und
Kapitel A.5.2.6). Bei einer Umsetzung des Vorhabens an dem Standort muss ein Umgang
mit diesen Belangen gefunden werden, um sichere Arbeitsverhaltnisse auf dem Standort
zu gewabhrleisten und die Flache nutzbar zu machen. Da der Standort G den Standort F
teilweise Uberlagert, ist auch hier mit Verunreinigungen zu rechnen.

Alle Standorte weisen keine Gebiete des Hochwasserschutzes bzw. Hochwassergefahren-
flachen auf und dienen nicht der Wasserversorgung. Nur in der Umgebung des Standortes
B weist der Regionalplan mehrere Trinkwasserschutzgebiete aus. Regionalplanerische
Festsetzungen (Vorranggebiet Hochwasserschutz, Vorbehaltsgebiet fiir Wasserversor-
gung, Festgesetztes Uberschwemmungsgebiet, Festgesetztes Wasserschutzgebiet) wur-
den fur keinen der Standorte festgestellt (vgl. Tab. A.29).

Natur und Landschaft

Alle drei Standorte haben als bedeutende Nutzung Wald, alle haben Anteile am Bannwald,
sind zu Anteilen Landschaftsschutzgebiete und alle haben eine bedeutende Erholungsfunk-
tion, wobei die Standorte F und G diese Funktion als stadtnaher Erholungsraum erftllen.
Auf allen drei Standorten besteht eine hohe Betroffenheit hinsichtlich der Ziele der Raum-
ordnung durch die groRflachige Uberschneidung mit landschaftlichen Vorbehaltsgebieten
(Standort B 41 ha; F 85 ha; G 19 ha; vgl. Tab. A.28). Da hinsichtlich dieses Ziels konkrete
Flachenfestsetzungen im Regionalplan bestehen, kann die Betroffenheit quantitativ und
qualitativ beschrieben werden.

Damit haben die Standorte auch eine besondere Bedeutung fir das Landschaftsbild. Auf
Standort F wird eine Betroffenheit durch die Uberschneidung von 85 ha erreicht. Auch auf
Standort B wird mit 41 ha eine Betroffenheit erreicht, hier ist jedoch eine Vorbelastung des
Standortes festzustellen, durch die Lage entlang der Autobahn/ Bahnstrecke.
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Auf jedem Standort, am deutlichsten aber fir den Standort F, missten bei einer baulichen
Umsetzung Malinahmen zum besseren Einflgen in die Landschaft bertcksichtigt werden.

Denkmalschutz

Auf den Standorten B und G konnten anhand der historischen Karten keine erheblichen
Entwicklungen identifiziert werden. Im Unterschied dazu sind auf dem Standort des ehe-
maligen Munitionslagers (Standort F) lange und intensive Vornutzungen erkennbar.

Fir keinen der drei Standorte besteht ein Denkmalverdacht, und es befinden sich keine
eingetragenen Denkmaler auf den Standorten.

Flachenverbrauch und Ressourcenverbrauch

Hinsichtlich der Ziele der Raumordnung sind in den betroffenen Regionalplénen keine kon-
kreten Ziele zur Neuversiegelung bzw. der Vermeidung benannt. Gleichwohl muss bei jeder
baulichen Entwicklung das Flachensparziel verfolgt werden und im Sinne einer nachhalti-
gen und damit ressourcenschonenden Entwicklung der Fokus gesetzt werden. Der Fla-
chenverbrauch durch ein ICE-Werk ware auf der Flache B als am geringsten einzuschét-
zen, durch die ginstige Lage parallel zur bestehenden Bahn- und Stra3entrasse. Der
Standort G wirde eine etwas héhere Versiegelung hinsichtlich der Andienung verursachen,
da eine Uberlagerung mit der StaatsstralRe St2225 vermieden werden sollte und sich dar-
aus etwas langere Wege ergeben.

Hinsichtlich der Ressourcen wurde der Verbrauch von Energie (Strom), Trinkwasser und
die alternative Nutzung von Regenwasser beleuchtet. Der Verbrauch ist werksspezifisch
und unabhéngig vom jeweiligen Standort. Der Bedarf an Strom und Trinkwasser kann an
allen Standorten gedeckt werden. Inwieweit die Kapazitaten des Trinkwasserbestandsnet-
zes ausgebaut werden missen, muss fur den konkreten Standort, in Abstimmung mit dem
Netzbetreiber, ermittelt werden. Die alternative Nutzung von Regenwasser, insbesondere
zur Reinigung der Fahrzeuge, kann wesentlich den Bedarf an Frischwasser aus dem Trink-
wassernetz reduzieren und sollte im Rahmen der weiteren Planungen am konkreten Stand-
ort verfolgt werden.

Zusammenfassung zu den Zielen der Raumordnung

Im Zuge des Raumordnungsverfahrens wurden die einzelnen Planwerke auf die Betroffen-
heit ihrer formulierten Ziele und Grundsatze durch die jeweiligen Standorte analysiert und
festgestellt. Die Ziele wurden in jedem Fall qualitativ hinsichtlich ihrer Zielformulierungen
auf den Standort bezogen und soweit mdglich auch quantitativ hinsichtlich konkreter FIla-
chenfestsetzungen betrachtet. Nachfolgend werden die Ergebnisse je Standort noch einmal
zusammenfassend und themenibergreifend aufgefihrt.
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Standort B — Allersberg/Pyrbaum

Nach Landesentwicklungsplan (LEP) befindet sich das Grundzentrum Allersberg als eine
Kreisgemeinde mit besonderem Handlungsbedarf in rdumlicher Nahe zum Standort. Der
Standort befindet sich mit seinem Bewertungsraum nach LEP im allgemein landlichen
Raum.

Der Standort B betrifft die Einzugsbereiche der Regionalpléane 7 (Region Nurnberg) und 11
(Region Regensburg). Der Standort erstreckt sich in seiner gesamten Lange entlang der
Autobahn A9, weshalb es zu keiner zuséatzlichen Zerschneidung der Landschaft kommt und
bereits eine Vorbelastung des Landschaftsbildes vorhanden ist. Dennoch ergibt sich nicht
zuletzt durch die Uberschneidung mit einem landschaftlichen Vorbehaltsgebiet, mit Wald-
bereichen (insbesondere Bannwald zu 70 % betroffen), geschiitzten Biotopen (Nasswiesen
und Verlandungsbiotope) und Gewassern eine Betroffenheit fur das Landschaftsbild, womit
eine potenzielle Abweichung von Zielen der jeweiligen Regionalplane vorliegen konnte.
Auch die Erholungsfunktion ist aufgrund der Waldflachen und der das Gebiet durchqueren-
den, zertifizierten Fernwanderwege durch das Vorhaben voraussichtlich beeintrachtigt.
Weiterhin ist nach dem Ziel 1.3 aus dem RP 11 (welches sich aus dem LEP Ziel 1.1.2
ableitet) ,bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbar-
keit (...) den okologischen Belangen Vorrang einzuraumen, wenn eine wesentliche und
langfristige Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen droht.”

Allersberg ist jedoch als Grundzentrum eingestuft, weshalb die Ansiedlung von gewerbli-
chen Siedlungsflachen und Betrieben den Zielen der Raumordnung entspricht. Positiv her-
vorzuheben ist die Anbindungsmaoglichkeit an das direkt anliegende Schienennetz, aber
auch an die A9. Weiterhin befinden sich direkt stidlich angrenzend zu dem Standort ein
Gewerbegebiet und ein weiteres Gewerbegebiet, flr das sich ein Bebauungsplan in Auf-
stellung befindet, weshalb eine gewerbliche Vorpragung zu erkennen ist.

Auf dem Standort befindet sich eine sehr kleine Uberschneidung mit einem Vorbehaltsge-
biet fir Bodenschatze. Es wird davon ausgegangen, dass baulich ein Nebeneinander der
beiden Nutzungen gesichert werden kann.

Innerhalb des Flachennutzungsplans des Marktes Pyrbaum tberschneidet sich der Bewer-
tungsraum geringflachig mit einer Flache flr Bahnanlagen.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

Nach Landesentwicklungsplan befindet sich die Einzelgemeinde mit besonderem Hand-
lungsbedarf Markt Feucht sowie die Kreisregion mit besonderem Handlungsbedarf Markt
Wendelstein in rAumlicher Nahe zum Standort. Der Standort befindet sich mit seinem Be-
wertungsraum nach LEP im Verdichtungsraum der Metropolregion Nirnberg/Firth/Erlan-
gen.

Der Standort F liegt auf der Flache des ehemaligen Munitionslagers in Feucht und damit
vollstandig im Bereich des Regionalplanes 7 (Region Nurnberg). Das Gebiet ist zwar durch
die vollstandig umringenden Straf3en bereits von anderen Waldgebieten getrennt, dennoch
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ist die Flache ausreichend grof3 und mit einem hohen Anteil an Waldflachen fir ver-
schiedenste Funktionen sehr wertvoll — auch perspektivisch. Durch das Vorhaben wéren
Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein Landschafts-
schutzgebiet und ein Landschaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen.

Weiterhin ist nach dem Ziel 1.1.2 des Landesentwicklungsprogramms Bayern, welche sich
durch &hnliche Ziele im Regionalplan 7 widerspiegelt (z.B. 22.3.1.1,Z23.1.5,Z23.1.4und G
7.1.2.1) ,bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbar-
keit (...) den Okologischen Belangen Vorrang einzurdumen, wenn eine wesentliche und
langfristige Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen droht.”

Der Standort liegt in der Nahe des Marktes Feucht als Mittelzentrum sowie im Bereich
.Kleinraumige und vielfaltige Nutzungen® und als Siedlungsschwerpunkt im grof3en Ver-
dichtungsraum Nurnberg/Flrth/Erlangen: ,Die Waldgebiete, die im Osten und Siden an die
Stadt Nurnberg, im Westen, Norden und Osten an die Stadt Erlangen sowie im Westen an
die Stadt Furth grenzen, haben lagebedingt eine Uberragende Funktion als stadtische Er-
holungsflachen. Ahnliches gilt fur die stadtnahen Walder der anderen zentralen Orte und
Siedlungsschwerpunkte®. [A36]

Die Ziele der Regionalplane sprechen aber auch deutlich fiir eine Entwicklung dieses Stan-
dortes, bspw. spricht die Nahe zu einem Mittelzentrum fur eine Entwicklung und die Nahe
zu einer Entwicklungsachse (Nirnberg — Burgthann).

Eine Besonderheit des Standortes riihrt von der historischen Nutzung als Munitionsanstalt
- es befinden sich auf insgesamt 78,8 % des Standortes Altablagerungen oder militarische
Altlasten. Diesbeziglich wird explizit als Ziel der Raumordnung die Nachnutzung militari-
scher Einrichtungen benannt. Damit wirde die Entwicklung dieses Standortes auch eine
enorme Flachenreaktivierung darstellen. Somit kann durch eine Flachenreaktivierung u.U.
auf Teilbereichen der Flache neben der Vorhabenplanung auch eine Erschliel3ung in den
Randlagen (FuR-, Rad- und Wanderwege) fur die Offentlichkeit hergestellt werden, womit
eine tatsachliche Erholungsfunktion stadtnah neu geschaffen werden kénnte.

Standort G — sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

Fur den Standort G gelten groRRtenteils die gleichen Einschatzungen wie fur Standort F, da
die beiden Standorte nebeneinander liegen und sich teilweise tUberschneiden.

Nach Landesentwicklungsplan befindet sich die Einzelgemeinde mit besonderem Hand-
lungsbedarf Markt Feucht sowie die Kreisregion mit besonderem Handlungsbedarf Markt
Wendelstein in rAumlicher Nahe zum Standort. Der Standort befindet sich mit seinem Be-
wertungsraum nach LEP im Verdichtungsraum der Metropolregion Nurnberg/Furth/Erlan-
gen.

Es gelten die gleichen raumordnerischen Ziele wie fur den Standort F, der Standort G ist
rdumlich etwas weniger von den Altlastenflachen der Munitionsanstalt betroffen (nordwest-
liches Areal). Das Gebiet ist zwar durch die vollstandig umringenden Stral3en bereits von
anderen Waldgebieten getrennt, dennoch ist die Flache ausreichend grol3 und mit einem
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hohen Anteil an Waldflachen fiir verschiedenste Funktionen sehr wertvoll. Durch das Vor-
haben waren Teile des Nurnberger Reichswaldes (Bannwald) mit Erholungsfunktion, ein
Landschaftsschutzgebiet und ein Landschaftsbild mit hoher Bedeutung betroffen. Weiterhin
ist nach dem Ziel 1.1.2 des Landesentwicklungsprogramm Bayern, welche sich durch &hn-
liche Ziele im Regionalplan 7 widerspiegelt (z.B. Z 2.3.1.1, Z23.1.5,Z3.1.4und G 7.1.2.1)
,bei Konflikten zwischen Raumnutzungsansprichen und 6kologischer Belastbarkeit (...)
den 6kologischen Belangen Vorrang einzuraumen, wenn eine wesentliche und langfristige
Beeintrachtigung der nattrlichen Lebensgrundlagen droht.*

Der Standort liegt in der Nahe des Marktes Feucht als Mittelzentrum sowie im Bereich
,Kleinrdumige und vielfaltige Nutzungen® und als Siedlungsschwerpunkt im groRen Ver-
dichtungsraum Nurnberg/Flrth/Erlangen: ,Die Waldgebiete, die im Osten und Siiden an die
Stadt NUrnberg, im Westen, Norden und Osten an die Stadt Erlangen sowie im Westen an
die Stadt Furth grenzen, haben lagebedingt eine Uberragende Funktion als stadtische Er-
holungsflachen. Ahnliches gilt fir die stadtnahen Walder der anderen zentralen Orte und
Siedlungsschwerpunkte®. [A36]

Quantitative Betroffenheiten sind zudem in den Tabellen Tab. A.28 und Tab. A.29 zusam-
mengefasst.

Die Ziele der Regionalplane sprechen aber auch deutlich fiir eine Entwicklung dieses Stan-
dortes, bspw. durch die Nahe zu einem Mittelzentrum und die Nahe zur Entwicklungsachse
(Nurnberg — Burgthann). Auch fir den Standort G ist als Besonderheit festzuhalten, dass
durch die historische Nutzung als Munitionsanstalt Altablagerungen oder militéarische Alt-
lasten den Standort belasten, wenn auch in einem wesentlich kleineren Umfang als den
Standort F. Diesbezlglich wird auch hier das Ziel der Raumordnung zur Nachnutzung mili-
tarischer Einrichtungen benannt. Damit wiirde die Entwicklung dieses Standortes auch eine
umfangreiche Flachenreaktivierung darstellen.

Fazit

Es gilt allgemein festzuhalten, dass keiner der untersuchten Standorte konfliktunbelastet
hinsichtlich raumordnerischer Ziele ist. Dabei geht es vor allem um Belange zum Erhalt und
Ausbau des Waldes, zu landschaftlichen Vorbehaltsgebieten und Erholungsfunktionen.

Es gibt aber auch wesentliche tibergeordnete Ziele, die sich positiv hinsichtlich der Entwick-
lung eines Instandhaltungswerks an den Standorten benennen lassen. Diese Ziele haben
keinen Bezug zu den Schutzgiitern und wurden daher nicht in Kapitel A.5.2 benannt, sie
werden im Folgenden fir eine gesamtheitliche Bewertung der Situation dargestellt.

Fur die Standorte F und G und Teile des Standortes B gelten die Aussagen des Regional-
plans 7. Nach dem Ziel 1.1 soll ,die herausragende Bedeutung der Region Nirnberg inner-
halb Bayerns, Deutschlands und Europas (...) auch im Interesse einer ausgewogenen Ent-
wicklung des Freistaates Bayern weiter gestarkt werden.“ Mit der Ansiedlung eines Instand-
haltungswerkes wird die wirtschaftliche Entwicklung des Freistaates weiter gestéarkt und die
Starkung des Schienenverkehrs unterstitzt.
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Mit dem Ziel 1.2 soll: ... insbesondere die zentrale europaische Verkehrslage der Region
weiter aufgewertet und die sich aus der giinstigen Verkehrslage ergebenden Standortvor-
teile fur die Entwicklung der Region besser nutzbar gemacht werden.®

Hinsichtlich der Wirtschaftskraft und der Schaffung von Arbeitsplatzen besagt das Ziel 1.3:
,Die Wirtschaftskraft der Region soll erhalten und gestarkt werden. Dabei soll insbesondere
auf eine Unterstitzung des Strukturwandels und der notwendigen Anpassung an sich ver-
andernde Rahmenbedingungen sowie auf die Schaffung von Arbeitsplatzen und den Aus-
bau regionaler Wirtschaftskreislaufe hingewirkt werden.“ Die Entwicklung des Standortes
ist ein wichtiges Element fiir die Starkung des Schienenverkehrs und der damit avisierten
Mobilitatswende. Weiterhin sollen an dem Standort ca. 450 qualifizierte Arbeitsplatze ent-
stehen, welche enorm zur Starkung der Region beitragen. Mit dem Ziel 5.1.1 wird die Ziel-
setzung zum Ausbau und Sicherung von Arbeitsplatzen zusatzlich konkretisiert: ,Durch die
Verbesserung der regionalen Wirtschafts- und Sozialstruktur sind moglichst gleichwertige
gesunde Lebens- und Arbeitsbedingungen in der Region Nirnberg zu schaffen. Die wirt-
schaftliche Leistungsfahigkeit der Region Nurnberg soll unter Beachtung sich verandernder
wirtschaftlicher Rahmenbedingungen erhalten und kontinuierlich weiterentwickelt werden.
Im grof3en Verdichtungsraum Nirnberg/Furth/Erlangen soll die Sicherung der Arbeitsplatze
durch eine qualitative Verbesserung bestehender Arbeitsplatze und durch Schaffung von
neuen, insbesondere qualifizierten Arbeitsplatzen im Vordergrund stehen...“.

Der Regionalplan 11, welcher fir den mittigen Bereich des Standortes B zutrifft, zielt mit Z
1.1 ebenfalls auf eine nachhaltige Starkung der Wirtschaftskraft in der Region. Hinsichtlich
des Ausbaus der Zentralen Orte der Grundversorgung besagt des Ziel 3.1.2: ,Die Arbeits-
marktfunktion der Grundzentren (...), Pyrbaum, (...) ist sicherzustellen und ein Ausbau an-
zustreben.“ Auch die Ziele 1.1.2 und 1.1.3 verfolgen explizit den Ausbau von Arbeitsplatzen.
Auch diesen Zielen und Grundséatzen folgt das Vorhaben, bzw. kann das Vorhaben deutlich
zur Zielerreichung beitragen.

RP 7: RP 11:

11;1.2;1.3;1.4,;15,;51.1.1 13,;31.2;3.1.2;32.2,BIV-111;BIV
-1.12;BIV-1.13;B.\V.-1.2.

Auflistung einschlagiger Ziele/Grundsatze fur diesen Standort, VVgl. Tabelle Tab. A.22 und Tab. A.23

Aus den Themen Verkehr und Siedlung ist nochmal explizit auf folgende Ziele hinzuweisen,
welche durch die Ansiedlung erreicht werden kénnen: Durch den Ausbau von Verkehrsinf-
rastruktur und den Schienenverkehr allgemein wird dazu beigetragen, dass die Region
Standortnachteile gegentber anderen Regionen in Bayern, Deutschland und der EU weiter
verringern kann. Gemal RP 7 Ziel 2.1.3 soll sich die siedlungs- und wirtschaftsstrukturelle
Entwicklung in allen TeilrAumen verstarkt an der Verkehrsanbindung und -erschlielung
durch die Schiene orientieren. Fur eine Siedlungsentwicklung entlang des vorhandenen
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Schienennetzes spricht sich auch das Ziel 2.3.2.1 aus. Das Vorhaben unterstiitzt die Stei-
gerung der Verkehrsleistung der Bahn im Fernverkehr (Ziel 4.3.1 (RP 7)) und tragt zum
Ausbau der Schieneninfrastruktur bei.

Nach dem RP 7 Ziel 4.1.1 soll ,in der Region (...) unter Kooperation und Koordination mit
den angrenzenden Regionen ein integriertes Gesamtverkehrssystem weiterentwickelt wer-
den.” Auch diesem Ziel wird mit dem Vorhaben nachgekommen, da ein ausgewogenes
Netz fir Instandhaltungswerke avisiert wird.

Das Vorhaben stellt kein klassisches Infrastrukturprojekt dar, es ist aber existenziell flir den
weiteren Kapazitatsausbau des umweltfreundlichen schienengebundenen Verkehrs. Damit
werden auch die RP 7 Ziele 4.1.3 und Ziel 4.1.8 erfullt, wonach der Umweltverbund gestarkt
werden soll.

Im Besonderen soll an dieser Stelle hinsichtlich der Standorte F und G nochmal auf das
Ziel 2.1.5 aus dem Regionalplan 7 verwiesen werden. Hiernach wird eine Nachnutzung
militérischer Einrichtungen verfolgt, was fur beide Standorte zutrifft, da v.a. auf Standort F
groRRere Flachen mit verbliebenen Kampfmitteln und Kampfstoffen belastet sind. Eine Ent-
wicklung dieser Standorte wiirde eine enorme Flachenreaktivierung darstellen mit einer we-
sentlichen Aufwertung hinsichtlich Aspekten der Umwelt, Gesundheit und Erholung. Hin-
sichtlich der Erholungsfunktion kann durch eine Flachenreaktivierung u.U. auf Teilberei-
chen auch eine Durchlassigkeit (FuR3-, Rad- und Wanderwege) fiir die Offentlichkeit herge-
stellt werden, womit eine tatsachliche Erholungsfunktion stadtnah geschaffen werden kann,
soweit die Vorhabenplanung hier eine sinnvolle Durchwegung ermdglicht.

In Summe stehen einige Belange im potenziellen Konflikt zu den Zielen der Raumordnung,
jedoch stehen eventuell sogar mehr Ziele im Einklang mit dem Vorhaben bzw. kann das
Vorhaben einen deutlichen Beitrag zur Zielerreichung der beiden Regionalplane leisten.

Es sei an dieser Stelle nochmal auf die Notwendigkeit des Vorhabens fur die Strategie
.otarke Schiene® hingewiesen und die Bedeutung fir ein ,,grine Verkehrswende®. Ausfihr-
lich werden die Notwendigkeit und die Nachhaltigkeitsaspekte durch die Werksansiedlung
in den Kapiteln A.1 und A.1.2 dargestellt.

Hinweise zu weiteren erforderlichen Planungsschritten:

Soweit durch die Raumordnungsbehotrde eventuelle Abweichungen von den Zielen der
Raumordnung festgestellt werden, ist von dort zu entscheiden, ob und inwieweit davon ab-
gewichen werden kann. Nach § 6 Abs. 2 ROG i. V. m. § 4 Abs. 1 BayLPIG kann von den
Zielen der Raumordnung abgewichen werden, wenn dies unter raumordnerischen Ge-
sichtspunkten vertretbar ist und die Grundzige der Planung nicht berthrt werden. Nach §
4 Abs. 1 Satz 3 BayLPIG obliegt die Zulassung der Abweichung von einem in einem Regi-
onalplan festgelegten Ziel der Raumordnung, die fur die Verbindlichkeitserklarung nach Art.
22 Abs. 1 Satz 2 ausschlief3lich der zustandigen héheren Landesplanungsbehdérden im Ein-
vernehmen mit den berthrten Fachbehdrden der entsprechenden Verwaltungsstufe.
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Im nachsten Schritt wird zur vorliegenden Einschatzung die landesplanerische Stellung-
nahme durch die Raumordnungsbehdrde erarbeitet.

A.6 Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

A.6.1 Vorbemerkungen (Datengrundlagen,
Planwerke, Untersuchungsmethoden)

Die gesetzliche Grundlage fiir die im Kapitel A.6.2 durchgefihrte Umweltvertraglichkeits-
studie (UVS) ist 8 7 UVPG. Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) wiederum
leitet sich aus Pkt. 14.8 der Anlage 1 UVPG ab, der eine Allgemeine Vorprifung des Ein-
zelfalls vorsieht. Die UVP-Pflicht besteht, wenn das Neuvorhaben erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen haben kann. Aufgrund der zu erwartenden Auswirkungen wird nach-
folgend eine Umweltvertraglichkeitsprifung gem. 8 49 (1) UVPG durchgefihrt.

In der UVS werden entsprechend § 15 Abs. 1 Satz 3 des Raumordnungsgesetzes (ROG)
mehrere Standortalternativen (auf Basis ihres Planungsstandes) hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf die Schutzgiter gemal § 2 Abs.1 UVPG untersucht:

e Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

e Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

e Flache, Boden und Wasser,

¢ Luftreinhaltung und Klima,

e Landschatft,

o Kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter,

e Wald sowie

e Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzguitern.

Eine Zustandsanalyse bildet die Grundlage fir die Feststellung des dkologischen Potenzi-
als im Bewertungsraum und die Abschatzung seiner Empfindlichkeit gegenuber zuséatzli-
chen Belastungen durch das Vorhaben. Inhaltlich baut die vorliegende UVS in weiten Teilen
auf der Auswertung vorliegender Datengrundlagen auf. Auf3er den nachfolgend aufgeliste-
ten Datenquellen wurde zudem das im BayernAtlas [A5] vorliegenden Kartenmaterial hin-
zugezogen.
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Tab. A.30 Uberblick iiber die angefragten Datengrundlagen

Thema

Luftbilder

Topografische Karten (1:25.000)

Kommunale Grenzen

Liegenschaftskataster (ALKIS)

Tatséchliche Nutzung

Landesentwicklungsplan Bayern

Regionalplan
(Planungsregion 7, 11)

Flachennutzungs- und Landschafts-
plane

Bebauungsplane

Natura 2000-Managementplanung

Bezugsstelle
Inhalt

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung

Landesamt firr Digitalisierung, Breitband und
Vermessung

Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und
Vermessung

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschatt,
Landesentwicklung und Energie

Regierung von Mittelfranken

Regionaler Planungsverband
Vorranggebiete/Vorbehaltsgebiete:
Landschaftliche Vorbehaltsgebiete

Regionaler Griinzug

Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Boden-
schatze

Vorrang- und Vorbehaltsgebiet fir Wasserver-
sorgung

Vorranggebiet fur Hochwasserschutz
Festgesetztes Wasserschutzgebiet
Vorranggebiet fur Windkraft

Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die Erho-
lung

Stadte: Roth

Markte und Gemeinden: Allersberg, Feucht,
Pyrbaum, Wendelstein,

Festgesetzte Flachennutzung (vorbereitende
Bauleitplanung)

Stadte: Roth
Méarkte und Gemeinden: Allersberg, Feucht,
Pyrbaum, Wendelstein

Verbindliche Bauleitplanung

Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft
(Geodaten)

SPA-Gebiet (6533-471) Nirnberger Reichswald
Landesamt fur Umwelt

(Texte und Karten; Download)

Abfrage

14.12.2020

14.12.2020

14.12.2020

14.12.2020

14.12.2020

22.01.2021

16.12.2020
22.01.2021

Januar
2021

Januar
2021

18.01.2021
08.02.2021
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Thema

ASK-Daten (Artvorkommen)

Biotopkartierung

Okoflachenkataster

Arten- und Biotopschutzprogramm
(ABSP) — Landesweite Biotopver-
bundplanung

Schutzgebiete (Naturschutzgesetz)

Waldschutzgebiete (BayWaldG)

Waldfunktionsplan (Region 7 und 11)

Staatsforstflachen

Bezugsstelle
Inhalt

SPA-Gebiet (6533-471) Nurnberger Reichswald

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
Kartenblatter (TK 25): 6532, 6533, 6630, 6631,
6632, 6633, 6634

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download)
Flachland-, Stadtbiotopkartierung

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download)

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download)

Landkreis-ABSP: Nurnberger Land, Roth, Neu-
markt in der Oberpfalz

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(tiw. Download)

Natura 2000-Gebiete
Naturschutzgebiete

Nationalparks

Nationale Naturmonumente
Biospharenreservate
Landschaftsschutzgebiete
Naturparks

Naturdenkmaler

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschatt,
Landesentwicklung und Energie

Bannwalder

Erholungswalder Naturwaldreservate
Naturwalder (tiw.)

Bayerisches Staatsministerium fir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten
Waldfunktionsplan (Textteil)

Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft
Bodenschutz

Erholung

Klima (lokal, regional)

Lebensraumschutz

Sichtschutz

Bayerische Staatsforsten

Biotopflachen (Offenland, Wald), Haupt- und
Nebenbaumarten, Waldbestande > 100 Jahre,
Wasserhaushalt
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Abfrage

16.12.2020
29.01.2021

08.12.2020

15.12.2020

12.01.2021

08.12.2020
22.01.2021

16.12.2020

18.02.2021
16.12.2020

08.02.2021
18.03.2021
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Thema
Bundesforstflachen

Geologische Karte (1:25.000)

Ubersichtsbodenkarte von Bayern
1:25.000 (UBK25)

Bodenschatzung

Bodenfunktionskarte 1:25.000

Bodendenkmaler

Uberschwemmungsgefahrdete Ge-
biete

Hochwassergefahrenflachen

Wassersensible Bereiche
Hohe Grundwasserstande
Trinkwasserschutzgebiete

Heilquellenschutzgebiete

Gewasserstrukturkartierung der
FlieRgewasser Bayerns 2017

Wander-, Rad- und Reitwege

Bau- und Kulturdenkmaler

Landwirtschaft

Seite 238

Bezugsstelle
Inhalt

Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download bzw. WMS)

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung
Nur Standort B

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(Download bzw. WMS)

Landesamt fur Denkmalpflege
(Download)
Schriftliche Stellungnahme

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(WMS)

Festgesetzte und vorlaufig gesicherte Gebiete

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(WMS)
HQ haufig, HQ 100, HQ extrem

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(Download)

Bayerisches Landesamt fir Umwelt
(WMS)

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
(WMS)

Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und
Vermessung
(Download)

Landesamt fir Denkmalpflege
(Download)
Schriftliche Stellungnahme

Regierung von Mittelfranken
Abteilung Landwirtschaft

Schriftliche Stellungnahme zur landwirtschaftli-

chen Betroffenheit

Abfrage

15.03.2021
17.03.2021

08.12.2020

08.12.2020

25.01.2021

08.12.2020

17.12.2020
08.02.2021

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

18.12.2020

22.01.2021

22.01.2021

18.12.2020

02.02.2021

17.12.2020
08.02.2021

22.02.2021
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Bezugsstelle

Thema Inhalt Abfrage

Bodenwasser, Bodenchemie & Bo- Bundesanstalt fir Geowissenschaften und Roh-

denphvsik stoffe 09.03.2021

phy (WMS)
. Bayerisches Landesamt flir Umwelt

Hydrogeologische Karte Y 10.02.2021
(WMS)

Moorbodenkarte Bayern Bayerisches Landesamt fir Umwelt 01.02.2021
(Download)

T . Bayerisches Landesamt fir Umwelt 09.12.2021

www.lfu.bayern.de

A.6.2 Auswirkungen auf die Schutzguter der UVS

A.6.2.1 Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit

Zum Schutzgut Mensch, insbesondere der menschlichen Gesundheit, werden die folgen-
den Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz bezlglich der Standortvarianten dargestellt:

e Gerauschimmissionen

e Erschitterungsimmission

e Radon

o Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

e Vorbelastungen

Gerauschimmissionen

Die Ermittlung, der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung, erfolgte unter Berticksichtigung der jeweiligen nachstgelege-
nen Emissionsbereiche, denen Emissionsfaktoren zugewiesen wurden. Diese mal3geben-
den Abstande kénnen aufgrund von unterschiedlichen fachspezifischen Aspekten von den
maf3gebenden Abstanden zur Beurteilung der Erschitterungen abweichen (vgl. Anl.A.3.1
im Anhang).
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Erschitterungsimmissionen

Die Ermittlung der im nachfolgenden Absatz angegebenen Entfernungen in Bezug auf die
nachstgelegene Bebauung erfolgte auf Basis fachspezifischer Aspekte der Erschitterungs-
emissionen und -immissionen und differieren daher mitunter zu den mafgebenden Abstéan-
den der larmtechnischen Beurteilung. Ferner ist es Fakt, dass die Erschitterungswirkungen
im Vergleich zur Larmwirkung einen deutlich geringeren Wirkungsradius haben (vgl.
Anl.A.3.2 im Anhang).

Radon

Das Radon-Potenzial in der bodennahen Luft (1m Tiefe) wird gem. Geoportal vom Bundes-
amt fur Strahlenschutz in einer numerischen Skala von 1 (gering) bis < 50 (hoch) angege-
ben. Die interaktiven Karten ,Radon-Konzentration im Boden“ und ,,Radon-Potenzial® liefern
eine erste Einschatzung zur Radonsituation in einer Region. Aussagen zu einzelnen Ge-
bauden oder Grundstiicken kénnen daraus nicht abgeleitet werden, da die fur die Prognose
verwendeten Parameter lokal stark variieren kénnen. Zur Radon-Konzentration in der Bo-
denluft an einem bestimmten Standort, besitzen die verwendeten Karten demzufolge keine
Aussagekraft. Nach § 126 Strahlenschutzgesetz (StrlISchG) betréagt der Jahresmittel-Refe-
renzwert der Radon-222-Aktivitatskonzentration in der Luft an Arbeitsplatzen 300 Becque-
rel (Bg) je Kubikmeter. Zum Schutz der Mitarbeiter im Werk ist bei der weiterfihrenden
Planung die Radon-Konzentration weiter detaillierter zu untersuchen.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Mogliche Natur- und Umweltgefahren fir Mensch und Siedlungen kénnen durch Uber-
schwemmungen, Unwetter oder Starkregenereignisse sowie Lawinen, Erdbeben oder vul-
kanische Aktivitdten entstehen. Diese kdnnen in unterschiedlichen Maf3en und Auspragun-
gen stattfinden. Durch den anthropogenen Klimawandel werden die Intensitat und die Fre-
quenz von Natur- und Umweltgefahren sowie extremen Wetterereignissen verstarkt. Hierzu
zahlen dartber hinaus Georisiken wie Lawinen, Erdrutsche oder Felsstlirze, welche grofRen
Schaden an Menschen, Gebauden und Infrastrukturen zur Folge haben kdnnen.

Durch konvektive Wetterlagen kdnnen vermehrt Unwetter und Starkregenereignisse ent-
stehen. In der Folge kénnen Gewasser tber die Ufer treten und es kann zu Uberschwem-
mungen kommen. Konkrete Aussagen zu der Verteilung von Starkregenereignissen im
GroRraum Niirnberg sind nicht vorhanden. Uberschwemmungsgebiete oder Hochwasser-
gefahrenflachen geben jedoch Aufschluss tber Konfliktbereiche und Schadenspotenziale.

Vorbelastungen

Bestehende Verkehrsflachen oder emittierende Gewerbe- und Industrieformen kdnnen
durch Larm oder Geriiche die menschliche Gesundheit beeintrachtigen, sodass im Zusam-
menhang mit weiteren Vorhaben kumulative Wirkungen auftreten kénnen.
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Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.2.1 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die fur die schalltechnische Beurteilung relevante, zu den Emissionsbereichen néchstgele-
gene Bebauung des Standortes B befindet sich in westlicher Richtung und ist ca. 280 m
entfernt zur moglichen Lage der Werkhalle (Am Schreckhdausl). Dichtere Siedlungsraume
befinden sich ca. 830 m westlich in Harrlach. In dstlicher Richtung befinden sich die Ge-
baude ,Stralmuhle* (Nutzung: Waldschanke und Kletterpark) in ca. 650 m sowie die Ge-
baude ,Birkenlach® in ca. 800 m Entfernung zur primaren Dispositionsgruppe. In sudlicher
Richtung reicht die Wendeschleife bis auf eine Entfernung von ca. 620 m an die Wohnbe-
bauung in der Ortslage Altenfelden heran.

Hinsichtlich der nachstgelegenen Wohnbebauung werden die Immissionsrichtwerte gemaf
Technischer Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) fur allgemeine Wohngebiete
nicht Gberschritten. An den Randern der Siedlungsbereiche Altenfelden, Harrhof und Harr-
lach werden die Immissionsrichtwerte deutlich unterschritten. Auch hinsichtlich der Ver-
kehrsgerdusche, die geméal? 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes BImSchV zu beurteilen sind, werden die Grenzwerte an allen Immission-
sorten eingehalten (vgl. Anl.A.3.1 im Anhang).

Erschitterungsimmissionen

Die grof3te Annaherung an eine Bebauung befindet sich bezliglich des geplanten Gewer-
begebietes Gewerbepark West I+Il nahe der Ortslage Altenfelden mit einem Abstand von
ca. 310 m zur Wendeschleife. Die nachste Wohnbebauung stellt die Ortslage Altenfelden
mit einem Abstand von ca. 620 m zur Wendschleife dar.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im dblichen Rahmen und kdnnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefiihrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschatft auftreten. Erschitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende Maflinahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (vgl. Anl.A.3.2 im Anhang).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort betragt ca. 18,7 kBg/ms3. Das Radonpotenzial liegt
bei ca. 14,8.
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Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

Auf und in unmittelbarer und/oder naherer Umgebung des Standortes B sind keine Geori-
siken vorhanden bzw. aufgenommen. Diesbezuglich gibt es kein erkennbares Schadens-
potenzial und Konflikt fir den Standort. Weiterhin sind keine seismischen Aktivitaten (Erd-
beben) auf dem Gebiet und in der Umgebung des Standortes B verzeichnet.

In der unmittelbaren oder naheren Umgebung existieren keine festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen. Diesbezliglich besteht bei Starkregener-
eignissen kein erkennbares Schadenspotenzial fir den Standort.

Laut dem Bayerischen Landesamt fur Umwelt existieren keine Vulkane (aktiv und inaktiv)
innerhalb der Landesgrenzen Bayerns. Es bestehen diesbeziglich keine Umweltgefahren
fur den Standort.

Der Standort B liberschneidet sich zu ca. 70 % mit Teilen des Nirnberger Reichswaldes,
der als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kdnnen vor Immissionen schiitzen
und Naturgefahren vorbeugen. GemalR Art. 11 Bayerisches Waldgesetz (BayWaldG) sind
diese Waldflachen zu Bannwaldern erklart worden (vgl. Kapitel A.6.2.7).

Vorbelastungen

Entlang der 6stlichen Grenze verlaufen eine Bahnstrecke sowie die Autobahntrasse A9.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Mensch, menschliche Gesundheit” ist fur den Standort B ein
mittleres Konfliktpotenzial bzw. eine mittlere Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.2.2 im Anhang)

Gerauschimmissionen

In einem Abstand von ca. 330 m zur bestehenden Bahnstrecke und ca. 250 m zur geplanten
primaren Abstellgruppe befinden sich Gebaude mit Wohnnutzung Siedlung “Aufiere Wei-
Renseestralle”. Fir diese Siedlung werden die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.
Die Beurteilungspegel durch den Anlagenlarm erreichen Werte von 41 bis 45 dB(A), so
dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete knapp eingehalten werden
konnten, jedoch bei einer Einstufung dieser Geb&ude als allgemeines Wohngebiet eine
Richtwertliberschreitung vorliegen wirde. Im Flachennutzungs- und Landschaftsplan des
Marktes Feucht ist dieser Bereich farblich als Grunflache gekennzeichnet, jedoch liegt auch
ein Eintrag fur ,Wohnbauflachen® vor. Ein Bebauungsplan fur diesen Bereich liegt nicht vor.
Die Einstufung dieser Bebauung misste im Rahmen einer weiteren Planung und
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Genehmigung geklart und durch die Behérden festgelegt werden. Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fur Mischgebiete wirden knapp eingehalten, jedoch wirde fur allgemeine
Wohngebiete eine Richtwertliberschreitung vorliegen.

Die Entfernung zur nachstgelegenen zusammenhangenden Bebauung mit Wohnnutzung
liegt in nordlicher Richtung (Altenfurt-Moorenbrunn) bei ca. 1.000 m zu den einzelnen
Werksbereichen sowie in dstlicher Richtung bei ca. 1.000 m in Feucht bzw. sudlich bei
1.700 m in Réthenbach b. St. Wolfgang (Wendelstein). An dieser weiter entfernten Wohn-
bebauung werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Anlagengerausche un-
terschritten. An den am stidlichen Rand gelegenen Nutzungen innerhalb des Gewerbeparks
Nurnberg-Feucht-Wendelstein werden nachts die Immissionsrichtwerte fur Gewerbege-
biete erreicht. Unter Berlcksichtigung einer Vorbelastung ist es moglich, dass die Immissi-
onsrichtwerte auch an weiter nordlich liegenden Nutzungen innerhalb des Gewerbeparks
tberschritten werden. Hier ist zu prifen, ob Wohnnutzungen innerhalb des Gewerbeparks
zulassig sind.

Die gemaf 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgeréausche liegen unterhalb der Grenz-
werte (vgl. Anl.A.3.1 im Anhang).

Erschitterungsimmissionen

Die groRte Anndherung an eine Wohnbebauung befindet sich in rund 330 m (Siedlung “Au-
Rere Weilienseestralte”) am sudlichen Zu- bzw. Abfahrtsgleis des ICE-Werkes. In ca. 100
m Entfernung zu diesem Gleis befindet sich die Halle eines Bogenschitzenvereins. Der
Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein wird unmittelbar tangiert; die ndchste Werk-
halle befindet sich in ca. 45 m Entfernung. Besonders zu erwahnen ist ebenfalls ein Siche-
rungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des Austritts von Schadstoffen. Mit ei-
nem Abstand von mehr als 40 m bestiinden sowohl beim Betrieb als auch beim Bau keine
erschitterungsbedingten Beeintrachtigungen. Bei einer Anndherung des Baufeldes auf 25
m ist eine gesonderte Untersuchung empfohlen.

Samtliche Bautatigkeiten emittieren Erschitterungen im Ublichen Rahmen und kénnen
technisch und/oder organisatorisch so ausgefuhrt werden, dass keine erheblichen Belasti-
gungen in der Nachbarschaft auftreten. Erschiitterungen durch den Schienenverkehr in der
Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu erwarten. Erschitterungsminimierende MalRhahmen
sind nicht notwendig. Wahrend der Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituati-
onen erforderlich (z. B. die Kreuzung von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen
Anlagen) (vgl. Anl.A.3.2 im Anhang).

Radon

Die Radon-Konzentration am Standort betragt ca. 13,6 kBg/m3. Das Radon-Potenzial liegt
bei ca. 10,8.
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Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fiir menschliche Gesundheit

Auf und in unmittelbarer und/oder naheren Umgebung des Standortes F sind keine Geori-
siken vorhanden bzw. aufgenommen. Diesbezuglich gibt es kein erkennbares Schadens-
potenzial und Konflikt fir den Standort. Weiterhin sind keine seismischen Aktivitaten (Erd-
beben) auf dem und in der Umgebung des Standortes F verzeichnet.

Laut dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt existieren keine Vulkane (aktiv und inaktiv)
in den Landesgrenzen von Bayern. Es bestehen diesbeziiglich keine Umweltgefahren fur
den Standort F.

In der unmittelbaren oder naheren Umgebung existieren keine festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen. Diesbezliglich besteht bei Starkregener-
eignissen kein erkennbares Schadenspotenzial fiir den Standort.

Der Standort F Uberschneidet sich grof3flachig (93 %) mit Teilen des Nurnberger Reichs-
waldes, der als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kénnen vor Immissionen
schitzen und Naturgefahren vorbeugen. Gemal Art. 11 BayWaldG sind diese Waldflachen
zu Bannwaldern erklart worden.

Vorbelastungen

Im Norden grenzt unmittelbar der Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wendelstein an die Fla-
che an. In der weiteren Umgebung wird der Standort von den Autobahntrassen A6, A9 und
A73 allseitig umgrenzt. Fir die gesamte ehemalige Munitionsanstalt gilt eine Gefahrenab-
wehrverordnung und somit ein Betretungsverbot. Es existieren Kontaminationsverdachts-
flachen der ehemaligen Munitionsanstalt Feucht, auf die in Kapitel A.6.2.3 bei den Schutz-
gutern Boden und Wasser eingegangen wird. Ebenso ist eine Kontamination durch den
Grund- und Oberflachenwasserabstrom von Standort F nicht auszuschlie3en.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Mensch, menschliche Gesundheit® ist fur den Standort F ein
mittleres Konfliktpotenzial bzw. eine mittlere Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.2.3 im Anhang)

Gerauschimmissionen

Die Wohnbebauung an der AuBeren WeiRenseestralRe (Siedlung “AuBere Weillensee-
stralle”) liegt ca. 200-400 m zur geplanten sekundéaren Abstellgruppe entfernt. Im Flachen-
nutzungs- und Landschaftsplan des Marktes Feucht ist dieser Bereich farblich als Griinfla-
che gekennzeichnet, jedoch liegt auch ein Eintrag fir ,Wohnbauflachen“ vor. Ein
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Bebauungsplan fur diesen Bereich liegt nicht vor. Die Einstufung dieser Bebauung musste
im Rahmen einer weiteren Planung und Genehmigung geklart und durch die Behorden fest-
gelegt werden.

Die Verkehrsgerausche fur Wohngebiete, die gemal3 16. BImSchV zu beurteilen sind, wer-
den an der Siedlung ,AuBeren WeiRenseestraRe“ eingehalten. Jedoch werden die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm fur Mischgebiete Uberschritten, da durch den Anlagenlarm
Werte von 44-47 dB(A) erreicht werden.

In ca. 600 m Entfernung vom &stlichen Ende der Dispositionsgruppen befindet sich die
nachstgelegene zusammenhangende Wohnbebauung in Feucht. Gemal des angewende-
ten Prognosemodells ergibt sich am westlichen Rand der Bebauung in Feucht ein Beurtei-
lungspegel von ca. 34 dB(A). Demnach werden die Immissionsrichtwerte eingehalten. Die
geman 16. BImSchV zu beurteilenden Verkehrsgerausche liegen unterhalb der Grenzwerte
(vgl. Anl.A.3.1 im Anhang).

Erschitterungsimmissionen

Die nachste Wohnbebauung zum ICE-Werkstandort befindet sich in ca. 200 m Entfernung
in Feucht (Siedlung “AuRere Weilkenseestralle”). Besonders zu erwéhnen ist ebenfalls ein
Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelementen zum Schutz des Austritts von Schadstoffen.
Mit einem Abstand von mehr als 260 m bestiinden sowohl beim Betrieb als auch beim Bau
keine erschitterungsbedingten Beeintrachtigungen. Samtliche Bautatigkeiten emittieren
Erschitterungen im tblichen Rahmen und kdnnen technisch und/oder organisatorisch so
ausgefiuihrt werden, dass keine erheblichen Belastigungen in der Nachbarschaft auftreten.
Erschutterungen durch den Schienenverkehr in der Betriebsphase sind ebenfalls nicht zu
erwarten. Erschitterungsminimierende MalRBhahmen sind nicht notwendig. Wahrend der
Bauphase werden diese nur bei lokalen Sondersituationen erforderlich (z. B. die Kreuzung
von erdverlegten Leitungen oder anderen technischen Anlagen) (vgl. Anl.A.3.2 im Anhang).

Radon

Am Standort G ist eine Radon-Konzentration von ca. 18,6 kBg/m?3 vorhanden. Das Radon-
Potenzial betragt am Standort ca. 11,9.

Klimawandel, Naturgefahren, Folgen fir menschliche Gesundheit

Auf und in unmittelbarer und/oder ndherer Umgebung des Standortes G sind keine Geori-
siken vorhanden bzw. aufgenommen. Diesbezlglich gibt es kein erkennbares Schadens-
potenzial und Konflikt fir den Standort. Weiterhin sind keine seismischen Aktivitaten (Erd-
beben) auf dem und in der Umgebung des Standorts G verzeichnet.
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Laut dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt existieren keine Vulkane (aktiv und inaktiv)
in den Landesgrenzen von Bayern. Es bestehen diesbezuglich keine Umweltgefahren fir
den Standort G.

In der unmittelbaren oder naheren Umgebung existieren keine festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete und Hochwassergefahrenflachen. Diesbezliglich besteht bei Starkregener-
eignissen kein erkennbares Schadenspotenzial fiir den Standort.

Der Standort G uberlagert sich nahezu vollstandig (96 %) mit Teilen des Nirnberger
Reichswaldes, der als Bannwald ausgewiesen ist. Diese Waldflachen kénnen vor Immissi-
onen schitzen und Naturgefahren vorbeugen. GemafR Art. 11 BayWaldG sind diese Wald-
flachen zu Bannwaéldern erklart worden.

Vorbelastungen

Im Norden befindet sich der Gewerbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein. Im weiteren Um-
feld wird der Standort G von den Autobahntrassen A6, A9 und A73 allseitig umgeben.

Es existieren Kontaminationsverdachtsflachen der ehemaligen Munitionsanstalt Feucht, auf
die in Kapitel A.6.2.3 bei den Schutzgtitern Boden und Wasser eingegangen wird. Ebenso
ist eine Kontamination durch den Grund- und Oberflachenwasserabstrom von Standort G
nicht auszuschliel3en.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Mensch, menschliche Gesundheit* ist fir den Standort G ein
mittleres Konfliktpotenzial bzw. eine mittlere Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

A.6.2.2 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Auswahl der zu erfassenden Artengruppen erfolgte im Zuge einer faunistischen Pla-
nungsraumanalyse (Vgl. Anl.A.4.9 im Anhang) und fuhrte zur Definition der zu erhebenden
Arten und Artengruppen. Die Analyse basiert auf intensiven Datenrecherchen und Auswer-
tungen von ubergeordneten Fachplanungen (beispielsweise Managementplane, der Arten-
schutzkartierung des Freistaates und Standarddatenbdgen der FFH- und Vogelschutzge-
biete) sowie Ubersichtsbegehungen der Standorte. Sie ist an den jeweiligen Standort an-
gepasst und damit nicht einheitlich. An allen drei Standorten wurden Végel und Horste kar-
tiert. Alle weiteren Artengruppen variieren je nach Standort. Die Auswahl der zu kartieren-
den Artengruppen richtete sich dabei nach [A25] und wurde gemaf dieser Methodenblatter
durchgefuhrt. Unterschieden wird zwischen Tierartengruppen mit besonderer Planungsre-
levanz, die aufgrund ihres Schutzstatus fir die Zulassung eines Vorhabens von entschei-
dender Bedeutung sind (bspw. Tierartengruppen mit einem hohen Anteil an FFH-Anhang
IV Arten) und Tierarten, die eher in ausgewahlten Féllen, wie bei der Beriicksichtigung von
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Tierwanderungen oder der erganzenden Bewertung bestimmter Lebensrdume, von Bedeu-
tung und charakteristisch sind, wie beispielsweise Heuschreckenarten auf Wiesenbiotopen
und Reptilien an Gleisanlagen.

Beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt stellt fir Fledermause, Vogel, Am-
phibien und Reptilien der Verlust von Lebensraum (Brut-, Quartier- und Nahrungshabitate)
den wesentlichen Wirkfaktor des Vorhabens dar. Viele artenschutzrechtlich zu betrach-
tende Tierarten haben Aktionsrdume, die unter- und innerhalb dieses Flachenanspruchs
liegen, wo der Verlust der kompletten Lebensstétten mit der baulichen Beanspruchung ein-
hergeht. Planungsrelevante Pflanzenarten sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Zur Ermittlung des Eingriffsumfanges in das Schutzgut wurden folgende Teilkriterien her-
angezogen, deren Ergebnisse in den faunistischen Berichten dargestellt werden (vgl.
Anl.A.4.10.1 bis Anl.A.4.10.3 im Anhang):

o Ermittlung des Bestandes an Biotopkomplexen

¢ Ermittlung des Bestandes an Habitaten durch Erfassungen und Bewertung der
spezifischen Lebensraumfunktion

e Flacheninanspruchnahme (Flachenverbrauch, Inanspruchnahme bisher
unbebauter Flachen, Anteil versiegelter Flachen)

e Soweit mdglich: Quantifizierung des Umfanges der Betroffenheiten der
planungsrelavanten Tierartengruppen als Schirmarten fir das Schutzgut Tiere

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.3.1 im Anhang)

Der Bewertungsraum zu Standort B ist mit einem Flachenanteil von 86 % durch Nadelforst
gepragt, lediglich 6 % entfallen auf Offenland (landwirtschaftlich genutzte Flachen und Un-
land), die verbleibenden Flachen sind sonstige Nutzungen und Siedlungs- bzw. Verkehrs-
flachen (vgl. Anl.A.4.13). Charakteristisch fiir den Standort ist eine groRe Anzahl an Oko-
katasterflachen, die zur Kompensation des Neubaus der ICE-Strecke angelegt worden sind.
Als Zielbiotope sind vorgesehen: Waldrander, Gehdlzbestande (Baume, Feldgehdlz, Gebi-
sche) sowie mageres Grinland, Krautfluren oder Feuchtbiotope. [A10]

Das Untersuchungsgebiet wird vor allem durch Waldgebiete, insbesondere homogene Kie-
fernforste gepréagt. Die Kraut- und Strauchschichten sind unter dichterer Beschattung vege-
tationslos; in lichteren Bereichen ist Verjingung der Kiefer, in der Krautschicht Beerenkraut
vorhanden. Im Osten des Untersuchungsgebiets sind in die Gberwiegend durch Kiefern ge-
pragten Walder einzelne Laubbaumparzellen, meist mit Birken sowie mit einzelnen Eichen,
eingestreut. Die Fichte dominiert hier stellenweise. Alte Baume und Uberhélter mit einem
hohen naturschutzfachlichen Wert sind im gesamten Untersuchungsgebiet kaum vertreten.

Das Offenland/Halboffenland im Untersuchungsgebiet beschrankt sich auf eine kleine FIa-
che im Sudosten. Es wird aktuell mehrheitlich landwirtschaftlich genutzt (v. a. Ackerbau; im
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Finsterbachtal und im Tal des Lachgrabens mit Gberwiegend extensivem Griinland). GroR3e
Bereiche des Finsterbachtals und im Tal des Lachgrabens sind als Feuchtbiotope er-
fasst. Weiterhin sind vereinzelt (naturnahe) Hecken und Gebusche vorhanden. Entlang der
ICE-Trasse sind mehrere Kleingewdasser vorhanden. Dabei handelt es sich um Regenrtick-
haltebecken sowie um den Geislachgraben, den Lachgraben und den Finsterbach. Die Re-
genrickhaltebecken sind teilweise naturnah ausgepragt. Der Geislachgraben ist ein klei-
nes, langsam flieRendes Gewasser, das in der Nachbarschaft fir bodenfeuchte Bereiche
sorgt.

Nach § 30 BNatSchG in Verbindung mit Art. 23 BayNatSchG sind geschutzte Biotope nur
bei Standort B betroffen. Hier kbnnten Nass- und artenreiche Extensivwiesen, Gewasser-
und Verlandungsbiotope im Bereich des Finsterbaches und des Geislachgrabens verloren
gehen. Es liegt ein mittleres Konfliktpotenzial vor. GemaR § 44 BNatSchG ist es verboten,
besonders geschiitzte, wild lebende Tier- und Pflanzenarten zu stdren, zu schadigen oder
Zu toten.

Die nach Methodenstandards durchgefiihrten Erfassungen ergaben die Vorkommen fol-
gender, planungsrelevanter Tierarten (vgl. Anl.A.4.10.1 im Anhang):

¢ Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Grasfrosch, Teichfrosch, Teichmolch,
¢ Reptilien: Ringelnatter, Westl. Blindschleiche, Waldeidechse, Zauneidechse

e Fledermausarten: Mopsfledermaus, Nordfledermaus, Breitflugelfledermaus,
Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus, Wasserfledermaus, Gro3es Mausohr,
Kleinabendsegler, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Grol3er
Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus, Mickenfledermaus, Braunes
Langohr, Graues Langohr, Zweifarbfledermaus

¢ Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Graureiher, Grinspecht, Habicht,
Haselhuhn, Heidelerche, Bluthanfling, Klappergrasmiicke, Kuckuck,
Mausebussard, Neunttter, Sperber, Sperlingskauz, Schwarzspecht, Turmfalke,
Trauerschnapper, Wendehals, Waldohreule, Waldkauz

Beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt stellt fir Fledermause, Vogel, Am-
phibien und Reptilien der Verlust von Lebensraum (Brut-, Quartier- und Nahrungshabitate)
den wesentlichen Wirkfaktor des Vorhabens dar. Viele artenschutzrechtlich zu betrach-
tende Tierarten haben Aktionsraume, die unter und innerhalb dieses Flachenanspruchs lie-
gen, wo der Verlust der kompletten Lebensstatten mit der baulichen Beanspruchung ein-
hergeht. Planungsrelevante Pflanzenarten sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Die konkrete Beanspruchung des Lebensraumes bei Standort B belauft sich fur Fleder-
mausarten auf bis zu ca. 18 ha (vgl. Anl.A.4.11. im Anhang). Fir Vogelarten allgemein kon-
statiert sich im Falle des Standortes B neben betroffenen Waldarten auch eine Betroffenheit
von Offenlandarten. So kommt es zur Beanspruchung von Ubergangs- sowie Offenlandbe-
reichen mit angrenzenden Sandabbaugebieten mit strukturreichen Waldrandern.
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Fur Amphibien besttuinde bei der Inanspruchnahme durch Standort B ein lediglich kleinrau-
miger Lebensraumverlust. Zauneidechse und potenziell auch Schlingnatter verloren mit
dem Standort B ca. 2 ha Kernhabitat.

Im Ergebnis sind gemaf der artenschutzrechtlichen Abhandlung bei Standort B vierzehn
Vogelarten, drei Herpetenarten und siebzehn Fledermausarten als priifrelevant vermerkt.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.3.2 im Anhang)

Der Standort F ist mit einem Flachenanteil von 81 % durch Nadelforst gepragt, 5 % entfallen
auf Grunland und weitere 5 % sind durch naturnahe Laubmischwalder gepragt. Die verblei-
benden 9 % sind sonstige Nutzungen sowie Siedlungs- bzw. Verkehrsflachen (vgl.
Anl.A.4.13 im Anhang).

Das Untersuchungsgebiet kann in Rand- und Kernstrukturen unterschieden werden. Die
sudlichen deckungsreicheren Randbereiche sind durch die Fichte gepragt. Kiefernwald
charakterisiert die sonstigen hauptsachlich lichteren Randbereiche. Aufgrund von frischen
und feuchten Bodenverhaltnissen ist Birkenaufwuchs weit verbreitet und stellenweise die
Erle anzutreffen. Die Walder der Randbereiche setzen sich vor allem aus mittelalten Bau-
men zusammen, welche stellenweise von Jungaufwuchs erganzt werden. Mit Teilflachen,
die keine Strauchschicht aufweisen und teilweise Hochwaldcharakter besitzen, ergibt sich
ein heterogener vertikaler Aufbau der Walder, der sowohl lichte als auch dichte Bereiche
umfasst.

In der Kernflache stocken neben den dort ebenfalls vorhandenen Kiefern- und Fichtenbe-
standen groRere, lichte Laub- und Mischwaldbestande, die unter anderem Eiche, Birke und
Erle aufweisen. Die totholz- und habitatbaumreichen Mischwalder im Osten und Westen
des Kernbereichs des Untersuchungsgebietes weisen eine Vielzahl an Waldsaumen auf
und sind mit Offenlandflachen durchzogen. Zwei grof3ere Offenlandflachen sind der zentral
gelegene Sicherungsbauwerk mit Dichtwandelement und die dstlich gelegenen Betonplat-
ten. Westlich des Sicherungsbauwerks mit Dichtwandelement befinden sich Zau-
neidechsenausgleichsflachen in Form von Waldschneisen. Die Walder sind durchzogen
von wasserfihrenden Graben und Mulden. Die Waldsaume und lichte Laub- und Mischwal-
der weisen teilweise eine ausgepragte Strauchschicht auf.

Weitere Biotopelemente sind einige kleinere Flie3gewasser oder Graben, wie der Ochsen-
graben, die im Untersuchungsgebiet entspringen. In die Kategorie Siedlungs- und Ver-
kehrsbiotope fallen die schmalen Verbindungsstral3en und die baulichen Anlagen (u. a.
Bunker), die aus der militdrischen Nutzung hervorgegangen sind.

Die nach Methodenstandards durchgefiihrten Erfassungen im Jahr 2021 ergaben die Vor-
kommen folgender planungsrelevanter Tierarten (vgl. Anl.A.4.10.2 im Anhang):

e Amphibien: Bergmolch, Erdkrote, Gelbbauchunke, Grasfrosch, Seefrosch,
Teichfrosch, Teichmolch
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¢ Reptilien: Blindschleiche, Ringelnatter, Schlingnatter, Waldeidechse,
Zauneidechse

e Fledermausarten: Mopsfledermaus, Breitfligelfledermaus, Bechsteinfledermaus,
Brandtfledermaus, Braunes Langohr, Wasserfledermaus, Graues Langohr,
GroRR3es Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Kleinabendsegler,
GroRRer Abendsegler, Nordfledermaus, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus,
Mickenfledermaus, Zweifarbfledermaus

e Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Bienenfresser, Bluthanfling, Eisvogel,
Feldschwirl, Gartenrotschwanz, Gelbspotter, Graureiher, Grauspecht, Griinspecht,
Habicht, Heidelerche, Kleinspecht, Kormoran, Kuckuck, Mausebussard,
Mittelspecht, Neuntoter, Pirol, Schwarzkehlchen, Schwarzspecht, Sperber, Star,
Trauerschnapper, Waldkauz, Waldlaubsanger, Waldohreule, Waldschnepfe,
Wendehals, Wespenbussard

Aufgrund der recherchierten Datenlage erfolgte am Standort zuséatzlich die Erfassung von
Libellenarten (vgl. Anl.A.4.9 im Anhang). Das Artenspektrum am Standort F ist im Ergebnis
vielfaltig:

o Libellen: Blaue Federlibelle, Blaufliigel-Prachtlibelle, Blaugriine Mosaikjungfer,
Blutrote Heidelibelle, Braune Mosaikjungfer, Feuerlibelle, Friihe Adonislibelle,
Frihe Heidelibelle, Gefleckte Smaragdlibelle, Gemeine Binsenjungfer, Glanzende
Smaragdlibelle, Grol3e Konigslibelle, Grol3er Blaupfeil, Hufeisen-Azurjungfer,
Plattbauch, Sidliche Mosaikjungfer, Stdlicher Blaupfeil, Vierfleck, Westliche
Keiljungfer, Westliche Weidenjungfer.

Beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt stellt fir Fledermause, Vogel, Am-
phibien und Reptilien der Verlust von Lebensraum (Brut-, Quartier- und Nahrungshabitate)
den wesentlichen Wirkfaktor des Vorhabens dar. Viele artenschutzrechtlich zu betrach-
tende Tierarten haben Aktionsraume, die unter und innerhalb dieses Flachenanspruchs lie-
gen, wo der Verlust der kompletten Lebensstatten mit der baulichen Beanspruchung ein-
hergeht. Planungsrelevante Pflanzenarten sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Fur die vorkommenden Fledermausarten sind im Bewertungsraum rund 56 ha wertvoller
Lebensraum vorhanden (vgl. Anl.A.4.11. im Anhang). Nach vorliegender Datenlage kom-
men 16 Vogelarten in den Bereich der Prifrelevanz. Unter anderem wurden Auerhuhn und
Haselhuhn in ihren Streifgebieten vermerkt. Fir die Gelbbauchunke bestiinde ein 56 ha
grolRer Lebensraumverlust; flr Kreuzkréte stellte sich der Verlust kleinrdumig dar. Die Rep-
tilien Zauneidechse und Schlingnatter verléren ca. 3 ha Kernhabitat.

Im Ergebnis sind gemal der artenschutzrechtlichen Abhandlung bei Standort F sechzehn
Vogelarten, vier Herpetenarten und ebenfalls siebzehn Fledermausarten prifrelevant und
damit von Auswirkungen grundsatzlich betroffen.
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Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.3.3 im Anhang)

Der Standort G ist mit einem Flachenanteil von Uber 90 % durch Nadelforst gepragt, 7 %
der Flache bestehen aus sonstigen Nutzungen sowie Siedlungs- bzw. Verkehrsflachen. Es
werden zusatzlich Kleinstgewasser beansprucht (vgl. Anl.A.4.13 im Anhang).

Im Nordwesten des Untersuchungsgebiets liegt ein Mosaik aus Nadelwald, strukturreichem
Laubwald und kleinflachigem Offenland. Der Baumbestand ist Gberwiegend mittelalt. Im
Wald dominiert die Kiefer, stellenweise wird der Forst von Fichten und Laubbaumen er-
génzt. Insgesamt bildet sich der Eindruck eines homogenen Kiefernforsts, der neben mit-
telalten Bestanden auch jiingere Baume aufweist.

Das ABSP beschreibt das Gebiet folgendermafien [A16]: ,Das Gebiet zeichnet sich aus
naturschutzfachlicher Sicht v. a. durch das Vorkommen stark verarmter Sandstandorte mit
lichten Kiefernwaldgesellschaften aus. Zusammen mit den tibrigen Vorkommen in den Flug-
sandgebieten um Nirnberg bilden diese ein bayernweites Schwerpunktvorkommen dieses
Lebensraumtyps.”

Die nach Methodenstandards durchgefuhrten Erfassungen im Jahr 2021 ergaben die Vor-
kommen folgender planungsrelevanter Tierarten (vgl. Anl.A.4.10.3 im Anhang):

o Amphibien: Bergmolch, Erdkréte, Gelbbauchunke, Grasfrosch, Teichfrosch, Arten
des Griinfroschkomplexes

e Reptilien: Blindschleiche, Kreuzotter, Ringelnatter, Waldeidechse, Zauneidechse

o Fledermausarten: Bechsteinfledermaus, Brandtfledermaus, Breitfligelfledermaus,
Wasserfledermaus, Grof3es Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus,
Kleinabendsegler, GroRer Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus,
Mickenfledermaus, Mopsfledermaus, Nordfledermaus, Braunes Langohr, Graues
Langohr, Zweifarbfledermaus

¢ Planungsrelevante Vogelarten: Baumpieper, Eisvogel, Gebirgsstelze, Graureiher,
Grauspecht, Griinspecht, Habicht, Heidelerche, Kleinspecht, Kuckuck,
Mausebussard, Mittelspecht. Schwarzspecht, Star, Teichrohrsanger,
Trauerschnapper, Waldkauz, Waldlaubsénger, Waldschnepfe.

Beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt stellt fir Fledermause, Végel, Am-
phibien und Reptilien der Verlust von Lebensraum (Brut-, Quartier- und Nahrungshabitate)
den wesentlichen Wirkfaktor des Vorhabens dar. Viele artenschutzrechtlich zu betrach-
tende Tierarten haben Aktionsraume, die unter und innerhalb dieses Flachenanspruchs lie-
gen, wo der Verlust der kompletten Lebensstatten mit der baulichen Beanspruchung ein-
hergeht. Planungsrelevante Pflanzenarten sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Der Lebensraum fur Fledermausarten belduft sich im Bewertungsraum auf ca. 35 ha (vgl.
Anl.A.4.11 im Anhang). Fur 15 prifrelevante Vogelarten kommen Beeintrachtigungen in
Betracht. Unter anderem wurden Auerhuhn und Haselhuhn in ihren Streifgebieten vermerkt.
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Fur die im Untersuchungsgebiet anzunehmende Gelbbauchunke bestiinde eine ca. 17 ha
grolR3e Lebensraumbeeintrachtigung; fur die Kreuzkrote ist ein kleinrAumiger Verlust mog-
lich. Die zwei Reptilienarten Zauneidechse und Schlingnatter verléren ca. 3 ha Kernhabitat.

Gemal’ der artenschutzrechtlichen Abhandlung wéaren somit bei Standort G finfzehn Vo-
gelarten, vier Herpetenarten und siebzehn Fledermausarten u. U. von Auswirkungen be-
troffen und im Bereich der Prifrelevanz.

A.6.2.3 Flache, Boden und Wasser

A.6.2.3.1 Boden und Flache

Beim Schutzgut Boden und Flache werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre
Relevanz bezlglich der Standortvarianten dargestellt:

e Flacheninanspruchnahme (Flachenverbrauch, Inanspruchnahme bisher
unbebauter Flachen, Anteil versiegelter Flachen)

o Geologie (Gesteine, Bodenschatze und Geotope)

¢ Naturliche Bodenfunktionen (Bodengrof3landschaft, Bodentypen und -arten,
Wasserspeichervermdgen, natirliche Ertragsfahigkeit,
Naturnahe/Seltenheit/Ersetzbarkeit) (vgl. Kapitel A.6.1)

¢ Bodendenkmaler (Archivfunktion der Natur- und Kulturgeschichte)
e Vorbelastungen und Empfindlichkeiten.

Fur das Kriterium Flacheninanspruchnahme wird die Bestandssituation betrachtet, also die
Hohe der bereits versiegelten Flache im Bewertungsraum. Die Flachenversiegelung wird
von den statistischen Amtern nicht direkt erhoben, jedoch wird im Teildatensatz , Tatséchli-
che Nutzung“ (TN) des Liegenschaftskatasters (ALKIS) des Amtes fur Digitalisierung, Breit-
band und Vermessung (siehe Kapitel A.6.1) nach Objektarten unterschieden. Fir diese Ob-
jektarten kbnnen Annahmen zum Versiegelungsgrad getroffen werden (siehe Objektarten
im weiteren Textverlauf). Da der spezifische Versiegelungsgrad einzelner Objekte in der
Praxis inhomogen sein kann und da auch als Ublicherweise versiegelt geltende Objektarten
Anteile unversiegelter Flachen enthalten kdnnen, kann eine solche Analyse nur als Maxi-
malabschatzung gelten. Eine endgiltige Klarung der tatsdchlichen Bestandsversiegelung
kann erst im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nach gesonderter Vermessung statt-
finden. Besonders die Analyse der Bestandsversiegelung im Werksbereich kann erst nach
der finalen Ausplanung des Werkes stattfinden.
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Folgende Objektarten des Teildatensatzes Tats&chliche Nutzung werden als versiegelt be-
trachtet:

TN-Siedlung:

41002 'Industrie- und Gewerbeflache': ‘Industrie- und Gewerbeflache' ist eine
Flache, die vorwiegend industriellen oder gewerblichen Zwecken dient.

41003 'Halde": 'Halde' ist eine Flache, auf der Material langfristig gelagert wird.

41004 'Bergbaubetrieb’: 'Bergbaubetrieb'’ ist eine Flache, die fir die Forderung des
Abbaugutes unter Tage genutzt wird.

41005 'Tagebau, Grube, Steinbruch': 'Tagebau, Grube, Steinbruch' ist eine Flache,
auf der oberirdisch Bodenmaterial abgebaut wird. Da die fruchtbare Bodenschicht
hier entfernt ist und die nattrlichen Bodenfunktionen stark eingeschréankt sind,
vergleichbar mit bebauten bzw. kinstlich versiegelten Flachen, wird die
Nutzungsart zur Flachenversiegelung gezahilt.

41006 'Flache gemischter Nutzung': 'Flache gemischter Nutzung' ist eine bebaute
Flache einschliel3lich der mit ihr im Zusammenhang stehenden Freiflache
(Hofraumflache, Hausgarten), auf der keine Art der baulichen Nutzung vorherrscht.
Solche Flachen sind insbesondere landlich-doérflich gepragte Flachen mit u. a.
land- und forstwirtschaftlichen Betrieben, Wohngebauden sowie stadtisch
gepragte Kerngebiete mit Handelsbetrieben und zentralen Einrichtungen fur die
Wirtschaft und die Verwaltung.

41007 'Flache besonderer funktionaler Pragung': 'Flache besonderer funktionaler
Pragung' ist eine baulich gepréagte Flache einschlielilich der mit ihr im
Zusammenhang stehenden Freiflache, auf der vorwiegend Geb&ude und/oder
Anlagen zur Erfullung 6ffentlicher Zwecke oder historische Anlagen vorhanden
sind.

TN-Verkehr:

42001 'StralRenverkehr'
42006 'Weg'

42009 'Platz'

42010 'Bahnverkehr'
42015 'Flugverkehr'
42016 'Schiffsverkehr'

Als unversiegelt werden die Ubrigen Objektarten bewertet, wie

41008 'Sport-, Freizeit- und Erholungsflache'
41009 'Friedhof".
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o Ebenso wurde eine fur Standort B verzeichnete Industrie- und Gewerbeflache von
41.262 m? als nicht versiegelt betrachtet, da es sich hier um die Ablagerung von
Bodenaushub mit bekanntem Verdichtungsgrad handelt.

In den Beschreibungen der Einzelstandorte werden die auftretenden Nutzungen und ihr
jeweiliger Anteil dargestellt und die Gesamtflache ermittelt.

Im Rahmen der Bebauung ist mit einer Flacheninanspruchnahme von 35 bis 45 ha bei ei-
nem Versiegelungsanteil von ca. 70 % zu rechnen.

Der zur Bewertung des Themas Vorbelastungen und Empfindlichkeiten verwendete Pro-
zentsatz der Altlastenflachen stellt eine Maximalabschatzung dar, da die im Altlasten-, Bo-
denschutz- und Dateninformationssystem (ABuDIS, Bayerisches Landesamt fur Umwelt)
verwendeten Daten nur die Flache des gesamten jeweilig betroffenen Flurstiickes umfas-
sen.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.4.1 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Der Hauptanteil der Versiegelungsflache entféllt auf StralRen und Wege, wie die Kreisstra-
Ren RH35 und RH38. Die versiegelte Flache betragt insgesamt etwa 9,2 ha, was einem
Versiegelungsgrad von ca. 6,4 % der Gesamtflache entspricht. Durch die Inanspruchnahme
von Standort B wirde der Versiegelungsgrad auf maximal ca. 28,3 % ansteigen. Im Bereich
des Dimensionsmodelles liegen aktuell bereits 2,0 ha versiegelter Flache, die im Falle der
Inanspruchnahme entsiegelt oder Gberbaut werden kdnnten.

Tab. A.31 Maximalabschéatzung bereits versiegelter Flache des Bewertungsraumes am Standort B, getrennt
nach Themen der tatsachlichen Nutzung

Standort B
Flache Bewertungsraum 1.437.768 m?
TN-Siedlung
Industrie- und Gewerbeflache 10 m?
Flachen gemischter Nutzung 35 m?
TN-Verkehr
StraBenverkehr 30.652 m?
Weg 49.996 m?
Bahnverkehr 11.469 m?
Summe versiegelter Flache 92.162 m?

Seite 254 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



Standort B

Anteil versiegelter Flache an Gesamtfla-

6,4 %
che des Bewertungsraumes °

Geologie

Aulerhalb der holozanen Talftllungen im nérdlichen Gebietsteil und im Bereich des Geis-
lachgrabens stehen — meist unter Bodenbedeckung — Gesteine des Mittleren und Oberen
Burgsandsteins (Oberer Keuper) an. Den grob- bis mittelkdrnigen und teilweise gerollfih-
renden Sandsteinen sind tonige bis mergelige, violette bis rote Letten zwischengeschaltet.
Der nordliche Gebietsauslaufer ist stellenweise von pleistozanen Flugsanden gepréagt, wel-
che die Grundlage fir das auf 0,25 ha Uberlagerte Vorbehaltsgebiet fir Bodenschatze
Quarzsand "westlich Pyrbaum” (Projektnummer 0/110234/00/00) bilden. Geotope kommen
am Standort nicht vor.

Nattrliche Bodenfunktionen

Sudlich des Finsterbaches finden sich vor allem auf teils vergrusten Reinsand(-stein) ba-
sierende (Podsol-)Braunerden. Nordlich des Finsterbaches treten zudem reine Braunerden
auf, die hier — ebenso wie die nordlich des Finsterbach gelegenen (Braunerde-)Podsole —
auf Flugsand basieren. Im Finsterbach selbst treten (Braunerde-)Gleye aus (skelettfiihren-
dem) Sand auf. Die Zusammensetzung der Béden im Geislachgraben und im Lachgraben
gestaltet sich &hnlich, allerdings kénnen hier auch Gleye und andere grundwasserbeein-
flusste Boden vorkommen. Seltene oder schiitzenswerte Béden liegen nicht vor.

Der durchwurzelbare Raum ist unter den Waldgebieten mitteltief und weist eine physiologi-
sche Grundigkeit von 30 cm und 70 cm auf. Der Humusgehalt ist im Grof3teil des Gebietes
mit < 6 % gering. Nordlich des Finsterbaches und westlich des Lachgrabens sowie entlang
dieser Gewasser steigt der Humusgehalt auf Werte leicht Gber 6 % an. Der Bodenart und
Machtigkeit entsprechend, ist das Wasserspeichervermogen (berechnet als nutzbare Feld-
kapazitat + Luftkapazitat [A11]) im obersten Meter mit ca. 380 I/m2 bis 420 I/m2 maRig bis
hoch; in Hanglagen (entspricht nFK des obersten Meters) mit < 150 I/m2 gering.

Insgesamt werden circa 2,5 ha landwirtschaftlich genutzt. Die landwirtschaftlichen Flachen
konzentrieren sich auf < 60 m breite Streifen entlang des Finsterbaches, des Lachgrabens
und des Geislachgrabens sowie auf zwei zusatzliche Flachen im bewaldeten Bereich. Diese
Flachen werden vornehmlich als Griinland genutzt. Wertzahlen (Mal? fur das ackerbauliche
Ertragspotenzial) liegen nicht vor. Die unter dem Kulturwald gelegenen (Braunerde-)Pod-
sole kénnen als bedingt naturnah betrachtet werden. Die nattrliche Bodenfruchtbarkeit un-
ter dem Kulturwald ist, abgeleitet aus nFK-Werten zwischen 90 mm und 120 mm, als mittel
anzusehen. Kartenmaterial zum Thema Boden ist als Anlage Anl.A.4.4.1 beigefugt.
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Bodendenkmaler

Im Bereich des Standortes sind keine festgesetzten Bodendenkmaéler bekannt. Im bewal-
deten Areal befinden sich jedoch massiv Meilerplatten und Wélbacker, die bei einer Uber-
planung anhand eines hochauflésenden Laserscans zu dokumentieren waren. [A37]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat im obersten Meter von im Mittel 25 mol/m2 ist mit
Klasse 1 als sehr gering anzusehen. Ausnahmen stellen die Talsedimente mit Werten um
160 mol/m2 dar. Der Boden kann im Grof3teil daher nur unzureichend als Filter und Puffer
gegeniber Eintrag von Schadstoffen agieren. Die Basensattigung im Forstbereich ist mit
im Mittel 16 %wasse €benso sehr gering. Der Boden ist hier daher gegeniber Versauerung
anfallig. In den Téalern erreicht die Basensattigung hingegen mafige bis hohe Werte zwi-
schen 60 %wmasse UNd 100 %masse. Die Bodenverdichtung (in 35 cm Tiefe) ist aufgrund der
Forstbedeckung nahezu im gesamten Gebiet mit Werten um 1,5 g/cm?3 (Klasse II) gering.
Eine Ausnahme stellt die Ablagerungsflache fir Bodenaushub im sudéstlichen Randbe-
reich dar, auf der die Bodendichte mittlere Werte von > 1,7 g/cm?3 (Klasse Ill) erreicht. Nach
Auskunft des Landesamtes fir Umwelt sind im Altlasten-, Bodenschutz- und Dateninforma-
tionssystem (ABuDIS) keine Altlastenflachen verzeichnet.

Durch die Inanspruchnahme ist eine Verschlechterung der Bodendichte zu erwarten. Eine
Verdichtung des Bodens verringert den Porenraum und somit das Wasserspeichervermo-
gen und kann zudem durch eine Herabsetzung der Permeabilitat (Durchlassigkeit) zu ver-
starktem Oberflachenabfluss von Niederschlagen fihren. Auswirkung auf den Gesamtzu-
stand des Grundwasserhaushaltes sind aufgrund dessen guten mengenmafigen Zustan-
des dennoch als vernachlassigbar anzusehen. Die Erosionsanfalligkeit ist durch den hohen
Anteil an Bewaldung der umliegenden Flachen gering.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.4.2 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Der Hauptversiegelungsteil entfallt am Standort F auf StralRen und Wege. Die Flachenver-
siegelung liegt insgesamt bei circa 4,4 ha, was einem Prozentsatz von 3,6 % der Gesamt-
flache des Bewertungsraumes entspricht. Durch die Inanspruchnahme des Standortes
wirde der Versiegelungsanteil auf ca. 29,2 % ansteigen. Gegenwartig liegen im Bereich
des Dimensionsmodells ca. 1,9 ha bereits versiegelter Flachen, welche potenziell entsiegelt
werden, oder sich mit geplanten versiegelten Werksobjekten Gberschneiden kdonnten.
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Tab. A.32 Maximalabschatzung bereits versiegelter Flache des Bewertungsraumes am Standort F, getrennt
nach Themen der tatséchlichen Nutzung

Standort F
Flache Bewertungsraum 1.229.059 m2
TN-Verkehr
StralRenverkehr 2.636 m?
Weg 32.180 m?
Bahnverkehr 5.762 m?
Summe versiegelter Flache 44,117 m?
Anteil versiegelter Flache an Gesamtflache des 3.6 %
Bewertungsraumes
Geologie

Unter starker Bodenbedeckung stehen vornehmlich grob- bis mittelkdrnige, gerélifihrende,
gebankte bis massige Sandsteine des Oberen Burgsandsteins (Keuper) an. Am stdwestli-
chen Gebietsrand treten zudem die aus teils schluffigem Tonstein aufgebauten Zwischen-
letten und, sehr kleinflachig, der Mittlere Burgsandstein auf. Der Obere und Mittlere
Burgsandstein sind zum Grof3teil ahnlich aufgebaut, jedoch nimmt zur tieferen Stratigrafie
hin der Anteil an Schluff ab; der Anteil an Feldspateinschaltungen hingegen nimmt zu. Stel-
lenweise sind im Gebiet die tonigen Wechsellagerungen der Zwischenletten des Oberen
Burgsandsteins eingeschalten. Entlang der 6stlich gelegenen Zufliisse zum Jagersee ver-
fullen holozane Sedimente die Graben. Am nordwestlichen Gebietsrand werden kiunstliche
Ablagerungen angeschnitten, welche sich abschnittsweise entlang der Autobahn A6 erstre-
cken. Vorrang- oder Vorbehaltsgebiete fiir Bodenschétze sind vom Gebiet nicht betroffen;
ebenso sind keine Geotope vorhanden.

Natiirliche Bodenfunktionen

Aulerhalb der Gréaben wird der Standort am ehemaligen Munitionslager Feucht von (Pod-
sol)-Braunerden aus (Grus-)Reinsand und (Braunerde-)Podsol aus Sand tber Sandstein
dominiert. Nahe des Ochsengrabens finden sich (Braunerde-)Gleye und Braunerde-
(Pseudo-)Gleye aus grus- oder skelettfiihrenden Sanden. Entlang der Zufliisse zum Jager-
see liegen grundwasserbeeinflusste Anmoorgleye und humusreicher Gley aus ebenfalls
skelettfiihrenden sandigen Talsedimenten. Obwohl Anmoorgley eine vergleichsweise sel-
tene Bodenart ist und in besonderen Auspragungen als schitzenswert angesehen werden
kann, ist am Standort nach gegenwartigem Kenntnisstand mit einem hohen anthropogenen
Einfluss und einer fehlenden Reliefposition oder besonderen Auspragung zu rechnen.

Obwohl die nutzbare Feldkapazitat mit Werten von durchschnittlich 100 mm eher gering bis
mafig ausfallt, sorgt eine hohe Luftkapazitat der Béden fur ein mafiges bis hohes Wasser-
speichervermdgen von dominant 372-392 I/m? (Flachlagen < 6 % Steigung). Entlang des
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Ochsengrabens sorgt eine verringerte Luftkapazitat der Gleye fir eine Verminderung des
Wasserspeichervermdgens auf 240-260 I/m2. Die Braunerden weisen zumeist eine hohere
nutzbare Feldkapazitat von bis zu 143 mm auf, wahrend die starker durch Podsol und Gley
gepragten Boden Werte von minimal 84 mm aufweisen.

Insgesamt sind im amtlichen Liegenschaftskataster 3,2 ha als landwirtschaftliche Flachen
deklariert, welche als Griinland genutzt werden (siehe Anlage Anl.A.4.3.2). Angaben zu
Wertzahlen (MalR fir das ackerbauliche Ertragspotenzial) liegen nicht vor. Diese Flachen
finden sich am ndérdlichen Gebietsrand sudostlich des Gewerbegebietes sowie in der Nahe
zur Autobahn A6. Die naturliche Ertragsfahigkeit der Waldflachen entspricht, abgeschatzt
tber die konstant geringe bis mafige Feldkapazitat im effektiven Wurzelraum, der Katego-
rie 1ll (mittel-hoch).

Der Humusgehalt ist im Bereich der Braunerden mit Werten um 4 % gering. Im Bereich der
(Pseudo-)Gleye steigt er auf mafiige Werte bis 10 % und im Bereich der Anmoorgleye auf
hohe Werte von ca. 30 %. Die Bodenmachtigkeit ist mit einer physiologischen Grundigkeit
von durchschnittlich 55 cm mittel. Kartenmaterial zum Thema Boden ist als Anlage
Anl.A.4.4.2 beigefiigt.

Bodendenkmaler

Im Bereich der Untersuchungsflache sind keine Bodendenkmaler festgesetzt, jedoch wird
derzeit eine Denkmalprifung fir das Areal der ehemaligen Munitionsfabrik und des nach-
folgenden Flugplatzes durchgefuhrt. Unabhangig von einer Denkmalwdirdigkeit wére laut
BLfD das gesamte Areal zu dokumentieren. [A37]

Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist dominant sehr gering mit Werten um
23 mol/m2, Lediglich im Bereich der (Pseudo-)Gleye und Anmoorgleye steigt diese auf ge-
ringe bis maRige Werte von 80 bis 190 mol/m2. Der Boden kann im Grof3teil daher nur
unzureichend als Filter und Puffer gegenilber Eintrag von Schadstoffen agieren. Die Ba-
sensattigung ist ebenfalls im Grof3teil des Standortes mit 15 %wmasse SChlecht, und der Boden
daher anféllig fir Versauerung. Eine Ausnahme bilden erneut die Gleye mit 35-45 Ymasse.
Auch auf den Flachen des ehemaligen Munitionslagers sowie auf der kleinen, als Griinland
genutzten Flache im nordwestlichen Gebietsrand kann die Basenséttigung anthropogen
bedingt auf 89 %wmasse ansteigen. Der Boden ist mit einer Lagerungsdichte von ca. 1,5 g/cm3
gering verdichtet. Im Nordwesten sinkt die Verdichtung auf sehr geringe Werte um
1,3 g/cm3. Durch Inanspruchnahme des Standortes ist eine wesentliche Verschlechterung
der Verdichtung zu erwarten. Einen Einfluss auf das Grundwasser durch geringere Durch-
lassigkeit fur Niederschlag und Sickerwasser ist aufgrund des guten mengenmaRigen Zu-
standes des Grundwasserleiters nicht zu erwarten. Die Erosionsanfalligkeit wird durch den
hohen Bewaldungsgrad der umliegenden Flachen gemindert.
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Aufgrund der Nahe zur ehemaligen Munitionsanstalt ist eine chemische Belastung des Bo-
dens und des Grundwassers zu vermuten und im weiteren Verlauf néher zu prufen. Mogli-
che Belastungsszenarien fir das Schutzgut ,Menschliche Gesundheit* (Transferpfad Bo-
den — Mensch) sind: Kontakt mit dem Boden (Hautkontakt bei Erdarbeiten, Forstarbeiten,
Betreten durch Unberechtigte und Laien), inhalative Aufnahme von Staub, orale Aufnahme
von Bodenteilchen durch Kinder und Genuss von Wildfriichten. Jedoch besteht aufgrund
hoher Kampfmittelbelastung, fir das gesamte Areal eine Gefahrenabwehrverordnung mit
Betretungsverbot, wodurch der Transfer zum Menschen gegenwartig minimiert ist. Nach
Auskunft des Landesamtes fur Umwelt befinden sich auf 72 % der Gesamtflache sowohl
militérische Altlasten als auch Altablagerungen. Auf weiteren 6,8 % befinden sich rein mili-
tarische Altlasten. Somit sind insgesamt 78,8 % der Flache von Altlasten betroffen. Die
Inanspruchnahme des Standortes kann sich durch Aufarbeitung der Altlasten als positiv
erweisen.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.4.3 im Anhang)

Flacheninanspruchnahme

Der Standort G ist weitgehend bewaldet. Die relativ geringe Flachenversiegelung (ca. 4,2
ha, entsprechend 3,3 % der Gesamtflache) ist insbesondere auf Waldwege zuriickzufih-
ren. Durch Inanspruchnahme des Standortes wiirde der Versiegelungsgrad maximal auf
ca. 27,7 % ansteigen. Circa 1,4 ha bereits versiegelter Flache liegen gegenwartig im Be-
reich des Dimensionsmodelles und kénnten im Falle der Inanspruchnahme entsiegelt oder
Uberbaut werden.

Tab. A.33 Maximalabschéatzung bereits versiegelter Flache des Bewertungsraumes am Standort G, ge-
trennt nach Themen der tatsachlichen Nutzung

Standort G
Flache Bewertungsraum 1.287.909 m2
TN-Verkehr
Stral3enverkehr 3.074 m?
Weg 37.819 m?
Bahnverkehr 1.200 m?
Summe versiegelter Flache 42.093 m?

Anteil versiegelter Flache an Gesamtflache des Be-

3,3%
wertungsraumes
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Geologie

Wahrend im Osten und Nordwesten violette und rote Sandsteine mit Gerdéllen des Oberen
Burgsandsteins anstehen, folgen dazwischen rote bis griine Tonsteine der Basisletten des
Oberen Burgsandsteins und braungelbe bis rostfarbige Sandsteine des Mittleren Burgsand-
steins. Im Sitdwesten sowie dstlich der holozanen Grabenfillungen entlang der Zulaufe
zum Jagersee treten pleistozdne Flugsande tber Unterem Burgsandstein auf. Vorrang-
oder Vorbehaltsgebiete flir Bodenschatze sind vom Gebiet nicht betroffen. Ebenso sind
keine Geotope vorhanden.

Natiirliche Bodenfunktionen

Durch die raumliche Nahe und teilweise Uberschneidung zu Standort F sind viele boden-
kundliche Eigenschaften ahnlich. Vornehmlich liegt (Podsol)-Braunerde aus (Grus-)Rein-
sand(-stein) und (Braunerde-)Pseudogleye aus Sand Uber Lehm bis Ton vor. Besonders
entlang der Graben finden sich Pseudogleye und Gleye. Entlang der Gréaben in der Nahe
zum Jagersee werden zwei zusatzliche Gebiete mit Anmoorgley bzw. humusreichem Gley
angetroffen. Im ndrdlichen Randbereich liegt (Braunerde-)Regosol mit diinner schluffig-leh-
miger Deckschicht an. Der nordwestliche Gebietsabschnitt weist, abgesehen von den im
restlichen Gebiet haufig vorkommenden (Podsol-)Braunerden und (Braunerde-)Pseu-
dogleyen, zusatzlich aus Sand und Sandstein entstandenen (Braunerde-)Podsol auf. Ob-
wohl Anmoorgley eine vergleichsweise seltene Bodenart ist und in besonderen Auspragun-
gen als schiutzenswert angesehen werden kann, ist am Standort nach gegenwartigem
Kenntnisstand mit einem hohen anthropogenen Einfluss und einer fehlenden Reliefposition
oder besonderen Auspragung zu rechnen.

Die Wasserspeicherkapazitat fallt aufgrund niedriger Feldkapazitaten und hoher Luftkapa-
zitaten in Flachlagen mit < 6 % Steigung mit 380-400 I/m2 mafig bis hoch aus. Entlang der
grundwasserbeeinflussten und vergleyten Bereiche sinkt diese auf niedrige bis mafige
Werte von 195-260 I/m2 ab. Die natlrliche Ertragsfahigkeit der Waldflachen, abgeschatzt
Uber die nutzbare Feldkapazitat im effektiven Wurzelraum mit Werten zwischen 90 mm und
120 mm, ist durchgehend mittelhoch (Kategorie IIl). Analog zu Standort F ist der Humus-
gehalt der Braunerden mit Werten um 4 % gering, im Bereich der (Pseudo-)Gleye steigt er
auf maRige Werte bis 10 % und im Bereich der Anmoorgleye auf hohe Werte von ca. 30 %.
Die physiologische Griindigkeit und daher Bodenmachtigkeit bleibt bei mittelhohen Werten
um 55 cm Tiefe. Landwirtschaftlich genutzte Béden kommen nicht vor. Kartenmaterial zum
Thema Boden ist als Anlage Anl.A.4.4.3 beigefugt.

Bodendenkmaler

Laut dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege ist eine Dokumentation des gesamten
Areals unabhéngig von einer Denkmalwirdigkeit anzuraten. Die Teile auf dem Gelénde der
ehemaligen Munitionsanstalt und des nachfolgenden Flughafens (nordwestlicher Anteil der
Flache G) unterliegen gegenwartig einer Prifung auf Denkmalwurdigkeit. [A37]
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Vorbelastungen und Empfindlichkeiten

Die effektive Kationenaustauschkapazitat ist dominant sehr gering mit Werten zwischen 23
mol/m2 und 46 mol/m2 unter Braunerde und Anmoorgley. Entlang des Ochsengrabens und
des Regosols steigt diese auf geringe Werte von ca. 90 mol/m2 und unter den (Braunerde-
) Pseudogleyen auf maRige Werte zwischen 140 mol/m2 und 185 mol/m2 an. Der Standort
ist daher gegenuiber dem Eintrag von Schadstoffen empfindlich, da die Béden nur eine ge-
ringe Filter- und Pufferwirkung aufweisen. Die effektive Basenséattigung der Braunerden ist
mit Werten um 16 %wasse Niedrig, steigt jedoch in den vergleyten Bereichen auf 30-42 %masse
und im Bereich des Regosol auf hohe Werte um 70 %wmasse @n. Die von Braunerden domi-
nierten Flachen sind somit gegentiber einer Versauerung empfindlich. Auf Flachen der ehe-
maligen Munitionsanstalt kann die Basensattigung anthropogen bedingt Werte von bis zu
85 %nwmasse €rreichen. Der Boden ist mit einer Lagerungsdichte von Uberwiegend ca. 1,5
g/cm?3 in 35 cm Tiefe nur gering verdichtet. Im nordwestlichen Gebietsteil kann die Lage-
rungsdichte sogar auf sehr geringe 1,3 g/cm? absinken. Die Erosionsgeféahrdung ist durch
den hohen Waldanteil gering.

Aufgrund der teilweisen Lage des Standortes im Bereich Ehemalige Munitionsanstalt ist
eine chemische Belastung des Bodens und Grundwassers zu vermuten und im weiteren
Verlauf naher zu prifen. Auch hier ist eine Gefahrdung des Schutzgutes ,Menschliche Ge-
sundheit” nicht auszuschlie®en. Nach Auskunft des Landesamtes fur Umwelt befinden sich
auf 8,8 % der Gesamtflache sowohl militdrische Altlasten als auch Altablagerungen. Auf
weiteren 5,1 % befinden sich rein militéarische Altlasten. Somit sind insgesamt 13,8 % der
Flache von Altlasten betroffen. Die Inanspruchnahme des Standortes kann sich durch Auf-
arbeitung der Altlasten als positiv erweisen.

A.6.2.3.2 Wasser

Beim Schutzgut Wasser werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz
bezlglich der Standortvarianten dargestellt:

e Oberflachengewasser (Still- und Flie3gewasser, Gewasserstrukturgiite,
wassersensible Bereiche)

e Grundwasser (Grundwasserlandschaft & -kérper, Grundwasserflurabstande,
Grundwasserneubildung, Verschmutzungsempfindlichkeit, Grundwasserschutz)

e Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen (Wasserschutzgebiete,
Uberschwemmungsgebiete, Hochwassergefahrenflachen).
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Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.5.1 im Anhang)

Oberflachengewasser

Der betrachtete Standort westlich von Allersberg weist nur wenige, kleinere Flie3gewasser
auf. Im Norden Uberlagert der Bewertungsraum den Finsterbach und den ihm von Norden
zuflieBenden Lachgraben. Weiter sudlich kreuzt der Geislachgraben den Standort. Von den
genannten FlieRgewassern wurde nur der Finsterbach im Rahmen der Strukturkartierung
erfasst und bewertet. Diese kommt zu Ergebnis, dass der vom Standort betroffene Ab-
schnitt des Finsterbaches (ca. 340 m, Gesamtl&nge Finsterbach schatzungsweise 16,5 km)
mafig bis deutlich veréndert ist. [A20] Gemal des Umsetzungskonzeptes des Wasserwirt-
schaftsamtes (WWA) Nurnberg [A19] soll der ,gute dkologische Zustand® des Flusswasser-
korpers (neben dem Finsterbach gehdren der Hembach und Brunnbach dazu) voraussicht-
lich bis 2027 erreicht werden. [A18] Das Vorhaben kénnte potenziell die Zielerreichung ne-
gativ beeinflussen. Es ist jedoch festzuhalten, dass keine geplanten MaRhahmenbereiche
betroffen sind, die zur Erreichung des Ziels umgesetzt werden sollen.

Weiterhin sind laut dem Thema ,Tatsachliche Nutzung“ des Bayerischen Landesvermes-
sungsamtes finf kleinere Stillgewasser im Bewertungsraum vorhanden. Daneben finden
sich u. a. in der topografischen Karte weitere Kleingewésser entlang des Finsterbaches und
des Geislachgrabens. Bei der grolien Mehrzahl der Gewasser handelt es sich mutmallich
um Ruickhaltebecken oder Weiher.

Grundwasser

Der in der Grundwasserlandschaft ,Frankischer Sandsteinkeuper” gelegene Grundwasser-
kérper ,Sandsteinkeuper — Roth® besitzt einen guten chemischen Zustand ohne Belastun-
gen sowie einen guten Mengenzustand. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneu-
bildung ist mit 21,5 % gering. Die Grundwasserneubildung ist mit 100-250 mm/a malfiig
hoch. Der Anteil von grundwasserabhangigen Landékosystemen an der Gesamtflache des
Grundwasserkorpers ist mit 5,7 % gering.

Die grob- bis mittelkérnigen, teils gerdlifihrenden Sandsteine des Burgsandsteins bilden
mit ihrer Machtigkeit von 50 m bis 115 m einen regional bedeutenden Kluft-(Poren-)Grund-
wasserleiter mit geringer bis mittlerer Trennfugendurchlassigkeit, der zusammen mit dem
Blasensandstein ein grof3raumig zusammenhangendes Grundwasserstockwerk bildet. Eine
lateral unvollstandige Stockwerkstrennung durch die dem Burgsandstein zwischengeschal-
teten Letten ist moglich. In der Regel ist das Filtervermdgen gering; in toniger ausgepragten
Lagen sowie im Bereich der Feuerletten kann das Filtervermdgen jedoch hoher ausfallen.
Bereiche artesisch gespannten Grundwassers kommen nicht vor, ebenso fehlen markante
an der Oberflache ausstreichende Storungen. Der Standort ist aufgrund der meist geringen
Filterwirkung gegenuber Schadstoffeintrag empfindlich.
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Grundwassergleichen liegen im gesamten Gebiet zwischen 360 m GNN und 370 m UNN.
Am Finsterbach liegtim Schnitt mit dem 6stlichen Flachenrand ein Grundwassermesspunkt,
der einen Pegel von 367 m UNN anzeigt. Das Grundwasser flie3t westlich bis nordwestlich
in einer Pegeltiefe von im Mittel 20-35 m. In markanten Nasszeitrdumen kénnen die Grund-
wasserstdnde entlang des Geislachgrabens, Finsterbaches und Lachgrabenes oberfla-
chennah liegen; diese Areale bilden also einen wassersensiblen Bereich und sind gegen-
Uber Schadstoffeintrag besonders empfindlich.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Innerhalb des Standorts B befinden sich weder Vorrang- noch Vorbehaltsgebiete fir den
Hochwasserschutz bzw. fir die Wasserversorgung.

Uberschneidungen mit gesetzlich festgesetzten bzw. vorlaufig gesicherten Uberschwem-
mungsgebieten sind ebenso wenig vorhanden wie eine Uberlagerung mit Hochwasserge-
fahrenflachen.

Trinkwasser- und Heilguellenschutzgebiete werden vom Standort nicht direkt tberlagert.
Mehrere Trinkwasserschutzgebiete sind in der naheren Umgebung jedoch vorhanden; die
Schutzzone 11l des Schutzgebietes ,Allersberg, M“ etwa grenzt ca. 330 m westlich an den
Standort an; die Entfernungen zu den Zonen Il und | betragen 780 m bzw. 1.050 m.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.5.2 im Anhang)

Oberflachengewasser

Die Standortvariante des ehemaligen Munitionslagers weist einige kleinere Flie3gewasser
auf. Es entspringen hier der Ochsengraben und ein namentlich unbekannter Zufluss des
Gauchsbaches, der stdlich des Bewertungsraumes verlauft. Die FlieRgewéasser wurden im
Rahmen der Strukturkartierung nicht erfasst.

Weiterhin sind zwei Stillgewasser und ein kiinstliches Gewasser im Bewertungsraum vor-
handen. Nahere Angaben zur Genese und Naturnahe der Stillgewéasser konnten nicht re-
cherchiert werden.

Aufgrund der Vornutzung des Areals sind im Bereich der Oberflachengewasser Kontami-
nationen durch Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu erwarten.

Grundwasser

Ebenso wie Standort B liegt der Standort F im Grundwasserkérper ,Sandsteinkeuper —
Roth®, der einen guten chemischen Zustand ohne besondere Belastungen sowie einen gu-
ten Mengenzustand besitzt. Der Anteil der Entnahme an der Grundwasserneubildung
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betragt trotz mafiger Neubildungsraten von 25-150 mm/a geringe 21,5 %; der Anteil an
grundwasserabhangigen Landdkosystemen an der Gesamtflache des Grundwasserkorpers
ist mit 5,7 % ebenfalls gering.

Der hydrologisch relevante Untergrund wird von tonigen, lokal kieselig gebundenen Fein-
bis Grobsandsteinen des Burgsandsteins gebildet. Lokal kommen lateral unregelmafiig
auskeilende Tonsteinlagen und -linsen vor. Der Burgsandstein bildet einen regional bedeu-
tenden Kluft-(Poren-)Grundwasserleiter mit einer Machtigkeit von 50 bis 115 m und geringer
bis mittlerer Trennfugendurchlassigkeit. Er bildet zusammen mit dem Blasensandstein in
der Regel ein zusammenhangendes Grundwasserstockwerk, wobei eine lokale Stock-
werkstrennung moglich ist. Das Filtervermdgen ist typischerweise gering, kann jedoch in
toniger ausgepragten Lagen héher ausfallen. Entlang der FlieRgewasser auftretende Deck-
schichten aus Flugsanden weisen eine geringe bis mittlere Porendurchlassigkeit und ein
geringes Filtervermogen auf. Der Standort ist somit gegen Schadstoffeintrag empfindlich.
Die Grundwassergleichen liegen im Osten bei ca. 350 m UNN und sinken nach Westen um
nur wenige Meter ab. Aus den Grundwassergleichen ist im obersten Grundwasserleiter eine
mittlere FlieRrichtung nach Sidwesten abzuleiten, die lokal jedoch variabel ausfallen kann.
Entlang des Ochsengrabens und der Zuflisse zum Jagersee stehen in Feuchtzeiten in Tie-
fen von < 2 m zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwasser an. Diese Flachen sind — kom-
biniert mit den Fehlstellen in den Stauhorizonten (Kluftsysteme und quartare Graben) —
somit besonders empfindlich gegendber Infiltration von Schadstoffen in das Grundwasser.

Das Grundwasser ist potenziell ebenfalls von verbliebenen Schadstoffen der ehemaligen
Heeres-Munitionsanstalt Feucht betroffen und wirde in diesem Fall im Ist-Zustand durch
den nicht gegebenen standigen Aufenthalt von Personen im Gebiet einen vorrangigen Wir-
kungspfad darstellen.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort F weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Uberschwemmungsflachen oder Hochwassergefahrenflachen
sind ebenfalls nicht verzeichnet. Heilquellenschutzgebiete werden vom Standort nicht tber-
lagert.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.5.3 im Anhang)

Oberflachengewésser

Der Standort G weist einige kleinere Flie3gewésser auf. Er wird von dem bereits genannten
Ochsengraben und mehreren, namentlich unbekannten Zuflissen des Gauchsbaches
durchflossen, welcher siuidlich des Bewertungsraumes verlauft. Die Flie3gewasser wurden

Seite 264 Prokonzept GmbH und seecon Ingenieure | Redaktionsschluss 10.02.2022



im Rahmen der Strukturkartierung nicht erfasst. Standort G beinhaltet zudem ein kleineres
Stillgewéasser, zu dem keine naheren Informationen vorliegen.

Analog zu Standort F ist im Bereich der Oberflachengewasser eine Kontamination durch
Schadstoffe der ehemaligen Heeres-Munitionsanstalt Feucht zu vermuten. Besonders die
im Abstrom gelegene Fischzucht ist als potenzieller Wirkungspfad zu betrachten.

Grundwasser

Standort G verhalt sich in allen das Grundwasser betreffenden Themen analog zu Standort
F. Eine mengenmaRige Uberlastung ist nicht zu erwarten; durch das geringe Filtervermo-
gen ist der Standort jedoch empfindlich gegeniiber Eintrag grundwassergefahrdender
Stoffe. Zusatzlich zum Ochsengraben und den Zuflissen zum Jagersee liegen auch bei
den Zuflissen zum Gauchsbach in Feuchtzeiten zum Teil bereits Schicht- bzw. Grundwéas-
ser in Tiefen von < 2 m vor. Diese Flachen sind daher besonders fiir Schadstoffeintrage
empfindlich. Durch die nicht auszuschlieende Kommunikation mit Wassern des Standor-
tes F ist auch fur das Grundwasser eine Belastung durch verbliebene Gefahrstoffe der ehe-
maligen Munitionsanstalt zu vermuten. Innerhalb des Standortes liegen drei Grundwasser-
messpunkte mit Pegeln von 347 m UNN, 346 m UNN und 345 m UGNN. Die Grundwasser-
flieRrichtung ist nach Stdwesten bis Westen anzunehmen, bei Grundwasserflurabstéanden
von wenigen Metern bis zu 25 m.

Schutzgebiete und Hochwassergefahrenflachen

Der Standort G weist keine Uberschneidungen mit Gebieten des Hochwasserschutzes bzw.
der Wasserversorgung auf. Uberschwemmungsgebiete oder Hochwassergefahrenflachen
sind ebenfalls nicht verzeichnet. Heilquellenschutzgebiete werden vom Standort nicht Giber-
lagert.

A.6.2.4 Luftreinhaltung und Klima

Der GroRBraum Niirnberg liegt innerhalb der warm-gemaRigten Klimazone im Ubergangs-
bereich des maritimen Klimas Westeuropas zu einem kontinentalen Klima in Osteuropa.
Wahrend im maritimen Klima eher milde Winter, kiihle Sommer und eine hohe Luftfeuchte
vorherrschen, ist das kontinentale Klima eher von kalten Wintern, heiRen Sommern und
einer geringen Luftfeuchte gepréagt. Die mittlere jahrliche Lufttemperatur (1961-2008) liegt
im GrofRraum Nurnberg bei 8°C, im Nlrnberger Stadtgebiet liegt sie bei 9°C (Wetterstation
Nurnberg-Kraftshof).

Fur Bayern gibt es folgende Temperaturkenntage (1971-2000):
e 30 Eistage (Tagesmaximum < 0°C),

e 109 Frosttage (Tagesminimum < 0°C),
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¢ 32 Sommertage (Tagesmaximum > 25°C),
¢ 5 heilRe Tage (Tagesmaximum > 30°C).

Gemal} dem Stadtklimagutachten fiir das Stadtgebiet von Nirnberg (05/2014) lag die Zahl
der Hitzetage im Jahr 2014 bei 10,4 Tagen und Uberstieg somit den Vergleichswert fur
Bayern. Auch die Anzahl der Sommertage ist in den letzten 80 Jahren angestiegen. Zu-
kinftig ist ein deutlicher Anstieg der Sommer- und Hitzetage auch weiterhin zu erwarten.

Die raumliche Verteilung der Niederschlage in Bayern wird durch die zyklonalen Wetterla-
gen gepragt. Diese bringen feuchte Luftmassen aus siidwestlichen bis nordwestlichen Rich-
tungen nach Bayern und kiihlen sich beim Aufeinandertreffen mit Gebirgsziigen und daraus
folgendem Aufsteigen ab, was zu Niederschlagen fiihrt. Nach Uberquerung der Gebirge
sind die Niederschlage seltener, was zu einer Abnahme der Jahresniederschlage von West
nach Ost fuihrt. Ebenfalls zeigt sich eine Niederschlagsabnahme von Sud nach Nord. Wéh-
rend die jahrlichen Niederschldage im Siden von Bayern sehr hoch sind (> 2000 mm/a),
liegen die Werte im Grof3raum Nurnberg im jahrlichen Durchschnitt bei 630 mm, der damit
zu den niederschlagsarmen Regionen von Bayern gehdrt. Dies wirkt sich auch auf das
Wasserdargebot aus, das im Siden Bayerns fast dreimal so grof3 ist wie im trockenen Fran-
ken. Im Stadtgebiet Nirnbergs treten die Niederschlage hauptsachlich im Sommer in Form
von kurzen, aber intensiven Schauerniederschlage auf, wahrend sie im Winterhalbjahr eher
langanhaltend fallen.

Das Jahresmittel der Lufttemperatur in Bayern ist seit 1931 um 1,1°C gestiegen. Der globale
Anstieg liegt bei 0,7°C. Hinsichtlich der gemessenen Klimaveranderung lasst sich ein statt-
findender Klimawandel in Bayern ableiten, was mildere, niederschlagsreichere Winter und
heiRere, trockenere Sommer zur Folge hat. Extreme wie Niedrigwasser und Hitzeperioden
nehmen zu, was auch zu Auswirkungen auf stadtischer Ebene flihren kann. Warmebelas-
tungen beeinflussen das Wohlbefinden der Bevdlkerung. Auch im GroRraum Nirnberg ist
diese Tendenz deutlich. Die Becken- und Tallagen sowie Wéarmeinseln der Grof3stadte sind
warmebegunstigend, groRe Waldgebiete haben dagegen kilthlenden Effekt. Dem Nirnber-
ger Reichswald kommt demnach eine grofl3e Bedeutung als Klimakomfortinsel zugute.

Die mittlere Windgeschwindigkeit liegt im deutschlandweiten Vergleich mit 3 m/s im Durch-
schnitt. In den Tagesstunden dominieren aufgrund der Lage Nirnbergs im Mittelfrnkischen
Becken eher westliche Anstromungen, wahrend in den Nachtstunden siidostliche Uberwie-
gen. Aus dem angrenzenden Nurnberger Reichswald kann so in den Nachtstunden kiihle
und frische Luft Gber Kaltluftleitbahnen in die Stadt transportiert werden. Diese sogenann-
ten Frischluftentstehungsgebiete sind somit neben den Kaltluftentstehungsgebieten (z. B.
vegetationsloses Griinland) in NUrnberg besonders schiitzenswert.

In der Handlungsstrategie ,Klimaanpassung Stadt Nirnberg 2014-2050“ (Stand 2014) wird
u. a. das Ziel genannt, die fur die Stadt wichtigen Frischluftschneisen und Frischluftentste-
hungsgebiete zu sichern.

Uber Luftaustauschbahnen wird dem Stadtgebiet relativ kiihle und unbelastete Luft zuge-
fuhrt. Landwirtschaftlich genutzte Griin- und Freiflachen kdnnen Kaltluft produzieren und
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gelten als sogenannte Kaltluftentstehungsgebiete. Sie stellen klima- und immissionsdkolo-
gische Ausgleichsraume dar und kénnen tber Hang- und Flurwinde die Warmebelastung
in Siedlungsflachen verringern. Solche Flachen sind jedoch fiur Siedlungsgebiete nur dann
relevant, wenn ein Kaltlufttransport erfolgen kann, d. h. eine Hangneigung von mind. 1 Grad
vorliegt und die Luftleitbahnen nicht durch Hindernisse versperrt sind. Luftaustauschbahnen
dienen also dem Austausch von Luftmassen zwischen Kalt- und Frischluftentstehungsge-
bieten (u. a. Grunflachen, Wiesen, Felder, Waldgebiete) und verdichteten, thermisch und
lufthygienisch belasteten Stadtgebieten. Die Sicherung von innerstadtischen Luftaus-
tauschbahnen gewinnt durch die vorhergesagte Zunahme an Sommer- und Hitzetagen, Hit-
zeperioden und Tropennachten und der damit verbundenen Uberwarmung sowie Ausbil-
dung von Hitzeinseln zunehmend an Bedeutung. Davon betroffen sind vor allem die stark
verdichteten und versiegelten Niurnberger Innenstadtgebiete.

Nachfolgend werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz bezlglich der
Standortvarianten dargestellt:

¢ Klimaschutzfunktionen (topografische Gegebenheiten, Kaltluft- und
Frischluftentstehungsgebiete/Klimatop, Luftleitbahnen, Klimaschutzfunktion,
Immissionsschutzfunktion)

e Emissionsquellen/Vorbelastungen

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.6.1 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Standort B weist ein leicht bewegtes Hohenprofil auf, das durch einen Wechsel von Hoch-
flachen und Bachtélern gekennzeichnet ist. Der gesamte Standort wird von Waldbereichen
mit einem entsprechenden Waldklima dominiert. Im Stiden befindet sich eine grol3ere Er-
hebung mit Offenlandcharakter (Ausgleichsmaflinahme).

Dem Wald kommt generell eine bioklimatische Ausgleichsleistung als Frischluftproduzent
zu. Ca. 63 % des Standorts sind gemaf Waldfunktionsplanung Bayerns als regionaler Kli-
maschutzwald ausgewiesen sind. Der nordliche Bereich des Standorts berthrt kleinflachig
lokalen Klimaschutzwald (4 %). [A2]

Die von den Waldbereichen produzierte Frischluft kann aufgrund der bestehenden Neigun-
gen (2,3-3 Grad) in die Taler der vorhandenen Gewasser flieRen. Der Standort wird von
insgesamt drei FlieRgewassern (Geislachgraben, Finsterbach und Lachgraben) durchquert,
die als Luftleitbahnen fungieren kénnen.

Der Geislachgraben wird mit Frischluftmassen der umgebenden Waldbereiche versorgt.
Von Harrhof kommen Kaltluftmassen aus dem Offenlandbereich hinzu, die flussabwérts
langsam in Richtung Harrlach flieRen kénnen. Ein Hindernis stellen hierbei die bestehenden
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Bdschungen der Bahnstrecke und der Autobahn dar. Durch das Vorhaben wiirde der Effekt
verstarkt. Gleiches gilt fir den Finsterbach, der potenziell Frischluft aus den umgebenden
Waldbereichen und vom nérdlich gelegenen Lachgraben aufnehmen und in Richtung Harr-
lach leiten kann.

Bedeutende Flachen fir den Immissionsschutz stellen die Boéschungen der bestehenden
Bahngleise und der Autobahn dar. Nordlich an den Standort grenzen Waldbereiche an, die
geman Waldfunktionskarte Bayerns als Larmschutz- und Immissionsschutzwald ausgewie-
sen sind.

Emissionsquellen/Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitdt beeintrachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen aber auch durch innenliegende Stral3en und Wegen verursacht.

Nordlich, westlich und sidlich an den Bahnhof Allersberg angrenzend plant der Markt Al-
lersherg Gewerbegebiete. Hierzu liegen bereits die zwei Bebauungsplane ,Industriegebiet
Allersberg West I“ und ,Industriepark Allersberg West 11“ im Vorentwurf vor und werden von
der Gemeinde aktiv verfolgt. Mogliche Vorbelastungen in der Umgebung des Standorts hin-
sichtlich der Beeintrachtigung der Luftqualitat (Geruch-, Staubemissionen) sind somit nicht
ganzlich auszuschlieRen.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Luftreinhaltung und Klima“ ist fur den Standort B aufgrund der
Betroffenheit von Waldflachen (vor allem von Waldflachen mit Bedeutung als Klimaschutz-
wald) sowie Luftleitbahnen ein hohes Konfliktpotenzial bzw. eine geringe Umweltvertrag-
lichkeit zu erwarten.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.6.2 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Der Standort ist nahezu vollstandig von Waldflachen gekennzeichnet, die vereinzelt von
offenlandgeprégten Flachen (Verkehrsanlagen, Kahlschlagsflachen) durchschnitten wer-
den. Die Flachen wurden ehemalig als Militéar- und Munitionslager im westlichen Bereich
des Standorts und als Treibstoff- und Schmierstofflager im dstlichen Bereich genutzt.

Aufgrund der grof3flachigen Waldbereiche, die potenziell Frischluft produzieren kénnen, ist
von einem waldgepragten Klima auszugehen. Die Luftmassen folgen dem Ochsengraben
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in Richtung Suden. Bedeutsame Luftleitbahnen sind innerhalb des Standorts nicht vorhan-
den. Diese bildet u. a. der Ludwig-Donau-Main-Kanal ca. 1,9 km sidlich des Standortes.

Gemal der Waldfunktionskarte Bayerns besitzen die Waldflachen innerhalb des Standorts
eine besondere Bedeutung fir den regionalen Klimaschutz, da sie das Klima durch einen
grofRraumigen Luftaustausch mit den umgebenden Flachen beginstigen. Im Vergleich zur
Gesamtflaiche des Standortes machen sie ca. 90 % aus. Gleichzeitig dient ein geringer
Anteil der Waldflachen innerhalb des Standortes gemaf Waldfunktionsplanung Bayern als
Immissionsschutz fir die den Standort umgebenden Bahntrassen im Nordosten des Stan-
dortes (0,8 %).

Emissionsquellen/Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitat beeintréachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen, durch Gewerbeflaichen des nordlich angrenzenden Gewerbe-
parks Nurnberg-Feucht-Wendelstein, aber auch durch die innenliegenden Strafden und We-
gen verursacht. Die Autobahn A6 grenzt im Nordwesten unmittelbar an den Standort an.
Ca. 650 m 0stlich verlauft die Autobahn A9 und ca. 870 m im Suden die Autobahn A73. In
Stral3enrandbereichen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag entstandene hdhere
Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Luftreinhaltung und Klima*“ ist fir den Standort F aufgrund der
Betroffenheit von Waldflachen (vor allem von Waldflachen mit Bedeutung als Klimaschutz-
wald) ein hohes Konfliktpotenzial bzw. eine geringe Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.6.3 im Anhang)

Klimaschutzfunktionen

Standort G grenzt unmittelbar im Stiden an die Flachen des Standortes F an und Uberlagert
sich im Nordwesten in einer Teilflache mit diesem.

Der Standort G ist vollstandig von Waldflachen gepragt. Durch das Gebiet verlaufen éffent-
liche Wander- und Gehwege. Im @stlichen Bereich des Standortes erstrecken sich kleine
Wasserlaufe, die in den weiter sidlich gelegenen Jagersee bzw. Gauchsbach minden.
Weiterhin verlauft im Westen des Standorts der Wasserlauf Ochsengraben in siidliche Rich-
tung.
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Aufgrund der grof3flachigen Waldbereiche, die potenziell Frischluft produzieren kénnen, ist
von einem waldgepragten Klima auszugehen. Die Luftmassen folgen im westlichen Bereich
des Standortes dem Ochsengraben in Richtung Suden. Die Trasse der Autobahn A73 wirkt
beim Luftmassentransport aufgrund ihrer Boschungen als Hindernis und erschwert den wei-
teren Transport entlang des Ochsengrabens. Im tbrigen Bereich des Standortes flieBen die
Luftmassen in Richtung Gauchsbach, der weiter sudlich in den Ludwig-Donau-Main-Kanal
mindet. Auch hier stellt die Trasse der Autobahn A73 ein Hindernis fur den Transport der
Luftmassen dar.

Bedeutsame Luftleitbahnen sind innerhalb des Standortes nicht vorhanden. Diese bilden
der Ludwig-Donau-Main-Kanal ca. 0,9 km und die Schwarzach ca. 1,3 km sudlich des Stan-
dortes.

Gemald der Waldfunktionskarte Bayerns besitzen die Waldflachen innerhalb des Standor-
tes nahezu vollstandig eine besondere Bedeutung fur den regionalen Klimaschutz (ca.
87 %), da sie das Klima durch einen gro3rdumigen Luftaustausch mit den umgebenden
Flachen beglnstigen. Insgesamt liegt eine hohe klimarelevante Bedeutung vor.

Emissionsquellen/Vorbelastungen

Auf der Flache selbst befinden sich derzeit keine Emissionsquellen, wie z.B. emittierende
Gewerbe- und Industrieformen, die die Luftqualitdt beeintrachtigen kénnen. Die aktuellen
Belastungen der Luft werden im Wesentlichen durch den Stral3enverkehr auf den umlie-
genden Autobahntrassen, durch in der Nahe befindlichen Gewerbeflachen (Gewerbepark
Nurnberg-Feucht-Wendelstein ca. 350 m ndordlich), aber auch durch die innenliegenden
Stral3en und Wegen verursacht. Die Autobahnen A6 und A9 verlaufen in je ca. 500 m Ent-
fernung nordwestlich bzw. 6éstlich zum Standort; in ca. 550 m im Siiden befindet sich die
Autobahn A73. In StralRenrandbereichen kénnen durch Ablagerung und Niederschlag ent-
standene hohere Konzentrationen dieser Schadstoffe vorhanden sein.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Luftreinhaltung und Klima*“ ist fur den Standort G aufgrund der
Betroffenheit von Waldflachen (insbesondere mit einer besonderen Bedeutung als Klima-
schutzwald) ein hohes Konfliktpotenzial bzw. eine geringe Umweltvertraglichkeit zu erwar-
ten.

A.6.2.5 Landschaft

Naturrdumliche Einordnung

Alle Standorte liegen innerhalb des Naturraums ,Mittelfrankisches Becken® (113), in der
Haupteinheit ,Frankisches Keuper-Lias-Land“ (D59). Das Landschaftsbild dieser Einheit ist
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bestimmt von einem Mosaik aus Acker und Griinlandflachen, die sich entlang der Flussta-
ler, u. a. der Zenn, der Bibert und der Schwabach, befinden. Die Hanglagen sind von Wald-
standorten (strukturarme Kiefer- und Fichtenforsten) gepragt. Die intensive landwirtschaft-
liche Nutzung in Form von Ackerwirtschaft und Obstanbau kennzeichnet die Landschaft
ebenso wie zahlreiche wirtschaftlich genutzte Fischteiche. Im Siiden des Grof3raums Niirn-
berg finden sich die hdchsten Erhebungen mit Hohen von ca. 460 m GUNN bei Kammerstein.
Die Niederungen der Pegnitz, der Rednitz und des Main-Donau-Kanals im Ubrigen Raum
weisen die niedrigsten Gelandehdhen mit etwa 280 m UNN auf.

Der Nurnberger Reichswald wurde bereits im Mittelalter begriindet und ist auch aus histo-
rischer Sicht fur die Stadt Nirnberg und ihre Birger von hoher Bedeutung [A3]. Der Nrn-
berger Reichswald ist eine auf einer ca. 24.000 ha grol3en Flache bestehende Waldland-
schaft, die zu den groRten stadtnahen Erholungswaldern in unmittelbarer Nahe zu einer
Grol3stadt z&hlt. Er besitzt eine historische Bedeutung (Kdhlerei, Jagdwesen, Abbau von
Bodenschatzen, ehemalige Steinbriiche) und gilt als altester Forst Deutschlands. Die Forst-
wirtschaft erfolgt intensiv. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung flir das nattrliche
und kulturelle Erbe und ist als historisch gewachsene Kulturlandschaft ,Nirnberger Reichs-
wald“ (Nr. 400) ausgewiesen. Die Standorte B, F und G liegen innerhalb dieser Kulturland-
schatft.

Nachfolgend werden die einzelnen Standorte hinsichtlich der aufgefiihrten Teilkriterien be-
trachtet und deren Relevanz dargestellt:

e Landschaftshild (historische Kulturlandschaften, Landschaftselemente,
Sichtbarkeit/Einsehbarkeit)

¢ Erholung (Erlebbarkeit, Wander- und Radwege, Erholungseinrichtungen)

e Vorbelastungen (technische Uberpragungen)

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. AnlLA.4.7.1 im Anhang)

Landschaftshild

Standort B ist durch einen Wechsel von Hochflachen und Bachtalern gepragt, die sich tber-
wiegend zwischen 370 m GNN und 400 m UNN erstrecken [A38]. Der Standort wird voll-
standig von Waldflachen mit einigen Unterbrechungen (z. B. Gewéssertaler) dominiert. An
der sudlichen Grenze befindet sich eine Ausgleichsmalinahme, die einen Offenland-cha-
rakter aufweist. Sichtbeziehungen zu den Ortschaften (u.a. Pyrbaum-Pruppach) sind auf-
grund der topografischen Gegebenheiten nicht zu erwarten. Die bewaldeten Flachen inner-
halb und in den angrenzenden Bereichen des Standortes bieten zusatzlichen Sichtschutz.
Da der Standort unmittelbar an der Autobahntrasse A9 verlauft, kann er von dieser sowie
von nahe gelegenen Siedlungsbereichen, z. B. vom Ortsrand Allersberg (vor allem
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Altenfelden) teilweise, einsehbar sein. Auch Sichtbeziehungen zu Harrlach kdnnen nicht
ausgeschlossen werden.

Ca. 72 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sudliches Mit-
telfrnkisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ (LSG-00428.01). Der Standort beriihrt dabei den 6stlichen
Randbereich des Schutzgebietes. Ein geringer Anteil von ca. 11 % entlang der Auto-
bahn A9 berihrt das Landschaftsschutzgebiet ,Bundesautobahnen Berlin-Miinchen, Nirn-
berg-Amberg und Nurnberg-Regensburg” (LSG-00121.06).

Das LSG ,Sudliches Mittelfrankisches Becken o6stlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ Uberschneidet sich mit dem Nurn-
berger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusatzlich als historisch gewachsene
Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fiir
das natirliche und kulturelle Erbe und gleichermalf3en eine hohe Bedeutung fur das Land-
schaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung. [A4]

Gemal} Regionalplan liegt der Standort teilweise innerhalb eines landschaftlichen Vorbe-
haltsgebietes. Waldflachen, die gemafl Waldfunktionsplanung eine bedeutende Rolle fir
das Landschaftsbild spielen, befinden sich im Bereich des Finsterbaches im nérdlichen Be-
reich des Standortes. Sie nehmen ca. 6 % des Standortes ein.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Roth ist eine Flache als geschitzter Landschaftsbe-
standteil dargestellt, der zur Unterstellung fir Schutz vorgeschlagen wird. Es handelt sich
um einen Bereich entlang des Finsterbaches nordéstlich von Harrlach, der den Standort im
ndrdlichen Bereich quert.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fur die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Bewertungsraumes. Nordéstlich des Allersberger Ortsteils Guggen-
mihle befinden sich mehrere Weiher, die fir die Anwohner in der Umgebung als Erholungs-
punkte dienen konnen. Diese liegen ca. 920 m sudwestlich vom Standort entfernt. Sichtbe-
ziehungen zum Standort sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der umgebenden
Waldflachen nicht zu erwarten. Norddstlich von Harrlach befindet sich das Wildgehege
Faberhof. Dieser Bereich ist gemal Waldfunktionskarte Bayerns zusatzlich als Erholungs-
schwerpunkt und Erholungswald (Stufe 1) dargestellt. Der Abstand zum Standort betragt
ca. 220 m. Sichtbeziehungen zum Standort sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der
Waldflachen sowie der Lage des Wildgeheges im Tal des Finsterbaches nicht zu erwarten.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung fir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
Umgebung. Die Waldflachen im ndrdlichen Bereich des Standortes sind als Erholungswald
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Stufe 2 gemafl Waldfunktionskarte Bayerns dargestellt. Sie machen ca. 66 % des Standor-
tes aus.

Zertifizierte Fernwanderwege gemal Tourismusverband Franken e. V. stellen die Teilstre-
cke des Jakobsweges ,Nurnberg-Eichstatt* und der ,Nirnberg-Altmuhital-Weg“ sowie der
Fernwanderweg ,Deininger Weg® dar, die den Bahnhof “Allersberg” queren und ca. 475 m
sudwestlich des Standorts bis Harrlach fuhren. Sichtbeziehungen sind zu der sudlichen of-
fenlandgepragten Flache des Standortes zu erwarten, da im Bereich des Bahnhofs “Allers-
berg” abschirmende Waldbereiche fehlen. In den Bereichen, in denen die Fernwanderwege
durch Waldbereiche fuhren, kbénnen Sichtbeziehungen ausgeschlossen werden.

Die bestehenden befestigten Wege innerhalb des Bewertungsraumes werden sowohl fir
lokale als auch regionale Wanderungen sowie als Radrouten genutzt. Der ,Wildmeister-
steig”“ fuhrt durch die nérdlichen Waldflachen des Standortes; der Wanderweg ,Frankisches
Seenland® kreuzt den Standort kleinflachig im Suaden.

In der mittelbaren Umgebung des Standortes ist der Fernradweg ,Frankischer Wasserrad-
weg"“ vorhanden, der u. a. durch Allersberg verlauft. Der Standort liegt in ca. 2,1 km nérdli-
cher Entfernung zum Radweg. Weiterhin ist die Deutschlandroute ,D-Route 11: Ostsee-
Oberbayern“ bedeutsam, die von Rostock bis Freilassing fihrt und Nirnberg und Roth
westlich des Standorts quert. Der Abstand zum Standort B betragt ca. 4,6 km. Sichtbezie-
hungen sind aufgrund der Entfernung sowie der abschirmenden Waldflachen nicht zu er-
warten.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Bewertungsraumes in Form von technischen Uber-
pragungen, wie z. B. entlang der dstlichen Gebietsgrenze verlaufenden Bahnstrecke sowie
der Autobahn A9.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Landschaft® ist fir den Standort B aufgrund der Bedeutung der
bestehenden Waldflachen fir die Erholung und das Landschaftsbild ein mittleres Konflikt-
potenzial bzw. eine mittlere Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. AnlLA.4.7.2 im Anhang)

Landschaftsbhild

Der Standort ist gepragt von Waldflachen, die sich auf Héhen zwischen 360 m UNN und
380 m UNN erstrecken [A38] und vereinzelt von vegetationslosen Flachen durchschnitten
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werden. Die Flachen wurden ehemalig als Militar- und Munitionslager im westlichen Bereich
des Standortes und als Treibstoff- und Schmierstofflager im 6stlichen Bereich genutzt. In-
nerhalb des Standortes verlauft der Ochsengraben, der die westliche Halfte durchquert.

Sichtbeziehungen zu den umliegenden Siedlungsbereichen (Markt Wendelstein, Réthen-
bach b. Sankt Wolfgang, Altenfurt-Moorenbrunn und Nirnberg-Langwasser) sind aufgrund
der topografischen Gegebenheiten und der Entfernungen nicht zu erwarten. Fir den Sied-
lungsbereich des Marktes Feucht sind Blickbeziehungen maéglich, die jedoch durch die be-
stehenden Waldflachen gemindert werden.

Ca. 25 % des Standorts liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sudliches Mittel-
frankisches Becken 6stlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der Mitt-
leren Frankenalb (LSG Ost)“ (LSG-00428.01). Das LSG ,Langwasser® (LSG-00536.19)
liegt ca. 225 m nordwestlich vom Standort entfernt.

Das LSG ,Sudliches Mittelfrankisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der
Rednitz mit Vorland der Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ Gberschneidet sich mit dem Nurn-
berger Reichswald, der im Bereich des Standortes zusatzlich als historisch gewachsene
Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fiir
das naturliche und kulturelle Erbe und gleichermalfien eine hohe Bedeutung fur das Land-
schaftserleben und die landschaftsgebundene Erholung. [A4]

Gemal} Regionalplan liegt der Standort innerhalb eines landschaftlichen Vorbehaltsgebie-
tes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Standortes
nicht betroffen.

Erholung

Gemald Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fiir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Erholungseinrichtungen von re-
gionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene Sportanlagen) befinden sich
nicht innerhalb des Bewertungsraumes. Ca. 1,0 km stdlich liegt der Jagersee, der als Ba-
desee genutzt wird. Weiter 6stlich davon befindet sich die Reitanlage Feucht. Sichtbezie-
hungen sind aufgrund der abschirmenden Wirkung der bestehenden Waldflachen nicht ge-
geben.

Im westlichen Bereich des Standortes fiihrt ein Radweg entlang, der zum Wegenetz des
Landkreises Roth gehort. Der Funf-Flisse-Radweg als Fernradweg quert Réthenbach b.
Sankt Wolfgang von West nach Ost und liegt ca. 1,8 km entfernt. Weiterhin ist die Deutsch-
landroute ,D-Route 11: Ostsee-Oberbayern® bedeutsam, die von Rostock bis Freilassing
fuhrt und Nirnberg quert. Dabei verlauft die Route entlang des Ludwig-Donau-Main-Kanals
westlich des Autobahnkreuzes Nirnberg-Sid weiter in Richtung Siden tber den Markt
Wendelstein. Der Abstand zum Standort F betragt ca. 2,46 km. Sichtbeziehungen sind auf-
grund der Entfernung nicht zu erwarten.

Waldschutzgebiete bzw. geschitzte Waldflachen, die der besonderen Erholung flir den
Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes oder seiner unmittelbaren
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Umgebung. Den standortumgebenden Waldflachen kommt eine besondere Bedeutung als
Erholungswald (Stufe 2) gemald Waldfunktionsplanung Bayerns zu. Sie berlihren den
Standort auf knapp 25 % seiner Flache.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Bewertungsraumes in Form von technischen Uber-
pragungen, die durch die ehemalige Nutzung als Militdr- und Munitionslager sowie als
Treibstoff- und Schmierstofflager zustande kamen. Im Norden grenzt unmittelbar der Ge-
werbepark Nurnberg-Feucht-Wendelstein an. In der weiteren Umgebung wird der Standort
von den Autobahntrassen A6, A9 und A73 allseitig umgrenzt. An der 6stlichen Grenze ver-
l&uft eine Bahnstrecke.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Landschaft® ist flir den Standort F aufgrund der Bedeutung der
Waldflachen fur das Landschaftsbild ein mittleres Konfliktpotenzial bzw. eine mittlere Um-
weltvertraglichkeit zu erwarten.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.7.3 im Anhang)

Landschaftsbild

Der Standort ist vollstdndig von Waldflachen gepragt, die sich auf Héhen zwischen 355 m
UNN und 375 m UNN erstrecken [A38]. Die Flachen grenzen sudlich an den Standort F an,
der ehemalig als Militdr- und Munitionslager bzw. als Treibstoff- und Schmierstofflager ge-
nutzt wurde. Die nordwestliche Teilflache ragt in diesen Bereich hinein.

In der westlichen Halfte des Standortes verlauft der Ochsengraben von Nord nach Sid. An
der sudéstlichen Grenze entspringen drei Wasserlaufe, die in den weiter stidostlich liegen-
den Jagersee bzw. Gauchsbach minden.

Sichtbeziehungen zu den umliegenden Siedlungsbereichen (Markt Wendelstein, Altenfurt-
Moorenbrunn und Nurnberg-Langwasser) sind aufgrund der topografischen Gegebenheiten
und der Entfernungen nicht zu erwarten. Fir den Siedlungsbereich des Marktes Feucht
sowie Réthenbach b. Sankt Wolfgang sind Blickbeziehungen maglich, die jedoch durch die
bestehenden Waldflachen gemindert werden.

Ca. 80 % des Standortes liegen innerhalb des Landschaftsschutzgebietes ,Sidliches Mit-
telfrankisches Becken dstlich der Schwabischen Rezat und der Rednitz mit Vorland der
Mittleren Frankenalb (LSG Ost)“ (LSG-00428.01). Das LSG uberschneidet sich mit dem
Nurnberger Reichswald, der im Bereich des Standorts zusatzlich als historisch gewachsene
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Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist. Die Landschaft besitzt eine hohe Bedeutung fur
das naturliche und kulturelle Erbe und gleichermalf3en eine hohe Bedeutung fur das Land-
schaftserleben sowie die landschaftsgebundene Erholung. [A4] Das LSG ,Langwasser®
(LSG-00536.19) ist ca. 560 m nordwestlich vom Standort entfernt.

Gemal Regionalplan liegt der Standort teilweise innerhalb eines landschaftlichen Vorbe-
haltsgebietes. Geschitzte Landschaftsbestandteile sind vom Vorhaben innerhalb des Stan-
dortes nicht betroffen.

Erholung

Gemal3 Regionalplan liegt der Standort in einem Gebiet mit besonderer Bedeutung fir die
Erholung. Ein Erholungsschwerpunkt liegt jedoch nicht vor. Den Waldflachen innerhalb des
Standortes und stdlich daran angrenzend im Bereich des Jagersees kommt somit eine
besondere Bedeutung als Erholungswald (Stufe 1 und 2) zu. Die Flachen des Erholungs-
waldes Stufe 1 bertihren den Standort auf ca. 1 % seiner Flache, die Flachen des Erho-
lungswaldes Stufe 2 auf ca. 74 % der Standortflache. Die Stufe 1 ist vor allem in der Um-
gebung von Schwerpunkten des Erholungsverkehrs, i. d. R. von Erholungseinrichtungen
(hier: Jagersee), vorhanden. Stufe 2 weist eine geringere, aber dennoch starke Frequen-
tierung durch Besucher auf. Waldschutzgebiete bzw. geschiitzte Waldflachen, die der be-
sonderen Erholung fir den Menschen dienen, befinden sich nicht innerhalb des Standortes
oder seiner unmittelbaren Umgebung.

Erholungseinrichtungen von regionaler Bedeutung (z. B. Campingplatze, wasserbezogene
Sportanlagen) befinden sich nicht innerhalb des Bewertungsraumes. Ca. 400 m sidlich des
Standortes befindet sich der Jagersee, der als Badesee genutzt wird. Weiter dstlich davon
befindet sich die Reitanlage Feucht. In diesem Bereich verlaufen zuséatzlich zertifizierte
Fernwanderwege gemafl Tourismusverband Franken e. V. Eine Teilstrecke des Oberpfal-
zer/Frankischen Jakobswegs (Tillyschanz-Nurnberg) sowie der Frankische Dinenweg fuh-
ren von Feucht nach Réthenbach b. Sankt Wolfgang. Die Entfernung zum Standort betragt
ca. 600 m.

Innerhalb des Standorts verlaufen lokal bedeutende Wander- und Radwege, die die Sied-
lungsbereiche von Nurnberg-Langwasser und Feucht miteinander verbinden. Diese queren
den Standort auf nahezu der gesamten Lange von West nach Ost. Im Bereich der drei
Wasserlaufe im Osten des Standortes besteht ein Lauf- und Walking-Parcour (,Jagersee
Imkerrunde® und ,Jagersee Bienenrunde®) der Gemeinde Feucht.

Ein Radweg, der zum Wegenetz des Landkreises Roth gehort, bertihrt den Standort an der
nordwestlichen Grenze. Der Funf-Flisse-Radweg als Fernradweg quert Rothenbach b.
Sankt Wolfgang von West nach Ost und liegt ca. 1,3 km. Weiterhin ist die Deutschlandroute
,D-Route 11: Ostsee-Oberbayern“ bedeutsam, die von Rostock bis Freilassing fuihrt und
Nurnberg quert. Dabei verlauft die Route entlang des Ludwig-Donau-Main-Kanals westlich
des Autobahnkreuzes Nurnberg-Sud weiter in Richtung Suden Uber den Markt
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Wendelstein. Der Abstand zum Standort G betragt ca. 3,5 km. Sichtbeziehungen sind auf-
grund der Entfernung nicht zu erwarten.

Vorbelastungen

Vorbelastungen bestehen innerhalb des Bewertungsraumes in Form von technischen Uber-
pragungen, die durch die ehemalige Nutzung als Militdr- und Munitionslager sowie als
Treibstoff- und Schmierstofflager im westlichen Bereich des Standortes zustande kamen.
Die nahere Umgebung ist von technischen Uberpragungen gekennzeichnet. Im Norden be-
findet sich hinter dem angrenzenden Standort F der Gewerbepark Nirnberg-Feucht-Wen-
delstein. In der weiteren Umgebung wird der Standort G von den Autobahntrassen A6, A9
und A73 allseitig umgrenzt. Im Osten verlauft eine Bahnstrecke.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Landschaft® ist fir den Standort G aufgrund der Bedeutung
der Waldflachen fir das Landschaftshild ein mittleres Konfliktpotenzial bzw. eine mittlere
Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

A.6.2.6 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Beim Schutzgut ,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter® werden die folgenden Teilkrite-
rien betrachtet und ihre Relevanz beziglich der Standortvarianten dargestellt:

¢ Bau- und Kulturdenkmale, sonstige Sachguter

e Historische Kulturlandschaft

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. Anl.A.4.2.1 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal der Auskunft des Bayerischen Landesamtes fur Denkmalpflege werden die Be-
lange der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort B nicht berihrt.
Im Bayerischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaéler ausgewiesen.

Als wertvolles Bau- und Kulturdenkmal in der Umgebung ist die Wallfahrtskirche St. Wolf-
gang (Aktennummer D-5-76-113-67) zu nennen, die ein landschaftspragendes Baudenk-
mal nordlich von Allersberg darstellt. Die Entfernung zum Standort betrdgt ca. 2,7 km.
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Sichtbeziehungen sind aufgrund des umgebenden Waldbestandes im Bereich der Kirche
nicht zu erwarten.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort B liegt groR3flachig innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als historisch
gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung fir das
natirliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.2.2 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachgiter

Gemald der Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege werden die Be-
lange der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort F nicht berihrt.
Im Bayerischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaéler ausgewiesen.

In R6éthenbach b. Sankt Wolfgang stdlich vom Standort liegt das Schloss Kugelhammer,
inkl. Schlosspark (D-5-76-151-84). Die Entfernung zum Standort betragt ca. 2,2 km. Eine
Sichtbeziehung zum Standort ist aufgrund der bestehenden Eingriinung des Schlosses
nicht zu erwarten.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort F liegt nahezu vollstéandig innerhalb des Nurnberger Reichswaldes, der als
historisch gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeu-
tung fur das nattrliche und kulturelle Erbe besitzt.

Standort G — Sudlich ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.2.3 im Anhang)

Bau- und Kulturdenkmaler, sonstige Sachguter

Gemal der Auskunft des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege werden die Be-
lange der Bau- und Kunstdenkmalpflege durch das Vorhaben im Standort G nicht berihrt.
Im Bayerischen Denkmal-Atlas sind ebenfalls keine Baudenkmaéler ausgewiesen.

In Réthenbach b. Sankt Wolfgang sidlich vom Standort liegt das Schloss Kugelhammer,
inkl. Schlosspark (D-5-76-151-84). Die Entfernung zum Standort betragt ca. 1,2 km. Eine
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Sichtbeziehung zum Standort ist aufgrund der bestehenden Eingriinung des Schlosses
nicht zu erwarten.

Historische Kulturlandschaft

Der Standort G liegt vollstandig innerhalb des Nirnberger Reichswaldes, der als historisch
gewachsene Kulturlandschaft (Nr. 400) ausgewiesen ist und eine hohe Bedeutung fur das
natirliche und kulturelle Erbe besitzt.

A.6.2.7 Wald

Beim Schutzgut “Wald” werden die folgenden Teilkriterien betrachtet und ihre Relevanz be-
zuglich der Standortvarianten dargestellt:

- Schutzgebiete nach Waldrecht

- Waldfunktionsplanung

Der Wald stellt fur gewdhnlich kein eigenstandiges Schutzgut dar, sondern wird in der Regel
im Rahmen der Bearbeitung der Schutzgiter gemaf 8 2 Abs. 1 UVPG betrachtet. Da sich
alle drei potenziellen Standorte zu einem grof3en Teil im Wald befinden, ist die Betroffenheit
von Wald und seiner Funktionen jedoch zentral. Zudem spielt der Reichswald im GroRRraum
Nurnberg in vielerlei Hinsicht eine bedeutsame Rolle. Aus diesen Griinden wird im Folgen-
den auf die Schutzgebiete gemaR dem Bayerischen Waldgesetz (BayWaldG) und auf die
Waldfunktionsplanung der Regionen 7 und 11 sowie ihre Betroffenheit durch die Standort-
varianten eingegangen.

Durch die in dieser Unterlage zum Raumordnungsverfahren diskutierten Standorte werden
die Kategorien Schutzwald (Art. 10), Erholungswald (Art. 12), Naturwald (Art. 12a) sowie
Naturwaldreservate (Art. 12a) gemal? BayWaldG nicht bertuhrt. Es wird daher ausschliel3-
lich das verbleibende Gebiet Bannwald (Art. 11) in der Einzelbetrachtung dargestellit.

Standort B — Allersberg/Pyrbaum

(vgl. AnlLA.4.2.1, Anl.A.4.6.1 und Anl.A.4.7.1 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Standort B Uiberschneidet sich auf einer Flache von ca. 100,5 ha mit Bannwald nach Art. 11
BayWaldG. Beim aktuellen Planungsstand kann jedoch keine genaue Angabe zur tatsach-
lich betroffenen Flache gemacht werden, die in jedem Fall geringer ausfallt, da der Bewer-
tungsraum nicht der Grofl3e des ICE-Werks entspricht. Unabhéngig von der Flachengrdlie
tritt ein Konflikt mit Art. 9 Abs. 4 Satz 1 BayWaldG auf, wonach eine Erlaubnis zur Rodung
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von Bannwald zu untersagen ist. Gleichwohl kann eine Erlaubnis erteilt werden, wenn ,an-
grenzend an den vorhandenen Bannwald ein Wald neu begriindet wird, der hinsichtlich
seiner Ausdehnung und seiner Funktionen dem zu rodenden Wald annahernd gleichwertig
ist oder gleichwertig werden kann“ (Art. 9 Abs. 6 BayWaldG).

Waldfunktionsplanung

Nach dem Waldfunktionsplan ist der Wald im Bereich der Standortvariante in mehrerlei Hin-
sicht bedeutsam: Neben einer Erholungsfunktion kommt ihm eine besondere Bedeutung
fur den regionalen Klimaschutz sowie kleinflachig eine besondere Landschaftsbildfunktion
Zu.

Wald mit besonderer Bedeutung fir die Erholung wird vor allem in der Umgebung und im
Siedlungsbereich von Stadten oder an Schwerpunkten des Erholungsverkehrs erfasst. Be-
reiche der Intensitatsstufe | werden von sehr vielen Erholungssuchenden aufgesucht, wes-
halb in der Regel eine Lenkung des Besucherstromes und Erholungseinrichtungen erfor-
derlich sind. Im Unterschied zu Stufe | werden die Bereiche der Intensitatsstufe Il in gerin-
gerem MaRe frequentiert. Im Bewertungsraum liegt eine Uberschneidung mit Erholungs-
wald der Intensitatsstufe 1l in der GréRenordnung von 95 ha vor. Die Bestandteile des
Reichswaldes mit dieser Funktion konzentrieren sich um Altenfelden und streifenférmig ent-
lang der KreisstralRe RH35 nach Harrlach sowie im Tal des Finsterbaches im Norden der
Standortvariante.

Etwa 90 ha des Waldes weisen dariiber hinaus eine besondere Bedeutung fir den regio-
nalen Klimaschutz und 6 ha fir den lokalen Klimaschutz auf. Als Vergleichswert: In der
Industrieregion Mittelfranken sind rund 45.000 ha Wald von besonderer Bedeutung fiir den
Klimaschutz, was etwa 40 % der Waldflache entspricht — nicht Gberraschend zahlen grof3-
flachige Teile des Reichswaldes zu dieser Kategorie.

Ein schmaler Bestand entlang des Finsterbaches ist von besonderer Bedeutung fir das
Landschaftsbild. Dieser dient aufgrund seiner aul3ergewdhnlichen standortlichen Voraus-
setzungen oder seiner Struktur dem Erhalt schiitzenswerter Lebensraume. Die Uberschnei-
dung liegt bei ca. 8,1 ha.

Konfliktpotenzial des Standortes

In Bezug auf das Schutzgut ,Wald® ist fur den Standort B ein hohes Konfliktpotenzial bzw.
eine geringe Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
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Standort F — Ehemaliges Munitionslager Feucht

(vgl. Anl.A.4.2.2, Anl.A.4.6.2 und Anl.A.4.7.2 im Anhang)

Schutzgebiete nach Waldrecht

Dieser Standort Uberschneidet sich auf einer Flache von ca. 114 ha mit Bannwald nach
Art. 11 BayWaldG. Beim aktuellen Planungsstand kann jedoch keine genaue Angabe zur
tatsachlich betroffenen Flache gemacht werden, die in jedem Fall geringer ausféllt, da der
Bewertungsraum nicht der GroRRe des ICE-Werks entspricht. Unabhangig von der Flachen-
groRRe tritt ein Konflikt mit Art. 9 Abs. 4 Satz 1 BayWaldG auf, wonach eine Erlaubnis zur
Rodung von Bannwald zu untersagen ist. Gleichwohl kann eine Erlaubnis erteilt werden,
wenn ,angrenzend an den vorhandenen Bannwald ein Wald neu begriindet wird, der hin-
sichtlich seiner Ausdehnung und seiner Funktionen dem zu rodenden Wald annahernd
gleichwertig ist oder gleichwertig werden kann (Art. 9 Abs. 6 BayWaldG).

Waldfunktionsplanung

Nach dem Waldfunktionsplan ist der Wald im Bereich der Standortvariante in mehrerlei Hin-
sicht bedeutsam: Neben einer Erholungsfunktion kommt ihm eine besondere Bedeutung
fur den regionalen Klimaschutz zu.

Wald mit besonderer Bedeutung fir die Erholung wird vor allem in der Umgebung und im
Siedlungsbereich von Stadten oder an Schwerpunkten des Erholungsverkehrs erfasst. Be-
reiche der Intensitatsstufe | werden von sehr vielen Erholungssuchenden aufgesucht, wes-
halb in der Regel eine Lenkung des Besucherstromes und Erholungseinrichtungen erfor-
derlich sind. Im Unterschied zu Stufe | werden die Bereiche der Intensitatsstufe Il in gerin-
gerem MaRe frequentiert. Im Bewertungsraum liegt ein