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1. Darstellung der BaumaBnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst die Ortsumgehung (OU) Lenkersheim im Zuge der Bundes-
strale (B) 470 von Station B 470 - 240 - 0,125 (Bau-km 0 + 000) bis Station B 470 - 260 - 0,660
(Bau-km 2 + 720).

Vorhabentrager der Baumafnahme flr die Ortsumgehung Lenkersheim ist die Bundesrepublik

Deutschland vertreten durch das Staatliche Bauamt Ansbach.

Die Baumalnahme liegt im Landkreis Neustadt a. d. Aisch - Bad Windsheim auf dem Gebiet
der Stadt Bad Windsheim (Gemarkungen Lenkersheim und Ickelheim). Sie verbessert kinftig
auch die Verbindung zwischen den beiden Mittelzentren Bad Windsheim und Neustadt a. d.
Aisch.

Die B 470 beginnt am Autobahnanschluss (AS) Bad Windsheim der A 7 und fuhrt Gber Neustadt
a. d. Aisch, Forchheim, Auerbach i. d. Opf. und Pressath zum AS Weiden-West der A 93. Die
vorliegende Planung befindet sich im Abschnitt A 7 AS Bad Windsheim - Neustadt a. d. Aisch.
Die B 470 stellt fir den weitrdumigen, Uberregionalen und den regionalen Verkehr eine sehr
wichtige West-Ost-Achse dar, die durch mehrere Anbindungen an die Bundesautobahnen A 7,
A 3, A73, A9 und A 93 sehr grolie Bedeutung besitzt.

Die St 2252 beginnt bei Neuherberg an der B 13 und fihrt Gber Bad Windsheim und Markt
Erlbach zur B 8 bei Langenzenn. Die Staatsstralle 2252 stellt fir den Verkehr eine wichtige
Verbindung zwischen Bad Windsheim - Markt Erlbach - Langenzenn dar. Der betroffene Teil
befindet sich im Abschnitt Bad Windsheim — Markt Erlbach. Die St 2252 bindet &stlich von

Lenkersheim an die B 470 an.

Die BaumaRnahme ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 dem vordringlichen Bedarf (VB)

zugeordnet.

Die B 470 ist im vorliegenden Entwurfsabschnitt nach den Richtlinien fir integrierte Netzge-
staltung (RIN 2008) als anbaufreie Stral’e mit Uberregionaler Verbindungsfunktion der Verbin-
dungsfunktionsstufe (VFS) Il und demzufolge der Kategoriengruppe LS Il (Landstral’en) zuzu-

ordnen.
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Nach den Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL) 2012 Iasst sich anhand der durch
die RIN festgelegten StralRenkategorie LS Il die Entwurfsklasse (EKL) 2 ableiten. Aufgrund der

Streckencharakteristik in den angrenzenden Abschnitten wird jedoch die EKL 3 angesetzt.

Die bestehende B 470 wird im Westen mit dem vorhandenen Kreisverkehrsplatz (Kreuzung
zwischen B 470 und St 2253) und im Osten, nach dem neu geplanten Kreisverkehr, an die Orts-
umgehung angebunden. Am 6&stlichen Kreisverkehr wird noch die Staatsstralie (St) 2252 und

die nun zur Ortsstralle abgestufte St 2252 angebunden.

Im Bereich der bestehenden B 470 zwischen der neuen Trasse der B 470 sowie des Ortan-
schlusses West (OA West) wird der Oberbau zurlickgebaut. Die Stralendamme bleiben erhal-
ten und werden als Ausgleichsflachen genutzt. Die bestehende B 470 zwischen dem OA West
und der bestehenden Einmindung der St 2252 wird zur Gemeindeverbindungsstral’e bzw. Orts-
stral’e. Die bestehende B 470 zwischen der Einmindung der St 2252 und dem Anschluss der

Ortsumgehung an den Bestand der B 470 wird riickgebaut.

Des Weiteren beinhaltet die Planung die hdhenfreie Kreuzung eines landwirtschaftlichen
Weges mit einem zugehorigen Uberfilhrungsbauwerk. Der Geh- und Radweg zwischen
Lenkersheim und Mailheim, der entlang der St 2252 verlauft, wird mithilfe eines weiteren Bau-
werkes unter der neuen Trasse der B 470 sidlich des geplanten Kreisverkehres hindurchge-
fuhrt. AuBerdem werden durch die Planung zerschnittene Wegeverbindungen wieder ange-

schlossen und das landwirtschaftliche Wegenetz wieder hergestellt.

Mit dem Neubau der OU Lenkersheim wird der neue Streckenabschnitt zur Bundesstralle ge-
widmet. Der Innerortsbereich sowie die neuen Ortsanschliisse an die OU werden zur

Gemeindeverbindungsstral’e bzw. zur Ortsstral’e abgestuft (siehe Unterlage 12).

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke der B 470 ist 2.720 m lang, die Lange des Anschlussastes der St 2252 an den
Kreisverkehr betragt rund 172 m, die des Anschlussastes des Ostlichen Ortsanschlusses (OA)
Lenkersheim an den Kreisverkehr betragt etwa 203 m. Die Lange des westlichen Ortsan-

schlusses Lenkersheim an die neue B 470 betragt rund 220 m.
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Die Baustrecke beginnt rund 120 m 6stlich des Kreisverkehres B 470/St 2253 (rund 1,1 km
westlich von Lenkersheim) und endet rund 690 m norddstlich der Ortsdurchfahrt von
Lenkersheim. Die neue Trasse verlasst die bestehende B 470 nach dem Bauanfang mit einem
Rechtsbogen, bevor sie in einem langen Linksbogen auf den Knotenpunkt mit der St 2252 zu-
lauft. Nach dem Kreisverkehr schwenkt die Trasse mit einem Linksbogen auf die bestehende
Trasse der B 470 ein. Die geplante OU Lenkersheim erhalt den Querschnitt RQ 11 mit 8,00 m

befestigter Fahrbahnbreite zzgl. beidseitigen 1,50 m breiten Banketten.

In den Ortsanschllissen Ost und West ist der Querschnitt RQ 9 mit 6,00 m befestigter Fahrbahn-
breite zzgl. beidseitigen 1,50 m breiten Banketten vorgesehen. Der Anschlussast der
St 2252 bekommt einen Querschnitt RQ 9,5 mit 6,50 m befestigter Fahrbahnbreite zzgl. beid-

seitigen 1,50 m breiten Banketten.

Die bisherige Strecke der B 470 verlauft ab dem Kreisverkehr B 470/St 2253 in West-Ost-Rich-
tung und wird als Ortsdurchfahrt durch Lenkersheim gefiihrt. Am Ostrand von Lenkersheim

schwenkt sie in norddstliche Richtung.

Zur Uberfiihrung eines landwirtschaftlichen Weges ist ein Briickenbauwerk (BW 01) geplant. Im
weiteren Verlauf ist ein Bauwerk (BW 02) zur Unterfihrung eines Geh- und Radweges vorgese-

hen.

Unmittelbar 6stlich von Lenkersheim wird die St 2252, die aus Richtung Markt Erlbach kommt,

mittels eines plangleichen Knotenpunktes in die neue Trasse eingebunden.

Fur die Kreuzung der B 470 mit der St 2252 wird ein Kreisverkehr mit einem Durchmesser von
40 m und einer 7,00 m breiten Kreisfahrbahn geplant. Als Knotenpunktart fiir den OA West ist
Einmindung nach Typ LA 2 der RAL 2012 mit Linksabbiegestreifen und Fahrbahnteiler geplant.

Mit der geplanten MalRnahme wird das Ziel vorangetrieben, die B 470 zwischen Bad Windsheim
und Neustadt an der Aisch als anbaufreie, ortsdurchfahrtsfreie und leistungsfahige Bundes-
stralle zu betreiben. Es entfallt die Ortsdurchfahrt von Lenkersheim im Zuge der B 470 und fihrt
damit zu einer Erhéhung der Verkehrsqualitat fir die Verkehrsteilnehmer der B 470 und St 2252.
Auferdem wird die Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt deutlich verbessert. Der Verkehr in
der OD wird sich um etwa 90 % reduzieren und somit die Nutzung der zukulnftigen Ortsstralle

(jetzt B 470) fir FuBganger, Radfahrer und ein- bzw. abbiegende Fahrzeuge sicherer und

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 7



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

leichter ablaufen. Durch die Reduzierung des Verkehrs werden die Anwohner in der OD von

verkehrsbedingten Immissionen entlastet.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt -
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2. Begriindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bereits im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 1992 war die OU Lenkersheim im ,Weiteren
Bedarf eingestuft. Im darauffolgenden BVWP 2004 war eine OU Lenkersheim nicht mehr ent-

halten.

Zur Aufstellung des BVWP 2030 wurde vom Staatlichen Bauamt Ansbach eine Variante ange-
meldet, die sich an der Flachenverteilung eines laufenden Flurbereinigungsverfahrens orien-
tierte. Diese entspricht annahernd der Variante 1. Mit der daraufhin folgenden Einstufung als

"Vordringlicher Bedarf" ist eine Umsetzung der MaRnahmen bis spatestens 2030 vorgesehen.

Im Jahr 2017 wurde mit der Voruntersuchung begonnen und dabei finf mdgliche Varianten (eine
im Norden und vier im Stiden von Lenkersheim) entwickelt. Diese anfangs fuinf Varianten wurden
am 22.05.2017 und am 27.02.2018 bei Biirgerinformationsveranstaltungen der Offentlichkeit

vorgestellt. Mit Entwurf vom 15.05.2018 wurde die Voruntersuchung abgeschlossen.

Des Weiteren fand am 26.10.2017 eine Informationsveranstaltung fir die Teilnehmergemein-
schaft der Flurneuordnung ,Lenkersheim V* statt. Im Zuge der Veranstaltung wurden die

Vorzugsvarianten 1 und 2 vor Ort abgesteckt, um den Verlauf in der Ortlichkeit aufzuzeigen.

Zur Abstimmung der Vorentwurfsplanung wurden am 04.06.2019 die Trager 6ffentlicher Be-
lange zur Stellungnahme aufgefordert. Deren Forderungen wurden beachtet und und in den

weiteren Planungen bestmdoglich aufeinander abgestimmt bericksichtigt.

Der Vorentwurf vom 15.06.2020 fir das Vorhaben wurde am 15.09.2020 durch die Regierung

von Mittelfranken genehmigt.

Fir die Planung wurde eine Verkehrsuntersuchung im November 2017 durch die Brilon
Bondzio Weiser GmbH durchgeflhrt. Diese Verkehrsuntersuchung wurde im Juni 2022 durch

die genannte Ingenieurgesellschaft fortgeschrieben.

Weiterhin wurden 2018 die geotechnischen Untersuchungen (Asphalt-Bohrkerne der bestehen-
den B 470 und St 2252) durchgeflhrt. Ein Baugrundgutachten vom 14.06.2019 fur die Strecke
sowie das Bauwerk 01 wurde durch den TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH erstellt.
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AulRerdem wurde eine lufthygienische Untersuchung vom 25.01.2019 und eine schalltechnische
Untersuchung vom 01.02.2019 durch die Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB erstellt.
Diese Untersuchungen wurden am 06.12.2022/07.12.2022 fortgeschrieben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Prifung der UVP-Pflicht im Einzelfall nach §7 Abs. 1 Satz 2 UVPG fir Bauvorhaben an
Bundesfernstralien (UVP-Vorprifung) kommt zu dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben er-
hebliche nachteilige Umweltauswirkungen eintreten kénnen. Daher besteht flr die MalRnahme

eine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Im Bedarfsplan fir die Bundesfernstralien ist die Mallnahme B 470 OU Lenkersheim ohne be-

sonderen naturschutzfachlichen Planungsauftrag (= "OkosternmalRnahmen*) enthalten.

24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die Erreichbarkeit und Mobilitat in unserer Gesellschaft erhalten eine stetig wachsende Bedeu-
tung. Nicht zuletzt die Konkurrenzfahigkeit der regionalen Wirtschaft steht in engem Zusammen-
hang mit dem weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Eine ausreichende Kapazitat und
hohe Qualitat der Verkehrssysteme, bei der auch der Sicherheitsaspekt eine wichtige Rolle
spielt, sind dabei die Grundvoraussetzung, um den gesteigerten Anforderungen langfristig

gerecht werden zu kénnen.

Im Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern vom 1. Januar 2020 ist hierzu Folgendes an-

gemerkt:
o "Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsféhig zu erhalten und durch Aus-,

Um- und NeubaumalBnahmen nachhaltig zu ergénzen." (4.1.1)
o "Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen

Teilrdumen als Grundlage fiir leistungsféhige, bedarfsgerechte barrierefreie Verbindungen
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und Angebote ausgestattet werden." (4.1.2)
o "Im ldndlichen Raum soll die VerkehrserschlieBung weiterentwickelt und die Fldchenbe-

dienung durch den éffentlichen Personenverkehr verbessert werden."” (4.1.3)

Regionalplan:
Gemal dem Regionalplan Region Westmittelfranken (Region 8) ist unter Grundlagen und Her-

ausforderungen der Entwicklung in der Region Westmittelfranken (8) unter Punkt 1.3 benannt:

"Die Standortvoraussetzungen fiir die wirtschaftliche Weiterentwicklung der einzelnen
Teilrdume sollen durch den Ausbau des regionalen Stral3ennetzes, bevorzugt entlang der
Entwicklungsachsen und zwischen den zentralen Orten, sowie durch eine attraktive 6f-
fentliche Verkehrsbedienung, vor allem unter Einbeziehung von Bahnhaltepunkten, insbe-

sondere von und zu den regionalen Arbeitsmérkten, verbessert werden."

Unter der Begriindung ist aufgeftihrt:

"Um den auf Grund der relativ guten (iberregionalen Verkehrsanbindung - Autobahnen
und Hauptbahnstrecken in die Wirtschaftsrdume Frankfurt, Niirnberg, Stuttgart, Augsburg
und Miinchen - gewonnenen Vorteil der ganzen Region zuteilwerden zu lassen,
bedarf es noch in Teilbereichen dringend des Ausbaues des regionalen Verkehrsnetzes.
Letzteres muss Zubringerfunktionen bernehmen, um auch traditionelle Gewerbestand-
orte, wie z. B. Bechhofen, Wassertriidingen oder die Steinindustrie im Siiden des Mittel-
bereiches WeilBenburg i. Bay. besser an diese liberregionalen Verkehrsachsen anzubin-
den und dadurch die Standortqualitét zu verbessern und Impulse fiir die Weiterentwicklung
zu bieten. (vgl. RP8 4)."

Unter Punkt 4.2 Stral3eninfrastruktur ist folgendes Ziel enthalten:
"Zur Verbesserung des grollrdumigen und lberregionalen Verkehrs sollen im Zuge der

BundesstralBen notwendige Ortsumgehungen realisiert werden." (4.2.1.2)

Unter Punkt 4.2.2 Stralden fir den regionalen und uberértlichen Verkehr sind folgende Ziele
enthalten:

- LAnbindung des Nahbereiches Markt Erlbach an das Mittelzentrum Bad Windsheim*

- L,verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Mittelbereich Bad Windsheim”
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Als Begriindung zu (4.2.1.2) ist Folgendes enthalten:
,Das erhéhte Verkehrsaufkommen auf den Bundesstrallen macht Verbesserungen am
iiberregionalen StralBenverkehrsnetz notwendig. Uber diese Hauptverkehrsadern erfolgt

die Anbindung zu den angrenzenden Regionen.”

Die Verbesserung im BundesstraBennetz kann durch folgende MalBnahmen erreicht wer-
den:

,Verlegung der B 470 bei Oberndorf (Markt Ipsheim), Ipsheim und Dottenheim (Gemeinde
Dietersheim) sowie Ortsumgehungen von Birkenfeld (Stadt Neustadt a. d. Aisch),
Demantsfirth (Markt Uehlfeld) und Uehlfeld. Die Realisierbarkeit weiterer Ortsumgehun-
gen (z. B. Lenkersheim - Stadt Bad Windsheim), Steinach bei Rothenburg o. d. Tauber

(Gemeinde Gallmersgarten) ist zu priifen."

Die geplante MalRnahme stimmt somit mit den Zielen der Landesplanung und der Regionalpla-

nung uberein.

Durch den geplanten Ausbau wird der landlich strukturierte Raum nachhaltig gestarkt. Der Aus-

bau entspricht daher den Zielen des Landesentwicklungsprogrammes und des Regionalplanes.

Die B 470 hat eine wesentliche Bedeutung fur den Berufs- und Wirtschaftsverkehr zwischen

dem Raum Rothenburg o.d.Tauber und dem Raum Neustadt a. d. Aisch.
Weiterhin erfillt die B 470 eine wichtige Aufgabe zur Anbindung des landlichen Raumes an die
Uberértlichen Verkehrsachsen. Sie dient aber auch der Erschlieffung der landlichen Gebiete im

nordlichen Mittelfranken.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung:

Im Regionalplan fiir die Region 8 (Westmittelfranken) werden unter Punkt 5.2.1 Vorrang- sowie
Vorbehaltsgebiete flir die Gewinnung von Gips ausgewiesen. Im Planungsgebiet befindet sich
das Vorranggebiet Gl 18 sowie das Vorbehaltsgebiet Gl 126 (siehe Unterlage 3/1 und 3/2). Das
Vorranggebiet Gl 18 wird von der Ma3nahme nicht berthrt. Somit wird die Ma3gabe aus dem
Regionalplan unter Punkt 5.2, dass in Vorranggebieten gegenliber anderen Nutzungsan-
sprichen der Gewinnung und Sicherung von Bodenschatzen der Vorrang einzuraumen ist, er-
fullt. Das Vorbehaltsgebiet Gl 126 wird vor dem Kreisverkehr (Bau-km 1 + 760 bis 1 + 940) durch

die MaBnahme randlich tangiert. Dies erscheint unter Abwagung aller Belange als hinnehmbar.
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Stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten:

Der Durchgangsverkehr in der Ortslage flhrt zu Belastungen fir die Anwohner. Mit der Umset-
zung der Malnahme und der Verlegung der B 470 aus dem Ort Lenkersheim nach Siden ergibt
sich die Mdglichkeit, die Ortsdurchfahrt zur Ortsstralle abzustufen und den Straldenraum in der

Ortslage nach der Verkehrsentlastung aufzuwerten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Sowohl westlich als auch 6stlich der Ortslage Lenkersheim befindet sich an der B 470 jeweils
eine Zahlstelle der regelmafig durchgefihrten bundesweiten Strallenverkehrszahlung (SVZ).
Seit der Erhebung im Jahre 1970 hat sich der Verkehr mehr als verdoppelt. Trotz einzelner
Ausnahmen ist ein allgemeiner Trend zum Verkehrswachstums festzustellen. Seit dem Jahr

2000 sind geringere durchschnittliche Zunahmen zu verzeichnen.

Fir die erste Ermittlung der Verkehrsbelastung der B 470 wurden die Ergebnisse der Strallen-
verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 herangezogen. Die Verkehrszahlung fur das Jahr 2015
ergab flr die Zahistelle 6428 9103 (B 470 westlich von Lenkersheim) eine jahresdurchschnitt-
liche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) von 12.497 Kfz/24 h. Der Guterschwerverkehr (> 3,5 t)
hatte einen Anteil von 8,1 %. Eine weitere Zahlstelle 6stlich von Lenkersheim im Zuge der B 470
liegt zwischen Schormihle und Dietersheim (DTV 8.500 Kfz/24 h, Zahistelle
6429 9104).

Die DTV-Mittelwerte flr Bundesstrallen in Westmittelfranken betragen im Zahljahr 2015

8.755 Kfz/24 h bei einem Glterschwerverkehrsanteil von etwa 10,5 %.

Die naheste Zahlstelle auf der Staatsstralle 2252 dstlich von Lenkersheim ist die Zahlstelle
64299546 (St 2252 o6stlich von Mailheim). Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung
(DTV) betrug gemall SVZ 2015 3.931 Kfz/24 h. Der Giterschwerverkehr (> 3,5 t) hat einen
Anteil von 8,7 %.

Bereits im Rahmen des Vorentwurfes wurde im Jahr 2017 durch das Biro ,Brilon Bondzio
Weiser GmbH* eine Verkehrsuntersuchung fur die OU Lenkersheim durchgefuhrt. Diese Ver-
kehrsuntersuchung wurde im Juni 2022 fortgeschrieben. Die Ergebnisse fir den Analysefall
2021 zeigen, dass die starkste Verkehrsbelastung auf der B 470 westlich von Lenkersheim mit
bis zu 14.900 Kfz/24 h vorliegt. Ostlich von Lenkersheim ist die B 470 mit etwa 9.100 Kfz/24 h
und die St 2252 mit 5.000 Kfz/24 h belastet.
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Im Rahmen der Untersuchung wurde die verkehrliche Bedeutung einer Ortsumgehung Lenkers-

heim in den Varianten Nord und Sid untersucht.

Die Veranderungen der Verkehrsnachfrage auf den einzelnen Streckenabschnitten gegenlber

dem Prognose-Nullfall wurden anschiefdend quantifiziert und bewertet.

Zunachst wurde sowohl mit Hilfe von Seitenradargeraten (10.05.2017 - 12.05.2017) als auch
mit einer Verkehrszahlung am 11.05.2017 an drei Knotenpunkten rund um Lenkersheim das
derzeitige Verkehrsaufkommen erhoben. Im Rahmen der Fortschreibung der Verkehrsunter-
suchung im Juni 2022 wurde im Vergleich zur Untersuchung aus dem Jahr 2017 wurde der
Planungshorizont auf das Jahr 2035 fortgeschrieben. AuRerdem wurde am 14.07.2021 eine zu-
satzliche Verkehrszahlung durchgefuhrt. Bei der Zédhlung 2021 wurden weitestgehend geringere

Verkehrsbelastungen erhoben als bei der Zahlung im Jahr 2017.

Fur die Fortschreibung wurden also generell die Verkehrsbelastungen aus 2017 genutzt, da
diese hoher lagen als 2021 und somit zur sicheren Seite hin die hoheren Verkehrsbelastungen
genommen wurden. Somit wurde auch ein Einfluss der Corona Pandemie auf die Zahlungser-
gebnisse ausgeschlossen, der generell (gem. BASt auf BundesstralRen in Deutschland) mit 5%
weniger Verkehr im Juli 2021 als vor der Pandemie angegeben wird (deutschlandweit). Einen
Einfluss der Umleitungsstrecke auf die Verkehrsbelastungen wurde ausgeschlossen, da es
keine systematisch héhere Belastung auf der Umleitungsstrecke gab, sondern im Jahr 2017

generell héhere Verkehrsbelastungen erhoben wurden als 2021.

Da generell steigende Verkehrsbelastungen zu erwarten waren, sind die 2017 erhobenen Daten
(dhnlich wie die Fortschreibung vom Analyse- zum Nullfall) von 2017 auf 2021 hochgerechnet

worden).
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Abb. 1: Analyse 2021 - Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) [Kfz/24 h] [SV/24 h]
Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2022 (Abbildung 3)

Zur Berlcksichtigung der allgemeinen Entwicklung des Verkehrsaufkommens wurde die ,Prog-
nose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2030“ des Bundesministeriums fur Verkehr
und digitale Infrastruktur aus dem Jahr 2014 hinzugezogen. Dort ist die Entwicklung der Kfz-
Fahrleistung nach Fahrzeugarten bis zum Jahr 2030 angegeben. Es wird angenommen, dass
diese Trendentwicklung bis zum Prognosehorizont 2035 unverandert fortgeflihrt wird (konstante
jahrliche Wachstumsrate).

Auf Grundlage dessen wurde ein Verkehrsmodell aufgebaut und mit Hilfe verschiedener Para-
meter das Verkehrsaufkommen auf das Jahr 2035 prognostiziert. Demnach ist davon auszuge-
hen, dass die auch in den zurlickliegenden Jahren noch angestiegenen Verkehrsbelastungen in

Zukunft weiter steigen werden.

Prognose-Nullfall 2035 (kein Ausbau des derzeitigen StraBennetzes):

Bezogen auf das Jahr 2021 wird bis zum Jahr 2035 eine Zunahme der Fahrleistung im Pkw-
Verkehr von ca. 8,5 % prognostiziert. Fuir das Schwerverkehrsaufkommen wird bezogen auf das

Jahr 2021 bis zum Jahr 2035 eine Zunahme der Fahrleistung von 17,5 % prognostiziert.
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Die MarkgrafenstraRe (Ortsdurchfahrt der B 470 in Lenkersheim) wird im Prognose-Nullfall mit
bis zu 16.300 Kfz/24 h belastet. Ostlich von Lenkersheim wird die B 470 mit etwa 9.900 Kfz/24
h und die St 2252 mit 5.400 Kfz/24 h belastet.

Einschrankend ist anzumerken, dass es sich hierbei um bundesweite Verkehrszuwachse han-
delt, die regional sehr unterschiedlich ausfallen kénnen. Die prognostizierte allgemeine
Zunahme des Verkehres entspricht dem in der Verflechtungsprognose angegebenen Intervall
fir den Landkreis Neustadt a. d. Aisch-Bad Windsheim von 8,5 % fur den PKW-Verkehr sowie
17,5 % fur den LKW-Verkehr zwischen 2021 und 2035.

l;n'honn

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende I

Abb. 2: DTV-Prognose 2035 im Bestand [Kfz/24h] [SV/24h]
Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2022 (Abbildung 6)

Planfall Variante Sud:

Fir den Planfall der Variante Sid gibt das Modell eine Verlagerung von etwa 90 % des Verkehrs

der Markgrafenstralie (Ortsdurchfahrt der B 470 in Lenkersheim) auf die sudlich von Lenkers-
heim verlaufende Ortsumgehung an. Im Planungsfall 2035 wird eine tagliche Verkehrsbelastung
(DTV) der Ortsumgehung Lenkersheim mit ca. 14.900 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von ca.
1.450 Fz/24 h prognostiziert. Dadurch wird die Ortsdurchfahrt massiv entlastet, und es ist nur
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mit ca. 1.300 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von 50 Fz/24 h zu rechnen. Die errechneten Ver-

kehrsbelastungen (DTV) kdnnen aus der Abb. 3 entnommen werden.

Ipsheim

Abb. 3: Verkehrsbelastung (DTV) im Planfall 2035 (Variante Sud) [Kfz/24h] [SV/24h]
Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2022 (Abbildung 9)

Planfall Variante Nord:

Die ndérdliche Umgehungsstra’e wird im Planfall mit bis zu etwa 9.100 Kfz/24h belastet (vgl.
Abbildung 4). Die Markgrafenstral3e in Lenkersheim wird noch mit etwa 7.100 Kfz/24h belastet.
Fir den Planfall der Variante Sid gibt das Modell eine Verlagerung von etwa 56 % des Verkehrs
der Markgrafenstrale auf die sldlich von Lenkersheim verlaufende Ortsumgehung an. Der Ver-
kehr der St 2252 verbleibt bei dieser Variante in der OD, weshalb die Entlastungswirkung im
Vergleich zur Sudvariante deutlich geringer ist. Die errechneten Verkehrsbelastungen (DTV)

konnen aus der Abb. 4 entnommen werden.

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 17



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

Ipsheim
Strecker

! ¢
% R ————
Streckorbalken e —— t

DTV_SV_P1-Fal - &

= 4
”~

Kartengrundiage: © OpenStreetMap-Mitwirkende I

Abb. 4: Verkehrsbelastung (DTV) im Planfall 2035 (Variante Nord) [Kfz/24h] [SV/24h]
Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2022 (Abbildung 7)

Zusammenfassung:

Im Planfall 1 und 2 wurde der Bau einer Ortsumgehung nérdlich oder stdlich von Lenkersheim
untersucht. Die Modellergebnisse zeigen, dass ein Grofteil des die Ortsdurchfahrt Lenkersheim
nutzenden Verkehrs Durchgangsverkehre der B 470 oder der St 2252 sind. Daher kénnen 90 %
(Variante Sud) bzw. 56 % (Variante Nord) des Verkehrs auf die Ortsumgehung verlagert werden.
Die Ortsumgehungsstrale wird von ca. bis zu 14.900 Kfz/24h (Variante Stid) bzw. 9.100 Kfz/24h
(Variante Nord) genutzt. Das deutlich héhere Verlagerungspotential weist die Variante Sid auf,
da hier die Ortsdurchfahrt zusatzlich vom Verkehr der St 2252 entlastet wird. Sie ist daher aus

verkehrlicher Sicht die Vorzugsvariante.

Die Verkehrsqualitat an geplanten Anbindungen westlich und 6stlich der Markgrafenstrale sind
mit Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen
(vgl. FGSV 2015) ermittelt worden. Die Anbindungen sind mit der besten Verkehrsqualitat A

leistungsfahig.
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Ergebnisse und Zusammenfassung:

Ortsdurchfahrt ?vr:?ar:?:rs]m?
DTV/24 h SV/24 h DTV/24 h SV/24 h
Bestand 2021 14.900 1.250 --- ---
Prognose-Nullfall 2035 16.300 1.500 --- ---
Planfall 2035 1.300 50 14.900 1.450

Tabelle 1: Zusammenfassung der Verkehrszahlen
(DTV-jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung [Kfz/24 h])

243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Aufgrund des vorhandenen Ausbauzustandes kann die Bundesstral3e ihre Aufgabe als Uber-
regionale Verkehrsverbindung nur unzureichend erfullen. In der Ortsdurchfahrt von Lenkers-
heim befinden sich im Bestand zwei unlbersichtliche Kurven. Des Weiteren lasst sich die Orts-
durchfahrt nach RASt 06 als "Dorfliche HauptstraRe" charakterisieren. Die im Bestand vorhan-
denen Verkehrszahlen Ubersteigen die nach RASt 06 fir diesen Querschnitt vorgesehenen Ver-
kehrsstarken. Auflerdem zeigt die Einmindung im Kurvenbereich am Ortseingang von Bad

Windsheim kommend Auffalligkeiten im Hinblick auf die Unfallstatistik.

Durch die Verlagerung von rund 90 % des Verkehres auf die Ortsumgehung steigt vor allem die
Verkehrssicherheit fir Fulganger und Radfahrer in der Ortslage — besonders im Hinblick auf

die Querungen der Markgrafenstralle.

Im Zeitraum von 01.01.2012 bis 31.12.2022 ereigneten sich auf dem Streckenabschnitt der
B 470 (innerorts und aul3erorts) insgesamt 48 Unfalle mit 1 Getdteten, 4 Schwerverletzten und
27 Leichtverletzten, auf dem Streckenabschnitt der St 2252 ereignete sich ein Unfall mit einem

Leichtverletzten.
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Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.01.2013-31.12.2022 auf der B 470
von Abschnitt 240 Station 0,125 bis Abschnitt 260 Station 0,660
StBA Ansbach

auRer-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen.
Das Unfallgeschehen im Zeitraum vom 01.01.2013-31.12.2022 auf der St 2252

von Abschnitt 140 Station 0,000 bis Abschnitt 140 Station 0,350

StBA Ansbach

auler-/innerorts mit der Unfallkategorie P+S in beiden Fahrtrichtungen auf Hauptfahrbahnen.

v

Kleinunfall (0)
Fahrunfall (1)
Abbiege-Unfall (2)
Einbiegen / Kreuzen (3)
Uberschreiten-Unfall (4)
Ruhender Verkehr (5)
Langsverkehr-Unfall (6)

| | (]

Sonstiger Unfall (7)

Unfallkategorie

@ Unfall mit Getéteten

(2) Unfall mit Schwerverletzten
(@ Unfall mit Leichtverletzten
O Unfall mit Sachschaden

%

0z
o 0l
30
Abb. 5: Grafik aus der Verkehrsunfalldatenbank (Quelle: Bayerisches Stral3eninformationssystem Baysis)

Der Streckenabschnitt war in den letzten Jahren kein Bestandteil einer Unfallhaufung. An der

Einmindung der St 2252 in die B 470 6stlich von Lenkersheim traten im Betrachtungszeitraum

vermehrt Unfalle auf.
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Im Zuge der Ortsumgehung wird dieser Knotenpunkt von der Ortslage nach aul3en gelegt und
der Knotenpunkt in einen Kreisverkehr umgewandelt, weshalb eine Verbesserung der Unfall-

situation am Knotenpunkt zu erwarten ist.

Die Verkehrssicherheit in der Ortsdurchfahrt von Lenkersheim wird sich mit dem Bau der Orts-

umgehung, insbesondere fiir die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer, erhéhen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit der geplanten OU Lenkersheim wird die Ortslage wesentlich vom Durchgangs- und Schwer-
verkehr (rd. 90 % bei der Stdvariante bzw. 56 % bei der Nordvariante) entlastet. Damit wird die
Lebensqualitat fur das Wohnumfeld entlang der Ortsdurchfahrt insbesondere bei Verwirklichung
der Sidvariante nachhaltig verbessert. Zudem ergeben sich Mdglichkeiten, die Ortsdurchfahrt
neu zu gestalten und die Aufenthaltsfunktion in der Ortslage erheblich zu starken. Die Larm- und
Abgasimmissionen werden im Ortsbereich deutlich reduziert, wahrend durch die neuen
Trassenverlaufe aullerhalb der bebauten Gebiete nur geringe Betroffenheiten in Bezug auf

Larm- und Schadstoffimmissionen unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte entstehen.

2.6 Zwingende Griinde des liberwiegend o6ffentlichen Interesses

Das Vorhaben fuhrt unvermeidbar zum Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande in
Hinblick auf die Zauneidechse. Es bedarf daher einer artenschutzrechtlichen Ausnahmegeneh-
migung. Diese kann nur erteilt werden, wenn zwingende Griinde des Uberwiegenden o&ffent-
lichen Interesses dies rechtfertigen (vgl. § 45 Abs. 7 Nr. 4 BNatSchG).

Die MalRnahme wurde im Bundesverkehrswegeplan in den Vordringlichen Bedarf aufgenom-
men. Dadurch ist die Erforderlichkeit und das 6ffentliche Interesse des Projektes nachgewiesen.
Durch den Gesetzescharakter des Bedarfsplanes ist der Verkehrsbedarf verbindlich geregelt.
AulRerdem wird durch die Ortsumgehung die Verkehrssicherheit erhéht und der Gesundheits-

schutz durch die Reduzierung der Emissionen in der Ortsdurchfahrt verbessert.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum umfasst im Wesentlichen die grétenteils landwirtschaftlich genutzten
Bereiche sidlich von Lenkersheim. Im Westen endet der Untersuchungsraum am Kreisverkehr
B 470/St 2253. In den Bereichen, in denen die geplante OU in die alte Trasse einschwenkt,
wurde der Untersuchungsraum entsprechend nach Osten erweitert. Die Gesamtflache des

Untersuchungsraumes betragt 192,18 ha.

Der Untersuchungsraum rund um Lenkersheim ist gekennzeichnet durch intensiv genutzte land-
wirtschaftliche Flachen im Stden und der Aisch im Norden. Das Gelande ist wenig bewegt, so

dass weitraumige Sichtbeziehungen vorhanden sind.

Nordlich von Lenkersheim befindet sich ein Landschaftsschutzgebiet, das Schutzgebiet Natur-

park Steigerwald sowie das Uberschwemmungsgebiet der Aisch.

Detaillierte Beschreibungen der Bestandssituation differenziert nach den relevanten Umwelt-
aspekten sind in Unterlage 19.1.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP-Erlduterungs-
bericht) dargestellt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.21 Nullvariante

Bei einer Nullvariante, d. h. es erfolgt keine Veranderung der Trassenflihrung, kénnen die
Planungsziele der Entlastung der Ortslage, der Erhdhungen der Leistungsfahigkeit, der Ver-
kehrsqualitat und Verkehrssicherheit nicht erreicht werden. Auch kann dadurch die vorhandene

starke Immissionsbelastung fir die Anwohner nicht reduziert werden.

Im FuRgangerverkehr muss im Hinblick auf die demographische Entwicklung davon ausgegan-
gen werden, dass haufiger mit Querungen von schutzbedurftigen Personen (vor allem alterer
Menschen) zu rechnen ist und ohne eine Ortsumgehung weitere Querungshilfen (Mitteltrennung

0. a.) erforderlich werden.

Die Nullvariante wird deshalb nicht weiterverfolgt.
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3.2.2 Ortsnahe Siidvariante (Bedarfsplanvariante; Variante 1)

7
¥ X //‘ il

Abb. 6: Variante 1

Die Variante 1 entspricht weitestgehend, mit Ausnahme des weiter nach Osten verlegten Kreis-
verkehres, der zum Bedarfsplan aus dem Jahr 2015 angemeldeten Trasse. Der Verlauf der

Variante 1 ist in Abbildung 6 und in Unterlage 3/2 dargestellt.

Die Trasse beginnt 6stlich des vorhandenen Kreisverkehrs B 470/St 2253, schwenkt im An-
schluss leicht nach Stiden und wird mit einem Radius R = 740 m an den geplanten Kreisverkehr
B 470/St 2252 angebunden. Nach dem Kreisverkehr schwenkt die Trasse nach Norden und

schlief3t nach insgesamt 2.440 m wieder an die bestehende B 470 an.

Die Trasse weist eine Mehrlange von rund 190 m im Vergleich zur angemeldeten Bedarfs-
plantrasse (2.250 m) auf. Bei Bau-km 0 + 545 wird der Ortsanschluss (OA) West als Einmun-
dung nach Typ LA 2 (RAL 2012) vorgesehen. Eine Variante fur den OA West ware eine Ein-
muindung nach Typ LA 2 (RAL 2012) bei Bau-km 0 + 805. Anschliefend kénnte tber die FI. Nr.
1659/1 (6FW) und FI. Nr. 1659 (6FW) der Gemarkung Lenkersheim Uber die ,Schafgasse*
FI. Nr. 413/3 ein Anschluss an die jetzige B 470 erfolgen. Im Bereich des querenden 6FW
Fl. Nr. 1488 Gemarkung Lenkersheim wird bei Bau-km 1 + 400 ein Uberfiihrungsbauwerk
(BW 01) zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit, zur Minimierung von Umwegen sowie zur

Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegenetzes vorgesehen.
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3.2.3 Mittlere Siidvariante (Variante 2)
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Abb. 7: Variante 2

Die Variante 2 beginnt ebenfalls 6stlich des vorhandenen Kreisverkehrs B 470/St 2253. Im wei-
teren Verlauf schwenkt die Trasse mit einem Radius R = 600 m nach Suden. Im Vergleich zu
Variante 1 quert sie nach rund 930 m die 110 KV-Freileitung der Main-Donau Netzgesellschaft
(MDN) und die darlber verlaufende 110 KV-Freileitung der DB in sudlicher Richtung, um den
Abstand zu einem landwirtschaftlichen Betrieb stidwestlich von Lenkersheim zu vergréRern. Im

weiteren Verlauf schlief3t an den Radius R = 600 m ein Gegenradius R = 555 m an.

Die Trasse quert sudlich von Lenkersheim erneut die 110 KV-Freileitung der MDN und wird an
den geplanten Kreisverkehr B 470/St 2252 angebunden. Nach dem Kreisverkehr schwenkt die
Trasse weiter nach Norden und schlief3t nach insgesamt 2.720 m an die bestehende B 470 an.
Die Trasse weist eine Mehrlange von rund 350 m im Vergleich zur angemeldeten Bedarfs-

plantrasse (2.250 m) auf.

Bei Bau-km 0 + 510 wird (wie bei Variante 1) der Ortsanschluss (OA) West als Einmindung
(Typ LA 2 nach den RAL 2012) vorgesehen. Die unter Variante 1 beschriebene alternative An-
bindung zum OA West gilt analog fur Variante 2. Im Bereich des 6FW FI. Nr. 1492 Gemarkung
Lenkersheim (,Mittelweg“) wird bei Bau-km 1 + 260 ein Uberfiihrungsbauwerk (BW 01) zur

Wiederherstellung des landwirtschaftlichen Wegenetzes vorgesehen.
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3.24 Ortsferne Siidvariante (Variante 3)
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N

Abb. 8: Variante 3 (Grin)

Die Variante 3 beginnt, wie bereits Variante 1 und 2, kurz nach dem vorhandenen Kreisverkehr
B 470/St 2253. AnschlieBend schwenkt die Trasse mit einem Radius R = 600 m nach Suden.
Im Vergleich zu Variante 2 quert sie erst nach rund 1.040 m die 110 KV-Freileitung der Main-
Donau Netzgesellschaft (MDN) und die dartiber verlaufende 110 KV-Freileitung der DB in stid-

licher Richtung, um den Abstand zur vorhandenen Bebauung zu vergrofRern.

Im weiteren Verlauf schlieft an den Radius R = 600 m wieder ein Radius R = 600 m an und
quert erneut die 110 KV-Freileitung der MDN in nérdlicher Richtung. Im Gegensatz zu den
Varianten 1 und 2 befindet sich der geplante Kreisverkehr B 470/St 2252 stdlich der Biogasan-
lage (FI. Nr. 1268). Nach dem Kreisverkehr schwenkt die Trasse weiter nach Norden und

schlief3t nach insgesamt 3.090 m an die bestehende B 470 an.

Die Trasse weist eine Mehrlange von rund 840 m im Vergleich zur angemeldeten Bedarfs-
plantrasse (2.250 m) auf. Bei Bau-km 0 + 830 wird ebenfalls der Ortsanschluss (OA) West als
Einmindung nach Typ LA 2 (RAL 2012) vorgesehen.

Die Variante 3 weist einen wesentlichen groReren Eingriff auf die Vorbehaltsflache fur Gips auf

als Variante 1 (ortsnahe Sldvariante) und Variante 2 (mittlere Stdvariante).
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Durch die Lage der Variante 3 ergibt sich im Vergleich zur aktuellen Grundstiickszuteilung eine
sehr ungunstige Grundsticksverteilung stdlich von Lenkersheim. Des Weiteren wurde bei die-
sem Trassenverlauf der Mindestabstand von der Biogasanlage nicht eingehalten. Aus diesen

Grinden wurde die ortsferne Stdvariante nicht vertieft in der Voruntersuchung behandelt.

In einer Blrgerversammlung am 22.05.2017 sprach sich zudem der uberwiegende Teil der an-

wesenden Birger gegen diese Variante aus.

3.2.5 Nordvariante (Variante 4)

Abb. 9 Variante 4 (schwarz)

Die Nordvariante (Variante 4) beginnt rund 500 m dstlich des vorhandenen Kreisverkehres
B 470/St 2253 und schwenkt anschliefiend leicht in Richtung Norden. Im weiteren Verlauf quert
die Trasse die Aisch und verlauft zwischen dem Aisch-Flutkanal und der Aisch nérdlich von
Lenkersheim. Nach der Seemiihle schwenkt die Trasse wieder nach Siiden, quert ein weiteres
Mal die Aisch und schlief3t an die bestehende B 470 an.

Die St 2252 wird mit einer Verbindungsspange, die bereits dstlich der Biogasanlage nach
Norden abschwenkt, an die neue OU angeschlossen. Die Trasse mit Verbindungsspange
(1.290 m) weist eine Mehrlange von rund 1.490 m im Vergleich zur angemeldeten Bedarfs-

plantrasse (2.250 m) auf.
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Mit einer Ubersichtsbegehung und Abgrenzung geeigneter Lebensraume fiir planungsrelevante
Tiergruppen wurde bereits ohne detaillierte Erfassung des Artenbestandes eine hdhere Konflikt-
dichte ndrdlich der Ortslage deutlich. Neben artenschutzrechtlichen Hindernissen waren mit
einer Nordumgehung zudem Konflikte mit dem Wasserrecht (Trassenfihrung im amtlich festge-
setzten Uberschwemmungsgebiet). Zudem wére eine Inanspruchnahme von Flachen in bisher
weitgehend ungestorten landwirtschaftlichen TeilrAumen im Landschaftsschutzgebiet, Natur-
park und den gemaf Regionalplan als landschaftliches Vorbehaltsgebiet zu betrachtenden Teil-
flachen des Aischgrundes nérdlich der B 470, in denen Naturschutz, Landschaftspflege und Er-
holung besondere Bedeutung beizumessen ist, notwendig. Mit dem anzunehmenden hohen
Raumwiderstand werden die mit einer nérdlichen Umgehung verbundenen Konflikte bereits an-

gedeutet.

Auf Grund der erheblichen Mehrlange sowie der im Norden verlaufenden Aisch und den damit
verbundenen erschwerten Randbedingungen (Landschaftsschutzgebiet, Uberschwemmungs-
gebiet, Baugrund, Naherholung) kann diese Variante, im Vergleich zu den anderen Varianten,

nur mit erhdhtem Aufwand und Finanzeinsatz umgesetzt werden.

Der Planfall mit Variante Nord zeigt (siehe Abbildung 10), dass im Vergleich zum Prognose-
Nullfall bis zu 56 % des Verkehres auf die Umgehungsstralte verlagert wird. Die Umgehungs-
strale wird im Planfall mit bis zu 8.600 Kfz/24 h belastet. Die Markgrafenstral3e in Lenkersheim
wird noch mit rund 6.600 Kfz/24 h belastet. Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung zeigt, dass
die Variante 4 keine so deutliche Entlastungswirkung fir Lenkersheim erzielt wie die stdlichen

Varianten (90 % Entlastungswirkung gegentber dem Prognose-Nullfall).

Im Vergleich zu den sldlichen Varianten scheidet die Variante 4 aus verkehrlicher Sicht somit

deutlich schlechter ab.

Aufgrund der deutlichen Nachteile im Bezug auf den Naturschutz und die Naherholung, die
erheblichen Beeintrachtigungen hinsichtlich des Uberschwemmungsgebietes, die Mehrlange
sowie die signifikant geringeren Verlagerungspotentiale wird eine Variante im Norden nicht

weiterverfolgt.
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Ipiheim
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Abb. 10 Verkehrsbelastung (DTV) im Planfall 2035 (Variante Nord)
Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Brilon Bondzio Weiser GmbH, Juni 2022 (Abbildung 7)

3.3 Variantenvergleich

Da die Nullvariante sowie die Varianten 3 und 4 bereits frihzeitig ausgeschlossen werden konn-

ten, werden im folgenden Variantenvergleich nur die Varianten 1 und 2 genauer betrachtet.

3.3.1  Raumstrukturelle Wirkungen

Die Varianten 1 und 2 haben einen ahnlichen Verlauf und orientierten sich méglichst nahe an
dem vorhandenen o6ffentlichen Feld- und Waldweg Flurnummer 1481/1 (nach Neuverteilung),

alte Flurnummer 929.

Im Flurbereinigungsverfahren "Lenkersheim V " wurden Flurstiicke im Eigentum der Stadt Bad
Windsheim in den moglichen Trassenbereich gelegt, um eine erneute Zerschneidung der neu

zugeteilten Grundstlicke zu reduzieren.
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Das in Kapitel 2.4.1 erwahnte Vorbehaltsgebiet fur den Gipsabbau Gl 126 wird bei Variante 1
nicht berdhrt. Variante 2 verlauft vor dem Kreisverkehr (Bau-km 1 + 760 bis 1 + 940) knapp
durch das Vorbehaltsgebiet Gl 126 (siehe Unterlage 3/2).

Im Rahmen des Vorentwurfes erging eine Stellungnahme des Amtes fur Landliche Entwicklung
(ALE). Die Argumente des ALE fir die Variante 2 sind nachvollziehbar und lassen sich wie folgt

zusammenfassen:

Die Variante 2 schrankt die Entwicklungsmoglichkeiten der vorhandenen landwirtschaftli-

chen Betriebe weniger ein.

- Bei der Variante 2 kann der neue Hauptverbindungsweg beibehalten werden und

Lenkersheim wird weniger durch landwirtschaftlichen Verkehr belastet.

- Es erfolgt keine Durchschneidung der 2013 neu verteilten Grundstiicke.

Das Wasserrlickhaltepotential ist groRer.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Die Verknlpfungen mit dem Uber- und nachgeordneten Strallennetz sind bei beiden Varianten

gleich.

Fir den Planfall der Varianten Siid gibt das Modell eine Verlagerung von etwa 90 % des Ver-
kehres der MarkgrafenstraRe auf die slidlich von Lenkersheim verlaufenden Varianten der OU
an. Es nutzen rund 14.900 Kfz/24 h die UmgehungsstralRe anstatt der Ortsdurchfahrt. Damit
sinkt die tagliche Belastung innerhalb von Lenkersheim auf 1.300 Fahrten. Das Umlegungser-
gebnis zeigt deutlich, dass ein Grofteil des Verkehres (etwa 14.900 Kfz von 16.300 Kfz bzw.
90 %) dem Durchgangsverkehr zuzurechnen ist. Fur diesen Verkehr ergibt sich durch die OU
bei annahernd gleicher Fahrtstrecke durch die Erhdhung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit
eine Zeitersparnis. Dadurch kann die Ortsdurchfahrt sehr stark von ortsfremdem Verkehr ent-

lastet werden.

Verkehrlich weisen Varianten 1 und 2 keine Unterschiede auf.
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3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei beiden Varianten wurden die Vorgaben der RAL 2012 eingehalten. Sie verlaufen aufgrund
des ebenen Gelandes iberwiegend in Dammlage, um eine freie Entwasserung des Planums zu
ermdglichen und einem geeigneten Vorfluter zufiihren zu kénnen sowie eine Entwasserung der
Ortsumgehung sicherzustellen. Diesbezlglich sind beide Varianten als gleichwertig zu betrach-

ten.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Eine Vorprifung fur eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist erfolgt. Daher fiel die Entscheidung
zur Durchfiihrung einer UVP-Prifung. Grund ist neben den nicht zweifelsfrei auszuschlielienden
Umweltauswirkungen, bedingt durch den Flachenanspruch sowie die Notwendigkeit einer arten-
schutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung fir Zauneidechsen, auch der Ausschluss von

Rechtsfolgen durch mégliche Mangel bei der Anwendung der UVP-Bestimmungen.

Aus naturschutzfachlicher Sicht stellen sich die Auswirkungen auf Pflanzen und Tiere als am

konflikttrachtigsten heraus.

Britende Vogelarten (insbesondere Feldlerche) werden die Flache zwischen Trasse und Ort-
schaft zuklnftig meiden, was sich bei Variante 1 nicht merklich auswirkt. Variante 2 wird zu
einem groReren Habitatsverlust infolge der Minderung der Habitatqualitat - bedingt durch Verti-
kalkulissen und betriebsbedingte Beeintrachtigungen - fur die stérungsempfindlichen Brutpaare

des Offenlandes fuhren.

Demzufolge sind mit Variante 1 rein rechnerisch 6,6 Brutpaare (Feldlerche) und bei Variante 2
rein rechnerisch 8,0 Brutpaaren betroffen. Diese Mehrbelastung wird erkannt, ist jedoch unter
Berticksichtigung der Lebensweise/Habitatanspriiche der Art, welche mit den jahrlich wechseln-
den Feldfriichten verbunden ist, nur geringfligig grofRer. Mit Blick auf die Betroffenheit des Reb-
huhns (rein rechnerische Betroffenheit von 0,75 Brutrevieren) ist kein Unterschied zwischen Va-
riante 1 und 2 zu erkennen. Die Betroffenheit kann mit Ausgleichsmalinahmen im raumlichen

Zusammenhang kompensiert werden.

Bei anderen betroffenen Tierarten kommen keine trassenspezifische Unterschiede zu tragen.

Verstolie gegen artenschutzrechtliche Verbote fur (Feld-)Végel konnen durch CEF-Mallnahmen

bei beiden Varianten ausgeglichen werden.
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Eine Betroffenheit der Zauneidechse besteht bei beiden Sud-Varianten, da gleichermalien in
Habitatflachen entlang der bestehenden Trassenbdschungen eingegriffen werden muss. Auf-
grund der Uberschreitung der artspezifisch definierten maximalen rdumlichen Entfernung zwi-
schen Ausgleichsflache und Eingriffsgebiet, besteht die Notwendigkeit einer Ausnahmegeneh-
migung. Aus fachlicher Sicht werden daher MaRnahmen (Vergramung/Umsiedlung, Habitatop-
timierungsmaflnahmen in Trassenriickbaubereichen, dauerhafte Ausgleichsflachen etc.) ergrif-
fen, die den Ausschluss einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Population si-

chern.

Eine Umsetzung beider Varianten wurde unter Bertcksichtigung von artenschutzrechtlichen
Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen als mdglich eingestuft, wobei die siedlungsnahere
Variante (Variante 1) aus Umweltsicht (geringere Bodenversiegelung, geringerer Verlust der Ha-

bitateignung fur Offenlandarten/Végel) zu bevorzugen ware.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Im Rahmen der Planungen wurde die Wirtschaftlichkeit der Varianten geprift und verglichen.

Die Umsetzung der Variante 2 ist durch die gréRere Bauldange mit etwas héheren Bau- und

Unterhaltskosten verbunden.

Variante 1 ist aufgrund der durch die Baulange bedingten glinstigeren Bau- und Unterhalts-
kosten die geringfligig wirtschaftlichere Variante.

3.4 Gewabhlte Linie

Als Vorzugsvariante wurde die Variante 2 gewahlt.

Die Varianten 1 und 2 unterscheiden sich aufgrund ihrer Trassierung nur unwesentlich. Durch
die rund 160 m Mehrlange ist die Variante 2 etwas unwirtschaftlicher und schneidet aufgrund
des héheren Flachenverbrauches beim Schutzgut Boden etwas ungiinstiger ab als die Vari-

ante 1.

Aus stral3enbaulicher sowie verkehrlicher Sicht sind beide Varianten als etwa gleichwertig zu

betrachten.
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Bei der Betrachtung der Auswirkungen auf die Fauna fallt auf, dass sich sowohl bei Variante 1
als auch bei Variante 2 eine nahe beieinanderliegende betriebs- und anlagenbedingt Betroffen-
heit von Brutreviere/Brutpaare der Feldlerche ergeben. Das Rebhuhn ist mit beiden Varianten
gleichermalien betroffen. Des Weiteren sind die faunistischen Betroffenheiten bei den Zau-
neidechsen, den Fledermausen sowie der Amphibien und Kleintiere bei beiden Varianten gleich-
zusetzen. Insgesamt lasst sich folgern, dass aus faunistischer Sicht Variante 1 einen geringeren

Eingriff in Offenlandlebensraume (Ackerflur stidlich von Lenkersheim) aufweist.

Als ein Vorteil der Variante 2 ist zu bewerten, dass durch die Flhrung der Trasse rund 150 m
sudlicher als bei Variante 2 die Entwicklungsméglichkeiten der vorhandenen landwirtschaft-
lichen Betriebe in Ortsrandlage von Lenkersheim weniger eingeschrankt werden. Hier ist insbe-
sondere der landwirtschaftliche Betrieb bei Bau-km 0+900 links zu nennen. Durch die weiter

sudliche Fuhrung der Trasse bleiben somit Entwicklungsmoglichkeiten offen.

Flr Variante 2 spricht auerdem, dass bei dieser Variante der Hauptverbindungsweg des land-
wirtschaftlichen Wegenetzes (Mittelweg) beibehalten werden kann. Der Mittelweg ist im Bestand
eine wesentliche Wegeverbindung fur den landwirtschaftlichen Verkehr, der auch entsprechend
ausgebaut ist (Asphalt und eine Fahrbahnbreite von 3,00 Metern). Bei Variante 2 kann diese
Wegeverbindung aufrechterhalten werden, da der Mittelweg mittels eines Uberfiihrungsbauwer-
kes Uber die B 470 gefuhrt wird. Bei Variante 1 ist dies nicht mdglich, da es hier ansonsten zu
einer Kollision zwischen der Uberfiihrung und der 110 kV-Leitung der Main-Donau Netzgesell-
schaft kommt. Bei Variante 1 wird fiir die Uberfihrung der bestehende, unbefestigte 5FW auf
der FI. Nr. 1488, der eine Breite von ca. 2,50 m aufweist, genutzt. AulRerdem erfolgt hier eine
verstarkte Nutzung der Schafgasse am Ortsrand von Lenkersheim. Bei Variante 1 verschiebt
sich somit die Uberfiihrung fiir das landwirtschaftliche Wegenetz Richtung Kreisverkehr,
wodurch das bestehende Wegenetz umstrukturiert werden muisste. Dazu kommt, dass durch
die Weiternutzung des Mittelweges als Hauptverbindungsweg die Ortsrandlage von Lenkers-
heim im Vergleich zur Variante 1 von landwirtschaftlichem Verkehr entlastet wird. Ein weiterer
Nachteil von Variante 1 ist die umstandliche Wegeflihrung, bis der Hauptverbindungsweg (Mit-
telweg) wieder erreicht ist. Hier ergeben sich in Summe vier 90 Grad-Kurven, zwei davon im

direkten Umfeld von Lenkersheim im Bereich der Schafgasse.

Die Variante 2 ist auBerdem vorzuziehen, da die im Rahmen des Flurbereinigungsverfahren

.Lenkersheim V* erreichte Flureinteilung weitgehend beibehalten werden kann.

Durch den Bau der Ortsumgehung wird zwar die Bebauung entlang der bestehenden B 470

entlastet, jedoch ergeben sich fir die Randbebauung von Lenkersheim neue, zusatzliche

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 32



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

Larmbelastungen durch den Neubau der Ortsumgehung. Die Variante 2 liegt rund 150 m weiter
von der Ortslage entfernt als die Variante 1. Die groRere Entfernung zur Ortslage wirkt sich

positiv auf die Larmbeeintrachtigungen der Ortschaft aus.

Die Sichtbeziehungen in der direkten Umgebung von Lenkersheim werden durch den Bau der
Ortsumgehung beeintrachtigt. Dadurch, dass die Variante 2 weiter vom Ortsrand entfernt liegt
als Variante 1, fallen diese Beeintrachtigungen bei Variante 2 geringer aus, weshalb Variante 2

ebenfalls zu bevorzugen ist.

Im Falle eines Starkregenereignisses bildet sich durch die Erhebungen ,Taublbuck®, ,Gotzen-
bahl“ und ,Weinberg“ sowie aus dem oberhalb liegenden, steil ansteigenden Waldgebiet ein
nennenswerter Scheitelabfluss, welcher Uber die verschiedenen Graben- und Gewasserstruk-
turen in Richtung Lenkersheim abfliet. Durch die neue Trasse der B 470, die weitestgehend in
Dammlage errichtet wird, entsteht ein Riuckhalteeffekt durch Abflussverzégerung der diffus ent-
wassernden Zwischeneinzugsgebiete sowie eine Abflussdrosselung an den Gewasserdurchlas-
sen bei seltenen Hochwasserereignissen. Bei Variante 2 geschieht diese Rickhaltung weiter
von der Ortslage entfernt. Somit wird der FlieBweg des auf die Trasse zulaufenden Nieder-
schlagswassers aus den Hanglagen gegenuber Variante 1 um ca. 100 m verkirzt. Demnach ist
der Wirkbereich bei Variante 2 groRer. Damit ist eine geringere Flache von einer moglichen
Erosion bei Starkregenereignissen, die mit einem Stoff- und Nahrstoffeintrag in Oberflachenge-
wasser einhergeht, betroffen. Im planmafligen Entlastungsfall der vorgesehenen Regenrickhal-
teanlagen ist wiederum eine langere Fliel3strecke Uber die unterhalb liegenden, mit geringem
Gefalle verlaufenden Graben und Durchlasse bis zum Ortsbereich vorhanden. Die Abflussspitze

bei Entlastungen wird durch die langere Fliel3strecke weiter abgeflacht.

Bezuglich der Restrisikobetrachtung im Starkregenfall erweist sich die Variante 2 mit der héhe-
ren Entfernung zur Ortslage ebenfalls als wasserwirtschaftlich giinstiger. Im Extremfall steht eine
groéRere Flache zwischen Ortsbereich und B 470 flr einen breitflachigen Einstau der unbebauten

Gebiete sudlich des Ortsbereichs zur Verfugung.

Die Variante 2 ist des Weiteren vorzuziehen, da die die langfristigen Entwicklungsmaoglichkeiten
von Lenkersheim aufrechterhalten werden kénnen. Durch die grofiere Distanz zwischen dem
Ortsrand und der Trasse der B 470 bei Variante 2 entsteht gegenuber Variante 1 ein groRerer

Raum fur langfristige stadtebauliche Entwicklungen.

Die verschiedenen Varianten wurden ausfiihrlich der Bevolkerung im Rahmen von Burgerinfor-

mationsveranstaltungen am 22.05.2017 und 27.02.2018 vorgestellt. Des Weiteren wurden am
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26.10.2017 im Zuge einer Informationsveranstaltung fir das Flurneuordnungsverfahren
,Lenkersheim V* die beiden Varianten 1 und 2 vor Ort abgesteckt, um den Verlauf der Offent-
lichkeit aufzuzeigen. Es wurde in den genannten Veranstaltungen sowie in der tibrigen Offent-

lichkeitsbeteiligung deutlich, dass sich die Bevélkerung klar flr Variante 2 ausspricht.

Aus den genannten Grinden der Varianten wird die Variante 2 den weiteren Planungen zu-

grunde gelegt.
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4. Technische Gestaltung der BaumalRnhahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die B 470 im vorliegenden Entwurfsabschnitt ist nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung (RIN 2008) als anbaufreie Stral3e mit iberregionaler Verbindungsfunktion der Verbindungs-

funktionsstufe (VFS) Il und demzufolge der Kategoriegruppe LS Il (Landstralden) zuzuordnen.

Nach den Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL) 2012 I&sst sich anhand der durch
die RIN festgelegten Strallenkategorie LS Il die Entwurfsklasse (EKL) 2 ableiten (flir den Bun-

desstralienneubau).

Aufgrund der ortlichen Streckencharakteristik und in Anlehnung an die benachbarten Strecken-
abschnitte wird jedoch die EKL 3 angesetzt. Damit ergibt sich insgesamt ein harmonischer Tras-
senverlauf. Entsprechend Tabelle 9 der RAL 2012 ergibt sich fur die Entwurfsklasse EKL 3 ein

Regelquerschnitt RQ 11, der flir die neue Trasse der B 470 vorgesehen ist.

Die St 2252 Iasst sich durch ihre regionale Verbindungsfunktion in die Stralenkategorie LS I
einordnen und entspricht somit der Entwurfsklasse 3. In Anlehnung an den benachbarten Stre-

ckenabschnitt wird hier abweichend zur RAL ein RQ 9,5 vorgesehen.

Bei den Ortsanschllissen West und Ost handelt es sich um nahraumige Verbindungen, die der
Stralienkategorie LS IV entsprechen und somit der Entwurfsklasse 4 zugeordnet werden. Ge-

maf RAL ist hier ein RQ 9 vorgesehen.

Die Knotenpunkte sind als Kreisverkehrsplatz und Einmiindungen mit Linksabbiegespuren ohne
Lichtsignalanlage vorgesehen. Der Knotenpunkt Ost, der als Kreisverkehr ausgefihrt wird, ent-
spricht einer Verknlpfungssituation EKL 3/EKL 3, welche nach Tabelle 21 der RAL hdhenglei-
che Kreuzungen und Kreisverkehre vorsieht. Die durchgefiihrte verkehrstechnische Uberprii-
fung bestatigt zudem, dass der Knotenpunkt als Kreisverkehr mit Qualitatsstufe A ausreichend

leistungsfahig betrieben werden kann.

Als Knotenpunktart flir den OA West wird eine Einmiindung nach Typ LA 2 und die Entwurfs-
klasse 3 der RAL 2012 mit Linksabbiegerstreifen und Fahrbahnteiler eingeplant. Bei der Ein-
muindung des westlichen Ortsanschlusses ist gemaf Tabelle 22 RAL bei EKL 3/EKL 4 der Ein-

satz einer Lichtsignalanlage zu prifen. Die Leistungsfahigkeit des westlichen Ortsanschlusses
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wurde mit einer Berechnung nach HBS 2015 geprift. Die Berechnung liegt als Unterlage 21 bei.
Die erreichte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs flir den gesamten Knotenpunkt ergibt sich mit
Qualitatsstufe A. Die Abflussmaoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. Die erfor-
derlichen Sichtweiten kdnnen eingehalten werden, weshalb die Verkehrssicherheit am Knoten-

punkt gewahrleistet werden kann. Der Knotenpunkt wird somit ohne Lichtsignalanlage errichtet.

Im Verlauf des Anschlusses der St 2252 wird eine Linksabbiegespur direkt im Anschluss an den
Tropfen des Zufahrtsbereiches in den Kreisverkehr angeschlossen. Der Linksabbiegestreifen
wird als Typ LA2 nach RAL ausgefihrt und dient der verkehrlichen Erschliefung der Biogasan-

lage.

41.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Ziel des Neubaus der Ortsumgehung ist es, eine den Anforderungen gerechte Verkehrsqualitat

zu erreichen. Dazu ist es erforderlich, den Querschnitt ausreichend zu dimensionieren.

Mit dem gewahlten Querschnitt RQ 11 und einer Breite von 8,00 m zuzlglich 1,50 m Banketten

ist eine der Verkehrsbelastung entsprechend ausreichende Querschnittsgestaltung vorhanden.

Die Linienfihrung wurde unter Bertlicksichtigung der sich anschlieRenden Abschnitte im Zuge
der B 470 entsprechend der Vorgaben der Entwurfsklasse EKL 3 (RAL 2012) gewahlt. Damit

wird eine stetige Linienflihrung sichergestellt.

Zur ErschlieBung anliegender landwirtschaftlicher Flachen ist ein paralleles Wirtschaftswege-
netz vorgesehen, das sowohl die sudlichen als auch die nordlichen Flachen u. a. wegen der
hdhenfreien Querung mit kurzen Wegen an den Ortsteil Lenkersheim anschlie3t. Direkte Zu-
fahrten von der geplanten Ortsumfahrung zu den Wirtschaftswegen sind zugunsten einer erhoh-
ten Verkehrssicherheit nicht vorgesehen. Am Anschlussast der St 2252 an den Kreisverkehr
befindet sich eine Zufahrt zur Biogasanlage und zum nordéstlich der OU gelegenen Wirtschafts-
wegenetz. Uber eine weitere Zufahrt am OA Ost kénnen die Wirtschaftswege siidlich von Len-
kersheim befahren werden. In Verbindung mit den erganzenden Parallelwegen entlang der Orts-
umgehung wird das vorhandene Wegenetz entsprechend dem Bestand wiederhergestellt und

gewabhrleistet die FlachenerschlielRung.

Um ein sicheres Queren der OU im Zuge des Geh- und Radweges zwischen Lenkersheim und

Mailheim zu gewahrleisten, wird der Radweg mittels eines Bauwerkes im sidlichen
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Kreisverkehrsast unter der B 470 hindurchgefiihrt. So werden mehrere Fernrad- und -wander-

wege sicher unter der Bundesstral3e hindurchgefihrt (siehe Punkt 4.5.3).

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 ergibt fir samtliche Knotenpunkte fur die
Spitzenstunde die Qualitatsstufe A ("sehr gut") (siehe Unterlage 21).

41.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Aufgrund der gestreckten, Ubersichtlichen Linienfihrung und der Einhaltung der Relationstras-
sierung im Grund- und Aufriss ist von sicheren Fahrverlaufen auf dem Streckenabschnitt auszu-

gehen.

Eine ausreichende Haltesichtweite ist im gesamten Streckenverlauf sichergestellt.

Die ausreichenden Querneigungen in der Geraden und in den Kurven gewahrleisten einen
sicheren Oberflachenwasserabfluss auf der Fahrbahnoberflache. Sichere Fahrverlaufe sind

dadurch gewahrleistet.

Mit 8,00 m Breite steht eine ausreichende Fahrbahn fir ein sicheres Begegnen zur Verfligung.
Des Weiteren tragt der Kreisverkehr bei Bau-km 2 + 048 fir die St 2252 und fir den Ortsan-

schluss Ost zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit bei.

Der Kreisverkehrsplatz sowie die Knotenpunkte mit Linksabbiegerspuren sind klar gegliedert,

Ubersichtlich und begreifbar ausgebildet.

Des Weiteren wird durch die Umlagerung des Durchgangverkehrs von ca. 90 % des Gesamt-
verkehrs aus der Ortsdurchfahrt auf die Ortsumgehung eine wesentliche Verbesserung der Ver-

kehrssicherheit im innerortlichen Streckenbereich erreicht.

Mit der Anordnung der parallel geflihrten Wirtschaftswege stidlich der Trasse in Verbindung mit
dem bestehenden Wirtschaftswegenetz wird zudem eine Erhéhung der Verkehrssicherheit ge-
wahrleistet, da der nicht motorisierte Verkehr sowie der langsam fahrende landwirtschaftliche
Verkehr auf eigenstandigen Verkehrswegen gefuhrt werden.

Im Rahmen des Vorentwurfes wurde am 07.08.2019 ein Sicherheitsaudit durchgefihrt. Die Er-
gebnisse und Entscheidungen im Rahmen des Audits wurden vollstandig in den Planungen um-

gesetzt.
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4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die neue Ortsumgehung wird von 0 + 000 bis 2 + 720 sudlich bzw. 6stlich um
Lenkersheim herumgefihrt und als Bundesstral’e gewidmet. Die bisherige B 470 durch Len-

kersheim wird zur Gemeindeverbindungsstral’e bzw. OrtsstralRe abgestuft.

Der Anschluss an die geplante Ortsumgehung erfolgt bei Station 0 + 503 westlich Gber eine
Einmindung sowie bei Station 2 + 068 6stlich von Lenkersheim tber den Kreisverkehr. Die aus
Ostlicher Richtung kommende St 2252 wird ebenfalls Gber den KVP bei Station 2 + 068 an die

geplante Ortsumgehung angebunden.

Die Zufahrt zur Biogasanlage erfolgt als plangleicher Knotenpunkt mit Linksabbiegespur bei
Station 0 + 315 von der St 2252.

Als Ersatz fur die durchtrennten Wegeverbindungen wird sudlich und dstlich der OU Lenkers-
heim ein neuer Parallelweg mit 3,00 m - 3,50 m geschotterter bzw. asphaltierter Fahrbahnbreite
(genaue Darstellung in der Unterlage 5) zzgl. jeweils 1,00 m breite, befahrbare Bankette gebaut.
Samtliche die geplante Trasse kreuzenden Wirtschaftswege werden im Bereich der Kreuzungs-
stellen aufgegeben und durch ein zur OU parallel verlaufendes Wirtschaftswegenetz ersetzt. Die
Zufahrt zum Parallelweg erfolgt Gber das geplante Briickenbauwerk im Bereich des bestehen-
den Wirtschaftsweges Flur Nr. 1492, bei Station 1 + 262,52. Somit werden alle angrenzenden

landwirtschaftlichen Flachen durch ein Iandliches Wegenetz erschlossen.

Im Neubauabschnitt der B 470 OU Lenkersheim werden nachfolgende o6ffentliche Feld- und

Waldwege gekreuzt:

Befestigung
Bau-km Stralle / Weg kiinftige Anbindung / Querung
alt neu
nordlich: entfallt teilweise ersatzlos
bzw. dient teilweise der Er-
0-100 OFW FI.-Nr. 1662 ' Asphalt Schotter sq_hhef&ung von Restgrund-
Gemarkung Lenkersheim stlicken
sudlich: ~ Ausbau zum neuen
Parallelweg
. nordlich:  entfallt ersatzlos
0+205 |OFWFI-Nr.1664 ) festigt | - siidlich:  Anbindung an neuen
Gemarkung Lenkersheim
Parallelweg
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Befestigung
Bau-km Strafe / Weg kiunftige Anbindung / Querung
alt neu
N nordlich:  entfallt
0+505 |OPWFINM.1668 | \;hefestigt | -~ | sudich:  Anbindung an neuen
Gemarkung Lenkersheim
Parallelweg
nordlich:  bleibt bestehen fir Unter-
N halt des parallel verlaufen-
0+ 768 OFWFI.-Nr. 1659/1 Unbefestigt den Grabens
Gemarkung Lenkersheim . 1 .
Ostlich: Anbindung an neuen
Parallelweg
nordlich:  bleibt erhalten (Unterhalt
OFW FI.-Nr. 1645 Graben Erlbach)
1+024 Gemarkung Lenkersheim Asphalt dstlich:  Anbindung an neuen
Parallelweg
nordlich:  Brlcke im Zuge eines 6FW
OFW FI.-Nr. 1491 Uber die OU Lenkersheim
1+262,52 Gemarkung Lenkersheim Asphalt Asphalt sudlich:  Brlcke im Zuge eines 6FW
Uber die OU Lenkersheim
OFW FI.-Nr. 1488 . nordlich:  entfallt ersatzlos
1+483 Gemarkung Lenkersheim Unbefestigt sudlich:  entfallt ersatzlos
Unbe- nordlich:  bleibt bestehen fir Unter-
OFW FI.-Nr. 1476 . festigt halt des parallel verlaufen-
1+650 Gemarkung Lenkersheim Unbefestigt den Grabens
Asphalt | sudlich:  Ausbau zu Wirtschaftsweg
nordlich:  bleibt bestehen fur Unter-
N halt des parallel verlaufen-
1+783 OFW Fl.-Nr. 1471 . Asphalt den Grabens
Gemarkung Lenkersheim R .
sudlich:  Anbindung an neuen
Parallelweg
OFW FL.Nr. 1290 wird durch Geh- und Radwegunterfuh-
2+054 Gemarkung Lenkersheim Asphalt Asphalt rung (BWO02) ersetzt
OFW FI. Nr. 1262 wird durch neuen Parallelweg zur St
2+075 Gemarkung Lenkersheim Asphalt Asphalt 2252 ersetzt
. westlich:  entfallt ersatzlos
2+ 250 OFW Fl.-Nr. 1267 . Unbefestigt oOstlich: Anbindung an neuen
Gemarkung Lenkersheim
Parallelweg
. westlich:  entfallt ersatzlos
2+ 440 OFW Fl.-Nr. 1247 . Unbefestigt oOstlich: Anbindung an neuen
Gemarkung Lenkersheim
Parallelweg
2+580 | ZUfahrtOFW FIL-Nr. 23471 1 5y | zufahrt zur B 470 wird aufgelassen
Gemarkung Lenkersheim
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Befestigung
Bau-km StraBe / Weg kiunftige Anbindung / Querung
alt neu
Zufahrt zur B 470 wird aufgelassen
OFW FI.-Nr. 1247 oOstlich: Anbindung an neuen Wirt-
2+648 Gemarkung Lenkersheim Schotter Schotter schaftsweg entlang der OU
Lenkersheim
Tabelle 2:  Kreuzung von 6ffentlichen Feld- und Waldwegen mit der B 470 im Neuabschnitt der OU Lenkersheim

Mit dem Neubau der B 470 OU Lenkersheim sind nachfolgende Widmungen, Umstufungen und

Einziehungen veranlasst:

(OU Lenkersheim)

B470_240_0,242 bis
B470_260_0,530

Deutschland

StraBenbezeichnung Teilstrecke Baulasttrager Gesetzliche
a) bisher a) bisher Grundlage
b) kiinftig b) kiinftig
a)B 470 B 470_240 0,242 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG
B 470 240 0,724 Deutschland
Einziehung
b) - - - b) - --
a)--- Bau-km 0 + 117 bis a)--- § 2 Abs. 1 FStrG
Bau-km 2 + 590
b) B 470 Lange: 2.348 m b) Bundesrepublik Widmung

b) Ortsstralle

B 470_240_1,749

Deutschland

b) Stadt Bad Windsheim

a)B 470 B 470_240_0,724 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG
B 470_240_1,209 Deutschland
Umstufung (Abstufung)
b) GVS b) Stadt Bad Windsheim
a)B 470 B 470_240_1,209 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG

Umstufung (Abstufung)

a)--- Bau-km 0 + 046 a)--- Art. 6 Abs. 1 BayStr'WG
Bau-km 0 + 503 (B 470
b) GVS bis b) Stadt Bad Windsheim | Widmung
Bau-km 0 + 145
(OA West)
B470_240_ 0,724
a)B 470 B 470_240 1,773 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG
B 470_260_0,530 Deutschland
Einziehung
b) - - - b)---
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StraBenbezeichnung Teilstrecke Baulasttrager Gesetzliche
a) bisher a) bisher Grundlage
b) kiinftig b) kiinftig
a)B 470 B 470_240_1,749 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG
B 470_240 1,773 Deutschland
Umstufung (Abstufung)
b) GVS b) Stadt Bad Windsheim
a) St 2252 Bau-km 0 + 046 bis a) Freistaat Bayern Art. 7 Abs. 1 BayStr'WG
Bau-km 0 + 207
b) GVS B 470 _240 1,773 bis b) Stadt Bad Windsheim | Umstufung (Abstufung)
St2252_140_0,156,5
a) St 2252 St2252 140 _156,5 bis a) Bundesrepublik § 2 Abs. 4 FStrG
St2252_140_189,5 Deutschland
Einziehung
b) - - - b) - --

Tabelle 3: Veranlassung von Widmungen, Umstufungen und Einziehungen mit dem Neubau der B 470
OU Lenkersheim

4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufes

Fir den Stralkenverlauf der Ortsumgehung Lenkersheim wurde die mittlere Sidvariante

(Variante 2) gewahit.

Aufgrund der flachen Topographie verlauft die Trasse Uberwiegend in Dammlage, um eine freie

Entwasserung des Planums zu gewahrleisten.

Vor der Neubaustrecke befindet sich ein etwa 120 m langer Anpassungsbereich, der zur Lage
der bestehenden B 470 nahezu unverandert ist. Danach (ab Bau-km 0 + 000) ruickt die geplante
Trassierung vom Bestand ab, umfahrt die Ortslage im Siiden von Lenkersheim und fihrt bei
Bau-km 2 + 720 wieder auf die alte Trasse zurlick. Bei Bau-km 1 + 262,52 quert die Trasse eine
Uberflihrung des 6FW. Bei Bau-km 2+067,78 ist der Knotenpunkt mit dem OA Ost sowie der St

2252 als Kreisverkehr ausgestaltet.

Der Abstand des sidlich von Lenkersheim verlaufenden Abschnittes zur Bebauung betragt im
Mittel rund 260 m. Der Anschluss an den Bestand erfolgt rund 650 m nordéstlich von Lenkers-

heim.
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4.3.2 Zwangspunkte

Nachfolgende Zwangspunkte sind bei der Linienfihrung zu beachten:

- Bau-km 0 + 000: Bestandsstralle der B 470
- Bau-km 2 + 067: Bestandsstralle der St 2252
- Bau-km 2 + 720: Bestandsstralle der B 470

- Der im Flurbereinigungsverfahren angelegte 6FW

- Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung

Daruber hinaus ist in der Planung ein ausreichender Abstand zu kreuzenden Freileitungen und

deren Strommasten berUcksichtigt und sichergestellt.

Bzgl. der Biogasanlage ,Bioenergie Lenkersheim GmbH & Co KG* bei Bau-km 0+305 (St 2252)
links liegt ein Schreiben vom 01.12.2023 des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt vor. Aus
diesem geht hervor, dass von den Tanks der Biogasanlagen ein Abstand von 45 m gemal} den
Leitfaden KAS-18 und KAS-32 einzuhalten ist. Diese Anforderung wird erfllt.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Die Trassierung der geplanten B 470 erfolgt entsprechend der Richtlinien fir die Anlage von
Landstralien (RAL 2012).

Gemal der RAL sind folgende Werte einzuhalten:

- Radienbereich: 300 m - 600 m

- Ubergangsbégen: R3 < A< R
- Mindestlange der Kreisbogen: 50 m

- Maximale Geradenlange: 1.500 m

- Hochstlangsneigung: 6,5 %

Die Ubergangsbdgen werden entsprechend der gewahlten Radien auf Grundlage der RAL er-

mittelt.

Der gréflite gewahlte Radius flr die geplante Trasse liegt bei R = 1.800 m, der kleinste
Radius bei R = 555 m.

Der kleinste gewahlte Kreisbogen weist eine Lange von etwa 506 m auf, die langste

Geradenlange betragt 217 m.
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Die Klothoiden haben bei einem Radius R = 600 m einen Klothoidenparameter von A =210 m
bzw. 225 m und bei einem Radius R = 555 m einen Wert von A = 200 m.
Die Radienfolge entspricht in den einzelnen Teilbereichen dem guten Bereich, so dass eine

ausgewogene Relationstrassierung vorliegt.

Alle in der RAL geforderten Parameter sind im geplanten Ausbaubereich der Ortsumgehung

entsprechend der Entwurfsklasse eingehalten.

Die Auswahl der Trassierungselemente des Kreisverkehres erfolgte entsprechend dem Merk-
blatt fir die Anlage von Kreisverkehren, Ausgabe 2006 (eingeflihrt mit MS vom 09.12.2011 — IID
9-43346-001/91). Hiervon abweichend wurden die Eckausrundungen zugunsten einer verbes-
serten Fahrdynamik sowie der Leichtigkeit des Verkehrs als durchgangige Kreisbégen

trassiert.

Der Kreisverkehrsplatz ist mit einem Durchmesser von 40 m geplant. Die Kreisringfahrbahn ist

mit einer Breite von 7,00 m vorgesehen.

Die Zufahrten erhalten eine Breite von 4,50 m, die Ausfahrten sind mit 5,00 m vorgesehen.

Die Inseln werden mit einer Lange von 8,50 bis 14,00 m geplant.

Die Mittelinsel erhalt einen Durchmesser von 26 m. Die Staatsstral3e liegt im Ausbaubereich in
einem Radius R = 4.800 m, dies wird beibehalten. Die Stralien werden so eingebunden, dass

ein Befahren flr den Schwerverkehr méglich ist.

Sudlich des Kreisverkehrsplatzes wird der Rad- und Gehweg gefiihrt. Sein Verlauf erfolgt

parallel zu der Staatsstralle.

4.3.4 Linienfuhrung im Héhenplan

Im Planungsabschnitt werden die Mindestanforderungen gemaf RAL fir die Kuppen- und Wan-

nenhalbmesser eingehalten.

Der Mittelweg (Wirtschaftsweg) wird hdhenfrei Gber die geplante Ortsumgehung gefiihrt.

Aufgrund der vorhandenen flachen Topographie erfolgt die Trassierung der Gradiente gré3ten-
teils in Dammlage. In den Bereichen zwischen Station 0 + 000 und 0 + 500, Station 1 + 700 und

1 + 800 sowie zwischen Station 2 + 300 und 2 + 500 verlauft die Trasse im Einschnitt.
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Das durch die Herstellung der Einschnitte anfallende Aushubmaterial wird weitestgehend zum

Massenausgleich fir die Dammherstellung verwendet.

Die maximale Langsneigung gemafl RAL betragt bei EKL 3 s = 6,50 %.
Die maximale Langsneigung der Ortsumgehung betragt 2,50 %.

Die minimale Langsneigung betragt 0,15 %.

Fir die Anschliisse der Ortsanbindungen, der St 2252 sowie der planfreien Uberfilhrung des

Wirtschaftsweges sind folgende minimalen und maximalen Langsneigungen geplant:

Strecke maximale Langsneigung minimale Langsneigung
OA West 2,00 % 0,60 %
OA Ost 2,50 % 0,80 %
Mittelweg 7,50 % 1,00 %
St 2252 2,50 % 0,60 %

Tabelle 4: Maximale und minimale Langsneigungen der Anschlisse an OU Lenkersheim

Der Ortsanschluss West wird gemalt RAL "mit Knick" an die B 470 angeschlossen. Die
Neigungsdifferenz zwischen der Langsneigung des OA West (2,0 %) und der Querneigung der

B 470 (4,5 %) liegt bei 2,5 %, weshalb keine weitere Ausrundung erfolgen muss.

Entsprechend der RAL sind bei EKL 3 folgende Halbmesser und Tangentenlangen einzuhalten:

- Kuppenhalbmesser: Hk = 5.000m
- Wannenhalbmesser: Hw =2 3.000m
- Tangentenlange: T > 70m

Da der Kreisverkehr zu einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit fihrt und daher nicht mehr
der maflgebenden Fahrgeschwindigkeit nach RAL entspricht, kann die Anschlussstelle als
untergeordneter Knotenpunkt (Kap. 6.2.4, Seite 54, RAL 2012) ausgefuhrt werden. Eine Unter-

schreitung der Mindesttangentenlange nach RAL 2012 ist somit vertretbar.

Der kleinste Kuppenhalbmesser betragt Hk = 12.500 m, der kleinste Wannenhalbmesser

Hw = 6.500 m. Die kleinste Tangentenlange betragt T = 71,875 m auf der freien Strecke.
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Fir den Anschluss der untergeordneten Strecken an die Ortsumgehung ist gemal RAL eine
Tangentenlange von mindestens T = 12,50 m notwendig. Die kleinste hierflr gewahlte Tangen-

tenlange betragt T = 13,00 m.

Die fur die Trassierung der Gradiente gewahlten Elemente und Abmessungen entsprechen

somit den Anforderungen der RAL.

In den Bereichen mit geringer Langsneigung ist durch die Wahl einer ausreichenden Quer-
neigung eine sichere Entwasserung gewabhrleistet. Die Langsneigung liegt an mehreren Stellen
unter 1 %. Auf diese geringen Langsneigungen musste aufgrund der vorhandenen Topographie
zuruckgegriffen werden, um eine gelandenahe Trassierung zu ermdglichen und so wenig Erd-

massen wie moglich bewegen zu mussen.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Gemal RAL ist in Abhangigkeit von der Entwurfsklasse und Langsneigung eine Mindesthalte-

sichtweite einzuhalten.

Folgende Mindesthaltesichtweiten gemal RAL und vorhandene kleinste Haltesichtweiten liegen

vor:

. . Haltesichtweite vorhandene kleinste
Fahrtrichtung Streckenabschnitt (gem3R RAL) Haltesichtweite
von links nach rechts 0+ 000 bis 2+ 047 135 m 135m

2 + 087 bis 2+ 720 140 m 240 m
von rechts nach links 0+ 000 bis 2+ 047 140 m 155 m
2+ 087 bis 2+ 720 137 m 240 m

Tabelle 5: Mindesthaltesichtweite gemafl RAL und vorhandene kleinste Haltesichtweite

Die Haltesichtweiten sind somit auf der gesamten Ausbaustrecke eingehalten.

Aufgrund der geringen Sichtweiten von maximal 420 m auf der gesamten Ortsumgehung ist ein
sicheres Uberholen nicht gewanhrleistet. Wegen der vorhandenen Kurvigkeit der Strecken-
fuhrung sowie der Lage der Knotenpunkte und Zwangspunkte sowie der kurzen Baulange kann

die Uberholsichtweite von 600 m nicht eingehalten werden.

In den Seitenraumen ist abschnittsweise eine Fledermaustberflughilfe vorzufinden. Die Min-

desthaltesichtweiten sind auch in diesem Bereich eingehalten.
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Das Briickenbauwerk stellt keine Beeintrachtigung der Sichtverhaltnisse dar.

Im Bereich der Zufahrten ist die erforderliche Schenkellange des Anfahrsichtfeldes bei einer
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als 70 km/h | = 200 m. Diese Schenkellange ist in

allen Zufahrten eingehalten.

Die Qualitat der raumlichen Linienfihrung ist in zwei Abschnitte einzuteilen. Im Abschnitt
zwischen dem Ausbaubeginn und dem Kreisverkehr liegt im Lageplan neben dem Wechsel von
der Geraden am Baubeginn in die Rechtskurve bei Bau-km 0+301,49 ein Wendepunkt bei Bau-
km 0+881,72 vor. Im gleichen Abschnitt sind im Héhenplan drei Wendepunkte vorhanden. Auf
Grundlage der flachen Gelandelangsneigung ist es jedoch erforderlich, um eine gelandenahe
Trassierung zu ermoglichen, im Héhenplan drei Wendepunkte vorzusehen. Gemal RAL ist bei
einer Kuppen-/Kurveniberlagerung gegebenenfalls eine Verschiebung des Kuppenbogens er-
forderlich, um die Erkennbarkeit des Kurvenbeginns zu gewahrleisten. Die Verschiebung des
Kuppenbeginns bei Bau-km 0+898,13, entsprechend Tabelle 16 RAL, ist wegen dem grof3en
Kuppenhalbmesser von 12.500 m nicht erforderlich. Aufgrund der geringen Langsneigungen
von max. 1 % vom Baubeginn bis zum Kreisverkehr lassen sich keine Defizite in der rdumlichen

LinienfUhrung erkennen.

Im Abschnitt vom Kreisverkehr bis Bauende sind keine Wendepunkte in Lage und Héhe vorhan-

den. Damit ist die raumliche Linienfiihrung als gut einzustufen.

4.4 Querschnittsgestaltung
441 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Fir den Fahrbahnquerschnitt der OU Lenkersheim ist ein RQ 11 nach RAL fir die EKL 3 ge-
wahlt. Der gewahlte Querschnitt setzt sich aus 2 x 3,50 m Fahrstreifen zzgl. beidseitig 0,50 m
breiten Randstreifen sowie beidseitig 1,50 m breiten Banketten zusammen. Die Linksabbiege-

spur im Verlauf der B 470 fur den OA West ist mit einer Breite von 3,25 m gewahilt.

Die Mindestquerneigung ist mit 2,50 % gewahlt. Die zulassige Verziehung der Querneigung und
die Verziehung der Aufweitungen fur Linksabbiegespuren sind entsprechend der RAL eingehal-
ten. Fur die GVS zum Ortsanschluss Ost wird eine Querneigung im Kurvenbereich zwischen
Bau-km 0 + 029 und 0 + 059 von 2,5 % gewahlt. Aufgrund des noch innerdrtlichen Charakters
dieses Streckenabschnittes sowie der nur kurzen Entfernung bis zum Kreisverkehr wird hier auf

eine Anhebung der Querneigung im Radienbereich auf 7 % geman RAL verzichtet. Auch fur die
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GVS beim Ortsanschluss West wird im Radienbereich zwischen Bau-km 0 + 026 bis 0 + 185 die
Querneigung aufgrund der kurzen Entfernung bis zur Einmindung mit 5 % gewahlt (entgegen
der nach RAL geforderten 7 %).

Die GVS am Ortsanschluss West sowie am Ortsanschluss Ost ist der EKL 4 zuzuordnen, wes-
halb hier ein RQ 9 gewahlt wird. Es ergibt sich eine befestige Fahrbahnbreite von 6,00 m zzgl.
beidseitig 1,50 m breiten Banketten. Beim Ortsanschluss West wird aufgrund des Radius R =
130 m gemal RAL eine Fahrbahnverbreiterung von 0,80 m vorgenommen. Beim Ortsanschluss
Ost erfolgt im Bereich des Bauanfangs am Ortsausgang von Lenkersheim eine Verziehung auf

die Bestandsfahrbahnbreite von 8,00 m.

Die St 2252 ist der EKL 3 zuzuordnen und erhalt abweichend zur RAL einen RQ 9,5 als Quer-
schnitt. Dies orientiert sich am Bestand. Es ergibt sich eine befestige Fahrbahnbreite von 6,00 m
zzgl. beidseitig 0,25 m breiten Randstreifen sowie beidseitig 1,50 m breiten Banketten. Die

Linksabbiegespur an der St 2252 zur Biogasanlage ist mit einer Breite von 3,00 m vorgesehen.

Die Kreisverkehrszufahrten sind mit einer Breite von 4,50 m, die Ausfahrten mit einer Breite von
5,00 m vorgesehen. Die Breite der Fahrbahn im Kreis liegt bei 7,00 m bei einem Gesamtdurch-

messer von 40 m.

Wege mit wassergebundener Decke werden mit einer Breite von 3,00 m und Wege mit Asphalt-
decke mit 3,50 m Breite ausgeflihrt. Die Bankettbreite liegt durchgangig bei einer Breite von
1,00 m. Hier orientierte man sich am Bestand. Die Breiten der Wirtschaftswege wurden vom Amt

fur Landliche Entwicklung (ALE) in der Beschlussfassung vom 28.09.2018 festgelegt.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Befestigung und Bemessung der Fahrbahn erfolgt gemaf RStO 12. Die MaRnahme liegt in
der Frosteinwirkungszone Il nach RStO 12, Bild 6. Die StralRe liegt auerorts mit niedrigen
Dammen, gelandegleichen Bereichen und Einschnittslagen. Die Randbereiche sind wasser-

durchlassig.

o B 470 - OU Lenkersheim
Der Neubauabschnitt der B 470 von Bau-km 0 + 000 bis 2 + 048 (Kreisverkehr) ist geman
RStO 12 fir die Belastungsklasse 32 vorgesehen. Es ergibt sich hier eine Oberbaudicke

von 80 cm. Zwischen dem Kreisverkehr (Bau-km 2 + 088 und dem Bauende bei Bau-km
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2 + 720 ist die Belastungsklasse 10 geplant. Fur diesen Abschnitt ist eine Oberbaudicke

von 75 cm vorgesehen.

o B 470 - Kreisverkehr (Bau-km 2 + 068)
Der Kreisverkehrsplatz wird gemal RStO eine Belastungsklasse héher angesetzt als die
durchgehende Anschlussstrecken (B 470). Daher wird fir den Kreisverkehr die Be-

lastungsklasse 100 vorgesehen. Es ergibt sich eine Oberbaudicke von 75 cm.

. St 2252
Fur den Anschluss der St 2252 an den Kreisverkehrsplatz (Bau-km 0 + 243,10 bis 0 + 415)

ergibt sich gemal RStO 12 die Belastungsklasse 10 bei einer Gesamtaufbaustarke von
75 cm.

. OA West und OA Ost
Fur die Neubauabschnitte der Ortsanschlisse West und Ost ergibt sich gemafy RStO 12
die Belastungsklasse 1,0. Die Oberbaudicke betragt 70 cm.

o Wirtschaftswege

Offentliche Feld- und Waldwege werden entsprechend ihrer Bedeutung im Wegenetz
gemal den Vorgaben der Richtlinie flr den landlichen Wegebau (RLW Ausgabe1999)
hergestellt. Alle Ubrigen Wirtschaftswege erhalten eine ungebundene Oberbaukon-
struktion. Die Einmindungsbereiche in das offentliche Strallennetz werden auf einer
Lange von mindestens 20 m bituminds befestigt. Ausgehend von einer mittleren
Beanspruchung und einer Tragfahigkeit des Untergrundes von Ev. = 30 MN/m? ergibt sich
nach den RLW eine Oberbaudicke 35 cm fir ungebunden befestigte 6FW’s. Fur die
asphaltierten 6FW's wird von einer hohen Beanspruchung bei einer Tragfahigkeit des
Untergrundes von Ev> = 30 MN/m? ausgegangen. Es ergibt sich eine Oberbaudicke von
43 cm.

o Geh- und Radweg
Der Geh- und Radweg entlang des OA Ost sowie der St 2252, der mithilfe des Bau-
werks 02 unter der B 470 hinduchgefihrt wird, erhalt eine bitumindse Befestigung. Die
Oberbaudicke nach RStO betragt 30 cm.
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bdschungen sind, wie in der Unterlage 14 dargestellt, gemaR RAL im Neigungsverhaltnis =

1:1,5 geplant.

Einzelheiten zur landschaftspflegerischen Gestaltung sind im Landschaftspflegerischen

Begleitplan geregelt. Die Beschreibung liegt als Unterlage Nr. 9 und Nr. 19 bei.

4.4.4 Hindernisse in den Seitenraumen

Im Bereich der Ortsumgehung werden, soweit erforderlich, Schutzeinrichtungen gemat RPS

vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.51 Anordnung der Knotenpunkte

Es werden insgesamt drei plangleiche Knotenpunkte angeordnet. Bei Bau km 0 + 503 erfolgt
die Ortsanbindung West nach Lenkersheim Uber eine Linksabbiegespur. Im weiteren Verlauf ist
bei Bau km 2 + 067 ein Kreisverkehr angeordnet, an dem sowohl die Ortsanbindung Ost nach

Lenkersheim, als auch die St 2252 in westliche Richtung angebunden ist.

Entlang der St 2252 bei Bau km 0 + 316 wird au3erdem Uber eine Linksabbiegespur eine Zufahrt

zu der sich dort befindenden Biogasanlage errichtet.

Fur die Anbindung von Lenkersheim an die B 470 werden zwei Anschlisse flr erforderlich ge-
halten. Der westliche Ortsanschluss von Lenkersheim wird als erforderlich angesehen, um die
ErschlieBung der westlichen Ortsbereiche (Sportplatz, Geschafte, Restaurant, Tierarzt, etc.)
weiterhin zu gewahrleisten und Umwege (und damit Mehrwege) tUber die neue Ortsumgehung
sowie Uber die bestehende Ortsdurchfahrt zu vermeiden. Ein alleiniger Anschluss des Ortes
Uber den oOstlichen Kreisverkehr ware eine unattraktive und vor Ort nicht vermittelbare Lésung.
Eine weitere Reduzierung von innerdrtlichem Verkehr (eines der Hauptanliegen der MalRnahme)
kann dann nicht mehr erreicht werden. Des Weiteren ist Lenkersheim im Hinblick auf Arbeits-
platze sowie die Freizeitgestaltung in Richtung Bad Windsheim orientiert. Dies Iasst sich auch

mit den aktuellen Verkehrszahlen begriinden. Deshalb wird durch den OA West fiir eine Vielzahl
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der Wege die kurzest mogliche Verbindung gewabhrleistet. Bei nur einem Ortsanschluss im Os-
ten entstiinden hier erhebliche Umwege, die durch den OA West vermieden werden kénnen.
Zwar existieren zwischen Lenkersheim neben der B 470 sowie der St 2253 weitere Wegever-
bindungen nach Bad Windsheim. Hier ist ein Wirtschaftsweg entlang der Aisch sowie ein Rad-
weg zwischen dem Kiilsheimer Weg in Lenkersheim sowie der Walkmihle in Bad Windsheim,
der mittels Unterfihrung unter der B 470 hindurchgefiihrt wird, zu nennen. Diese Wege sind
allerdings weder dafir geeignet, den Durchfahrtsverkehr aufzunehmen, noch ist es unter Be-
ricksichtigung von wirtschaftlichen sowie verkehrstechnischen Gesichtspunkten darstellbar,
diese Wege auszubauen. Die Stadt Bad Windsheim sowie die Bewohner von Lenkersheim ha-

ben stets einen westlichen Ortsanschluss gefordert.

Der 6stliche Ortsanschluss erscheint als Anbindung fir Lenkersheim sinnvoll, da aufgrund des
Knotenpunktes der neuen Trasse der B 470 mit der St 2252 sich hier ein Anschluss anbietet.
Des Weiteren lasst sich eine hohe Verkehrsfrequenz, insbesondere von Kleinbussen, zur Le-
benshilfe, die sich im Gstlichen Teil von Lenkersheim befindet, feststellen. Diese kann tber den

Ortsanschluss Ost bestmdglich abgewickelt werden.

Die beiden Ortsanschlusse flihren zu einer Reduzierung des innerdrtlichen Verkehrs in Lenkers-
heim, was die Belastungen fur die Bevdlkerung sinken lasst. AuRerdem ist es moglich, bei einem
Unfall im Bereich der Ortsumgehung mit einer notwendigen Sperrung der Bundesstralle den
Verkehr kurzfristig durch Lenkersheim zu leiten. Gréfiere Umleitungen werden vermieden. Au-
Rerdem ist Lenkersheim weiterhin von zwei Seiten Gber das StralRennetz zuganglich und nicht

ausschlieBlich auf die Befahrbarkeit eines Ortsanschlusses angewiesen.

Der Bereich der bestehenden B 470 zwischen dem westlichen Ortseingang und dem neuen
Knotenpunkt West kann aufgrund des deutlich geringeren Verkehrs von acht auf sechs Meter
reduziert werden, was zu einem Rilckbau versiegelter Flachen beitragt. Ein erhdhter Schwer-

verkehr durch die Ortsdurchfahrt ist nicht zu erwarten.

Bei Bau km 1 + 262 entsteht eine planfreie Querung fur den dort verlaufenden Wirtschaftsweg

(Mittelweg) als Uberfiihrung der geplanten Ortsumgehung.
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Die Stralenanschlisse stellen sich wie folgt dar:

Knoten- uber- unter-
P StraBe StraBe
Mit Aufweitung LA 2
0 + 503 Einmindung | - - - B 470 OA West mit  Verzdgerungs-
(GVS)
strecke
. OA Ost/ .
2 + 067 Kreuzung Kreisverkehr | B 470 St 2252 4-armig
. Mit Aufweitung LA 2
0 +316 Einmindung | - - - St 2252 E!nfahrt ohne Verzogerungs-
(St 2252) Biogasanlage
strecke
Tabelle 6: StraRenanschlisse
4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Bemessung erfolgt nach RAL.

Knotenpunkte mit Linksabbiegespur:

0+ 503

OA West Lenkersheim

Gemal RAL, Tabelle 28, wird fir diesen Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage ein Linksabbiege-

streifen Typ LA 2 vorgesehen. Die Breite der Linksabbiegespur betragt 3,25 m. Die Verziehung

der B 470 erfolgt beidseitig. Die Lange der Verziehungsstrecke LZ betragt sowohl bei der Auf-

weitung als auch bei der Rickverziehung 50,00 m. Die Aufstellstrecke LA betragt 20,00 m. Eine

Verzégerungsstrecke ist mit 20,00 m vorgesehen. Der Abstand zwischen Wartelinie und Beginn

der Rickverziehung betragt 20,00 m.

Lz =
Lv =
LA =

LZ =

50,00 m (Bau-km 0+403 bis 0+453)
20,00 m (Bau-km 0+453 bis 0+473)
20,00 m (Bau-km 0+473 bis 0+493)
(
(

20,00 m (Abstand Wartelinie - Beginn Rickverziehung) (Bau-km 0+493 bis 0+513)
50,00 m (Bau-km 0+513 bis 0+563)
160,00 m

Die OA West als untergeordneter Ast des Knotenpunktes erhalt gemall RAL einen "kleinen

Tropfen" als Fahrbahnteiler.
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0+ 316  Zufahrt zur Biogasanlage, St 2252
Die Linksabbiegespur erfolgt direkt im Anschluss an den Tropfen des Zufahrtsbereiches in den
Kreisverkehr. Der Linksabbiegestreifen (siehe RAL, Tabelle 28: Typ LA2 ohne Verzégerungs-

strecke) wird mit einer Aufstellstrecke von 20,00 m geplant.

LA = 20,00 m
Lv = 0,00 m
LZ = 14,50 m

34,50 m

Die vorhandenen Zwangspunkte und Gestaltungsmafinahmen lassen nur eine Verziehungs-
lange von 14,50 m zu. Aufgrund der Nahe zum Kreisverkehr und der geringen Geschwindigkeit

wird dieser Wert als ausreichend erachtet.

Die Ruckverziehung erfolgt nach 20,00 m mit einer Verziehungsstrecke von LZ = 50,00 m.

Knotenpunkt als Kreisverkehrsplatz:

2 + 067 Kreisverkehrsplatz B 470 / OA Ost Lenkersheim / St 2252

Bei Bau-km 2 + 067 wird der Ortsanschluss Ost (alte St 2252), Staatsstrale 2252 und die neue
Ortsumgehung mittels Kreisverkehr verknlpft. Ein Kreisverkehrsplatz stellt eine Regelausbil-
dung nach RAL bei einem Knotenpunkt zwischen EKL 3 (B 470) und EKL 3 (St 2252) dar. Der
Leistungsnachweis des Kreisverkehrsplatzes hat ergeben, dass die Qualitatsstufe A vorhanden

ist. Der Bereich entspricht der Entwurfsklasse EKL 3.

Fir die gezahlte Spitzenstunde wurde eine Leistungsfahigkeitsberechnung im Rahmen der Ver-
kehrsuntersuchung durch die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen
mbH nach HBS durchgefihrt. Die Leistung des Kreisverkehrsplatzes ist demnach als sehr gut

eingestuft. Es ergibt sich die Qualitatsstufe A mit maximalen Wartezeiten von 7,0 — 8,0 s.

Der Kreisverkehr erhalt einen Durchmesser von 40,00 m, die Fahrbahnbreite betragt 7,00 m.
Die Zu- und Ausfahrtsaste werden mit Fahrbahnteilern getrennt. Die Breite der Fahrbahn neben
den Fahrbahnteilern betragt in der Zufahrt mindestens 4,50 m und in der Ausfahrt mindestens
4,75 m.

Die Eckausrundungen von Kreisein- und ausfahrten werden mit Radien 18 m bis 32 m ausge-
bildet.
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Die erforderliche Halte- sowie Anfahrsicht in samtlichen Asten des Knotenpunktes wird gewahr-

leistet.

4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Der Fernwanderweg "Bocksbeutelweg" fuhrt u. a. von Bad Windsheim Uber Lenkersheim nach
Weimersheim. Der Fernwanderweg "Aurach-Weg" verbindet Bad Windsheim Uber Lenkersheim
mit Furth. Der Fernradweg "Aischtalradweg" verlauft zwischen Rothenburg ob der Tauber und
Bamberg und flhrt ebenfalls Uber Lenkersheim. Alle genannten Wegeverbindungen verlaufen
im Bestand entlang der St 2252 und queren die B 470 am dstlichen Ortsausgang von Lenkers-
heim. Im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung Lenkersheim werden die genannten Wege mit-
hilfe der Geh- und Radwegunterfihrung bei Bau-km 2 + 029 (BW 02) unter der B 470 hindurch-
gefuhrt. Der Fernradweg "Frankischer Karpfen Radweg" verlauft am Bauende westlich der Orts-
umgehung und wird weiterhin Uber das vorhandene Wirtschaftswegenetz gefuhrt.

Im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung werden samtliche bestehende Anbindungen von Wirt-
schaftswegen und Grundstlickszufahrten an die neue Linienfliihrung der Ortsumgehung ange-

passt (vgl. 4.2).

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind in der Ausbaustrecke nicht vorhanden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Im Zuge der OU Lenkersheim werden zwei Briickenbauwerke erforderlich.

Bauwerks- Lichte Kreuzungs- Lichte Breite zw.
Bauwerk bezeichnung Bau-km Weite winkel Hohe Gelandern
[m] [gon] [m] [m]
Briicke im
BW 01 Zuge eines 1 + 262,522 17,90 79,80 > 4,70 5,00
OFW Uber die
B 470
Geh- und Rad-
BW 02 wegsunterfih- |, . 15g g 3,50 100 >2,60 12,78 - 14,37
rung im Zuge
der B 470
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BW 01 - Briicke im Zuge eines FW iiber die B 470
Brucke Mittelweg 1 + 263

Der Verlauf des Wirtschaftsweges Mittelweg wird durch die Ortsumgehung Lenkersheim ge-

kreuzt. Der Mittelweg wird Uberfiihrt. Es wird eine Wirtschaftswegbricke geplant.

Die Ausfihrung erfolgt als Stahlbetonbauwerk. Das Briickenbauwerk erhalt eine Breite zwischen
den Gelandern von 5,00 m. Das Einfeldbauwerk wird als Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite
von 17,90 m und einer lichten Hohe von = 4,70 m konzipiert. Es werden passive Schutzeinrich-

tungen im Zuge des 6FW (Mittelweg) sowie der OU Lenkersheim (B 470) notwendig.

Der 11,00 m breite Querschnitt unter dem Briickenbauwerk teilt sich wie folgt auf:
Fahrbahn: 8,00 m
Bankette: 2 x 1,50 m

+ Béschungen und Entwasserungsmulden: 2 x 3,00 m

BW 02 - Briicke im Zuge der B 470 iiber einen Geh- und Radweq

Fur die durch den Bau der Ortsumgehung getrennte Radwegflihrung zwischen Lenkersheim und
Mailheim entlang der St 2252 wird eine Geh- und Radwegunterflihrung vorgesehen, um die
Verkehrssicherheit im Zuge der Querung der B 470 sicherstellen zu kdnnen. Der in diesem Be-
reich verlaufende Fernwanderweg "Bocksbeutelweg", der Fernwanderweg "Aurach-Weg" sowie
der Fernradweg "Aischtalradweg" werden im Zuge des Neubaus der Ortsumgehung Lenkers-
heim mithilfe der Geh- und Radwegunterfihrung bei Bau-km 2 + 029 (BW 02) unter der B 470
hindurchgefihrt.

Das Brickenbauwerk erhalt eine Breite zwischen den Gelandern von = 12,78 m. Das Einfeld-
bauwerk wird als Rahmenbauwerk mit einer lichten Weite von 3,50 m und einer lichten Hohe
von = 2,60 m konzipiert. Es werden passive Schutzeinrichtungen im Zuge der OU Lenkersheim
gemaly RPS erforderlich. Fur das Bauwerk erfolgt die Einstufung gemal MLC-Bemessung im

Rahmen der weiteren Planungen.

Der 3,50 m breite Querschnitt unter dem Briickenbauwerk teilt sich wie folgt auf:
Radweg: 2,50 m
Schrammbord: 2x0,50m:1,00m
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4.8 Larmschutzanlage

Es sind keine Larmschutzanlagen erforderlich.

Nahere Angaben sind unter Punkt 6.1 dieses Erlauterungsberichtes sowie in Unterlage 17.1

einzusehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlage
In der Ortslage von Lenkersheim befindet sich eine Bushaltestelle des OPNV. Die Bushaltestelle
kann nach dem Bau der Ortsumgehung Uber die Ortsanschliisse West und Ost weiterhin ange-

fahren werden.

Anlagen des 6ffentlichen Verkehres sind innerhalb der Ausbaustrecke nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Von der BaumalRnahme werden Leitungen verschiedener Versorgungstrager berthrt. Diese
sind in der nachfolgenden Tabelle naher erldutert und missen soweit erforderlich an die kinfti-

gen Verhaltnisse verlegt bzw. angepasst werden. Naheres kann dem Regelungsverzeichnis

(Unterlage 11) enthommen werden.

Lfd. Bau-km Leitungsart Versorgungs- MaRnahmen
Nr. unternehmen
. Sicherung
1 0+ 000 Ferngasleitung Open gg%ﬁ urope Prufung weiterer
MalRnahmen
0+240 . Main-Donau Sicherung wéahrend
2.1 (OA West) 20 kV-Freileitung Netzgesellschaft der Bauphase
0+ 163 . Main-Donau Sicherung wéahrend
22 (OA Ost) 20 kV-Freileitung Netzgesellschaft der Bauphase
- Main-Donau Sicherung wahrend
23 2+ 144 20 KV-Freileitung Netzgesellschaft der Bauphase
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Lfd. Bau-km Leitungsart Versorgungs- MaBnahmen
Nr. unternehmen
. Telekom Deutschland Keine MalRnahmen
2 0+772 Fernmeldeleitung GmbH erforderlich
3 0+815 110 kV-Freileitung DB Energie Keine Mafinahmen
erforderlich
Trinkwasserleitung | Fernwasserversorgung .
4 0+ 882 DN 500 Franken Sicherung
- Main-Donau Sicherung wahrend
51 0+903 110 kV-Freileitung Netzgesellschaft der Bauphase
0+ 035 . : .
5.2 (Uberfiihrung 110 kV-Freileitng |\ ManDonau | Sicherng wahrend
Wirtschaftsweg) 9 P
- Main-Donau Sicherung wahrend
53 1+500 110 kV-Freileitung Netzgesellschaft der Bauphase
Trinkwasserleitung | Fernwasserversorgung
8 1+810 DN 300 Franken Umverlegung
Trinkwasserleitung Stadtwerke .
9 1+942 DN 200 Bad Windsheim Sicherung
Kabeltrasse mit Main-Donau
11 2+ 053 zwei Niederspan- Sicherung
: Netzgesellschaft
nungsleitungen
12.1 0+093 (OA Ost) Fernmeldeleitung Te'ek"”éai"‘_tf"h'a”d Sicherung
12.2 2+528 Fernmeldeleitung Telekom Deutschland Sicherung
GmbH
Fernwarmeleitung Nahwarmenetz .
13 2+248 DN 160 (2-fach) Lenkersheim Sicherung
Fernwarmeleitung Bioenergie Lenkers- .
14 2+ 249 DN 225 (2-fach) | heim GmbH & CO. KG Sicherung
Tabelle 7:  Leitungsbestand im Bereich des Neubaus B 470 OU Lenkersheim

4.11 Baugrund/Erdarbeiten
In dem Untersuchungsraum befinden sich keine Verdachtsflachen von Hausmuiillablagerungen.
Durch die TUV Rheinland LGA Bautechnik GmbH, Verkehrswegebau, TillystralRe 2, 90431 Niirn-

berg wurde eine Baugrunduntersuchung vom 14.06.2019 fir die Strecke sowie fir das Bau-

werk 01 durchgeflihrt. Die Erkenntnisse sind bei der vorliegenden Planung beachtet.
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Die Ortsumgehung Lenkersheim verlauft stdlich von Lenkersheim in den Myophorienschichten
des Mittleren Keupers. Diese bestehen aus grauen und roten, schiuffigen Tonen und Tonsteinen
mit diinnen Zwischenlagen aus Steinmergel, Tonquarzit und Gips. Stellenweise tritt der Grund-
gips, eine bis ca. 8 m machtige Gips- und Anhydritabfolge an der Basis der Myophorienschichten
an die Oberflache.

Die bestehenden Strallendamme wurden aus steifen und halbfesten, sandigen Tonen ge-
schittet. Unter dem im Mittel 30 cm dicken Oberboden stehen entlang der gesamten Trasse bis
rund 2,00 bis 3,00 m Tiefe steife und halbfeste, sandige Tone an. Darunter folgen halbfeste und
feste Tone und blattrige bis plattige, stark kliftige, feste Tonsteine. Teilweise sind darin diinne

Gipslagen sowie dlinne Steinmergellagen erhalten.

Wasser wurde im Streckenverlauf nur in Schiirfe S3 in 1,70 m Tiefe aufgeschlossen. Es muss
zudem bei den anstehenden dichten Boden mit Stauwasser und Schichtwasser wahrend

Feuchtperioden im Niveau des Oberbodens gerechnet werden.

In den beiden Erkundungsbohrungen des Bauwerkes BW 01 wurden ab 4,40 m bis 5,20 m
Tiefe Gips, Anhydrit und Steinmergelbanke aufgeschlossen, die wieder von festen Tonen und
plattigen, stark kliftigen Tonsteinen unterlagert werden. Wasser wurde in Bohrung KB 2, die am
sudlichen Widerlager durchgefiihrt wurde, ab 2,95 m Tiefe aufgeschlossen. Es muss zudem bei
den anstehenden dichten Béden mit Stauwasser und Schichtwasser wahrend Feuchtperioden

im Niveau des Oberbodens gerechnet werden.

GemalR Baugrundgutachten sind nachfolgende Homogenbereiche anzutreffen:

Homogenbereich B1, Wegunterbau:

Der alte Wegunterbau besteht aus sandigen, schwach schluffigen, teilweise steinigen Kiesen
(altes Frostschutzmaterial). Darunter sind teilweise noch Kies- und Steinlagen als Bodenver-

besserung vorhanden.

Homogenbereich B2, Verwitterungsboden

Die anstehenden Verwitterungsbéden sowie sonstigen Uberlagerungsbéden aus schiuffigen,
schwach sandigen bis sandigen, teilweise kiesigen und steinigen Tonen Uberwiegend steifer
und halbfester Konsistenz werden im Homogenbereich B2 zusammengefasst. Diese Bdden
weisen wechselnde Gipsanteile auf. Zeitweise kdbnnen weiche Tone, insbesondere oberflachen-

nah wahrend Feuchtperioden vorliegen.
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Homogenbereich X1 - Myophorienschichten

Die normale Ausbildung der Myophorienschichten aus festen Tonen sowie angewitterten bis
unverwitterten, festen, plattigen, stark kliftigen Tonsteinen bilden den Homogenbereich X1.
Darin treten Gipslagen sowie vereinzelte harte, dinnbankige, kllftige Steinmergel-, Anhydrit-

lagen etc. auf.

Homogenbereich X2 - Gips

Der beim Bauwerk BW01 erkundete weille und hellgraue, massige Gips sowie der darunter
folgende Anhydrit mit Gips-, Steinmergel- und Kalksteinlagen bis ca. 7,60 m bis 7,70 m Tiefe
bilden den Homogenbereich X2.

Homogen- Bezeichnung Bodengruppe DIN 18196
bereich

B1 StraRenunterbau GW, GU/GT

B2 Verwitterungsboden TL, TM, TA, OT

X1 Myophorienschichten

X2 Gips

Tabelle 8: Homogenbereiche

Die anfallenden Aushubmassen kdnnen fir einen Erdbau entsprechend ZTV E-StB 17 ver-

wendet werden.

Das vorhandene Frostschutzmaterial des alten Stralenaufbaus des Homogenbereiches B1

kann nur fir lokale Bodenverbesserungen und sonstige Schitzungen verwendet werden.

Die Boden des Homogenbereiches B2 weisen fiur den Wiedereinbau einen zu hohen Wasser-
gehalt auf und mussen vor dem Wiedereinbau gellftet werden. Hierzu ist auf FI. Nr. 1670 eine

Zwischenlagerflache vorgesehen.

Die Tone und Tonsteine der Homogenbereiche X1 sind veranderlich feste Gesteine. Sie sind fur

den Einbau zu feinkérnigen Béden aufzubereiten.

Sollen die Aushubmassen zwischengelagert oder Seitenflachen dauerhaft deponiert werden, so
ist die Deponie entsprechend ZTV E-StB mit 6 % Quergefalle und Dachprofil herzustellen.

Zwischenplanien sind bei zu erwartenden Niederschlagen glatt abzuwalzen. Das Material ist
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beim Einbau in die Deponie auf mindestens 95 % der Proctordichte zu verdichten, wenn es fir

spatere Dammschittungen verwendet werden soll.

Fir das Bauwerk 01 ist eine Bohrpfahlgriindung vorgesehen.

Uber die normale StraRenentwasserung hinausgehende Entwéasserungsmalnahmen sind nicht

erforderlich.

Die MalRnahme liegt in der Frosteinwirkungszone Il nach RStO 12, Bild 6. Die ausstehenden

Bdden sind der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzurechnen.

Das Erdplanum weist in gelandegleichen und niedrigen Einschnittsbereichen keine aus-
reichende Tragfahigkeit (Ev. < 45 MN/m?) auf. Im tiefen Mittelbereich des Einschnittes ist

voraussichtlich eine ausreichende Tragfahigkeit auf dem Erdplanum gegeben.

Eine qualifizierte Bodenverbesserung des Erdplanums mit Kalk ist nur bei nicht gipsbelasteten
Boéden mdglich. In Bereichen mit keiner ausreichender Tragfahigkeit des Erdplanums wird ein
Bodenaustausch aus grobkérnigem Material oder der Einbau von qualifiziert verbessertem Lie-

ferboden in einer Dicke von 0,25 m vorgesehen.

Im Bereich des Regenriickhaltebeckens wurde der Schurf S16 durchgefiihrt. Nach diesem
Schurf stehen unter 30 cm Oberboden bis zur Erkundungstiefe von 1,50 m steife und halbfeste,
schwach sandige Tone an. Wasser wurde nicht erkundet. Mit Schichtwasserfihrungen ist jedoch

zu rechnen.

Im Zuge der BaumalRnahme werden aus den Einschnittsbereichen rund 38.000 m?® an Erd-
massen gewonnen. Gleichzeitig werden fir Dammschuittungen rund 56.000 m*®* an Erdmassen

bendtigt. Die hierzu fehlenden etwa 18.000 m* Erdmassen werden angefahren.

Innerhalb des Baufeldes wird der Oberboden entsprechend den gesetzlichen Regelungen in der
vorhandenen Dicke abgetragen und auf Mieten aufgesetzt. Nach Beendigung der Baumalf3-

nahme werden die Zwischenlagerflachen rekultiviert und mit Oberboden wieder angedeckt.
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412 Entwasserung

Die Bemessungsberechnungen zur Dimensionierung der Entwasserungseinrichtungen liegen
der Unterlage 18 bei. Die Bemessung erfolgt nach den REwS (2021), A 117 und A 102i. V. m.
M 153 des DWA.

Alle entwasserungstechnischen Mallnhahmen sind mit dem Wasserwirtschaftsamt Ansbach ab-

gestimmt.

Die StralRenbaumallinahme OU Lenkersheim ist in neun Entwasserungsabschnitte unterteilt.
Das auf der Fahrbahn anfallende Niederschlagswasser wird breitflachig Gber Bankette und Bo-
schungen in die parallel verlaufenden Entwasserungsmulden geleitet. Uber die Béschungen der
OU wird ein Teil des anfallenden Regenwassers zur Versickerung gebracht. Hierdurch wird ne-
ben einer Abflussminderung auch ein ausreichender Reinigungseffekt nach REwS erzielt (Un-

terlage 18, Anlage 2).

Uber die Entwasserungsmulden wird das abzufilhrende Niederschlagswasser zu den vor-

handenen, die geplante BaumalRnahme kreuzenden Vorflutgréaben geleitet.

Im Planungsraum stehen als standig wasserfihrende Vorfluter der ,Erlbach®, der ,Kronen-
graben® und der ,Rohrgraben® zur Verfligung. Dartiber hinaus werden mehrere namenlose Ent-

wasserungsgraben zur Niederschlagswassereinleitung genutzt.

Die Regenwasserriickhaltung wird neben einem zentralen Regenrlickhaltebecken (RRB) bei
Bau-km 2 + 230 Uberwiegend Uber kaskadenférmig angeordnete dezentrale Regenriickhaltegra-
ben (RRG) umgesetzt.

Die geplante Ortsumgehung durchkreuzt ein Grabensystem, Uber das die sidlich der geplanten

Trasse liegenden AulReneinzugsgebiete entwassert werden.

Es wurde festgesetzt, dass die notwendigen Durchlasse fur die Graben auf ein 10-jahrliches
Hochwasser zu dimensionieren sind. Von der Planung der B 470 OU Lenkersheim ist kein Uber-
schwemmungs- oder Wasserschutzgebiet betroffen.

Die Entwasserung der OU gliedert sich in neun Abschnitte:
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Ab- Bau-km Streckenab- ..
schnitt von - bis schnitt G EI AT SR
0+ 000-0+926
(B 470, rechte N . . L
1| M ouLenashem | Bnosiericing n Komtinaton
0+490 bis 0+926 g g
(B 470, linke Mulde)
0+000-0+490 5 ) onrersheim
2 (B 470, linke Mulde) OA Lenkersheinm- Bdschungsversickerung in Kombination
0+ 000 -0+ 220 West mit 1 Regenrickhaltegraben
(OA West)
3 0+926—1+242 |OU Lenkersheim B(l)schungsve"rsmkerung.ln Kombination
mit 2 Regenrickhaltegraben
4 1+242-1+385 |OU Lenkersheim quchungsvgr3|ckerung in Kombination
mit 1 Regenrickhaltegraben
5 1+385-1+782 |OU Lenkersheim B(l)schungsve"rsmkerung.ln Kombination
mit 3 Regenruckhaltegraben
6 1+782-2+026 |OU Lenkersheim quchungsvgr3|ckerung in Kombination
mit 1 Regenrickhaltegraben
2+026 -2+ 360 .
7 0+020-0+390 8’2 t:::::gn:;nr: Bdschungsversickerung in Kombination
(OA Ost, KVP, Ost mit Regenriickhaltebecken
St 2252)
8 2+360-2+790 |OU Lenkersheim B(_)SChungsve"rsmkerunq.ln Kombination
mit 2 Regenriickhaltegraben
9 0+390-0+415 St 2252 Bdschungsversickerung und direkte
(St 2252) Ableitung zum Bestandsgraben
Tabelle 9: Entwasserungsabschnitte des Neubaus B 470 OU Lenkersheim

Entwasserungsabschnitt 1
Der Entwasserungsabschnitt 1 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 0 + 000 bis

0 + 926 der rechten Mulde sowie von Bau-km 0+490 bis 0+926 der linken Mulde.

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig tber
das Bankett in die stralRenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Uber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Vorflutgraben 1 eingeleitet.

Gewasserfolge: VG 1 > Grundlochgraben - Aisch — Flutkanal

Entwasserungsabschnitt 2

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 61



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

Der Entwéasserungsabschnitt 2 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 0 + 000 bis
ca. 0 + 490 (Einschnittsbereich, linke Mulde) und die Ableitung des OA West von Bau-km 0 +
000 bis 0 + 220.

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber
das Bankett in die straflenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Uber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Vorflutgraben 2 eingeleitet.

Gewasserfolge: VG 2 > VG 1 - Grundlochgraben - Aisch — Flutkanal

Entwasserungsabschnitt 3

Der Entwasserungsabschnitt 3 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 0 + 926 bis
1+ 242.

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber
das Bankett in die straflenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, B6schungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Uber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Erlbach eingeleitet.

Gewasserfolge: Erlbach - Kronengraben - Aisch — Flutkanal

Entwésserungsabschnitt 4

Der Entwasserungsabschnitt 4 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 1 + 242 bis
1+ 385.

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber
das Bankett in die straflenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Uber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Kronengraben eingeleitet.

Gewasserfolge: Kronengraben - Aisch — Flutkanal

Entwasserungsabschnitt 5

Der Entwasserungsabschnitt 5 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 1 + 385 bis
1+782

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber

das Bankett in die stralenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, B6schungen und
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Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Uber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Vorflutgraben 3 eingeleitet.

Gewasserfolge: VG 3 - Kronengraben - Aisch — Flutkanal

Entwésserungsabschnitt 6

Der Entwasserungsabschnitt 6 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 1 + 782 bis zum
Kreisverkehr (Bau-km 2 + 026).

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber
das Bankett in die stralRenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Gber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Vorflutgraben 4 eingeleitet.

Gewasserfolge: VG 4 - VG 3 - Kronengraben - Aisch — Flutkanal

Entwéasserungsabschnitt 7

Der Entwasserungsabschnitt 7 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 2 + 026 bis 2 + 360
und Bau-km 0 + 020 bis 0 + 390 des OA Ost, des Kreisverkehrsplatzes sowie der Staatsstralle
2252.

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig tber
das Bankett in die strallenbegleitenden Mulden zum Regenriickhaltebecken bei Bau-km 2 + 230

abgeleitet.

Das im Bereich der Geh- und Radwegunterfliihrung anfallende Niederschlagswasser wird Uber
eine Rohrleitung zum Regenrlckhaltebecken abgeleitet. Das Niederschlagswasser des rest-
lichen Einzugsgebietes wird oberflachig Gber Mulden zum Becken gefihrt. Das Regenriick-
haltebecken erhalt demnach zwei Zulaufe. Das Regenriickhaltebecken wird als trocken fallen-

des Erdbecken ohne Dauerstau ausgefihrt.

Im weiteren Verlauf erfolgt die gedrosselte Einleitung in den Vorflutgraben 5, einem vorhande-
nen System der Stadt Bad Windsheim aus Kanalen und Graben zum Aisch-Flutkanal.
Gewasserfolge: VG 5 - Aisch

Entwésserungsabschnitt 8

Der Entwasserungsabschnitt 8 umfasst den Streckenabschnitt von Bau-km 2 + 360 bis
2 +790.
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Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig Gber
das Bankett in die stralenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird Gber Regenriickhaltegraben gedrosselt und
in den Rohrgraben eingeleitet.

Gewasserfolge: Rohrgraben - Aisch

Entwésserungsabschnitt 9

Der Entwasserungsabschnitt 9 beinhaltet den Streckenabschnitt von Bau-km 0 + 390 bis
0 + 415 (St 2252).

Das anfallende Regenwasser des Wirtschaftsweges und der Fahrbahn wird breitflachig tber
das Bankett in die stralRenbegleitenden Mulden abgeleitet. Das in Bankett, Béschungen und
Mulden nicht versickernde Oberflachenwasser wird direkt in die bestehende StralRenentwasse-
rung der St 2252 eingeleitet.

Gewasserfolge: Weitere namenlose Vorflutgraben - Rohrgraben - Aisch

413 StraRenausstattung

Die Ortsumgehung Lenkersheim sowie die Knotenpunkte sowie die Anschlussstrecken der Ge-
meindeverbindungsstraflen nach Lenkersheim sowie der St 2252 werden mit den notwendigen
Leit- und Schutzeinrichtungen ausgestattet, gemafl den Richtlinien flr die Markierung von
Strallen markiert und nach den Bestimmungen der Stra3enverkehrsordnung beschildert. Von

den einschlagigen Richtlinien abweichende Mallnahmen sind nicht vorgesehen.

Im Streckenzug der B 470 werden am Bauwerk BW 01, am Bauwerk 02 sowie im Bereich des
Regenruckhaltebeckens (Bau-km 2+230) und im Bereich der Fledermausuberflughilfen Schutz-
einrichtungen nach RPS (Ausgabe 2009) erforderlich. Im Zuge des Mittelweges (GFW,
Fl. Nr. 1492) werden bei der Uberfiilhrung (BW 01) ebenfalls Schutzeinrichtungen nach RPS

notwendig.
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5. Angaben zu den Umweltauswirkungen
5.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
Bestand

Der Untersuchungsraum schlie3t im Norden den stidlichen Ortsrand der Ortschaft Lenkersheim
ein, der durch ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von ca. 14.900 Kfz belastet
ist. Damit einhergehen erhebliche verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffemissionen sowie

Zerschneidungswirkungen fur Wohnnutzung und Wohnumfeldqualitat.

Fur die (siedlungsnahe) Erholung der Wohnbevdlkerung sind die Griinanlagen sowie erholungs-
oder freizeitrelevante Freiflachen (Sportplatz) in Ortsnahe und in den fuRlaufig erreichbaren

Ortsrandlagen von hoher Bedeutung.

Umweltauswirkungen

Mit der geplanten Ortsumfahrung ist eine deutliche Entlastung der bisherigen Ortsdurchfahrt
sowie der angrenzenden Wohnnutzungen von den verkehrsbedingten Emissionen und Trenn-
wirkungen der B 470 verbunden. Im Gegenzug ist mit zusatzlichen bau- und betriebsbedingten
Immissionen (Larm, Abgase, Erschitterungen) am sidlichen Ortsrand durch die Ortsumfahrung
zu rechnen. Diese werden jedoch aufgrund der Entfernung der Trasse vom Ortsrand gegentber
der Bestandssituation nicht zu erheblichen zusatzlichen Beeintrachtigungen der Wohnfunktion

fUhren.

Die Berechnungen wurden mit einem Abstand von 130 m (StralRenrand zur Ortsrandbebauung)

durchgeflhrt, dies ist die geringste Distanz der OU Lenkersheim zur Bebauung am Ortsrand.

5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

Bestand
Das Untersuchungsgebiet Iasst sich hinsichtlich der Landschaftsform und Biotopausstattung im

Wesentlichen in zwei Teilbereiche gliedern.

Die Aischaue hebt sich aufgrund des Einflusses durch das FlieRgewasser deutlich von den
intensiver genutzten, landwirtschaftlichen Flachen ab. Die nahezu ebenen und weitgehend aus-
geraumten landwirtschaftlichen Flachen im sldlichen Untersuchungsgebiet werden durch die in

Abschnitten von Gehodlzen gesaumte Trasse der B 470 nach Norden begrenzt.
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Die Einheit wird dstlich von Lenkersheim durch die von Gehdlzen gesaumte St 2252 in Richtung
Markt Erlbach unterbrochen. Griinlandnutzung findet sich beiderseits des Rohrgrabens im Nord-
osten sowie des Erlbachs und Kronengrabens. Die Graben werden zudem von feuchten Hoch-
staudenfluren begleitet. Im Bereich der Sportanlage am westlichen sowie am sidlichen Ortsrand

liegt eine weithin sichtbare Pappelreihe.

Der nérdliche Teil des Untersuchungsgebiets wird durch das parallel zur B 470 verlaufende
Aischtal gepragt. Neben dem gewasserbegleitenden Auwaldstreifen entlang des Flutkanals sind
besonders die Roéhrichtbestdande am Grundlochgraben hervorzuheben. Beiderseits der Aisch

Uberwiegt die Grinland- vor der Ackernutzung.

Trotz der geringen Strukturvielfalt und hohen Nutzungsintensitat im Uberwiegenden Teil des
Untersuchungsgebietes kommt den intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen sudlich von
Lenkersheim Planungsrelevanz hinsichtlich ihrer Habitatfunktion fir europaisch geschitzte
Vogelarten zu. Durch Kartierungen konnten hier gemeinschaftsrechtlich geschitzte Vogelarten
des Offenlandes wie Feldlerche, Rebhuhn und Wiesenschafstelze sowie Jagdhabitate von Greif-
vogeln wie Wiesenweihe und Rotmilan nachgewiesen werden. Grenzlinienstrukturen wie Grin-
wege, graben- oder wegbegleitende Gras-/Krautstreifen sowie Hecken und Feldgehdlze bieten
dariber hinaus sowohl weiteren europaisch geschitzten Vogelarten wie Dorngrasmicke, Feld-
sperling, Goldammer und Klappergrasmiicke Lebensraum. Im Siedlungsraum briten Weil3-

storch, Mehl- und Rauchschwalbe und nutzen den Untersuchungsraum als Nahrungsgebiet.

Darlber hinaus nutzen mehrere Fledermausarten (Braunes/Graues Langohr, Breitfligelfleder-
maus, Fransenfledermaus, Grolier Abendsegler, Grolkes Mausohr, Mopsfledermaus, Rauhaut-
fledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfledermaus) die Grenzlinienstrukturen als Leitlinien

zwischen dem Ortsbereich von Lenkersheim, dem Offenland und dem Aischtal als Jagdhabitate.

In den sldexponierten Bdschungsbereichen der Bundesstralle wurden dartber hinaus
Habitatstrukturen mit hoher Eignung fir die FFH Anhang IV-Art Zauneidechse vorgefunden;

durch Kartierungen wurden mehrere reproduktionsfahige Exemplare dieser Art nachgewiesen.

Flache Stillgewasser bieten Lebensraum fur Amphibien; Nachweise gelangen in die kiinstlichen
angelegten Gewasser im Osten und Sudosten des Untersuchungsgebietes. Es konnten Teich-
frosch, Gelbbauchunke und Laubfrosch nachgewiesen werden. Sowohl fir die Gelbbauchunke
als auch den Laubfrosch gelten die Graben in der Feldflur als essenzielle Leitstrukturen fiir
Wanderbeziehungen. Als nachgewiesene und/oder potenzielle Habitatelemente oder Teil-
habitate und somit als Teil der Fortpflanzungs- und Ruhestatten werden die zuvor genannten

kiinstlich angelegten Gewasser sowie der Grabenverlauf des ,Erlbach genannt.
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Umweltauswirkungen

In nachfolgender Tabelle sind die zu erwartenden Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
»1iere, Pflanzen, Biologische Vielfalt* zusammengefasst. Erhebliche Umweltauswirkungen, die
im Rahmen der Kompensation zu berlicksichtigen sind, ergeben sich vor allem aus dem Verlust
von Biotopfunktionen des Offenlandes sowie aus Beeintrachtigungen dessen Habitatfunktionen
fur europaisch geschutzte Tierarten (Feldlerche, Zauneidechse). Bei den vom Eingriff be-

troffenen Habitaten von Fledermausen sowie von Greifvdgeln des Offenlandes handelt es sich

nicht um essentielle Habitate (Fortpflanzungs- oder Ruhestatten).

Die tabellarische Ubersicht der

BayKompV ist in der Unterlage 9.3 zu finden.

Eingriffsflachen und der Kompensationsbedarf nach

Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

Wirkfaktor

Parameter

Wirkbereich/-zone

Umfang der Wirkung /
Betroffenheit

Bau-, anlage- betriebsbedingte Wirkfaktoren

Naturnahe Gehdlze, Ge-

lich und westlich der Ortsausfahr-
ten Lenkersheim

Verlust von Biotoptypen biische; straRenbegleitende | Dauerhafte Uberbauung ca. 0,21 ha
Geholze/Baumreihen
Verlust von bestehenden B6-
Zauneidechse schungen entlang der B 470 &st- ca. 1.1 ha

Lebensraumverlust planungs-
relevanter Tierarten
(Bau-/anlage- und betriebsbe-|

Unmittelbarer Verlust von Habita-
ten durch Uberbauung und be-

dingt)

Rebhuhn triebsbedingten Beeintrachtigun- rd. 1 Brutpaar
gen
Unmittelbarer Verlust von Habita-
ten durch Uberbauung und be-

Feldlerche triebsbedingten Beeintrachtigun- 8 Brutpaare

gen sowie durch Verinselung von
fur Feldvogel
landflédchen

relevante Offen-

Stérwirkungen wahrend der

Geholze, Feldwege, Graben,
Krautflur mit Leitfunktion fur

Straflenbegleitgehdlze Ostlich
Lenkersheim entlang der St 2252
sowie im Kreuzungsbereich von

Tierarten

Vernetzungsfunktion
zwischen Teilhabitaten von

Fledermausen

nord-siid verlaufenden Graben-
strukturen mit Feldweg sudl. von
Lenkersheim

EJ?]U[::]HSOQ t(ilgier‘EEf;:E?;tte_ strukturgebunden fliegende | Nord-Sud verlaufenden Graben- n-a.
gen. op Fledermausarten strukturen mit Feldweg sudl. von
Lenkersheim
Wegbegleitende Gras-/ Straflenbegleitgehdlze Ostlich
. Krautfluren bzw. Grabenver-| Lenkersheim entlang der St 2252
Zerschneidung von Lebens- P . S ;
. lauf oder Gehdlzreihe mit sowie im Kreuzungsbereich von
raumen planungsrelevanter n. q.

Tabelle 10: Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt - Zusammenfassung der Beeintrachtigungen
(Umweltauswirkungen)

n. g. = nicht quantifizierbar

Durch den Neubau der Ortsumfahrung mit zugehériger Erschlielung und Entwasserung (Anlage
von Kreuzungsbauwerken und Zufahrten des bestehenden Stralen- und Flurwegenetzes, An-
lage von Regenrickhaltungen) kommt es zu dauerhaften Verlusten von Lebensraumen, die

jedoch aufgrund der vorherrschenden intensiven Nutzung tberwiegend geringer Bedeutung und
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kurz- bis mittelfristig wiederherstellbar sind. Nicht oder nur langfristig wiederherstellbare Biotope

sind ebenso wenig betroffen wie geschiitzte Biotopbestande.

Bau- und anlagebedingt kommt es zu Verlusten von Lebensraumen und Stérungen der an-
sassigen Tierarten (insbesondere Feldlerche, Rebhuhn, Zauneidechse); hiervon sind insgesamt
8 Brutpaare der Feldlerche, insgesamt rd. 1 Brutpaar des Rebhuhns sowie lokale Populationen
der Zauneidechse betroffen. Diese Verluste werden fiir die Feldvdgel (Feldlerche, Rebhuhn)
durch vorgezogene Kompensationsmaflnahmen (CEF-Malinahmen) ausgeglichen, so dass
eine Erflllung von Verbotstatbestanden gemal § 44 BNatSchG in Verbindung mit geeigneten

Bauzeitenbeschrankungen vermieden werden kann.

Im Rahmen der BaumalRnahmen kommt es zu Beeintrachtigungen von Lebensstatten, wodurch
Verbotstatbestande fir die Zauneidechse erflllt werden. Die fachlichen Voraussetzungen zum
Ausschluss einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Population sind dennoch mit

den vorgesehenen MalRnahmen gegeben.

Durch die Beseitigung von Geholzbestanden entlang der St 2252 ostlich von Lenkersheim
gehen Strukturen verloren, die Fledermausarten als Leitlinien zwischen Quartiersstandorten
(Ortsbereich von Lenkersheim) und Jagdhabitaten (Offenland) dienen. Ein Uberfliegen der Fahr-
bahn im Stden von Lenkersheim und eine damit verbundene Erhéhung der Mortalitatsrate kann
durch temporar aufgestellte Irritationsschutzwanden und die Anlage von Ersatzpflanzungen ver-
mieden werden. Eine erhebliche Beeintrachtigung von Vogelarten der Geholzlebensraume wird
durch eine zeitliche Beschrankung der Gehdlzrodungen (aufderhalb der Brut- und Fortpflan-

zungszeit) und durch Ersatzpflanzungen im Trassenumfeld vermieden.

Innerhalb der Beeintrachtigungszone der Ortsumfahrung ist mit einer Zunahme von Schadstoff-
und Stickstoffimmissionen stralRennaher Lebensraume zu rechnen. Dadurch werden kleinflachig
Biotopfunktionen beeintrachtigt, die im Rahmen des naturschutzfachlichen Ausgleichs kompen-

siert werden.

5.3 Schutzgut Boden

Bestand
Die Bodenverhaltnisse bzw. die Deckschichten im Untersuchungsgebiet bestehen in der Tal-

aue der Aisch sowie den Zuflissen aus alluvialen Lehmbdden (Gley, Kolluvisol). Aufgrund der
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Entwasserung besteht nur noch ein seltenes Vorkommen von Nassbdden (Pelosol-Gley und
kalkhaltige Vega-Gley).

Im Weiteren sind tiefgriindige, landwirtschaftliche Nutzbéden (Regosol, Pelosol, Pararendzina)
als Mergeltone mit Tongehalten zwischen 50 und 70 % bei hoch anstehenden Steinmergel-,
Kalk- und Gipsbandern — durchsetzt mit Gesteinsschutt — im Untersuchungsgebiet zu benennen.
Sid- und stdwestlich von Lenkersheim finden sich kleinflachig dinne Auflagen aus sandigem

Losslehm.

Die tonig-lehmigen Béden weisen mittlere bis hohe Ertragswerte (Ackerzahlen > 40), gemessen
an den durchschnittlichen Acker- und Griinlandzahlen mit einem landkreisweiten Durchschnitten
von 46/44 (Neustadt a. d. Aisch — Bad Windsheim), auf.

Im Bereich der sandigen Uberlagerungen ist den Bdden eine mittlere Bedeutung fiir die Regler-
und Speicherfunktion, die Grundwasserschutz- sowie die Filter- und Pufferfunktion zuzuordnen.
Hingegen haben die lehmigen und insbesondere die tonig-lehmigen Béden aufgrund ihrer ge-
ringen Durchlassigkeit eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fur die Regler- und Speicherfunktion,

die Grundwasserschutz-, Filter- und Pufferfunktion.

Die Bedeutung des Bodens als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte ist aufgrund der in den

Offenlandflachen bekannten und vermutete Bodendenkmale mit hoch zu bewerten.

Versiegelung, Uberbauung und Schadstoffeintrdge im Bereich des bisherigen StraRenverlaufs
der B 470 sowie die Belastungen der Béden durch Stoffeintrage aus intensiver landwirtschaftli-

cher Nutzung stellen eine Vorbelastung dar.

Umweltauswirkungen
Mit dem Vorhaben ist ein dauerhafter Verlust von Bodenfunktionen durch die Neuversiegelung

verbunden.

Insgesamt werden Béden im Umfang von ca. 5,82 ha versiegelt und im Umfang von ca. 9,85 ha
Uberbaut. Die Nettoneuversiegelung - Flachen die bisher noch keiner Versiegelung unterlagen
- betragt ca. 4,42 ha. Die gesamte Neubaumafnahme zur Ortsumgehung umfasst mit ihrem
Stralienkdrper insgesamt eine Flache von ca. 14,27 ha, die neu in Anspruch genommen wird.

Da die Versiegelung von Boden zum vollstandigen Verlust aller Bodenfunktionen flhrt, stellt sie

grundsatzlich einen erheblichen Eingriff dar.

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 69



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

Zusatzliche Schadstoffeintrage sind innerhalb der Beeintrachtigungszone der Ortsumfahrung
(50 m beidseits der Trasse) aufderhalb der bisherigen Beeintrachtigungszone zu erwarten; hier-

von sind Uberwiegend intensiv genutzte Flachen geringer Bedeutung betroffen.

5.4 Schutzgut Wasser

Bestand

Die Aisch, die noérdlich der Ortslage von Lenkersheim - und damit weitgehend auferhalb des
Untersuchungsgebietes - von West nach Ost verlauft, pragt mit ihren ausgedehnten Auebe-
reichen des Aischgrundes den Landschaftsraum um Lenkersheim und bildet den Vorfluter fir
das gesamte Gebiet. Das Untersuchungsgebiet selbst wird durch ihre sudlichen Zuflisse, teils

wegbegleitende Bache und Graben, durchzogen und nach Norden entwassert.

Parallel zur Aisch wurde in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts der Flutgraben angelegt, um
im Hochwasserfall das Wasser westlich von Bad Windsheim abzuleiten. Uberflutungen der Aue

finden so nur noch bei groReren Hochwasserereignissen statt.

Bei den im Untersuchungsgebiet vorhandenen Stillgewassern handelt es sich um neu geschaf-
fene Wiesenmulden bzw. flache Tumpel stdéstlich von Lenkersheim. Im Untersuchungsgebiet
befinden sich drei Quellbereiche (westlich der Sportanlage, Quelle des Grundlochgrabens, dst-
lich Lenkersheim). Die Quellbereiche sind im Untersuchungsraum jedoch durch die Fassung in

Drainagen oder Entwasserungsgraben verandert worden.

Mit Blick auf die Boden- und Geologieverhaltnisse sowie der Niederschlagsintensitat ist die
Grundwasserneubildungsrate innerhalb des Bezugsraums als gering zu bewerten. Eine hohe
Verschmutzungsempfindlichkeit der Flachen auBerhalb des Uberschwemmungsgebiets ist auf-
grund der Uberdeckung mit lehmigen und tonigen Béden nicht anzunehmen Die Wasserqualitat
istim Untersuchungsgebiet durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung verbunden mit Nahr-

und Schadstoffeintragen bereits vorbelastet.

Umweltauswirkungen
Mit dem Verlust von Bodenfunktionen durch die Neuversiegelung ist auch ein dauerhafter Ver-
lust von Grundwasserfunktionen verbunden, die jedoch nicht Gber die Beeintrachtigung der

Bodenfunktionen hinausgehen und daher nicht separat behandelt werden.
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Die betriebsbedingt anfallenden Niederschlagswasser der Verkehrswege werden ordnungs-

gemal abgeleitet.

Aufgrund der Versickerung uber die belebte Bodenzone in den Dammbereichen sowie den Ent-

wasserungsmulden erfolgt eine ausreichende Reinigung des Oberflachenwassers.

Dauerhafte Eingriffe in den Grundwasserhaushalt durch ggf. entwassernde oder stauende Wir-
kungen des StralRenkdrpers, den Entwasserungsmulden oder des Bauwerkes sind nicht zu er-

warten.

Mit der Neuanlage der Trasse werden teils dauerhafte, teils temporar wasserfihrende Graben
zwischen den Ackerflachen Uberbaut bzw. im Trassenabschnitt verrohrt. Mit der Ausgestaltung
zweier Amphibien- und Kleintierdurchlasse wird der anhangigen Biotopfunktion Rechnung ge-

tragen.

5.5 Schutzgut Luft und Klima

Bestand
Das Untersuchungsgebiet ist kontinental gepragt. Die Jahresmitteltemperatur liegt bei 8 - 9 °C,
welche in Verbindung mit einer jahrlichen Niederschlagsmenge von 550 mm zu einem trocken-

warmen Klima fuhrt.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind keine Bereiche mit besonderer Funktion flr die
Frischluftentstehung vorhanden. Die kleinflachig vorhandenen Gehdlzbestande (stralRenbeglei-
tende Hecken, Geholzbestéande im Ortsrandbereich) besitzen eine lokale Bedeutung fur die Luft-

hygiene der Ortschaft Lenkersheim.

Auch profitiert die Ortschaft Lenkersheim von ihrer randlichen Lage an einem regionalen Kalt-
luftstrémungssystem, welches das Untersuchungsgebiet in Gewasserfliel3richtung nach Nord-
osten entliftet. Hierbei wird ein Teil der Kaltluft Gber den landwirtschaftlichen Flachen mitge-
zogen, so dass Kaltluft aus den sudlich des Untersuchungsgebiets liegenden Offenlandflachen
und Frischluft aus den bewaldeten Hangen der Frankenhdhe ins Untersuchungsgebiet und

somit in die Ortschaft Lenkersheim nachstromt.

Im Bereich der bisherigen B 470 wirken der Versiegelungsgrad und verkehrsbedingte Schad-

stoffemissionen als Vorbelastungen vor allem fiir die Ortslage von Lenkersheim.
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Umweltauswirkungen

Der kleinflachige Verlust stralenbegleitender Gehdlzbestande ist fur die lufthygienische Situa-
tion im Siedlungsbereich von Lenkersheim nicht relevant. Mittelfristig wird ihre Funktion durch
Neupflanzungen im Rahmen der Gestaltungs-, Vermeidungs-, ErsatzmalRnahmen ersetzt.

Eine nachhaltige Verschlechterung der sommerlichen (human)bioklimatischen Belastungssitua-
tion in der Ortschaft Lenkersheim, bedingt durch die Dammlage der Trasse mit abschnittsweisen
intensiven artenschutzrechtlich begriindeten Gehélzpflanzungen, kann zum aktuellen Kenntnis-

stand in Bezug auf kiinftige klimatische Veranderungen nicht ausgeschlossen werden.

Mit der Ortsumfahrung sind deutliche lufthygienische Entlastungswirkungen fir den Ortsbereich
von Lenkersheim verbunden; diese werden auf intensiv landwirtschaftlich genutzte Freiflachen

in ca. 200 - 300 m sudlicher Entfernung vom Siedlungsbereich verlagert.

5.6 Schutzgut Landschaftsbild

Bestand

Das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet stellt sich aufgrund der intensiven Nutzung als
Uberwiegend ausgeraumt mit nur wenigen gliedernden Strukturen dar und ist daher von uber-
wiegend geringer Bedeutung. Ausnahme bildet der Talraum aus Aisch und Flutkanal, der auf-
grund der Anbindung an die Nachbargemeinden sowie die dort verlaufenden (liber-) regionalen
Rad-/Wanderwege sowie der vorhandenen vereinzelten naturraumtypischen Strukturelemente

eine besondere Bedeutung aufweist.

Regionale Erholungsfunktionen (Wochenenderholung, Tages- und Urlaubsgaste), insbesondere
Freizeiteinrichtungen sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden. Eine Gberregionale Bedeu-

tung kommt jedoch der nah gelegenen Stadt Bad Windsheim als Kurort zu.

Darlber hinaus tragen értliche und Uberértliche Wander- und Radwanderwege (z. B. Wander-
weg ,Bocksbeutelweg®, Aischtal-Radweg) zur Bedeutung des Gebietes fir den Tourismus und
die Erholung bei. Insgesamt kommt dem Tourismus innerhalb des Untersuchungsgebietes

jedoch eine untergeordnete Bedeutung zu.

Als Vorbelastung fiir das Schutzgut Landschaftsbild wirkt vor allem die bestehende B 470 mit
ihrer Trennwirkung sowie Verkehrsemissionen &stlich und westlich von Lenkersheim. Auch be-
eintrachtigen die Uber den Untersuchungsraum verlaufenden Hochspannungsleitungen das
Landschaftsbild.
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Umweltauswirkungen

Fir das Schutzgut Landschaftsbild sind unter Berticksichtigung der Vorbelastungen mit der Ver-
legung der Trasse aus dem Ortsbereich in die freie Landschaft erhebliche zusatzliche Beein-
trachtigungen durch Trennwirkungen, optische Veranderungen (Dammbauwerke) und Ver-
kehrsemissionen in derzeit relativ ungestérten, landschaftlich aber wenig attraktiven Freirdumen

sudlich von Lenkersheim zu erwarten.

Das landschaftlich bedeutsame Aischtal ist von der Trassenplanung nicht unmittelbar betroffen;
die bestehenden, erholungsrelevanten FuBwegeverbindungen zwischen Ortsbereich und freier
Landschaft bleiben durch die Anlage kreuzungsfreier Querungsbauwerke (Uberfihrung) erhal-

ten.

5.7 Schutzgut Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Bestand
Im gesamten Untersuchungsgebiet sind, unter anderem aufgrund der siedlungsgulinstigen

Lage, zahlreiche Bodendenkmaler bekannt bzw. werden dort vermutet.

Als Sachguter bzw. Flachen mit eingeschrankter Verfigbarkeit ist die bestehende Biogasanlage
im Nordosten des Untersuchungsgebiets zu nennen. Aulierdem sind Vorrang- bzw. Vorbehalts-

gebiete fir Gipsabbau in der Regionalplanung ausgewiesen.

Umweltauswirkungen

Fir das Schutzgut Kultur- und Sachgiter werden unter Beachtung der vorgesehenen Ver-
meidungsmalnahmen keine relevanten bzw. dauerhaften Beeintrachtigungen erwartet. Hierun-
ter fallt unter anderem die friihzeitige Abstimmung mit dem Landesamt fir Denkmalpflege hin-

sichtlich archaologischen Sondierungen vor Baubeginn.

5.8 Wechselwirkungen

Im Vorhabenbereich liegen Wechselwirkungen zwischen Schutzgitern vor, die sich gegenseitig
beeinflussen. So bedingen die abiotischen Voraussetzungen des Wasser- und Bodenhaushalts
sowie des Lokalklimas das potenzielle Vorkommen bestimmter Tier- und Pflanzenarten samt

ihren Lebensraumen.
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Aus Grinden des Artenschutzes wird eine intensive und dichte Gehdlzpflanzung entlang des
suddstlichen Trassenabschnittes dauerhaft etabliert. Hiermit sind zusatzlich zur Dammlage der
Trasse Barriereeffekte hinsichtlich der Frisch-/Kaltluftstréme anzunehmen, die urspriinglich in
Richtung Lenkersheim ausgerichtet sind. Zudem sind mit den Pflanzungen Einschrankungen flr
die Sichtbeziehungen zu erwarten. Zusammenfassend sind somit negative Wechselwirkungen
zwischen dem Schutzgut Arten/Lebensraume und den Schutzgitern Klima/Luft, Landschaftsbild

und Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit anzunehmen.

Weitere relevante nachteilige Umweltauswirkungen infolge besonderer Wechselwirkungen
(z. B. Schutzgut Wasser und Schutzgut Pflanzen und Tiere), welche Gber die bei den einzelnen
Schutzgltern beschriebenen Auswirkungen hinausgehen oder sich gegenseitig steigern, sind

nicht anzunehmen.

5.9 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG be-
zuglich der gemeinschaftsrechtlich geschutzten Arten (alle europédischen Vogelarten, Arten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erfiillt werden kdnnen, wurden in einer
gesonderten Unterlage (spezielle artenschutzrechtliche Prufung, Unterlage 19.1.3) ermittelt und

dargestellt.

Die artenschutzrechtliche Prifung kommt zu dem Ergebnis, dass durch die Ortsumfahrung
einige gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten grundsatzlich betroffen sind. Unter Beriicksich-
tigung von CEF-MalRnahmen und Vermeidungsstrategien kann fir alle Arten, ausgenommen
der Zauneidechse, die Erflillung von Verbotstatbestdnden jedoch sicher ausge-

schlossen werden.

Zur Beurteilung der artenschutzrechtlichen Belange wurden Begehungen des Planungsgebietes
zu den Tiergruppen Fledermause, Vogel, Reptilien und Schmetterlinge im Jahr 2017 sowie im
Jahr 2021 durchgefihrt.

Im Rahmen der Baumalinahmen kommt es in Teilen zu Beeintrachtigungen von
Lebensstatten, wodurch Verbotstatbestande fir die Zauneidechse ausgeldst werden. Die fach-

lichen Voraussetzungen zum Ausschluss einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der
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Populationen von Zauneidechsen sind dennoch mit den vorgesehenen Umsiedlungs- und Aus-

gleichsflachenmalRnahmen (FCS-MalRnahmen) gegeben.

Die geplante Trasse flihrt anlagebedingt zu Eingriffen in Lebensrdaume von Vogelarten (Feld-
vogel, Gehodlzbriter). Um Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden,
werden Bauzeitenbeschrankungen fir die Baufeldfreimachung und die Beseitigung von Geholz-
bestanden aullerhalb der Brutzeit der Vogel zwischen dem 1. Oktober und Ende Februar (d. h.
gem. § 39 Abs. 5 Satz 1 BNatSchG kein Gehdlzschnitt im Zeitraum vom 1. Marz bis 30. Sep-

tember) festgelegt.

Darlber hinaus ist zur Vermeidung der Verbotstatbestande die friihzeitige Anlage von Ersatz-
habitaten fir die Feldlerche und sonstige Bodenbriter (CEF-MalRnahme) vor den zu erwarten-

den anlagebedingten Verlusten von Brut- und Nahrungshabitaten der Art erforderlich.

Fledermausquartiere sind im Eingriffsbereich selbst nicht bekannt. Das Vorhabengebiet wird
jedoch als Jagdrevier von mehreren Fledermausarten genutzt; dartiber hinaus bestehen Wech-
selbeziehungen zwischen den Fledermausquartieren im Ortsbereich von Lenkersheim und dem
Offenland. Zur Vermeidung einer anlagebedingten Beeintrachtigung dieser Wechselbeziehun-
gen und der betriebsbedingten Tétung von Individuen aufgrund erhdhter Kollisionsgefahr er-
folgen Pflanzungen von Leitstrukturen, der Aufbau von temporaren Leiteinrichtungen an

Querungsbereichen sowie die Anlage von siedlungsnahen Nahrungshabitaten.

Potenzielle Lebensraume der FFH Anhang IV-Schmetterlingsart Heller/Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling werden von der Trassenplanung an zwei Stellen randlich betroffen. Eine vor-
herige Einsicht im Rahmen der Umweltbaubegleitung und ggf. Umpflanzung von Wirtspflanzen
auf angrenzende Flachen ermdglicht den Ausschluss von Verstéien gegen die Verbote gemaf
§ 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG. Diese und weitere Potentialflachen im Nahbereich der
Trasse sind wahrend der BaumalRnahme als ,Tabuflachen“ in Bezug auf Baustelleneinrichtung
und Baustral’en zu sehen. Zudem wird auf einer trassennahen, neu zu errichtenden Ausgleichs-
flache in Teilen explizit die Wirtspflanze "GrolRer Wiesenknopf" flr den potenziell vorkommenden

Wiesenknopf-Ameisenblauling auf einer extensiv genutzten Griinlandflache entwickelt.

Unter Bericksichtigung dieser Malinahmen sind - mit Ausnahme der Zauneidechse - keine Ver-
stélRe gegen Verbote gemal § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG zu erwarten. Die fachlichen
Voraussetzungen zum Ausschluss einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der Popu-

lation der Zauneidechse sind mit den vorgesehenen MalRnahmen gegeben. Dahingehend
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bestehen die Voraussetzungen zur Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmi-
gung (§ 45 Abs. 7 Satz 1 u. 2 BNatSchG).

5.10 Natura 2000-Gebiete

Meldungen von Gebieten gemeinschaftlicher Bedeutung gemaf § 31 f BNatSchG (Fauna-Flora-
Habitat-Richtlinie und Vogelschutzrichtlinie) liegen innerhalb des Untersuchungsraumes oder im
naheren Umfeld nicht vor, so dass Beeintrachtigungen des Natura 2000-Netzes durch das Plan-

vorhaben auszuschlief3en sind.

Als nachstgelegenes Natura 2000-Gebiet ist das rund 1,5 — 2 km sudlich gelegene Gebiet
»Anstieg der Frankenhdhe 6stlich der A 7 (Gebiets-Nr. 6528-371) zu nennen (Luftlinie).

5.1 Weitere Schutzgebiete

Der nérdliche Randbereich des Untersuchungsgebietes zum Landschaftspflegerischen Begleit-
plan liegt innerhalb des Naturparks "Steigerwald". Zudem sind diese Bereiche als "Landschafts-
schutzgebiet innerhalb des Naturparks Steigerwald" (ehemals Schutzzone) sowie ein Teil der
westlichen Aue als Landschaftsschutzgebiet "Aischauen" (NEA-01b) nach § 26 BNatSchG aus-

gewiesen. Darlber hinaus sind keine gem. § 23-29 BNatSchG geschitzten Gebiete vorhanden.

Mit dem Vorhaben werden keine der genannten Schutzgebiete beeintrachtigt.
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6. MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBRnahmen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der wesent-
lichen Anderung 6ffentlicher Stralen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Verkehrslarm hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar

sind (Gebot des aktiven Larmschutzes).

Dies gilt nicht, soweit die Kosten einer SchutzmalRnahme aufder Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen wiirden (§ 41 Abs. 2 BImSchG).

Bei der BaumalRhahme der Ortsumgehung Lenkersheim handelt es sich grundsatzlich um
einen Neubau in Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung im mafRgebenden Streckenabschnitt
der B 470 - OU Lenkersheim. Aufgrund dieser Gesamtbaumalnahme ist der Nachweis der
Larmvorsorge gemalf 16. BImSchV § 1 Abs. 1 sowie § 2 zu fiihren. Die malRgeblichen Immis-
sionsgrenzwerte fir Verkehrslarm ergeben sich aus der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV).

Die einzuhaltenden Grenzwerte gemafy den Vorgaben von 16. BImSchV wurden im Zuge des

schalltechnischen Gutachtens (Unterlage 17.1) Uberprft.

Bei den untersuchten angrenzenden Anwesen wurden keine Grenzwertlberschreitungen fest-

gestellt, so dass keine Anspriiche auf aktive und passive SchallschutzmaRnahmen entstehen.

Die maximalen Immissionsbelastungen liegen bei 60 dB(A) tags und 53 dB(A) nachts am Im-

missionsort 4 (Wohnhaus "Markgrafenstralie 27").

Es zeigt sich, dass an den untersuchten Anwesen die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht Gber-

schritten werden (vgl. Unterlage 17.1). Somit sind keine Larmschutzmalnahmen erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen

und MalRnahmen, die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzu-
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ordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem

Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Durch die Ortsumgehung wird die Ortsdurchfahrt von Lenkersheim um 90 % des Gesamtver-
kehres entlastet. Durch die Ortsumgehung vergroRert sich der raumliche Abstand zwischen den

Siedlungsgebieten und der Bundesstralie im Vergleich zur Ortsdurchfahrt erheblich.

Die Abschatzung der Luftschadstoffimmissionen erfolgt gemaf der "Richtlinie zur Ermittlung der
Luftqualitat an StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012)", welche der aktu-
elle Stand der Erkenntnisse zur prognostischen Abschatzung der auf Grundlage der geplanten
StralRenbaumalinahme zu erwartenden Luftschadstoffe enthalt.

Die Berechnungsergebnisse stellen sich wie folgt dar:

Ergebnisse Immissionen [ug/m?]:

(JM = Jahresmittelwert, Vorbelastung ohne Reduktionsfaktoren)

Komponente M-V JM-Z
Vorbelastung (typisiert) Zusatzbelastung durch B 470,
Co 300 1.0
NO 3.0 0.59
NO2 15.0 0.00
NOx 19.6 0.91
SOz 4.0 0.01
Benzol 1.0 0.002
PM1o 22.00 0.238
PM2;s 15.00 0.109
BaP 0.00000 0.00000
Os 45.0 -
NOz2: Der 1 h-Mittelwert von 200 pug/m?® wird 1 mal tberschritten.

(Zuléssig sind 18 Uberschreitungen)

PMo: Der 24 h-Mittelwert von 50 pg/m? wird 21 mal uberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8 h-CO-Mittelwert betragt: 1562 pg/m?
(Bewertung: 16 % vom Beurteilungswert von 10.000 ug/m?)

Die Uberpriifung der Luftqualitat bezogen auf den zur OU ungiinstigsten Immissionsort ergibt,

dass die Gesamtbelastung fir die relevanten Luftschadstoffe NO2, PM1o und PM2 5 sehr deutlich
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unter den zulassigen Grenzwerten der 39. BImSchV liegen (vgl. Unterlage 17.2). Der ungiins-
tigste Immissionsort liegt 130 m von der geplanten Trasse entfernt und befindet sich westlich

des geplanten Regenrlickhaltebeckens am Ortsrand von Lenkersheim bei ca. Bau-km 2+250.

Schadliche Umwelteinwirkungen in Form von erheblichen Nachteilen oder Verletzungen des
Schutzes der menschlichen Gesundheit sind aufgrund der geplanten Verlegung der B 470 nicht

zu verzeichnen, weshalb SchutzmalRnahmen nicht erforderlich sind.

6.3 Bau-, anlage- und betriebsbedingte Emissionen mit Auswirkung auf das

globale Klima

Hintergrund:
Das am 18.12.2019 in Kraft getretene und zuletzt am 18.08.2021 geanderte Bundes-Klima-

schutzgesetz (KSG) soll die Erflillung der nationalen Klimaschutzziele sowie der europaischen
Zielvorgaben gewahrleisten. Das wesentliche Ziel ist, die bundesweiten Treibhausgasemissio-
nen schrittweise zu reduzieren. Das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Ver-
kehr (StMB) hat das Methodenpapier zur Berlicksichtigung des globalen Klimas in der Stral3en-
planung (Stand: 17.11.2022) zur Verfiigung gestellt. In Verbindung mit den Klimaschutzzielen
ist bezliglich der Reduzierung von Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) in verschiedene
Sektoren zu differenzieren. In der Regel sind bei Strallenaus- und neubauvorhaben die Ziele
aus den drei Sektoren ,Industrie®, ,Verkehr* und ,Landnutzung, Landnutzungsanderung“ be-
rahrt.

Die Betrachtung von bau-, anlage- und betriebsbedingten Emissionen kann den genannten Sek-
toren zugeordnet werden: baubedingte Emissionen beziehen sich auf den Bau und die Unter-
haltung der StralRe (= Industrie), die verkehrsbedingten Emissionen auf die betriebsbedingten
Wirkungen (= Verkehr). Da ein Vorhaben i. d. R. einschlieRlich der geplanten Kompensations-
malnahmen zu Landnutzungsanderungen fiihrt, ist dieser Sektor bei den anlagebedingten Wir-

kungen relevant.

Sektor Industrie:

Klimaschadliche Emissionen, die bei der Herstellung von Baustoffen in der Bauwirtschaft ent-
stehen, sind dem Sektor ,Industrie” nach § 4 und Anlage 1 KSG zuzuordnen. Im Sektor Industrie
werden Emissionen aus dem Zeitraum der Herstellung sowie fir die Unterhaltung der Stralle
bertcksichtigt und als sogenannte Lebenszyklusemissionen der Stralie ausgegeben. Sie haben

damit keinen Einfluss auf die langfristigen Klimaschutzziele im Sektor ,Verkehr. Eine
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Méglichkeit der Berechnung fur Bundesstrafien istim Methodenhandbuch zum Bundesverkehrs-
wegeplan hinterlegt.

Dort werden die sogenannten jahrlichen Lebenszykluskosten auf Grundlage von Durchschnitts-
werten der spezifischen THG-Emissionen pro m?/Jahr versiegelter Flache berechnet. Flr
Briicken- sowie Tunnelabschnitte werden aufgrund von héherem Materialeinsatz und Bauauf-

wand Aufschlage fir die Durchschnittswerte angegeben.

Zur Berechnung werden folgende Angaben bendtigt:
e (Teil-)versiegelte Flache in m?
e FlachengréfRen von Tunnel- /Brickenabschnitten in m2
e Durchschnittswerte der spezifischen THG-Emissionen in kg CO2-eg/m? StralRenoberfla-

che und Jahr

Durch den Sektor Industrie werden beim Neubau der Ortsumgehung Lenkersheim einschlieRlich
Briickenbau voraussichtlich Treibhausgas (THG)-Emissionen in Hohe von rund 101.711 kg CO2
-eqg/a verursacht. Das Berechnungsergebnis ist in nachfolgender Bilanzierungstabelle zur Be-

rechnung der Lebenszyklusemissionen fiir den Neubau dargestellt.

Tabelle 11: Bilanzierungstabelle zur Berechnung der Lebenszyklusemissionen an THG - Neubau

Quer- Spezifische
. StraBen- | schnitts- Gesamt- THG-

SElEl lange [m] | breite flache [m?] | Emissionen kg COz-eqla

(RQ) [kg/m?/a]’
Bundesstralie
(ohne Briicke und | 2.716,5m | 8 m 21.732m? |4,6 99.968
Tunnel)
BW 01 - Bricke im
Zuge eines FW | 17,90 m 5m 89,5 m? 12,6 1.128
Uber die B 470
BW 02 - Bricke im
Zuge der B 4701 55 14 m 49 m? 12,6 615
Uber einen Geh-
und Radweg
Gesamtsumme

101.711

kg CO.-eqg/a

T (PTV PLANUNG TRANSPORT VERKEHR AG; PTV TRANSPORT CONSULT GMBH; TCl ROHLING - TRANSPORT
CONSULTING INTERNATIONAL 2016)
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Sektor Verkehr:
Unter Berucksichtigung des Methodenpapiers des StMB sollen auf Grundlage der Verkehrs-

prognose die durch den Sektor ,Verkehr* verursachten THG-Emissionen berechnet bzw. ermit-
telt werden. Die verkehrsbedingte THG-Bilanzierung erfolgt aus der Differenz (Delta) zwischen
Prognose-Planfall und Prognose-Bezugsfall unter Verwendung der Emissionsdatenbank fiir den
Kfz-Verkehr in der derzeit aktuellsten Version HBEFA 4.2.

Fur die Berechnung der jahrlichen Treibhausgasemissionen ist des Weiteren neben dem DTV
als Durchschnittswert auch die Verteilung der Verkehrsbelastungen auf die einzelnen Stunden
des Jahres von Bedeutung. Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde vom
Staatliche Bauamt Ansbach damit beauftragt, fur das hier vorliegende Projekt eine entspre-
chende Ermittlung der Treibhausgasemissionen durchzuflhren (vgl. Unterlage 19.2: Ermittlung

der Treibhausgasemissionen - Sektor Verkehr).

Die Berechnungen erfolgten fur direkte Emissionen im Fahrzeugbetrieb ("klassische" HBEFA-
Emissionsfaktoren, TTW: Tank-to-Wheel). Zuséatzlich werden die indirekten bzw. vorgelagerten
Emissionen aus der Kraftstoff- bzw. Energieerzeugung (WTT: Well-to-Tank) bericksichtigt und
als WTW (Well-to-Wheel, Summe der WTT und TTW-Bereiche) angegeben.

Tabelle 12: Ergebnis der Treibhausgasberechnung — Sektor ,Verkehr”

Kennwert Prognose-Bezugsfall | Prognose-Planfall Differenz
Tsd.Fz-km p.a. 13.065 14.839 +1.774

t CO2 p.a. (TTW) 1.916 2.036 +120

t CO2 p.a. (WTW) 2.529 2.698 +169

Die Berechnungen zeigen, dass die Fahrleistung zwischen Prognose-Bezugsfall und Prognose-
Planfall ansteigen, da die geplante Ortsumgehung die B 470 mit die Verlagerung aus der Orts-
durchfahrt verlangert. Bezliglich der Treibhausgasbelastung zeigt sich eine Erhéhung um 120 t
(TTW) bzw. 169 t (WTW) pro Jahr. Die Zunahme resultiert aus der im Vergleich zur Ortsdurch-

fahrt langeren Fahrtstrecke auf der Ortsumgehung.

Sektor Landnutzungsanderung:

Grundsatzlich gilt es, Landnutzungsanderungen — insbesondere das Eingreifen in klimarele-
vante Béden und Biotopstrukturen — durch das Vorhaben im Sinne des Vermeidungsgebotes
auf ein Minimum zu reduzieren. Zur Ermittlung der THG des Sektors Landnutzungsanderung

gibt es derzeit keine ausreichend belastbaren Datengrundlagen. Zur groben Abschatzung tber
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die Tendenz der Auswirkungen, werden FlachengréfRen der in Anspruch genommenen klimare-

levanten Eingriffsbereiche und Ausgleichsmaflnahmen gegenibergestellt.

Tabelle 13: Ergebnis der Treibhausgasberechnung — Sektor ,Landnutzungsanderung®

Landnutzung Eingriff Kompensation
(bau-/anlagebe- (Ausgleichs- und
dingte Flacheninan- | ErsatzmaRnahmen)
spruchnahme)

Eingriff / Kompensation ha ha

Boden ca. 0,57 ha

mit besonderer Funktionsauspragung rd. 1,31 ha (nicht  berlcksichtigt

sind  A-/E-Mal3nah-
men mit ackerbauli-
cher Zielsetzung
oder Rohbdden)

(vgl. Unterlage 9.4)

Geholze
Einzelbaum, Baumreihen, etc. 5 Stk 35 Stk
Flachige Geholzpflanzung rd. 0,21 ha rd. 0,23 ha

(inkl. GestaltungsmalRnahmen auf Ruck-
baubereichen)

Tabelle 14: Gesamtbilanzierung der klimaschutzrelevanten Emissionen im Zusammenhang mit dem Vorhaben

Gesamtbilanz der vorhabenbedingten THG-Emissionen

Sektor Industrie

Lebenszyklusemissionen 101.711 kg CO2-eq/ a
Sektor Verkehr

Verkehrsemissionen 169.000 kg CO2-eq / a
(vorhabenbedingte Zusatzbelastung)

Sektor Landnutzungséanderung

Inanspruchnahme KompensationsmalRnahmen
Inanspruchnahme von Béden mit klimaschutzrelevanten ca. 057 ha
Funktionen: rd. 1,31 ha (nicht beriicksichtigt sind A-/E-MaRnah-
- - men mit ackerbaulicher Zielsetzung
Inanspruchnahme von klimaschutzrelevanten Biotopen / oder Rohb&den)

Vegetationskomplexen: rd. 0,21 ha (vgl. Unterlage 9.4)

Weitere Gehdlzpflanzungen und Baumreihen mit klimarelevanter Funktion entstehen im
Rahmen von artenschutzrechtlichen Vermeidungsmalinahmen (rd. 0,5 ha) und Gestal-
tungsmaflnahmen (rd. 0,088 ha) im Nahbereich bzw. den Béschungsbereichen des neuen
Trassenverlaufes.

Fir den Sektor Landnutzungsanderung ergibt sich fir klimaschutzrelevante Biotope/Vege-
tationskomplexe eine positive Gesamtbilanz.
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6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Durch die MalRinahme ist kein Wasserschutzgebiet betroffen. Es ist kein Ausbau nach RiStWag

erforderlich.

Das nachstgelegene Wasserschutzgebiet "Frankenbrunnen Bad Windsheim, Brunnen 1 bis 3"
fur die Einzelwasserversorgungsanlage der Firma FRANKEN BRUNNEN GmbH & Co. KG liegt

ca. 2,5 km westlich des Baubeginns.

Innerhalb der Baustrecke liegen keine vorlaufig gesicherten oder festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiete. Das nachst liegende festgesetzte Uberschwemmungsgebiet liegt nérdlich des
Ortsteiles Lenkersheim, an der Aisch (Gewasser Il. Ordnung) von Fluss-km 73,843 bis 82,220
und von Fluss-km 59,760 bis Fluss-km 73,843.

Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie:

Die Ortsumgehung Lenkersheim wurde hinsichtlich der Einhaltung der Bewirtschaftungsziele

der EG-WWRL untersucht. Der Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie liegt der Unterlage 18 bei.

Durch das Bauvorhaben betroffene Wasserkérper nach EG-WRRL sind:
e Oberflachen- bzw. Flusswasserkorper (FWK) ,Aisch von Einmiindung Rannach bis Min-
dung in die Regnitz“ (2_F068)
e Oberflachen- bzw. Flusswasserkorper (FWK) ,Aisch-Flutkanal“ (2_F069)
e Grundwasserkorper (GWK) ,Gipskeuper - Bad Windsheim® (2_G025)

Im Fachbeitrag wird dargelegt, dass fiir die betroffenen Flusswasserkoérper FWK ,Aisch von Ein-
mundung Rannach bis Mindung in die Regnitz“ (2_F068) und FWK ,Aisch-Flutkanal“ (2_F069)
keine Verschlechterung des 6kologischen Zustands / Potenzials bzw. des chemischen Zustands

zu erwarten ist.
Ebenfalls kann fir den Grundwasserkérper ,Gipskeuper - Bad Windsheim® (2_G025) eine Ver-
schlechterung des mengenmafigen sowie chemischen Zustands infolge des Vorhabens ausge-

schlossen werden.

Das Verschlechterungsverbot tritt somit fir die betroffenen Wasserkérper nicht ein.
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Das Vorhaben ,Ortsumgehung Lenkersheim® steht der Umsetzung der fiir den 3. Bewirtschaf-
tungszyklus vorgesehenen MalRnahmen zur Erreichung der Ziele der EG-WRRL nicht entgegen.

Das Zielerreichungsgebot ist somit flir die betroffenen Wasserkorper eingehalten.

Durch das Vorhaben ergeben sich flir den GWK ,Gipskeuper - Bad Windsheim® (2_G025) keine
messbaren stofflichen Zusatzbelastungen. Zudem steht das Vorhaben den fiir eine Trendum-
kehr erforderlichen Malinahmen nicht entgegen. Das Vorhaben hat somit keinen Einfluss auf

das Trendumkehrgebot.
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6.4 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Die geplante Ortsumgehung verlauft in Gberwiegend strukturarmen, intensiv landwirtschaftlich
genutzten Freiflachen sidlich von Lenkersheim, die im Umfeld der Ortslage durch Erholungs-
suchende genutzt werden, jedoch keine besondere landschaftliche oder erholungsrelevante

Eignung aufweisen.

Mit den vorgesehenen GestaltungsmalRnahmen (G) im Umfeld der geplanten Ortsumfahrung
sollen die im Westen und Osten gelegenen Ortseinfahrten betont und naturraumtypisch gestaltet
werden. Die kinftige Ortseinfahrt im Westen wird kinftig von eine zu Beginn beidseitig der
Trasse verlaufenden Baumreihe, welche anschlie3end einseitig weitergefihrt wird, gepragt sein.
An der &stlichen Ortseinfahrt werden die aktuell schon bestehenden Gestaltungselemente auf-
genommen und neu geordnet. Dies erfolgt maflgeblich Gber Gehdlzpflanzungen im Rahmen von
Gestaltungs-, Ersatz- und Vermeidungsmalinahmen.

Auch die Rickbaubereiche der ehemaligen B470 werden den Ortsrand nachhaltig pragen und
die Siedlungsstrukturen kiinftig landschaftlich einbinden. Im Rahmen der Rickbaumalinahmen
bleibt der Dammverlauf weitgehend erhalten. Mit artenreichen Ansaaten eine Kraut- und
Staudenflur sowie erganzenden Hecken-/Strauchpflanzungen entstehen zudem wertvolle
Lebensraume fur warmeliebende Tier- und Pflanzenarten. Die neuen Geholzstrukturen im Osten
werden zusammen mit den weiterhin bestehenden Gehdlzen eine abschirmende Funktion
gegenuber dem neuen Trassenverlauf einnehmen. Die artenreichen und blihstarken Einsaaten

der Kraut- und Staudenflur erhohen die ortsnahe Biodiversitat.

Unter Bertlcksichtigung strallenbautechnischer Anforderungen und den damit verbundenen
Pflanzabstanden zum StraRenrand werden abschnittsweise lineare Bepflanzungen der arten-
schutzrechtlich begriindeten Vermeidungsmafnahmen den in Dammlage gefiihrten Trassen-

verlauf im Sitiden einbinden.

Fur die Bepflanzung mit Baumen und die abschnittsweise flachige Anlage stralenbegleitender

Geholze ist die Verwendung von gebietsheimischen Arten vorgesehen.
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6.4.1 MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung

Artenschutzrechtlich erforderliche VermeidungsmafRnahmen (V-MaRnahmen)

Folgende Vorkehrungen zur Vermeidung werden vorgesehen, um Gefahrdungen der nach den
hier einschlagigen Regelungen geschitzter Tier- und Pflanzenarten zu vermeiden oder zu min-

dern.

Die Vermeidung von Verbotstatbestanden gem. § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfolgt

unter Bertcksichtigung folgender Vorkehrungen:

v Vermeidung bauzeitlicher Stérung bodenbritender Vogelarten — zeitliche
Beschrankung der Baufeldfreimachung

2V Vermeidung bauzeitlicher Stérung — zeitliche Beschrankung von Holzungsarbeiten

3V Biotopschutzzaun

4V Vermeidungsmalnahme ,Zauneidechsen”

5V Minderung der Kollisionsgefahr im Kreuzungsbereich von bestehenden Leitstrukturen
mittels Geholzpflanzungen sowie temporare Leit- und Uberflughilfen

)Y Minderung der Einwanderungsgefahr von Amphibien zu Wanderungszeiten in
Baustellenbereiche (Gelbbauchunke)

v Naturnah gestaltete Amphibien-/Kleintierdurchlasse

8Vv Schutz- und Wieder-herstellungsmaflnahmen auf bestehender Ausgleichsflache
FI. Nr. 1674T, 1673T

)Y »1abu-Flachen“ im Nahbereich des Trassenverlaufes und der Riickbaustrecke

6.4.2 MaBnahmen zur Gestaltung und des Ersatzes

GestaltungsmaBnahmen + ErsatzmaBRnahmen

Gestaltungsmalinahmen (G) erfolgen unmittelbar entlang der Straf3e. Sie dienen der Einbindung
der neuen Stral3e in die Landschaft und der landschaftsgerechten Wiederherstellung bzw. Neu-
gestaltung des Landschaftsbildes.

Mit ErsatzmalRnahmen (E) sollen beeintrachtigte Biotope auf gleichwertige Weise wieder herge-

stellt werden und das Landschaftsbild erfahrt eine landschaftsgerechte neue Gestaltung.

Folgende Gestaltungs- (G) und ErsatzmalRnahmen (E) sind entlang der Trasse vorgesehen:

15G Landschaftsgerechte Gestaltung und Einbindung der Ortsumgehung

16G Landschaftsgerechte Gestaltung der Rickbaubereiche/-trasse
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6.4.3 MaBnahmen zur Kompensation

Aus den Ubergeordneten Zielen und planerischen Vorgaben (vgl. RP, ABSP, FNP etc.) wird ein
Leitbild fir die Entwicklung des betroffenen Landschaftsraumes erstellt. Daraus werden die

naturschutzfachlichen Zielaussagen abgeleitet.

Zur Verwirklichung dieser Ziele lassen sich innerhalb des betroffenen Landschaftsraumes Mal3-

nahmenschwerpunkte ableiten, die zur Kompensation des Eingriffs in Naturhaushalt und Land-

schaftsbild beitragen und bei der Wahl geeigneter AusgleichsmalRnahmen berticksichtigt wer-

den, wie

o Erhaltung und Entwicklung von Lebensraumen gemeinschaftsrechtlich geschitzter Tier-

arten, insbesondere Reptilien, Feldvdgel und Fledermause

o Strukturanreicherung in der Agrarlandschaft durch partiell-lineares Einbringen von Gehdl-

zen und der Anlage artenreicher Saum- und Krautfluren

o Erhdhung der Lebensraumvielfalt auf sowohl siedlungsnahen Flachen, einschlieRlich der
Ruckbaubereiche der B470, als auch auf siedlungsferneren Flachen der landwirtschaft-

lichen Flur.

Aus diesem Leitbild wurden MaRnahmen abgeleitet, die geeignet sind, die ermittelten Konflikte
und Eingriffe zu kompensieren. Von dem Vorhaben sind vorrangig intensiv landwirtschaftlich

genutzte Flachen, in geringem Umfang aber auch Geholzstrukturen und krautige Boschungen

MaBnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitit (vorgezo-
gene AusgleichsmaBnahmen . S. v. § 44 Abs. 5, S. 3 BNatSchG, (CEF-MaBRnahmen)

Die MalRnahmenkomplexe 11Acer und 12Acer tragen vorrangig der Wahrung der dkologischen
Funktion der von dem Eingriff betroffenen Lebensraume fir Reptilien und Feldvdgel im Sinne
des Artenschutzes bei. Teilweise werden diese jedoch gleichzeitig der Kompensation der beein-
trachtigten Biotopfunktionen gemaf § 15 BNatSchG in Verbindung mit der Bayerischen Kom-

pensationsverordnung (BayKompV) gerecht.

11Acer-MaBnahmenkomplex:
Anlage eines temporaren sowie dauerhaften Zauneidechsenhabitates

o 11.1 Acer - Anlage eines temporaren Zauneidechsenhabitates
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o 11.2 A - Anlage eines dauerhaften Zauneidechsenhabitates auf einem Teil der Rickbau-
strecke

Die Grofe der Ausgleichsflache fir Zauneidechsen wird geman den aktuell glltigen fachlichen
Standards (Arbeitshilfe zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung, LfU, Stand Juli 2020) bei

einer Neubegriindung eines Zauneidechsenhabitats im Verhaltnis 1:1 angesetzt.

Die neuen Lebensraumflachen werden durch unterschiedliche Habitatstrukturen als Nist-/Rick-
zugs-/Versteck-/Uberwinterungsméglichkeiten in Form von Stein-/Sand-/Holzhaufen und ent-

sprechender angrenzender Vegetation errichtet.

12Acer-MaRnahmenkomplex:

MaRnahmen zur Erhaltung des Lebensraums von bodenbriitenden Vogelarten in der Flur
um Lenkersheim

o 12.1 Acer - Anlage einer Ackerbrache fir Feldvdgel, nérdlich von Lenkersheim

o 12.2 Acer - Anlage einer Bluh-/Ackerbrache fur Feldvogel, stdlich und dstlich von
Lenkersheim

Der Umfang der erforderlichen vorgezogenen Ausgleichsmaf3nahme wird durch den anlage- und
betriebsbedingten unmittelbaren und mittelbaren Verlust an Brutplatzen/Revieren fur die Feld-
lerche sowie Rebhuhn im Trassenbereich der geplanten Ortsumgehung sowie im ndheren Um-

feld innerhalb des Wirkraumes aufgrund der Abnahme der Habitateignung bestimmt.

Fir die Feldlerche ergibt sich ein Verlust von 8 Brutrevieren. Dieser Verlust wird durch je 0,5 ha
Blih- und Brachestreifen/-flachen pro betroffenes Brutpaar kompensiert. Der Kompensations-
umfang ergibt sich anhand der MaRnahmenfestlegung fir die Feldlerche im Rahmen der spezi-
ellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) des Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und
Verbraucherschutz, Stand 22.02.2023 mit Anlage ,CEF-MafRnahmen flr die Feldlerche in Bay-

ern-.

Fur das Rebhuhn ergibt sich ein Verlust von 0,75 Brutrevieren. Dieser Verlust wird durch 3 ha

Blih- und Brachestreifen/-flachen pro betroffenes Brutpaar kompensiert.

Aufgrund ahnlicher Lebensraumanspriiche beider Arten kdnnen die artspezifischen Mal3nah-
men - soweit der jeweilige artspezifische raumliche Zusammenhang eingehalten werden kann -
auf einer Flache konzentriert werden.

Ziel ist die Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande durch den anlage- und be-

triebsbedingten Verlust an Brutplatzen / Revieren fur Feldlerche und Rebhuhn.
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o Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitéat der vom Vorhaben betroffenen

Offenlandhabitate flr Feldlerche und Rebhuhn in raumlich-funktionalem Zusammenhang

o Langfristige Verbesserung des Nahrungs- und Lebensraumangebotes fir weitere Arten

des Offenlandes

KompensationsmaRnhahmen zur Wahrung des Erhaltungszustandes der betroffenen Po-
pulation (als Voraussetzung einer Ausnahme nach § 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG) (FCS)

Der Mallnahmenkomplex 13Arcs tragt vorrangig der Wahrung des Erhaltungszustandes der be-
troffenen Population fir Zauneidechsen im Sinne des Artenschutzes bei. Auch hierbei werden
diese Mallnahmen gleichzeitig der Kompensation der beeintrachtigten Biotopfunktionen geman
§ 15 BNatSchG in Verbindung mit der Bayerischen Kompensationsverordnung (BayKompV) ge-

recht.

13Arcs-MaBnahmenkomplex:

Erhohung der Biodiversitat siidlich der Ortschaft Lenkersheim
o 13.1 Arcs - Kompensationsflache FI. Nr. 1280

o 13.2 Arcs - Kompensationsflache Fl. Nr. 1484

o 13.3 Arcs - Kompensationsflache FI. Nr. 1485 T

o 13.4 Arcs - Kompensationsflache FI. Nr. 1489 T

Die GroRe der Ausgleichsflachen ergibt sich aus den Anforderungen zur Umsetzung einer
multifunktionalen Kompensationsflache, die zusammen mit Malinahmenkomplex 11Acer aus-

reichend Lebensraumflache flr Zauneidechsen aus den Eingriffsbereichen bereithalt.

Ziel hierbei ist:

o die Bereitstellung eines Teils der Kompensationsanforderungen aus der Baumafinahme
,Ortsumgehung Lenkersheim*®

o die Optimierung des siedlungsnahen Nahrungshabitates von Insekten, Vdégeln und
Fledermausen

o die Schaffung von Riickzugsraumen und Vernetzungsstrukturen

o Wiederherstellung von gleichartigem Lebensraum flir Pflanzen und Tiere als Ausgleich
des Verlustes der Biotopfunktion von Geholzbiotopen

o Verbesserung der Boden- und Wasserfunktion durch die Nutzungsextensivierung von bis-
her intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen, Verringerung des Schad- und Nahr-

stoffeintrags in Boden und Grundwasser

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 89



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

Ausgleichsbilanz (BayKompV)

Der Kompensationsbedarf fir flachenbezogen bewertbare Merkmale und Auspragungen der
Schutzguter Arten und Lebensrdume, Boden, Wasser, Klima und Luft wurde in der Unterlage
9.4 ermittelt und umfasst einen Bedarf von 177.653 Wertpunkten. Mit Umsetzung der Kompen-

sationsmalnahmen entsteht ein Kompensationsumfang von 199.468 Wertpunkten.

Eine tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff und Kompensation ist der Unterlage 9.4 zu

entnehmen.

Die zur Kompensation der beeintrachtigten Biotopfunktionen vorgesehenen Malinahmen sind
geeignet, auch die Beeintrachtigungen der Boden- und der Wasserfunktionen zu kompensieren.
Daruber hinaus tragt die Entsiegelung und MaRnahmenplanung im Bereich von Rickbaumaf3-
nahmen der bisherigen B 470 zur Minderung der vorliegenden Beeintrachtigungen der Boden-
und Wasserfunktionen bei. Ein dartber hinaus gehendes Kompensationserfordernis liegt nicht

vor.

Die Beeintrachtigungen der Funktionen des Landschaftsbildes werden durch Gestaltungsmal3-

nahmen (Gehdlzpflanzungen) im Trassenumfeld méglichst minimiert.

Ein Ausgleichsdefizit im Sinne von § 15 BNatSchG verbleibt damit nicht.

6.4.4 Aussagen zum Risikomanagement

Im Rahmen zur Umsetzung der Vermeidungs- und Ausgleichsmalnahmen wird bei einem Grol3-
teil der MalRnahmen eine Umweltbaubegleitung hinzugezogen. Teilweise werden auch Kontrol-
len den Erfolg von MalRnahmen gegeniber den zustandigen Behdrden bestatigen. Welche der
unter den Punkten 6.4.1, 6.4.2 und 6.4.3 genannten Ma3nahmen davon betroffen sind, ist in der

Unterlage 9.3 - MalRnahmenblatter ersichtlich.

6.4.5 Zusammenfassung

Unter Berlcksichtigung der vorgesehenen Vermeidungs- und CEF-Mal3nahmen wird ein Ein-
treten von Verbotstatbestanden des § 44 BNatSchG fir alle Artengruppen - mit Ausnahme der
Zauneidechse - vermieden. Im Rahmen der Baumalinahmen kommt es zu Beeintrachtigungen
von Lebensstatten der Zauneidechse, wodurch Verbotstatbestiande erfillt werden. Die fachli-

chen Voraussetzungen fir eine artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung (§ 45 Abs. 7 Satz
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1 u. 2 BNatSchG) sind gegeben, da der Ausschluss einer Verschlechterung des Erhaltungszu-

standes der Zauneidechsenpopulation mit den vorgesehenen Malinahmen gegeben ist.

Mit den getroffenen landschaftspflegerischen Vermeidungsmaflinahmen entlang der Trasse wird
weiterhin eine gewisse Durchgangigkeit entlang bestehender Leitstrukturen fir (Klein-)Tiere be-

stehen bleiben.

Hierbei sind mafgeblich die

o naturnah gestalteten Amphibien-/Kleintierdurchlasse entlang von zwei Graben und

o die Gehdlzpflanzungen 6stlich von Lenkersheim entlang der St 2252 sowie sidlich von
Lenkersheim in Kombination mit temporar gestellten Leit- und Irritationsschutzwanden

Zu nennen.
Mit dem Bau der Uberfiihrung wird auch weiterhin die Méglichkeit der fuRlaufigen Erschlieung
und somit das Landschaftserleben in die sudliche Agrarflur von Lenkersheim gesichert.

6.5 MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die OU Lenkersheim liegt im gesamten Verlauf aufl3erhalb von bebauten Gebieten. Die Ortsan-
schllsse Lenkersheim werden direkt an die bestehende Fahrbahn der B 470 (alt) am westlichen
und dstlichen Ortseingang von Lenkersheim angebunden.

6.6 Sonstige MaBRnahmen nach Fachrecht

Durch das geplante Vorhaben sind keine Waldbestande nach Waldrecht betroffen.

Die Abstimmung mit dem Landesamt fir Denkmalpflege ergibt, dass sich im Bereich der Orts-

umfahrungstrasse flinf Bodendenkmaler und zwei Vermutungen / Verdachtsflachen befinden.
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7. Kosten

Kostentrager fir die BaumalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das

Staatliche Bauamt Ansbach.

Eine Beteiligung Dritter flr Stra3enbauteile ist nicht gegeben.

Nach den StraRen-Kreuzungsrichtlinien - StrKR handelt es sich bei den beiden Ortsanbindungen
jeweils um den Bau einer neuen Kreuzung durch den Baulasttrager der Bundesstralle entspre-
chend der Nr. 6 Absatz 3 der StralRen-Kreuzungsrichtlinie - StraKR, bedingt durch den Neubau

der Ortsumgehung als neu hinzukommender Ast.

Naheres kann dem Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) entnommen werden.
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8. Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchflihrung eines Planfeststellungsverfahrens geman
§ 17 des Bundesfernstralengesetzes (FStrG) vorgesehen. Der Ablauf des Planfeststellungsver-
fahrens sowie die Rechtswirkungen einer Planfeststellung sind in Art. 72 ff. des Bayerischen

Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwV{G) sowie §§ 17 a - 17 f FStrG geregelt.

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 93



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

9. Durchfuhrung der BaumaBnahme

Baudurchfiihrung, zeitliche Abwicklung:

Die MalRnahme "B 470 OU Lenkersheim" soll in einem Bauabschnitt durchgeflihrt werden. Als

Gesamtbauzeit sind rund 1,5 Jahre vorgesehen.

Mit der Realisierung des Stralenbauvorhabens der B 470 Ortsumgehung Lenkersheim soll be-
gonnen werden, sobald die baurechtlichen Voraussetzungen vorliegen und die erforderlichen

Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Vor der BaumaBnahme zu ergreifende funktionserhaltende MaRnahmen (CEF-MaR-

nahmen):

I ?Bii:?\?zgungen siehe Unterlage 9.3) DL

11.1Acer | Anlage eines temporaren Zauneidechsenhabitates | ca. 2 Jahre vor Baubeginn
12 1Acer CQrI]aEeeniigr_esrh,:i(:rEerbrache fur Feldvogel, nordlich ca. 1 Jahr vor Baubeginn
122Aces | Cidion und sch von Lenkersheim (Suchraum) | C2 1 Ja vor Baubeginn
13.1A¢cs :?r?lTLp::IZagtieog:]:éZC:t?nzliazghléﬁgrsatzhabitates) ca. 2 Jahre vor Baubeginn
13.2A¢cs :?r?l:an:rleagtieogZ]:éZC:tJenzliazghl:ﬁirsatzhabitates) ca. 2 Jahre vor Baubeginn
13.3Arcs Egmpzslzzt;ogzzaggjngiagghliﬁgrsatzhabitates) ca. 2 Jahre vor Baubeginn
13.4Arcs Eﬁﬂnglzzt;ogzzaggjngiazéhlgﬁgrsatzhabitates) ca. 2 Jahre vor Baubeginn

Verkehrsfiihrung / Umleitungen / ErschlieBung der Baustelle:

Die ErschlieRung der Baustelle fir den Streckenbau erfolgt Uber die bestehende B 470 sowie

die St 2252 in Verbindung mit dem 6ffentlichen Wirtschaftswegenetz.

Die Zufahrt zum Bauwerk BW 01 erfolgt tber die zufahrenden Wirtschaftswege, insbesondere
dem Mittelweg (FI. Nr. 1492). Die Zufahrt zum Bauwerk BW 02 (Geh- und Radwegsunterfih-

rung) erfolgt Gber die St 2252 sowie das parallele Wirtschaftswegenetz.
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Fir den Neubauabschnitt der B 470 zwischen Bau-km 0 + 260 bis 2 + 020 sowie 2 + 120 bis
2 + 480 ist mit nur sehr geringen Verkehrsbeeintrachtigungen auf der Bestandsstrecke der

B 470 zu rechnen.

Fir den Bau des Kreisverkehres bei Bau-km 2 + 068 muss die St 2252 voll gesperrt und ent-
sprechend umgeleitet werden. Fir den Bau der Einbindungen der neuen Trasse der B 470 auf
den Bestand am Bauanfang (Bau-km 0 - 105 bis 0 + 260) und am Bauende (Bau-km 2 + 480 bis
2 +720) wird die B 470 voll gesperrt und entsprechend umgeleitet. Der Bau der beiden Ortsan-

schlusse erfolgt nacheinander, sodass immer eine Zufahrt nach Lenkersheim gewahrleistet ist.

Das landwirtschaftliche Wegenetz wird wahrend der Bauzeit durch gegebenenfalls erforderliche

Provisorien zur Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flachen aufrechterhalten.

Angaben zu Altlasten /| Kampfmittelfreiheit:

Altlasten oder sonstige schadliche Bodenveranderungen sind im Planungsgebiet nicht bekannt.
Das Vorhandensein von schadlichen Bodenveranderungen oder Altlasten kann nicht abschlie-

Rend ausgeschlossen werden.

Mit Bericht vom 04.04.2019 wurde durch die Industrieanlagen-Betriebsgesellschaft mbH eine
Luftbildauswertung fur die Ortsumgehung Lenkersheim durchgefiihrt. Als Ergebnis kann festge-
halten werden, dass flr die gesamte Bauflache keine weiteren MaRnahmen aus kampfmittel-
technischer Sicht erforderlich werden. Die Flachen werden der Kategorie 1 gem. BFR KMR zu-

geordnet.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei im Rahmen der Baumalinahmen festgestellten ungewdhn-
lichen Bodenverfarbungen und/oder sonstigen ungewoéhnlichen Umstanden umgehend entspre-
chende Untersuchungen durchzufiihren sind. Die entsprechenden Fachstellen des Wasserwirt-
schaftsamtes Ansbach und das Landratsamtes Ansbach sind umgehend zu informieren und das

Vorgehen abzustimmen.

Grunderwerb/Voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Durch die vorliegende Planung muss auch privates Grundeigentum in Anspruch genommen
werden. Die davon betroffenen Grundstiicke und der Umfang der benétigten Flachen sind dem

Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10.2) und den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1, Blatt

Ingenieurbiiro Christofori und Partner — GewerbestraBe 9, 91560 Heilsbronn Seite 95



B 470, A 7 AS Bad Windsheim — Neustadt a. d. Aisch
Ortsumgehung Lenkersheim
Feststellungsentwurf vom 20.10.2023

1 bis 3) zu entnehmen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Entschadigungsforde-

rungen wird im Planfeststellungsverfahren nicht entschieden.

Durch die Anlage von Regenriickhaltegraben und die damit verbundene abschnittsweise Auf-
weitung der Entwasserungsmulden werden im Gegensatz zur Anlage von zentralen Regenrtick-

halteanlagen Flachen eingespart.

In den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1/1 bis 3) sind Flachen fiir eine voribergehende In-
anspruchnahme ausgewiesen. Diese Flachen sind bei der Baudurchfiihrung fur die Oberboden-
lagerung oder als nétiger seitlicher Arbeitsraum erforderlich. In diesen Flachen sind auch
Flachen fir die Baustelleneinrichtungen fir den StralRenbau sowie den Briickenbau fir die bei-
den Bauwerke berilcksichtigt. Das Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 10.2) enthalt dazu ent-

sprechende Angaben.
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