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Anlagen: EisenbahnIngenieur_06-2015_Bohrrammen.pdf; Ebs 03 03 60BI2 (A4).pdf, DB-Welt_07_

20105.pdf; Zeichnungsverzeichnis - DB - 2017-03 (3).pdf; Zeichnungsverzeichnis - DB -
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Sehr geehrter Herr Landgraf,
Grindung der Masten - Tieflage

Wie bereits im geotechnischen Bericht angefihrt, kann eine Griindung sowohl als Ramm- oder Bohrrohrgriindung
ausgefuhrt werden. Bei einer Rammrohrgriindung ist ggf. eine Vorbohrung erforderlich, auch spielt die Larm- und
Erschutterungsimmission ggf. eine Rolle. Als tragféhige Einbindung gilt ein Boden mit einer Schlagzahl mit der
leichten Rammsonde (DPL), n = > 8. Die nicht ausreichend tragfahige Einbindelange vom Gelande aus, wird als z-
Wert angegeben wird. Am Beispiel der DPL 34/16 ist bereits ab 0,5 m Tiefe die Tragféhigkeit gegeben. Der z-Wert
betragt somit 0,5. Bei der DPH ist etwa der Faktor 3 fiir die Umrechnung der Schlagzahlen anzusetzen, d.h. bei
durchgangigen Schlagzahlen von Dph n => 3 ist dies gegeben. Fir die Einbindeldngen in tragfédhigem Untergrund
sind fir Normalmasten i.d.R. Langen von 3,5 m und fir Abspannmasten 4,5 m ausreichend.

Fur die Mastgriindung fir Rammrohrgriindungen ergeben sich somit folgende z-Werte:

Aufschlusspunkt z-Wert
nahe der DpH 8 - 0,5
DPL 34/16 0,5
DPL35/16 1,2

Griindung der Masten - Hochlage

Da in den Eisenbahndamm keine zusatzlichen Lasten eingetragen werden duirfen, ist erst ab Héhe der
Dammaufstandsflache ein Lastabtrag in den Untergrund zuléssig. Da der Boden unterhalb der Dammaufstandsflache
sogar eine dichte Lagerung aufweist, ist ab dieser Hohe ein tragfahiger Boden gegeben, d.h. der z-Wert entspricht
der Hohe des bestehenden Dammes.

Solange die Tiefgriindungen fiir die OLA-Masten in der Bodenschicht 1 liegen, ist davon auszugehen, dass dieser
Boden prinzipiell rammbar ist. Ggf. sind. Vorbohrungen in Bereichen mit dichter Lagerung erforderlich. Wenn obige
Themen, wie Larmimminsionen etc. keine Rolle spielen, so ist aus geotechnischer Sicht eine Rammgriindung
vorzuziehen.

Zu lhrer Anfrage bzg. Zulassung fur Bohrrohrgriindungen, siehe TM EM AM 004/2003 (siehe Dateianhang). Eine
Thema kdnnte die Verflgbarkeit entsprechender Bohrgeréte sein.

Bei der Griindung der Signalmasten verhalt es sich anders.

Grindungen der Signalmasten und Signalbriicken (Signalausleger)

Aufgrund der Bohr- und Rammhindernisse, und hohen Schlagzahlen bei den Sondierungen bereits in geringen
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Tiefenlagen von 2,8 - 4,2m bleiben wir bei unserer Empfehlung einer Bohrrohrgriindung. Seit 2015 gibt es eine EBS
fur diese Grindungsart, die ich lhnen als Datei zur Information und Verwendung beigebe.

Gemal Ebs 25.04.895 /2) ist fiir die Bodenschicht 3 (Felszersatz / stark verwitterter Sandstein) die Bemessung der
Lange T (m) nach der Spalte "Gewachsener Boden im Wechsel mit Hackfels" zu wéhlen, da aufgrund

der Erkundungstiefe keine ausreichenden Kenntnisse Uiber den Zustand des Felses vorliegt und nicht gewahrleistet
werden kann, dass der Fels in die Tiefe durchgangig fest ist und/oder aus Hackfels besteht.. Alternativ ist eine
Bemessung analog zu Rammpfahlen unter Verwendung eines z-Wertes zulassig (Die glnstigere Pfahllange kann hier
gewahlt werden).

Aufschlusspunkt z-Wert
DPL 51/16 1,7
DPL 52/16 2,3
DPL 53/16 1,5
DPL 54/16 1,4
DPH 55/16 1,6

Da die Ansatzpunkte der Sondierungen der Erkundung nicht deckungsgleich mit den Maststandorten sein wird, sind
die Annahmen des Baugrundgutachtens Uber Sondierungen bei der Bauausfiihrung zu verifizieren und die Rammung
der Masten entsprechend zu protokollieren.

Nach den Ergebnissen der gestrigen Erkundung fir das Signal bei km 54.8+85 liegen vergleichbare
Untergrundverhaltnisse wie bei dem Briickenbauwerk der EU + UW vor, sodass hier eine Rammgriindung méglich ist.
Die Ergebnisse werden in einem gesonderten Kurzbericht zusammengefasst werden.

Inwieweit sich die Griindungen von OLA und Signalmasten unterscheiden konnte ich nicht ausreichend abklaren.
Auch nicht, ob Bohrpfahle mdglich sind..

Im Dateianhang gebe ich lhnen Informationen zu Bohrrohrgriindungen fir OLA-Masten sowie Informationen zu
Bohrmaschinen als auch LV Positionen bei.

Diese Informationen ersetzen nicht die erforderlichen statischen Nachweise als auch die Abstimmung mit
den fachlich zustandigen Stellen.

(See attached file: Eisenbahningenieur_06-2015_Bohrrammen.pdf)(See attached file: Ebs 03 03 60BI2 (A4).pdf)(See
attached file: DB-Welt_07_20105.pdf)(See attached file: Zeichnungsverzeichnis - DB - 2017-03 (3).pdf)(See attached
file: Zeichnungsverzeichnis - DB - 2017-03 (2).pdf)(See attached file: Zeichnungsverzeichnis - DB - 2017-03
(1).pdf)(See attached file: TM EM_AM 004_2003.pdf)(See attached file:
Oberleitungsanlagen_MusterlV_Bohrgriindung.pdf)
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Sehr geehrter Herr Bannwart,

gemaR Ihrem Gutachten EU Entengraben / Uberwerfungsbauwerk Niirnberg S.48/49 hatten Sie
geschrieben:

6.9 Grindungsempfehlung OLA Masten

Als Grindung wird eine Tiefgrindung empfohlen, die als Rammgrindung oder Bohrrohrgriindung
ausgefuhrt werden kann. Gemal3 den Vorgaben in Kap.6.4 ist ein rechnerischer
Standsicherheitsnachweis fur die Griindung der OLA Masten erforderlich.

6.10 Grundungsempfehlung Signalmasten

Aufgrund der Bohrhindernisse im Untergrund sowie der hohen Rammwiderstande bei den
Sondierungen empfehlen wir eine Bohrrohrgriindung. Aus bautechnischer Sicht ist auch eine
Flachgriindung ab 2,0 m Tiefe mdglich.

Wir hatten grundsatzlich fur beides Bohrrohrgriindungen nach einigen Diskussionen zwischen
Oberbau und Ingenieurbau vorgesehen.

Nun entgegnete der OLA Planer das die vorgesehene Grindungsart (Stahlbeton-Bohrpfahl) fir
die OLA- Masten keine Ebs-Regelldsung ist.

Derzeit gibt es zwei Statiken 1) Bohrrohrgrindung WKP und 2) Rammpfahl vom OLA Planer.

Welcher Vorzug besteht fir die Mastgriindungen im Oberen Gleis ?
Und welcher Vorzug besteht fir die Mastgriindungen im unteren Gleis ?

Fur Ruckfragen stehen wir gern zur Verfigung.
Freundliche Grul3e

Thomas Landgraf
Dipl.-Ing.

WKP Planungsbiiro flr
Bauwesen GmbH, VBI

Karl-Marx-Straf3e 23
01109 Dresden
Tel.: 0351/ 485 03 35
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