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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Im Planungsbereich befinden sich die drei Strecken:

- Strecke 5971 S-Bahn Nirnberg—Roth (zweigleisig, elektrifiziert)
- Strecke 5943 Niurnberg Rbf — NUrnberg-Reichelsdorf (eingleisig, elektrifiziert)
- Strecke 5320 Treuchtlingen—Nurnberg (zweigleisig, elektrifiziert)

Alle Strecken werden vom Gewasser 3. Ordnung ,Entengraben® gequert.

Die vorliegende Planunterlage betrifft die Anderung der EU km 54,409 Entengraben
sowie der EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk mit den angrenzenden Stiitzbauwer-
ken auf der Strecke 5320 Treuchtlingen—Nurnberg zwischen den Haltepunkten Nurn-
berg-Reichelsdorf und Nurnberg-Eibach.

In Bahn-km 54,4+03,86 kreuzen sich das Richtungs- und das Gegenrichtungsgleis
der Strecke 5230 in einem Uberwerfungsbauwerk, wobei das Richtungsgleis
(Treuchtlingen—Ntrnberg) tber das Gegenrichtungsgleis (Nurnberg—Treuchtlingen)
gefuhrt wird. In diesem Bereich tberfiihrt zudem die EU km 54,409 (Bahn-km

54,4+03,51) das untenliegende Gegenrichtungsgleis Uber den Entengraben.

Im Zusammenhang mit der Anderung der 0.g. Bauwerke werden der Oberbau und
die Oberleitung im Baubereich erneuert sowie die Larmschutzwande angepasst bzw.

vervollstandigt.

Die Strecken 5971 und 5943 sind nicht Gegenstand des Antrages.

2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Beide Bauwerke weisen starke Schaden auf. Ziel der MaRnahme ist die Anderung
der Bauwerke, um eine dauerhafte Verfiigbarkeit der Strecke 5320 gewahrleisten zu
konnen. Weiterhin ist der Lickenschluss zu den bestehenden Larmschutzeinrichtun-
gen (gemal Planfeststellungsbeschluss vom 08.02.1995) geplant, der jedoch nicht

Gegenstand des vorliegenden Antrages ist.

Anderungen am Oberbau und Erdbauwerken werden durch die geplante Anderung
der EU Entengraben und insbesondere des Uberwerfungsbauwerkes nétig. Das

neue Uberwerfungsbauwerk erfordert eine Anhebung der Gradiente des Richtungs-
gleises um rund 35 cm. Dadurch sind Anpassungen an den Larmschutzwanden er-

forderlich.
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3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Die Bauwerke befinden sich in der Gemarkung Reichelsdorf der Stadt Nurnberg im
Freistaat Bayern. Im Westen des Baufeldes schliel3t sich ein Wohngebiet an (Walter-
Flex-Straf3e). Nordlich der vorhandenen Bauwerke befindet sich in einem Abstand
von etwa 260 m die EU km 54,671 Kastnerbriicke.

Die Bahnstrecke befindet sich im TEN-V-Kernnetz, hat die Streckenklasse D4 und
wird fur Personen- und Guterzugverkehr genutzt. Die Streckengeschwindigkeit be-

tragt 160 km/h; diese Geschwindigkeit wird im Bereich beider Bauwerke erreicht.

3.1 Grundsticke

Die Bauwerke befinden sich auf dem Gelande der DB Netz AG.

Offentliche Medien- und Versorgungstrager sind im Bereich von km 53,100 bis
km 56,450 bertcksichtigt.

3.2 Bahnkorper (Tiefbau, Entwéasserung, Kabeltiefbau)

Tiefbau

Das Richtungsgleis der Strecke 5320 verlauft in dem betreffenden Streckenabschnitt
in Dammlage. Die Dammkrone liegt rund 3,50 m bis 5,90 m tUber Gelande. Das Ge-
genrichtungsgleis der Strecke 5320 verlauft gelandegleich unterhalb des Uberwer-

fungsbauwerkes.

Laut Geotechnischem Bericht, DB Engineering & Consulting GmbH vom 08.11.2016
(siehe Unterlage 12) besteht der vorhandene Bahndamm aus Lagen von bindigen
Schichten oder sandigen Bereichen wechselnd mit sandigen und teils kiesigen Par-
tien. Die Bodengruppen reichen von Ton unterschiedlicher Plastizitat bis zu engge-
stuften Sanden und schwach schluffigen bis schluffigen, teils auch tonigen Sanden.
Stellenweise sind Bauschuttreste eingelagert. Die Lagerungsdichte ist hauptsachlich
sehr locker. Gemal} der Rammsondierungen ist die Konsistenz der bindigen Anteile
weich bis steif. Anhand der Feldansprache und auch an einer Laborprobe wurde der

Boden als steif eingestuft.
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Unter dem Gegenrichtungsgleis sind Packlagen vorhanden (siehe Unterlage 12, Ge-
otechnischer Bericht). Bezuglich der Gleislagen sind nach derzeitigem Kenntnisstand
keine Auffalligkeiten bekannt. Die Packlage besteht aus blockigen Steinen, die eine
einer Pflasterung vergleichbare Oberflache aufweisen.

Unterhalb des Dammes bzw. der Packlagen im Gegenrichtungsgleis kommen Sand-
ablagerungen vor. Es sind vorwiegend grobkdrnige, quarzreiche Sande mit gut ge-
rundetem Korn, haufig mit einem geringen Anteil an Feinkies. Stellenweise ist auch
ein schwacher Schluff-/Tonanteil vorhanden. Neben den Grobsanden kommen un-
tergeordnet auch Fein- bis Mittelsande vor. Die Bodengruppen reichen von SE, SU
bis ST, tlw. wegen einem Sandanteil von < 60% auch GU. Es liegt eine mitteldichte

Lagerung vor, unterhalb des Dammes auch eine dichte Lagerung.

Eine Gutachterliche Stellungnahme vom 02.09.2016 sagt aus, dass die vorhandenen
Bdschungen ausreichend standsicher sind. Dies ist nicht zuletzt auf den dichten Be-

wuchs mit alten Baumen zurtickzufihren. Ihre Neigungen liegen zwischen 1:0,96 bis
1:1,55.

Planumsschutzschichten sind offenbar nicht vorhanden.

Grundwasser wurde rund 2,50 m unter SO Gegenrichtungsgleis (entspricht etwa
307,63 mNN) erkundet. GemalR Geotechnischem Bericht (siehe Unterlage 12) lagen
die Grundwasserhtéhen in den Bohrungen im Bauwerksbereich von 2014 tiefer als
der Wasserstand im Entengraben, weshalb der Bach nicht unbedingt die Vorflut dar-
stellen muss. Dies konnte 2016 bei weiteren Bohrungen weder bestatigt noch wider-

legt werden.

Bei einem jahrlichen Hochwasser (HQ1) ist im Entengraben mit einem Wasserstand
von 308,23 mNN zu rechnen. Fir ein langjéhriges Hochwasser (HQ10) wird ein Was-
serstand von etwa 308,50 mNN; fur ein Jahrhunderthochwasser (HQ100) 309,00 mNN

angenommen.

Entwasserung

Die Entwasserung des Richtungsgleises erfolgt Giber die Dammschulter.

Sudlich der Bauwerke ist entlang des Gegenrichtungsgleises eine Tiefenentwasse-
rung (TE) mit entsprechenden Schachtbauwerken angeordnet. Bahnrechts verlauft
ein Betonrohr DN 300, bahnlinks ein PVC-Rohr DN 125. Die Flie3richtung verlauft in
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Kilometrierungsrichtung. Bei km 54,337 ist eine schiefwinklige Querung von bahn-
rechts nach bahnlinks vorhanden. Mit dieser endet der rechte TE-Strang. Die Que-
rung besteht aus einem Betonteilsickerrohr DN 300. Im weiteren Verlauf wird die Tie-

fenentwasserung parallel zum Gleis in den Entengraben eingeleitet.

Nordlich der Bauwerke ist keine TE vorhanden. Gesonderte Entwasserungseinrich-

tungen sind nicht vorhanden.

3.3 Kunstbauten

3.3.1 EU km 54,409 Entengraben

Das Bauwerk EU km 54,409 Entengraben fiihrt das Gegenrichtungsgleis der Strecke
5320 bei Bahn-km 54,4+03,86 Uber den Wasserlauf Entengraben. Die

EU Entengraben ist in die EU Uberwerfungsbauwerk integriert und teilt sich die Un-
terbauten mit dieser. Das Baujahr ist auf 1907 datiert. Der einfeldrige Uberbau be-
steht aus Walztragern in Beton, die auf Lagerplatten auf den Widerlagern ruhen. Auf
den Kappen ist beidseitig ein Gelander aus Stahlwinkeln montiert. Ostlich schlieRen
Schwergewichtsmauern an die Widerlager an, die die Béschung des Entengrabens
im Zulaufbereich abfangen. Das Bachbett des Entengrabens ist mit alten Betonwdir-
feln ausgelegt. Im Zu- und Auslaufbereich ist ein Kolkschutz vorhanden. Das beste-
hende Bauwerk erzeugt im Hochwasserfall (HQ100) keinen Ruickstau. Im Bereich der
Streckengleise 5943 und 5971 ist der Entengraben verrohrt (DN 1000).

Hauptabmessungen
Bauhohe: 0,92m
Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 3,00 m
Stutzweite: 4,00 m
Breite zwischen den Gelandern: 4,60 m
Lichte H6he unter dem Bauwerk: ca.1,50m
Kreuzungswinkel: 107,60 gon

3.3.2 EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk
Die EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk fiihrt das Richtungsgleis der Strecke 5320

bei km 54,4+03,51 Uiber das Gegenrichtungsgleis. Das Massivbauwerk besteht aus
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unbewehrten Beton-Unterbauten und einem WiB-Uberbau mit gekoppelten Eisen-

guerschwellen. Die statisch bestimmte Lagerung erfolgt ebenfalls tber Stahlplatten.

Hauptabmessungen
Bauhohe: 1,065 m
Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 4,92m
Stutzweite: 1542 m
Breite zwischen den Gelandern: ca. 3,70 m
Lichte H6he unter dem Bauwerk: ca. 5,63 m
Kreuzungswinkel: 184,36 gon

3.3.3 Stlutzbauwerke

Im Anschluss an das Uberwerfungsbauwerk stiitzen jeweils langs des Gegenrich-
tungsgleises Stutzwande den Bahndamm des Richtungsgleises. Die Stutzwande ha-
ben eine Lange von je 29,20 m und sind als verankerte Spundwande mit aufgesetz-

tem Kopfbalken ausgebildet.

3.3.4 Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)

Im Umbaubereich befinden sich Larmschutzwande. Nach den Unterlagen zur Plan-
feststellung km 53,650 — km 60,200 Eibach—Sandreuth ,Strecke Nirnberg—Roth, An-
passung der zweigleisigen Hauptbahn Treuchtlingen — Nurnberg Hbf* der Deutschen
Bahn AG, Bundesbahndirektion Nurnberg, Stromerstral3e 12, 90443 Nirnberg aus
dem Jahr 1993 (Beschluss vom 08.02.1995) grenzen drei planfestgestellte Abschnit-

te der La&rmschutzwand an den Planungsbereich.

Fur die bereits umgesetzten Abschnitte konnten den Bestandsplénen folgende Mal3e

aufgenommen werden, die in der Ortlichkeit bestatigt wurden:

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (ca. km 54,337 bis ca. km 54,362)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)

Gleisabstand: ca. 3,90 m

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (ca. km 54,424 bis ca. km 54,477)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)
Gleisabstand: ca. 3,80 m—-3,90 m
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westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (ca. km 54,314 bis ca. km 54,400)
Hohe Uber SO: ca. 3,65 m (OK Pfosten)
Gleisabstand: ca. 3,90 m—-4,00 m

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (ca. km 54,462 bis ca. km 54,480)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)

Gleisabstand: ca. 3,90 m
Der Uberstand der Pfosten (iber die Wandelemente betragt ca. 15 cm — 20 cm.

Der Abschnitt der Larmschutzwand westlich des Gleises Treuchtlingen — Nurnberg
von ca. km 54,362 bis ca. km 54,424 auf dem Uberwerfungsbauwerk wurde bisher

noch nicht baulich umgesetzt.

Planfestgestellt wurden mit Beschluss vom 08.02.1995 im Zuge der Planfeststellung
km 53,650 — km 60,200, Eibach—Sandreuth ,Strecke Nirnberg—Roth, Anpassung der
zweigleisigen Hauptbahn Treuchtlingen — Nurnberg Hbf* folgende Larmschutzwande

und Parameter:

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (km 53,755 bis km 55,145)
Hohe Uber SO: 2,50m
Gleisabstand: 3,80m

(Innerhalb dieses Vorhaben werden davon nur die Abschnitte ca. km 54,337 bis ca.
km 54,362 und 54,424 bis 54,477 betrachtet.)

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (km 53,650 bis km 54,400)
Hohe Uber SO: 2,50 m von km 53,650 bis km 53,900

3,50 m von km 53,900 bis km 54,400
Gleisabstand: 3,80 m

(Innerhalb dieses Vorhaben wird davon nur der Abschnitt ca. km 54,314 bis ca. km
54,400 betrachtet.)

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (km 54,462 bis km 55,075)
Hohe Uber SO: 2,50m
Gleisabstand: 3,80 m
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Letzter Abschnitt wurde im Zuge der Umsetzung in mehre Abschnitte unterteilt. Darin
fallt der Abschnitt ca. km 54,462 bis ca. km 54,480 westlich des Gleises Nurnberg—
Treuchtlingen.

34 Oberbau

Der vorhandene Oberbau besteht aus einem liickenlosen Gleis mit durchgangigem
Schotterbett und Betonschwellen mit W-Oberbau. Auf dem Uberwerfungsbauwerk

sind im Richtungsgleis Holzschwellen mit K-Oberbau verlegt.

3.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Derzeit werden die Streckengleise der Strecke 5320 im Richtungsbetrieb mit Haupt-
signalen genutzt. Im Jahr 2018 wird auf der Strecke 5320 zwischen den Bahnhoéfen

Nurnberg-Eibach und Niurnberg-Reichelsdorf der Gleiswechselbetrieb eingerichtet.

3.6 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im direkten Bereich der EU km 54,409 Entengraben und der EU km 54,410 Uberwer-
fungsbauwerk liegen keine TK Kabel, die von der Baumafl3hahme betroffen sind.

3.7 Anlagen der Elektrotechnik (Oberleitungsanlagen, 50-Hz-Anlagen)

Die Oberleitungsanlage wurde im Jahr 2004 erneuert. Die Kettenwerke der beiden
Gleise Nurnberg—Treuchtlingen und Treuchtlingen—Nurnberg sind Einzelstiitzpunkten
befestigt. Diese sind als Stahlmaste auf Rammpféahlen mit Pfahlkopf vorhanden. Bei-
de Gleise sind mit einer Re 200 bespannt. Die Regelfahrdrahthéhe betragt bei bei-
den Gleisen 5,60 m.

Uber dem Gleis Treuchtlingen—Niirnberg befindet sich zwischen dem Mast 54-2¢ und

54-11b eine Kettenwerksabsenkung.

3.8 Kabel und Leitungen Dritter

Bahnlinks der Strecke 5320 verlauft Gber den Entengraben ein Kabel, welches im

Rahmen der bisherigen Planungsphasen nicht zugeordnet werden konnte.
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4 Beschreibung des geplanten Zustandes

4.1 Grundstucke / Trassierung

4.1.1 Grundsticke
Die Bauwerke befinden sich auf dem Geldnde der DB Netz AG.

Im Rahmen der Mal3nahmen werden fiir die Baustelleneinrichtung und das Baufeld
vorubergehende Inanspruchnahmen von Flachen Dritter notwendig. Der Erwerb von
Flachen fur den Endzustand ist nicht erforderlich. Weiterfiihrende Informationen sind

Kapitel 9.1 zu entnehmen.

4.1.2 Trassierung

Das neue Bauwerk nimmt die vorhandenen Streckengleise auf. Das Gegenrich-
tungsgleis wird mit bestandsgleicher Trassen- und Gradientenlage wiederhergestellt.
Das Richtungsgleis wird im vorhandenen Grundriss, jedoch mit neuer Gradiente wie-
deraufgebaut. Entsprechend der neuen Bauwerkshéhe ergeben sich Gradientener-
héhungen von rund 35 cm. Die Kuppe wird wie im Bestand auf dem Uberwerfungs-
bauwerk angeordnet. Die anschlieRenden Neigungen werden auf +12,049%. bzw. -
10,748%o vergrofdert. Der Anschluss an den Bestand wird nach 180,00 m (vor dem
Bauwerk) bzw. 135,00 m (nach dem Bauwerk) erreicht.

4.2 Bahnkorper (Tiefbau, Entwéasserung und Kabeltiefbau)

Der Bahnkorper des Richtungsgleises ist flr den Bauzeitraum bis zur erforderlichen
Baugrubensohle bauzeitlich zurtickzubauen. Nach Einschub des neuen Bauwerks
erfolgt der lagenweise Aufbau der Hinterfullung. Der anschlieRende Bahndamm kann
entsprechend der Gutachterlichen Stellungnahme 16-2283-1 vom 02.09.2016 ohne
Verbreiterungen oder Boschungsabflachungen erhoht werden. Die Aufschittungen
werden auf der nachzuverdichtenden Dammkrone aufgetragen und, soweit die Platz-
verhaltnisse nicht ausreichen, durch Randwegverbauten bzw. andere Konstruktionen

gestutzt.

Der Ubergangsbereich vom Bauwerk zum Bahndamm ist an die vorhandenen Bo-

schungen anzugleichen.
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Aufgrund der abfalltechnischen Untersuchung und der Bodeneigenschaften sind die
im Zuge der Baumalinahme auszuhebenden Béden gemald Baugrundgutachten fir
die Wiederverwendung als Hinterfullmaterial nicht geeignet und werden einer regel-
gerechten Entsorgung zugefihrt. Der vorhandene Boschungsbewuchs ist soweit wie

maoglich zu erhalten.

Die Entwasserung des Richtungsgleises erfolgt tber die Dammschulter. Der ab-
schnittsweise anstehende sandige Untergrund ist gut wasserdurchlassig, sodass an-
fallendes Niederschlagswasser flachenhaft versickern kann. Das vom Richtungsgleis
zu den Stutzwanden zustrémende Wasser wird in Entwasserungsrinnen abgeleitet
(siehe Kapitel 4.3.3.3).

Das Wasser des Gegenrichtungsgleises wird mit der stdlich des Bauwerks befindli-
chen Tiefenentwéasserung gefasst. Dabei soll die vorhandene Tiefenentwasserung
erhalten bleiben bzw. nach bauzeitlichem Rickbau wiederhergestellt werden. Nord-
lich des Bauwerks soll zur Entwésserung des Gegenrichtungsgleises ein Bahngra-
ben hergestellt werden. Der Graben geht in eine Sickermulde tber, die im Zuge der
Entwasserung des Uberwerfungsbauwerkes notwendig wird. Uberschusswasser wird

in den Entengraben geleitet.

4.3 Kunstbauten

4.3.1 EU km 54,409 Entengraben

4.3.1.1 Allgemeines

Die Erneuerung des Brickenbauwerkes erfolgt an gleicher Stelle durch die Errich-
tung eines flach gegriindeten Stahlbetonvollrahmens, der monolithisch mit dem
Rahmen des Uberwerfungsbauwerkes verbunden ist. Die Stiele des Rahmens sind
zur Fundamentplatte des Uberwerfungsbauwerkes gevoutet. Das Gegenrichtungs-
gleis der Strecke 5320 kreuzt den Entengraben bestandsgleich mit 107,60 gon. Bei-

derseits des Gleises sind Randwege angeordnet.

Hauptabmessungen (geplant):

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 2,10 m
Stutzweite: 2,35m
Breite zwischen den Gelandern: 6,63 m

Kleinste lichte Hohe: 1,32 m
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Kreuzungswinkel: 107,60 gon

Bauhohe: 1,01 m

4.3.1.2 Grundung / Wasserhaltung

Grindung

Die Errichtung des Bauwerkes erfolgt in einer offenen Baugrube westlich der Endla-
ge. Nach seitlicher Herstellung wird das Bauwerk zusammen mit dem Uberwer-
fungsbauwerk eingeschoben.

Fur die frostfreie Flachgriindung des Vollrahmens im gewachsenen Boden der
Schicht 1 ist gemaR Geotechnischem Bericht (siehe Unterlage 12) ein Aushub ent-
lang des Entengrabens bis in eine Tiefe von 306,00 mNN erforderlich, um bestehen-
de Fundamente und Bauwerksreste vollstandig zu entfernen. Anschlie3end ist die
aufgelockerte Oberflache statisch nachzuverdichten und die Baugrube bis zur Grin-
dungssohle wieder zu verfillen. Der angetroffene Boden in Herstell- und Endlage ist
ausreichend tragfahig, sodass keine bodenverbessernden MalRnahmen notwendig
sind.

Wasserhaltung

Die Aushubsohle der Baugrube liegt unterhalb des Grundwasserspiegels, weshalb
eine Grundwasserabsenkung erforderlich ist. Im Bereich des Entengrabens muss der
Grundwasserspiegel gemald Geotechnischem Bericht (Unterlage 12) um ca. 2,50 m
abgesenkt werden. Durch die hohe Durchlassigkeit der Schicht 1 ist mit einem relativ
hohen Wasserandrang zu rechnen. Das entnommene Grundwasser wird in den En-

tengraben eingeleitet (siehe Unterlage 13.2.3).

Der unterfihrte Entengraben (Gewasser 3. Ordnung) wird bauzeitlich mit mindestens

zwei DN 1000 verrohrt. Dies entspricht dem HQi-Abfluss des Entengrabens.

4.3.1.3 Entwasserung
Gemal dem Gewasserdatenblatt zum betreffenden Teilabschnitt des Entengrabens
vom Tiefbauamt der Stadt Nurnberg vom 10.10.2012 betragt ftr ein 100-jahriges

Hochwasser der Abfluss HQ1o00 = 13,8 m3/s. Mit dem neuen Querschnitt des Vollrah-
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mens ist dieser Hochwasserabfluss weiterhin gegeben (Nachweis siehe Unterla-
ge 13).

Die Entwasserung des Bauwerks erfolgt tiber Quer- und Langsgefalle im Uberbau.
Entwassert wird Uber zwei Ablaufe im Riegel direkt in den Entengraben.

Im Bereich der angeschlossenen Flache ist das Gegenrichtungsgleis durch die Voll-
rahmenausbildung des Uberwerfungsbauwerkes vollstandig tiberdeckt, weshalb mit

sehr geringen Regenwassermengen zu rechnen ist.

4.3.1.4 Kappen / Absturzsicherung
Durch die Integration in das Uberwerfungsbauwerk sind fir diese EU keine Kappen

notwendig.

4.3.1.5 RickbaumalRnahmen
Die vorhandene Eisenbahnuberfihrung wird inklusive ihrer Griindungsbauteile voll-

standig zuruckgebaut.

4.3.2 EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk

4.3.2.1 Allgemeines

Die Erneuerung des Bruckenbauwerkes erfolgt an gleicher Stelle durch die Errich-
tung eines flach gegrindeten Stahlbetonvollrahmens. Aufgrund der MalRgabe der
Einhaltung der lichten Weiten und Hoéhen nach aktuell glltigem Regelwerk vergréRert
sich das Bauwerksvolumen. Dabei wird eine Anhebung der Gradiente um ca. 35 cm
im kritischen Punkt zur VergroR3erung der Durchfahrtshéhe vorgesehen. Aus stati-
schen Griunden werden zur Reduzierung der Riegelh6he Vouten ausgebildet.

Der Rahmen erhalt jeweils einen Parallelfligel auf der Seite der freien Dammbo-
schungen sowie zwei Bdschungsfligel, die in Kapitel 4.3.3 gesondert als Stitzbau-

werke erlautert werden.

Das Richtungsgleis der Strecke 5320 kreuzt das Gegenrichtungsgleis bestandsgleich
mit 184,36 gon. Beiderseits des Gleises sind Randwege angeordnet. Aufgrund der
groRen Schiefwinkligkeit ist fiir den Ubergang des Richtungsgleis vom Bauwerk auf
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die freie Strecke eine Widerlagerkonsole als senkrechter Abschluss zur Gleisachse

erforderlich.

Der Stahlbetonvollrahmen wird zusammen mit dem in die Fundamentplatte integrier-
ten Vollrahmen der EU Entengraben in Seitenlage vorgefertigt und in der Totalsper-

rung beider Gleise der Strecke 5320 von bahnlinks in die Endlage quer verschoben.

Hauptabmessungen (geplant):

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 16,63m
Stutzweite: 17,63m
Breite zwischen den Gelandern: 27,10 m
Kleinste lichte Hohe: 6,57 m
Kreuzungswinkel: 184,36 gon
Bauhohe Riegelmitte: 1,26 m

4.3.2.2 Grundung / Wasserhaltung

Grindung

Die Errichtung des Bauwerkes erfolgt in einer offenen Baugrube westlich der Endla-
ge. Nach seitlicher Herstellung wird das Bauwerk zusammen mit der integrierten
EU Entengraben eingeschoben. Teilbereiche der Baugrube werden tiber verankerte
Baugrubenverbauten gesichert.

Fur die frostfreie Flachgrindung des Vollrahmens im gewachsenen Boden der
Schicht 1 ist gemaR Geotechnischem Bericht (siehe Unterlage 12) ein Aushub min-
destens bis in eine Tiefe von 308,00 mNN erforderlich, um bestehende Fundamente
und Bauwerksreste vollstandig zu entfernen. Anschlie3end ist die aufgelockerte
Oberflache statisch nachzuverdichten und die Wiederverfullung der Baugrube bis zur
Grundungssohle kann erfolgen. Der angetroffene Boden in Herstell- und Endlage ist
ausreichend tragfahig, sodass keine bodenverbessernden MaRnahmen notwendig

sind.

Wasserhaltung

Die Aushubsohle der Baugrube liegt unterhalb des Grundwasserspiegels. Im Bereich
des Entengrabens muss der Grundwasserspiegel gemaR Geotechnischem Bericht

(Unterlage 12) um ca. 2,50 m abgesenkt werden.
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Die Einleitung der bauzeitlichen Wassermengen in den Entengraben geméal Unterla-
ge 13.2.3 bzw. den durch den AN zu erbringenden Berechnungen aus der stationa-

ren Grundwasserabsenkung wird hiermit beantragt.

4.3.2.3 Entwasserung

Das uUberfiihrende Richtungsgleis sowie die angeschlossenen Flachen des Rahmen-
riegels werden tUber Ablaufe entwassert. Die anschlieBenden Fallleitungen sind in
Nischen in den Rahmenstielen integriert. Entwassert wird in zwei Sickermulden mit
belebter Bodenzone, die sich in unmittelbarer Néahe des Bauwerkes befinden. Die
Sohle der Sickermulden liegt gemafld den Messungen im geotechnischen Be-

richt (siehe Unterlage 12) mindestens 1 m tber Grundwasser (ca. 309,00 mNN). Der
Bemessung beider Sickermulden wurde ein 30-minltiges Regenereignis mit einer
Wiederkehrzeit von T=5 Jahren zugrundegelegt (siehe Unterlage 13). Fur den Fall
eines starkeren Regenereignisses sind Uberlaufgraben von den Sickermulden zum

Entengraben hin vorgesehen.

Die Hinterfullbereiche des Widerlagers werden uber teilporése Grundrohre entwas-
sert. Hierfur ist in beiden Widerlagern je ein Auslauf geplant. Uber anschlieBende
Rauhbettmulden im Bereich der Boschungen des Entengrabens wird das Wasser

direkt in den Entengraben abgefuhrt.

Die Einleitung der Wassermengen gemal3 Unterlage 13.2.2 der vorgenannten, ange-

schlossenen Flache wird hiermit beantragt.

4.3.2.4 Kappen / Absturzsicherung
Die Kappen unterteilen sich auf dem Bauwerk in Rand- und Mittelkappen. Der Zwi-
schenraum wird mit einer Kiesschuttung versehen. Auf den Randkappen ist zur Ab-

sturzsicherung ein Fullstabgel&nder befestigt.
Die Rettungswege verlaufen auf den Mittelkappen.

Bahnlinks ist eine Larmschutzwand auf der Mittelkappe parallel zum Richtungsgleis
angeordnet. Die Randkappen auf den Portalen erhalten einen Bertihrungsschutz. Die
Verankerung sowohl dieser Kappen als auch aller Kappen mit Larmschutzwand er-

folgt mittels Tellerankern.
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4.3.2.5 Rickbaumalnahmen
Die vorhandene Eisenbahnuberfihrung wird inklusive ihrer Griindungsbauteile voll-
standig zuruckgebaut.

4.3.3 Stutzbauwerke

4.3.3.1 Allgemeines
Die Erneuerung der Stutzbauwerke erfolgt an gleicher Stelle durch die Errichtung
tiefgegrindeter, massiver Stahlbetonwéande. Sie werden im Bereich grof3er Stiitz-

wandhohen rickverankert.

Die Stutzwande schliel3en in der Funktion als Boschungsfligel direkt an die Stiele

des Uberwerfungsbauwerkes an.

4.3.3.2 Grundung / Wasserhaltung

Griundung
Die Errichtung der Stitzwande erfolgt in einer offenen Baugrube. Dammeseitig ist ein

Verbau notwendig. Nach Herstellung des Verbaus erfolgt der Abtrag der bestehen-
den Stutzwande.

Die Stutzwande werden tiefgegrindet und greifen in das Grundwasser ein.

Der angetroffene Boden in Herstell- und Endlage ist ausreichend tragfahig, sodass

keine bodenverbessernden Maflinahmen notwendig sind.

Wasserhaltung

Es sind keine gesonderten WasserhaltungsmalRnahmen notwendig, da der Grund-
wasserspiegel im Bereich der Tiefgrindung und damit unterhalb der Sohle der Stahl-

spundwand liegt.

4.3.3.3 Entwasserung
Die Entwasserung der Hinterflllbereiche erfolgt tber teilporése Grundrohre. Zur Ab-

fuhrung des Oberflachenwassers des Richtungsgleises wird hinter dem aufgesetzten
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Kopfbalken der Stiitzwande eine Entwasserungsrinne angeordnet. Uber einen Ablauf
am Stutzwandende wird anfallendes Wasser abgefuhrt.

Die Ableitung des Oberflachenwassers in den Entwéasserungsrinnen und des Was-
sers aus den Hinterflllbereichen erfolgt tGber eine Vorflut in den Entengraben. Im
Norden wird in eine Sickermulde entwassert, deren Uberlauf ebenfalls an den Enten-
graben angeschlossen ist. Das Gleis im Suden wird weiterhin tGiber die vorhandene

Tiefenentwasserung entwéassert.

4.3.3.4 Kappen / Absturzsicherung
Den oberen Abschluss der Stutzwande bilden massive Kopfbalken. Zur Absturzsi-

cherung ist ein Fullstabgelander befestigt.

4.3.3.5 RiuckbaumalRnahmen
Die vorhandenen Stitzbauwerke werden inklusive ihrer Grindungsbauteile vollstan-

dig zurtickgebaut.

4.3.3.6 Gestaltungskonzept
Auf der Ansichtsflache der nordlichen Stitzwand wird das Errichtungsdatum mit Hilfe

einer Schalungsmatrize dauerhaft dokumentiert.

4.3.4 SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzanlagen)

Der bereits durch den Planfeststellungsbeschluss vom 08.02.1995 planfestgestellte,
jedoch noch nicht baulich umgesetzte Abschnitt der Larmschutzwand westlich des
Richtungsgleises von ca. km 54,362 bis ca. km 54,424 wird im Zuge der geplanten

Malnahme realisiert.

Die Larmschutzwand wird mit einer H6he von 2,50 m tber der angehobenen SO und
einem Gleisabstand von 3,80 m mit Pfosten und einseitig schallabsorbierenden
Wandelementen wie planfestgestellt ausgefiihrt. Dies entspricht der bereits ausge-

fuhrten Larmschutzwand aul3erhalb des Bauwerkes.
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Im Bereich der EU wird auf der Innenseite der Larmschutzwand wird ein Handlauf
angebracht. Auf dem Bahndamm erfolgt der Anschluss an die bestehende Larm-
schutzwand. Teile dieser missen bauzeitlich zur Gewahrleistung der Baufreiheit zu-

rickgebaut werden.

Auch westlich des Gegenrichtungsgleises muss die Larmschutzwand auf einem Ab-
schnitt von mind. 30 m bauzeitlich und auf einer Lange von ca. 20 m dauerhaft zu-
rickgebaut werden um eine Verlangerung der Stitzwand zu ermdglichen. Der Entfal-
lene Teil ist dadurch entbehrlich und muss nicht wiedererrichtet werden. Der stdliche
Teil schlief3t direkt an das neue Rahmenbauwerk an. Damit wird der Luckenschluss

wie planfestgestellt wieder erreicht.

Die neuen Larmschutzwénde werden so gestaltet, dass sie im fertiggestellten Zu-
stand vom Bestand abgrenzbar sind. Durch die Anhebung der Gradiente des Rich-
tungsgleises ist die Larmschutzwand entlang dieses Gleises auf der entsprechenden
Lange der Gradientenanpassung wie planfestgestellt anzupassen. Die Griindung in

den Anschlussbereichen erfolgt als Tiefgrindung.

Zwischen den Pfosten spannen im Bereich tUber Schienenoberkante bahnzugelasse-
ne einseitig hochabsorbierende Larmschutzwandelemente sowie im Bereich der EU
Uberwerfungsbauwerk teilweise transparente Larmschutzelemente nach Richtlinie

804.5501. Beidseitig hochabsorbierende Elemente sind nicht vorgesehen.

Im unteren Bereich unter Schienenoberkante werden Beton-Sockelelemente als Be-
ton-Fertigteile vorgesehen. Diese sollen zur Gewahrleistung der Entwasserung in
eine Sickerschicht aus einem Kies-Sand-Gemisch einbinden. Teilweise werden die
Sockelbereiche durch Winkelelemente geschlossen. Es wird die Anordnung von Off-

nungen (z.B. Servicetlren) vorgesehen.

4.4 Oberbau

Das neue Uberwerfungsbauwerk wird eine groRere Bauhohe aufweisen als das be-
stehende. Die Gradiente ist somit im Richtungsgleis um rund 35 cm anzuheben.
Hierzu liegt ein Trassierungsentwurf vor. Bis 5 cm Hebung sollen durch Stopfen her-
gestellt werden. Gréf3ere Anhebungen werden durch Erh6hung der Damme herge-
stellt. Die Anpassungslange des Oberbaus betragt aufgrund der vorhandenen Gleis-
schere rund 290 m. Das Gleis ist auszubauen und nach erfolgter Dammaufhdhung
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neu herzustellen. Der Anschluss an die Bestandsgleislage erfolgt durch Stopfen bis

an das jeweils nachste Trassierungselement.
Das Gegenrichtungsgleis wird in Solllage wiederhergestellit.

Die Wiederherstellung erfolgt bei beiden Gleisen als lickenloses Gleis mit durchgén-
gigem Schotterbett und Betonschwellen mit W-Oberbau. Die Fahrbahnhdhe betragt
0,70 m. Der Wiederaufbau der Gleise erfolgt mit Neustoffen. Da der Schotter It. Geo-
technischem Bericht (siehe Unterlage 12) der Klasse > Z 2 zuzuordnen ist, wird die
Bettung erneuert.

Aufgrund des geplanten Baus der Schallschutzwande, werden gemaf Schallschutz-
gutachten zum Endzustand sowie 16. BImSchV — Schall 03 auf dem Briickenbau-
werk Unterschottermatten zur Minderung der Korperschalliibertragung (akustisch
wirksame USM) erforderlich.

4.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Wahrend der Gleissperrungen werden baubedingt Signalanlagen und -kabel zurlck-
gebaut bzw. umverlegt und vor Aufhebung der Gleissperrungen wieder aufgestellt

bzw. verlegt.

4.6 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im Bereich der EU Entengraben und des Uberwerfungsbauwerkes liegen keine TK-
Anlagen in unmittelbarer Nahe und miussen deshalb nicht weiter beriicksichtigt wer-
den. Die Kabelquerung bei km 54,250 wird durch die Baumal3nahmen nicht beein-

flusst.

4.7 Anlagen der Elektrotechnik (Oberleitungsanlagen, 50-Hz-Anlagen)
Die Planung wurde nach den derzeit gultigen Vorschriften und Regeln (DIN, VDE,
Ebs, DB-Module) durchgefthrt.

Auf Grund des vergréf3erten neuen Bauwerkes und der Dammerhdhung sind mehre-

re Maste zurtickzubauen. Als Ersatz sind neue Maste als Stahlflach- und Winkelmas-
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te zu errichten. Im neuen Bauwerk auf dem unteren Gleis sind neue Deckenstiitz-

punkte vorgesehen.

Die Erdung der Maste erfolgt jeweils an der nicht isolierten Schiene mit einem von
der DB zugelassenen Schienenkontaktsystem unter Beachtung der Ebs 15.03.23

und eines Anfangskurzschlusswechselstromes von < 25 KA.

Es sind neue Rohrschwenkausleger in Aluminium-Leichtbauweise nach Ebs an Ein-

zelmasten zu errichten bzw. vorhandene Ausleger zu wechseln.
Es ist Vogel- und Kleintierschutz nach Ebs 19.01.19, Ebs 19.01.28 zu verwenden.

Ruckgebautes Oberleitungsmaterial wird dem Betreiber zur weiteren Nutzung ange-
boten. Bei negativem Bescheid ist es vorschriftsméafig und nachweislich zu entsor-

gen.

Die Kettenwerke der beiden Gleise sind umzubauen und an den neuen Stutzpunkten
aufzuhangen. Uber dem Gegenrichtungsgleis ist aufgrund der Bauwerkshéhe eine

Absenkung herzustellen.

5 Tangierende Planungen

Als VorlaufmalRnahme wird entsprechend den aktuellen Baubetriebsplanungen von
Juni bis September 2018 auf der Strecke 5320 Treuchtlingen—Nurnberg zwischen
den Bahnhofen N-Reichelsdorf und N-Eibach der Gleiswechselbetrieb eingerichtet.
Dies erfolgt im Schatten der Erneuerung der EU Schwarzengraben bei km 55,894
auf den Strecken 5320 und 5943.

Die vorgesehenen MalRnahmen in 2020/21 sind konzernintern abgestimmt.

6 Temporéar zu errichtende Anlagen

Im Rahmen der BaumalRnahme wird die Errichtung von temporéren Vorfertigungs-
und Montageflachen sowie Baustelleneinrichtungsflachen notwendig (siehe Kapi-
tel 7.2).
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7 Baudurchfihrung
7.1 Bauzeit und Baudurchfihrung

Die beiden vereinigten Stahlbetonvollrahmen werden in Seitenlage vorgefertigt und
nach Abbruch der vorhandenen Eisenbahniuberfihrung im Schutze einer Totalsper-

rung der Streckengleise in Endlage quer geschoben.

Die Gesamtbauzeit einschlief3lich Vor- und Nachlaufmaf3hahmen wird auf ca. 22 bis
24 Monate geschatzt. Der in den Wintermonaten zu erwartende Leistungsausfall ist

bertcksichtigt.

Die Errichtung der Bauwerke erfolgt innerhalb von Sperrpausen. Diese verteilen sich
uber die gesamte Bauzeit, in Abh&ngigkeit zum Bauablauf.

Baufeldfreimachungen, insbesondere Griunschnitt erfolgen im Zeitraum von Oktober

bis Februar.

7.2 Vorfertigungsflachen und Baustelleneinrichtung/-zuwegung

Die Baustelleneinrichtungs- und Vorfertigungsflachen werden vorwiegend auf bahn-
linker Seite in unmittelbarer Umgebung zur bestehenden EU angeordnet. Zudem
sind im Suden bei ca. km 53,900 sowie im Norden bei ca. km 54,600 bis 54,900 BE-

Flachen vorgesehen.

Die Zuwegung zu den Baustelleneinrichtung- und Montageflachen des Uberwer-
fungsbauwerkes erfolgt Uber eine Baustral3e von der Walter-Flex-Stral3e (Flurstiick
524/12 der Gemarkung Reichelsdorf, Begrenzung 7,5 t) sowie vom Konigshofer Weg
(unter der EU Kastnerbriicke). Um zu dem Montageplatz zu gelangen, fiihren
BaustralRen auf Bahngelande tber die Gleise der Strecke 5320. Diese sind durch

bauzeitliche Bahnibergénge gesichert.

Sudlich der EU bei km 53,9 gibt es eine weitere Zuwegung von der Walter-Flex-
Stral3e, die fur gleisgebundenen Transport von Baumaterial notwendig ist. Seitlich
dieser Zuwegung werden Flachen Dritter als BE-Flache beansprucht (Flurstiicke
507/7 sowie 505 der Gemarkung Reichelsdorf).

Die Vegetation wird entfernt, der vorhandene Oberboden abgeschoben und zwi-
schengelagert. Alle BE-Flachen werden planiert und mit ungebundenem, minerali-
schem Material befestigt.
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Der Entengraben (Gewasser 3. Ordnung) wird bauzeitlich umverlegt und verrohrt.

Alle errichteten Baustelleneinrichtungs- und Vorfertigungsflachen werden nach Ab-
schluss der MaRnahme zurtickgebaut. Der seitlich gelagerte Oberboden wird wieder
angedeckt. Der verdichtete Boden wird aufgelockert. Es erfolgt eine Rickfuhrung in
den Bestand.

7.3 Grobtechnologie

Folgender Bauablauf ist vorgesehen:

Vorlaufarbeiten ohne grofRe betriebliche Beeinflussung

= Baustelleneinrichtung, Baufeldfreimachung, Herrichten der Zufahrtswege ein-
schlieRlich Teilriickbau der Larmschutzwéande und Herstellen bauzeitlicher Uber-
fahrten

= Herstellen der Baugrube inkl. Wasserhaltung, Herstellung Verbauten, Verrohrung
des Entengrabens, Aufbau Vorfertigungsplatz

= Errichten des Uberwerfungsbauwerkes inkl. EU Entengraben in Seitenlage

Sperrung Gegenrichtungsgleis

= Teilrickbau der Bestandsstitzwéande
» Verbau/Gleissicherung
» Herstellung neue Stitzwand

Sperrung Richtungsgleis
» Rickbau OLA, LST, Oberbau, LSW Richtungsgleis

» Herstellung Verbauten fir Einschub

=  Abbruch des Bestandsbauwerkes

Totalsperrung

= Rilckbau Oberbau + OLA Gegenrichtungsgleis

= Herstellung Verbauten/Tiefgrindung Stitzwande

= Errichtung Verschubbahnen

» Einschieben Uberwerfungsbauwerk inkl. EU Entengraben in Endposition
» Rickbau Verschubbahnen

» Rickbau Verrohrung und Rickverlegung Bachverlauf in Urzustand

»  Wiederherstellung Oberbau + OLA Gegenrichtungsgleis
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Sperrung Richtungsqgleis

= Anfullen Widerlager und Bahndamm inkl. Dammerhéhung

» Herstellung Kopfbalken, Randwegverbauten, Hinterfullung und Entwasserung
» Ruckbau Verbauten

» Fertig-/Wiederherstellung LSW, Oberbau, LST, OLA Richtungsgleis

Sperrung Gegenrichtungsgleis

= Fertigstellung Stitzwande

Nachlaufarbeiten ohne betriebliche Beeinflussung

» Rickbau Lager- und BE-Flachen, Rickbau Zufahrtswege

» Durchfihrung Landschaftspflegerischer MalRnahmen, Herstellung Endzustand

8 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Durch das geplante Vorhaben entstehen nach § 14 Abs. 1 BNatSchG Eingriffe in
Natur und Landschaft. Mit der Unteren Naturschutzbehorde der Stadt Nurnberg wur-
de das Vorhaben bzgl. LBP und Artenschutz abgestimmt.

Nach 8§ 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen vorrangig zu vermeiden.
Bei der geplanten Baumalinahme ist dies in Ganze jedoch aus den folgenden Grin-

den nicht moglich:

= Alternativen zur Erneuerung bestehen nicht, da die Bauwerke erhebliche Schéa-
den aufweisen.

= Die bautechnisch erforderliche seitliche Vorfertigung des Gesamtbauwerks ne-
ben der Bahnstrecke kann nur auf der Westseite erfolgen (z.T. Bereich eines
Okologisch wertvollen Eichenbestands und eines nach 8 30 BNatSchG geschuitz-
ten Magerrasens), da sich unmittelbar auf der Ostseite drei weitere Gleise befin-
den (Strecke 5943 und 5971 S-Bahnstecke).

Eine Uber die Angaben des UVPGs (s. Screening-Bogen) hinausgehende UVP-
Pflicht ergibt sich aus Sicht der Vorhabentrager nicht.

8.1 Vermeidungs- und Verminderungsmal3nahmen

8.1.1 Naturschutz
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Entsprechend § 15 Abs.1 BNatSchG werden die entstehenden Beeintrachtigungen

von Natur und Landschaft weitest moglich vermieden bzw. gemindert. Die Eingriffs-

regelung samt Kompensationsmaf3nahmen (8 15 Abs. 2 u. 7 BNatSchG) sind im bei-

liegenden LBP und die artenschutzrechtliche Prufung ist im Artenschutzbeitrag (saP,
8§ 44 BNatSchG) dargelegt. (siehe Unterlage 9)

Allgemein werden folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen bertck-

sichtigt:

Soweit wie mdglich Ausschluss der Inanspruchnahme 6kologisch wertvoller Fla-
chen und B&aume durch optimierte Lage von Bauzufahrten, Bauflachen und
Baustelleneinrichtungsflachen

Untersuchen von Baumen mit Hohlrdumen — aktuell eine Eiche — vor dem Fallen
auf Fledermausvorkommen; Fallen dieser Eiche und von sonstigen Grol3baumen
Anfang Oktober vor Baujahr

Fallung bzw. Ruckschnitt weiterer Geholze zwischen Anfang Oktober und Ende
Februar (aul3erhalb der Vogelschutzzeit)

Biotopschutzzaune bzw. Einzelbaumschutz fir 6ékologisch wertvolle Flachen und
Baume im Bauumfeld

Schutz (potenzieller) Zauneidechsen-Lebensraumen mittels Reptilienschutzzaun
Optimieren von Zauneidechsen-Lebensraumen vor Baubeginn und Entnehmen
von potenziellen Habitatstrukturen (Holz, Beton- und Plastikrohre) aus spaterem
Baubereich

Lagerung des durch Fallungen anfallendes Stammholzes vor Ort als Biotopholz
Fledermauskasten als Ersatzquartiere fir potenziell vorkommende Fledermaus-
arten

Wiederherstellen der voribergehend in Anspruch genommenen Flachen nach
Bauende

Sicherung des vorhandenen Samenpotenzials einer artenreichen Wiese im Sid-

westen des Bauwerks, Wiedereinbau an derselben Stelle nach Bauende

Konkrete und detaillierte Ausfihrungen zu den Schutzgitern und den naturschutz-

fachlichen MalRnahmen kdnnen Unterlage 9 entnommen werden.

8.1.2 Immissionsschutz anlagebedingt
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Aktive SchallschutzmalRnahmen

Vorgesehen wird der Lickenschluss der Larmschutzwand am Richtungsgleis auf
dem Uberwerfungsbauwerk in der urspriinglich planfestgestellten Hohe. Die vorhan-
dene Larmschutzwand sudlich der bestehenden Licke kann bestandsgleich erhalten
bleiben. Nordlich des Liickenschlusses muss die Wandhdéhe gemanR Planfeststel-
lungsbeschluss in der Hohe Gber SO angepasst werden. Um Pegelerh6hungen
durch die Anderung der lichten Weite der Eisenbahniberfihrung zumindest zu sen-
ken, werden akustisch wirksame Unterschottermatten eingebaut. Passive Schall-
schutzmal3nahmen sind nicht vorgesehen. Konkrete und detaillierte Ausfiihrungen zu

betriebsbedingten Immissionen kénnen Unterlage 10 entnommen werden.

8.1.3 Immissionsschutz baubedingt
Baularm

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten durch den Baularm werden folgen-
de organisatorische, technische oder konstruktive Malinahmen zur Minderung der

Gerausche und zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten vorgesehen:

= Optimierte Baustellenzuwegungen
Anstatt einer bahnparallelen Baustral3e Richtung Stiden durch die Vorgarten
der Anwohner bis zum Flurstiick 507/8 ermdglicht eine Baustraf3e Uber das
Flurstick 524/12 einen kurzen Anschluss an die Walter-Flex-Stral3e. Die
BaustraRe unter der EU Kastnerbriicke fiihrt zwischen den Gleisen der Stre-
cke 5320 und damit fern von Anwohnern. Eine gleisgebundene Andienung

wird ebenfalls ermdglicht.

= Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Im Rahmen der Ausschreibung wird darauf hingewiesen, dass von den beauf-
tragten Bauunternehmen ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte einge-
setzt werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen dem
Stand der Technik entsprechen. Demnach mussen die Baumaschinen den
Anforderungen der 32. BImSchV bzw. der Richtlinie 2000/14/EG entsprechen.
Ebenfalls wird darauf hingewiesen, dass die Baustellen so geplant, eingerich-
tet und betrieben werden, dass Gerédusche weitestgehend verhindert werden,

die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Von der Ausfiihrungsfirma
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wird eine Abstimmung zur Gro3e und Funktion der jeweiligen Gerate auf die

zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen dargelegt.

= Abschalten von Maschinen bei Arbeitspausen, Einsatz von lauten Baumaschi-

nen nur flr bestimmte Arbeiten.

»  Weitestgehende Reduzierung larmintensiver Bautatigkeiten im Beurteilungs-
zeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr), auf3er in den Sperrpausen mit Ab-

bruchmafl3nahmen.

* Im Rahmen der Ausschreibung wird darauf hingewiesen, dass anhand eines
detaillierten Bauablaufplans der Zeitraum und die Dauer larmintensiver Bauta-
tigkeiten im Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) genau dar-

zustellen ist.

» Umfassende Information der betroffenen Anwohner (mit Richtwerttiberschrei-
tung der AVV Baularm) tber Art und Umfang der Bautatigkeiten (hier insbe-
sondere wahrend der Streckensperrungen). Die Anwohner im Bauumfeld wer-
den bezulglich des zu erwartenden nachtlichen Baularms im Vorfeld durch ge-
eignete Informationsmaglichkeiten wie 6ffentlicher Aushang oder Postwurf-

sendung informiert.

= Zur Verfigung stellen einer Ansprechstelle (Immissionsschutzbeauftragter),
an die sich die Betroffenen jederzeit mit Fragen, Problemen und Beschwerden
wenden konnen. Die Kontaktdaten dieser Ansprechstelle werden rechtzeitig
im Vorfeld den Betroffenen kommuniziert. Au3erdem fuhrt diese stichproben-
artige Fremdiuberwachungsmessungen auf der Baustelle durch und schlagt
ggf. notwendigen weitergehenden Minderungsmafinahmen zum Schutz der
Nachbarschatft vor.

» Notwendig ist, eine Ersatzwohnraumschaffung, wenn die Grenzwerte larmin-
tensiver Bautétigkeiten im Beurteilungszeitraum Nacht oberhalb des Zumutba-

ren liegen.

Nach einer vergleichenden Gegenuberstellung der Beurteilungspegel (Anlage
10.3) aus Verbauarbeiten, Abbrucharbeiten und aus dem Schienenverkehr in
der Summe aller Gleise zeigt sich, dass an allen Gebauden mit Beurteilungs-

pegeln tber 60 dB(A) in der Bauphase die Beurteilungspegel Gber jenen aus
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Schienenverkehr liegen. Damit ist in den genannten Bauphasen Ersatzwohn-

raum anzubieten.

Davon betroffen sind folgende Grundstiicke der Walter-Flex-Stral3e bei...:

Abbrucharbeiten Verbauarbeiten

53, 55, 55a, 57, 73a, 75, 77, 79, 81, 101

83 51, 103

Die Zeiten, in denen Ersatzwohnraum anzubieten ist richten sich nach der
konkreten Bauausfiihrungsplanung. Die Grenzwertisophone von 60 dB(A) fur
Schienenverkehrslarm ist dabei in einem Lageplan, zusammen mit den durch

Baularm betroffenen Gebauden dargestellt.

Erschiitterungen

Nachweise der tatsachlich auftretenden Erschutterungen insbesondere infolge von
Verbauarbeiten (Ramm- und Bohrarbeiten) durch Messungen und Beurteilungen er-
folgen bei Gebauden mit potenziellen Betroffenheiten in einem Abstand von weniger
als 50 m zur Baumafl3nahme, sodass bei den Endgrundstiicken der Stichstrafl3en
Walter-Flex-Stral3e Erschitterungsmessungen in den entsprechenden Bauphasen
vorgesehen werden. Sollten die Messungen zu dem Ergebnis flhren, dass unzumut-
bare Belastigungen fir die Anwohner oder aber Gebaudeschaden drohen, sind er-
schitterungsarmere Bauverfahren anzuwenden. Verwiesen wird auf die im Vorfeld

erfolgenden gebaudetechnischen Beweissicherungen.

Staub

Schéadliche Umwelteinwirkungen durch baubedingte Staubimmission werden nach
dem Stand der Technik vermieden bzw. vermindert. Die konkreten Mal3hahmen zur
Reduzierung der Staubentwicklung richten sich nach Menge und Zusammensetzung

der zu erwartenden Staube und den technischen Mdglichkeiten.

Zur Minimierung der Immissionen aus Staubentwicklung werden die Stral3en ent-

sprechend befeuchtet.
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8.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter
8.2.1 Schutzgut Mensch

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwir-
kungen entgegenzuwirken, hierzu zahlen insbesondere auch bau- und betriebsbe-

dingte Gerausche.

In einer schalltechnischen Untersuchung wurden die betriebs- und baubedingten
Schall- und Erschitterungsimmissionen durch die BaumalRhahmen an den Eisen-
bahnuberfihrungen in Bahn-km 54,409 / 54,410 der Strecke 5320 Treuchtlingen—

Nurnberg, fur die schutzbedurftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.

Es entstehen im Hinblick auf die umliegenden Wohn- und Gewerbeflachen bauzeitli-
cher Larm und bauzeitliche Emissionen der Baufahrzeuge und -maschinen. In dem
Wohngebiet der Walter-Flex-Stral3e sowie Konigshofer Weg ist mit bauzeitlichen

Einschrankungen zu rechnen.

Betriebsbedingt

Die Untersuchungen zu den betriebsbedingten Immissionen kommen zu dem Ergeb-
nis, dass innerhalb und auRerhalb des Anderungsabschnittes keine wesentliche An-
derung in Verbindung mit einer Grenzwerttiberschreitung im Sinne der 16. BImSchV

gegeben ist.

GemaR Schallgutachten kénnte, den Liickenschluss auf dem Uberwerfungsbauwerk
vorausgesetzt, die vorhandene Larmschutzwand stdlich der bestehenden Liicke be-
standsgleich erhalten bleiben. Nérdlich des Lickenschlusses muss die Wandhoéhe
gemal} Planfeststellungsbeschluss in der Hohe Uber SO angepasst werden. Auch
der Lickenschluss hat in der planfestgestellten Hohe zu erfolgen. AulRerdem werden

akustisch wirksame Unterschottermatten auf dem Bauwerk vorgesehen.

Baubedingt

Die Berechnungsergebnisse fir die baubedingten Schallimmissionen ergeben, dass
bereits fur die Tagzeit, aber vor allem in der Nachtzeit die Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm in der schutzbedurftigen Nachbarschaft erheblich Gberschritten werden
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kénnen. Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten und Minderung der Ge-
rausche sind demzufolge organisatorische, technische oder konstruktive Mal3nah-
men vorgesehen, siehe hierzu Kapitel 8.1.3.

In den geplanten MalBhahmen stecken umfangreiche Potenziale zur Minderung der
baubedingten Schallimmissionen, so dass bei deren Berticksichtigung nicht mehr

zumutbare Belastigungen auf ein Mindestmal3 reduziert werden kdénnen.

Erschiitterungsbedingt

Erschitterungsrelevante Bautétigkeiten sind im vorliegenden Fall insbesondere

durch Verbauarbeiten (Ramm- und Bohrarbeiten) zu erwarten.

Um im Vorfeld der Mal3nahme etwaige Betroffenheiten abzuschatzen, werden An-
nahmen und Angaben zu den erwartenden Immissionen anhand Erfahrungswerte

herangezogen.

Die HOhe der durch die diversen Quellen entstehenden Erschitterungsemissionen
sowie deren Weiterleitung im Erdreich hdngen zudem stark von den spezifischen

geologischen Untergrundverhaltnissen ab.

Entsprechend dem Geotechnischen Bericht (siehe Unterlage 12) sind die geologi-
schen Untergrundverhaltnisse demzufolge hinsichtlich der Weiterleitung von Erschiit-

terungen als unkritisch zu bewerten.

Auf Basis der geplanten Bauverfahren (insbesondere aufgrund Verbauarbeiten) sind
allerdings durch die baubedingten Erschitterungen wéahrend der Nacht potenzielle
Betroffenheitsbereiche fur Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden (nach Teil 2 der
DIN 4150) bei Gebauden mit Wohn- und Mischnutzung mit geringerem Abstand als
50 m nicht auszuschliel3en.

Der Abstand zwischen Erregerquellen an der Baumalinahme bzw. der schutzbediirf-
tigen Bebauung kann dabei an Gebauden der Endgrundstiicke der StichstralRen Wal-
ter-Flex-Stral3e 53, 55, 55a, 75, 77, 79 81, 101 weniger als 50 m betragen.
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Demzufolge kann fur diese Gebaude nicht ausgeschlossen werden, dass zumindest
zeitweise relevante baubedingte Erschitterungsimmissionen auftreten werden. Zur
Abwehr spaterer Ersatzanspriche werden fur diese Gebaude geb&udetechnische
Beweissicherungen durchgefihrt.

8.2.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Pflanzen
Etwa 450 m sudostlich des Bauwerks befindet sich das Vogelschutzgebiet 6533-471
(Teilflache 05) ,Nurnberger Reichswald®. Durch das Bauvorhaben entstehen keine

nachteiligen Auswirkungen fir das Schutzgebiet.

Suidwestlich der EU befindet sich eine Gras-/Krautflur, die nach § 30 BNatSchG ge-
schiitzt ist. Der Entengraben westlich des Bauwerks ist ein amtliches kartiertes Bio-
top. Beide Vegetationsbestande werden bauzeitlich beansprucht und nach Bauende

wiederhergestellt.

Es werden verschiedene Schutz-, Vermeidungs- und Minderungsmal3inahmen vorge-
sehen. Desweiteren sind AusgleichsmalRnahmen (Auflichten von bestehenden Ge-
hdlzbestanden, Pflanzung von Geblschen und Einzelgehdlzen, Ansaat von artenrei-

chen Gras- und Krautfluren) geplant.

Die weiteren baubedingt in Anspruch zu nehmenden Vegetationsbestande aus u.a.
mittelalten bis alten Eichen und Kiefern werden nach Bauende mit einem Faktor von
1:3 nachgepflanzt. Andere Gehdlzstrukturen sowie Gras- und Krautfluren werden

nach Bauende 1:1 neu gepflanzt bzw. wiederhergestellt.

Tiere

Im o0.g. Eichenbestand, der zum Teil gefallt werden muss, waren It. faunistischer Un-
tersuchung keine Hohlen sichtbar, kdnnen jedoch nicht vollstandig ausgeschlossen
werden. An einer hohlen jingeren Eiche ist mit einem mdglichen Vorkommen von
Fledermausen zu rechnen, so dass der Baum vor dem Féllen auf Flederm&use kon-
trolliert wird. Diese Baume werden Anfang Oktober vor dem Baujahr in Fachbeglei-
tung gefallt. An den verbleibenden alten Eichen werden Fledermauskasten aufge-

hangt.
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In einer Gleiszwischenflache, die bauzeitlich genutzt wird, wurden Zauneidechsen
kartiert. Fur die Tiere werden geeignete Flachen als Habitate optimiert und bauzeit-
lich durch Reptilien- und Biotopschutzzaune gesichert. Nach Bauende erfolgt in der
Gleiszwischenflache eine fur Reptilien geeignete Neugestaltung (Ausgleichsmal3-
nahme 010_A).

Die Geholzstrukturen im Baufeld sind potenzielle Bruthabitate von Vogeln. Die Kar-

tierungen ergaben allerdings keine Hinweise auf seltenen Arten.

Im o.g. Eichenbestand wurden keine Hinweise auf ein Vorkommen von Eremit, Ro-

senkéafer-Artige und des GroR3en Eichenheldbocks gefunden.

Artenschutz

Bei Durchfuhrung der Vermeidungs- und SchutzmalRnahmen, sowie der Ma3nahmen
zur Sicherung eines gunstigen Erhaltungszustands entstehen bei allen relevanten
Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gemaf3 Art. 1 der Vo-
gelschutzrichtlinie keine Verbotstatbestande im Sinne des § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5
BNatSchG.

8.2.3 Schutzgut Wasser

Grundwasser
Wahrend der geotechnischen Aufschlussarbeiten wurde Grundwasser aufgeschlos-

sen. Der Boden wird als durchlassig eingestuft und gilt somit als versickerungsfahig.

Der sandige Untergrund hat ein geringes Puffervermégen gegentber Schadstoffen.

Es ist im Baubereich und Umfeld kein Wasserschutzgebiet vorhanden.

Bei Tiefgrindungen wird sichergestellt, dass es durch die Arbeiten zu keinem Eintrag
bzw. zu keinen Verschleppungen von wassergefahrdenden Stoffen kommt und keine
wirksamen Stauer durchteuft werden. Die DVGW-Arbeitsblatter W 120, 121 werden
beachtet. Bei Einsatz von Beton wird die Betonrezeptur entsprechend grundwasser-
schonend festgelegt. Die Spundwande der Stitzwand binden in das Grundwasser

ein und bilden lokal einen Eingriff von geringen Ausdehnungslange.
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Falls umweltrelevantes Material (sensorische Auffalligkeiten, kiinstlicher Auffillungs-
korper etc.) festgestellt werden, werden aus den auffalligen Horizonten entsprechen-

de reprasentative Proben entnommen und auf relevante Schadstoffe untersucht.

Die Grundwasserhaltung wird entsprechend der Baugrubengestaltung festgelegt.
Notwendig wird die Grundwasserabsenkung im Baugrubenbereich der Herstelllage
Uber einen langeren Zeitraum, die fir den Verschubvorgang Richtung Osten ausge-

dehnt werden muss.

Vorgesehen ist eine geschlossene Wasserhaltung (Vertikalfilterbrun-
nen/Vakuumlanzen). Die Grundwasserhaltung wird auf die verschiedenen Bauzu-

stande abgestimmt.

Die Auswirkungen der Grundwasserhaltung auf die Nachbarbebauung, bezuglich
Setzungen, ist im Zuge der Malinahme gem. Geotechnischen Bericht vom
08.11.2016 zu bewerten.

Vorgesehen werden bis zu 10m tiefe Brunnen (mit voraussichtlichen Bohrdurchmes-
ser von 300 mm und 125 mm Rohrdurchmesser) mit einer Einleitung in den Enten-
graben. Gdf. ist eine zusatzliche ortliche offene Wasserhaltung notwendig um Ab-
senkungen uber den Zeitraum der Vorfertigung bis ca. 307 m zu erméglichen. Far
den Verschubvorgang einschlieRlich Abriss der alten EU wird die Absenkung auf ca.
305,35 m NN notwendig. Bei sehr langem Betrieb (stationar) der starken Absenkung
(zur Bodenverdichtung) kbnnen am Rand der westlich gelegenen Siedlung Absen-
kungsbetrage um bis zu einem Meter eintreten. Zur Kontrolle sollen bis unter

305 m NN reichende temporare Grundwassermessstellen vorgesehen werden, um

die Absenkung auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.

Versiegelungen finden nur in sehr geringem Umfang statt. Es ergeben sich daraus

keine Auswirkungen auf die Grundwasserneubildungsrate.

Oberflachengewasser

Das Bauwerk unterfihrt den Entengraben (FlieBgewasser 3. Ordnung), der der Reg-
nitz zuflieRt. Im Baubereich ist das Gewésserbett des Entengrabens als Uber-
schwemmungsgebiet gesichert (Stadt Niirnberg, Entengraben-USGVO vom
05.08.2015).
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Bauzeitlich wird Oberflachenwasser aus den Bauwerken sowie Wasser aus der
Grundwasserabsenkung in den Entengraben geleitet. Die Beanspruchung des Ge-
wassers ist temporér. Die Malinahme fuhrt zu keiner dauernden oder erheblichen
Veranderung der Wasserbeschaffenheit.

Der Entengraben wird bauzeitlich in Anspruch genommen und nach Bauende wie-
derhergestellt. Die Vorgaben der 0.g. Uberschwemmungsgebiets-Verordnung wer-

den beachtet.

Die bauzeitliche Verrohrung wird auf die verschiedenen Bauzustéande abgestimmit.
Vorgesehen ist die Bachverrohrung bauphasenweise umzubauen. Die bauzeitliche
Verrohrung muss, auch fir die erforderlichen Umbauten, hydraulisch auf das bauzeit-

liche Bemessungshochwasser dimensioniert werden.

8.2.4 Schutzgut Klima/Luft

Die flr die Schutzguter Klima und Luft relevanten Funktionen und Parameter (versie-
gelte Flache, Vegetationsbestéande, Topografie, Einstrahlung) haben hinsichtlich der
Wirkfaktoren des geplanten Vorhabens wenig signifikante Bedeutung.

Der o0.g. Eichenbestand westlich der Bahnstrecke weist im Inneren ein ausgegliche-

nes Kleinklima auf, im Gegensatz zu den Wohnbauflachen und Bahnflachen.

Vorubergehenden wird dies durch die baubedingte Fallung von sieben Gro3geholzen
gestort, jedoch durch die Nachpflanzungen langfristig wiederhergestelit.

8.2.5 Schutzgut Landschaft

Westlich der Bahn und der o.g. Feldgeholze schliel3t ein dicht bebautes Wohngebiet
an. Die Gehdlzbestdnde verdecken die Sicht auf Bahndamm und Schallschutzwand

und weisen deshalb eine hohe Bedeutung fir das Landschafts- und Ortsbild auf.

Die sieben baubedingt zu fallenden Gehoélze werden nach Bauende mit einem Faktor
von 1:3 nachgepflanzt, um das Landschafts- und Ortsbild entsprechend § 15 Abs. 2
BNatSchG langfristig wiederherzustellen.
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8.2.6 Schutzgut Boden

Grundsatzlich liegen hier trockene, nahrstoffarme, oft saure Sandbéden mit teilweise
geringem Oberbodenanteil vor. An Bahnstrecken und auf bebauten Flachen ist je-
doch mit veranderten Bodenverhéltnissen infolge Abgrabungen und Aufschittungen

zu rechnen, so dass dort keine natiirlichen Boden vorhanden sind.

8.2.7 Schutzgut kulturelles Erbe und Sachguter

Gemal} Bayerischem Denkmal-Atlas (2017) befinden sich weder Bau- noch Boden-
denkmale im Wirkbereich des Bauvorhabens. Ein denkmalpflegerischer Beitrag wird
aus Sicht der Vorhabentragers nicht erforderlich. Treten wahrend der Bauausfiihrung
unerwartet archaologische Funde zu Tage, so werden die zustandigen Stellen um-
gehend unterrichtet. Die erforderlichen Mafnahmen zur Sicherung und Bergung

werden entsprechend veranlasst.

8.2.8 Schutzgut Flache
Fur den Baubetrieb (Zufahrten, Baustelleneinrichtungsflachen, Baufeld) werden ca.
27.000 m2 Flache bauzeitlich beansprucht. Es werden keine Flachen neu versiegelt.

Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach Bauende wiederhergestellt.

8.2.9 Storfallrisiken
Das Vorhaben befindet sich nicht im Achtungsabstand eines Betriebsbereiches oder

einer Anlage nach der Storfallverordnung.

8.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Aus Sicht des Vorhabentréagers ist eine Umweltvertraglichkeitsprufung fur das Vor-
haben nicht notwendig. Zusammenfassend treten keine erheblichen Beeintrachti-

gungen der Schutzguter gemafl UVPG auf.

Wahrend die baubedingten Gefahrdungen der Schutzguter unter Berlcksichtigung
von VermeidungsmalRnahmen weitgehend vermieden werden, ergeben sich aus der

baubedingten Fallung von Gehdlzbestanden Eingriffstatbestédnde im Bereich eines
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Okologisch wertvollen Eichenbestands und eines nach § 30 BNatSchG geschiitzten
Magerrasens. Diese Verluste wertgebender Gehdélzstrukturen weisen insgesamt eine

mittlere Beeintrachtigungsintensitat auf.

Anlage- und betriebsbedingte Eingriffstatbestande konnen demgegeniber ausge-

schlossen werden.

Insgesamt kénnen die geplanten landschaftspflegerischen MaRnahmen die Eingriffe
(Biotopschutzzaune, Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen nach
Bauende, Sicherung des vorhandenen Samenpotenzials) deutlich reduzieren und
naturschutzrechtlich vollstandig kompensieren. Detailliertere Informationen zu den
AusgleichsmalRnahmen (Auflichten von bestehenden Gehdélzbestanden, Pflanzungen
von Gebischen und Einzelgehdlzen, Ansaat von artenreichen Gras- und Krautfluren)

konnen der Unterlage 9 entnommen werden.

Zur Begrenzung der Gerauschbelastungen wahrend der Bauzeit werden die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV-Baularm) sowie die
32. BImSchV beachtet sowie die in Kapitel 8.1 erwédhnten Vermeidungs- bzw. Ver-

minderungsmafinahmen beachtet bzw. umgesetzt.

Es sind bau- und betriebsbedingt keine Beeintrachtigungen durch anfallende gefahr-
liche Abféalle zu erwarten, da alle gefahrlichen Abfélle nach den abfallrechtlichen Vor-

schriften ordnungsgemal entsorgt werden.

9 Weitere Rechte und Belange
9.1 Grunderwerb

Fur die Vorfertigungs-, Montageflache und fir die Baustelleneinrichtung werden im

Zuge der Baumal3nahme vortbergehende Inanspruchnahmen notwendig.

Dies betrifft fir die Baustral3e ab Walter-Flex-Str. 79 das Flurstiick 524/12 der Ge-
markung Reichelsdorf (privat). Die Zuwegung Uber dieses Flurstick darf nur von
Fahrzeugen bis 7,5 t genutzt werden.

Sudlich der EU bei km 53,9 werden an einer weiteren Zuwegung zur Walter-Flex-
Stral3e Teile der angrenzenden Flurstiicke 507/7 sowie 505 der Gemarkung Rei-

chelsdorf (Stadt Nurnberg) als BE-Flache beansprucht.
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Der fur die BaumaRnahme bauzeitlich erforderliche Flachenbedarf sowie der Umfang
der bauzeitlichen Belastung von Grundstiicken ist im Grunderwerbsplan (siehe Un-

terlage 5) und im Grunderwerbverzeichnis (siehe Unterlage 6) aufgefihrt.
Erwerbsflachen flr den Endzustand werden nicht erforderlich.

Auf Bahngelande ist die dauerhafte Inanspruchnahme der bahneigenen Flurstiicke
464/10 und 464/11 der Gemarkung Reichelsdorf erforderlich. Des Weiteren werden
Teilflachen des bahneigenen Flurstiickes 464 der Gemarkung Reichelsdorf (9 be-
troffene Nutzer) sowie eine Teilflache des bahneigenen Flurstiickes 505/7 der Ge-
markung Eibach vorribergehend und bedingt durch die Neupflanzung von Gehdlzen
zum Teil auch dauerhaft in Anspruch genommen. Diese Flachen sind an die Bahn-
landwirtschaft verpachtet. Die Bahnlandwirtschaft hat gemaf den Anforderungen des
Eigentimers DB Netz AG Kindigungen gegeniber Nutzern auszusprechen bzw.
Anderungsvertrage fiir die Bauzeit abzuschlieRen. Nutzbare Flachen nach Abschluss

der MalRBhahme gehen wieder als Pachtflache an die Bahnlandwirtschatft.

9.2 Kabel- und Leitungstréger Dritter

Im Zuge der Planungen wurde der Bestand an Leitungen und sonstigen Anlagen der
Trager offentlicher Belange sorgfaltig recherchiert. Neben einer augenscheinlichen
Erfassung der sichtbaren Anlagen wurde eine Leitungsbestandsabfrage bei den be-
kannten Rechtstragern (Leitungstragern) durchgefuhrt. Diese liegen dem Antrag in
der ,Vorunterlage® bei. Kollisionspunkte im Bereich der Baumalinahme mit dem Me-
dienbestand der einzelnen Mediensparten und deren Eigentimern existieren nicht.
Fir derzeit nicht bekannte Leitungen im Baufeld ist die Herstellung der Baufreiheit
bis zum Beginn des Jahres 2020 notwendig. Die planerische und bauliche Umset-

zung zur Herstellung der Baufreiheit obliegt dabei prinzipiell den Medientragern.

9.3 StralRen und Wege

Es kann zu bauzeitlichen Beeintrachtigungen in den Zufahrtsstra3en (Walter-Flex-
Stral3e und Konigshofer Weg) kommen. Die Erfillung aller dadurch entstehenden,
wegerechtlichen und verkehrspolizeilichen Verpflichtungen bzw. Auflagen obliegt
dem kinftig ausfihrenden Unternehmen (AN). Die eventuell erforderlichen Antrage

zur Verkehrsraumeinschrankung sind durch den AN zu stellen, der auch fir die not-
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wendige Beschilderung zustandig ist. Dartiber hinaus sind die Ausfihrungen in Kapi-

tel 7 zu beachten.

9.4 Kampfmittel

Die im Zuge der Baugrunduntersuchungen durchgefihrten Kampfmittelfreimessun-
gen an allen Aufschlusspunkten ergaben keine Hinweise auf Kampfmittel im Bau-

werksbereich. (vgl. Unterlage 12)

Werden bei der Baudurchfiihrung Blindganger, Munition oder andere Gegenstande
gefunden, die nicht eindeutig als ungefahrlich identifiziert werden kénnen, so werden
die Arbeiten im Gefahrenbereich unterbrochen. Die Fundstelle wird abgesperrt und

gekennzeichnet. Die zustandige Polizeibehdrde wird unverziglich verstandigt.

9.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Fur die BaumalRnahme liegt ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

(BoVEK) als Kurzkonzept vor.

Im Rahmen der Baugrunduntersuchung wurde punktuell der erwartete Bodenaushub
sowie der Gleisschotter bewertet. Die umweltanalytische Untersuchung ergab in ei-
nigen Bereichen eine starke Belastung des Schotters und des Bodenmaterials unter-
halb vom Schotter mit PAK und Herbiziden und dadurch bedingt eine Einstufung

> Z 2 nach Eckpunktepapier. Eine Abgrenzung der kontaminierten Bereiche ist auf
Basis der vorliegenden Untersuchungsergebnisse allerdings nicht mdglich. Zu weite-
ren Aushub- und Abbruchmaterialen liegt keine Analyse vor. Bei den Bauwerken wird
teerhaltiger Schutzanstrich unterstellt, weshalb die Materialen als Z 2/RW 2 einge-

stuft werden.

Da die Verfugbarkeit geeigneter Lagerflachen im Bereich der BaumalRnahme auf-
grund der angrenzenden Bahnstrecken sowie des Wohngebietes Walter-Flex-Stral3e
begrenzt ist, ist die Entsorgung der Aushub- und Abbruchmaterialien aus dem Bau-
felddirekt nach erfolgter ,in-situ“-Beprobung und Deklaration vorgesehen.

Sollten bei der Bauausfilhrung schadstoffkontaminierte Medien bzw. organoleptische
Auffalligkeiten wahrgenommen werden, die den Verdacht auf das Vorhandensein

von schadlichen Bodenverdnderungen oder Altlasten stitzen, wird die Stadt Nirn-
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berg informiert. Anfallende Abfalle werden nach Abfallart, organoleptischem Befund,
sowie abfalltechnischer und geotechnischer Einstufung getrennt sortiert, verladen
und auf Grundlage der geltenden Gesetze und Verordnungen einer Wiederverwen-
dung bzw. Entsorgung zugefuhrt.

9.6 Wasserrechtliche Belange
9.6.1 Streckenentwasserung

Die Streckenentwéasserung im Baubereich besteht lediglich in der Tiefenentwasse-

rung am Gegenrichtungsgleis. Es ist notwendig, diese mit dem Bauwerkseinschub

zurlckzubauen und anschlieRend mit der Baugrubenverfiullung wiederherzustellen.
Anfallendes Wasser ist bauzeitlich in den Entengraben abzuleiten. Am Gegenrich-

tungsgleis (Nordportal Uberwerfungsbauwerk) wird ein Bahngraben zur Herstellung
des Regelprofils hergestellt, der in die Sickermulde des Uberwerfungsbauwerkes

entwassert wird.

Das Gegenrichtungsgleis wird im Bauwerksbereich Gber zwei Ablaufe in den Enten-

graben entwassert.

Das Richtungsgleis wird im Bauwerksbereich Uber Ablaufe in zwei Sickermulden
entwéassert, die sich neben dem neu zu errichtenden Uberwerfungsbauwerk befin-

den.

9.6.2 Offentliches Wasserrecht

Das unterflhrte Gewasser 3. Ordnung ,Entengraben® wird, wie bereits unter
Punkt 4.3.1.2 beschrieben, bauzeitlich mit mindestens zwei DN 1000 verrohrt. Dies
entspricht dem HQ1-Abfluss des Entengrabens. Die bauzeitliche Verrohrung soll

hiermit planfestgestellt werden.

9.6.3 Trinkwasser- und Gewasserschutz

Die Oberflachenentwésserung ist durch die Ma3nahme nicht berthrt. Um Beein-

trachtigungen fur Grundwasser und Bodenhaushalt zu verhindern, wird ein sorgsa-
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mer Umgang mit Schadstoffen vorgegeben. Es sind biologisch abbaubare Hydraulik-

Ole und Fette einzusetzen (z.B. Betriebsstoffe von Baumaschinen, Schalble).

Da die Baugrubensohle im Bereich des Entengrabens unterhalb des Grundwasser-
spiegels liegt, muss dieser gemal Geotechnischem Bericht (Unterlage 12) um
ca. 2,50 m abgesenkt werden. Die Tiefgriindungen der Stitzwéande als auch der

bauzeitlichen Verbauten binden in das Grundwasser ein.

Der Eingriff ins Grundwasser nach vorgenannten Maflinahmen wird hiermit beantragt.

9.6.4 Wasserhaltung

Bauzeitlich wird eine geschlossene Wasserhaltung vorgesehen. Die Einleitung von
Oberflachenwasser in den Entengraben ist Bestandteil des vorliegenden Verfahrens.
Gemal3 dem Geotechnischen Bericht wurde wahrend der Aufschlussarbeiten im Un-

tersuchungsbereich Grundwasser aufgeschlossen.

9.7 Land-und Forstwirtschaft

- entfallt -

9.8 Brand- und Katastrophenschutz

Beidseitig wird auf der massiven Randkappe ein 0,80 m breiter Rettungsweg mit ei-
ner uneingeschrankten und ebenen Laufflache gewahrleistet. Die Vorgaben der

Brand- und Katastrophenschutzrichtlinie des EBA werden umgesetzt.

9.9 Baurechtsverfahren

Durch das Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Nirnberg, wird Uber das Verfahren
zur Erlangung des Baurechts aufgrund der hier eingereichten Unterlagen entschie-

den.
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10 Abklrzungen

A
Abs.
Art.
AVV

B

B70

BE
BImSchG
BNatSchG
BoVEK

cm

DB
dB(A)
DIN
DN
DS

Ebs
Elt
ESP
EU

F

F-Kasten

Abschnitt
Artikel

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

Spannbetonschwelle
Baustelleneinrichtung
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwaltungs- und Entsorgungskonzept

Zentimeter (MaRReinheit der Lange)

Deutsche Bahn

Dezibel (Mal3einheit)
Deutsches Institut fir Normung
Nennweite

Druckschrift

Elektrotechnik, Bau- und Ausristung, Streckenausrtistung Oberleitung
Elektrische Anlagen nach RiZ-ING
eingleisige Sperrung

Eisenbahniberfiihrung

Fernsprechkasten
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G

gof. gegebenenfalls

Gl Gleis

gon Winkel (Mal3einheit)

GRIGI Gegenrichtungsgleis

GU Kies-Schluff

GWB Gleiswechselbetrieb

H

Hbf Hauptbahnhof

HGT Hydraulisch gebundene Tragschicht
HQ1 jahrliches Hochwasser

HQ1o0 langjéhriges Hochwasser

HQ100 Jahrhunderthochwasser
H/V-Signal Haupt-/Vorsignal

Hz Hertz (MaRReinheit)

I

I. S. im Sinne

K

KA Kiloampere (Mal3einheit)

Kap. Kapitel

km Kilometer (Mal3einheit)

km/h Kilometer pro Stunde (Mal3einheit)
L

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall
LBP landschaftspflegerische Begleitplanung
l.d.B. links der Bahn

LiNa Leitungsauskunft

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

It. laut
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M

m Meter (MaRReinheit)

m2 Quadratmeter (Mal3einheit)

max. maximal

M-RKP Richtzeichnung Randkappe nach Ril 804.9030
m3/s Kubikmeter pro Sekunde (MalReinheit)
MmNN Meter Gber Normalnull (MaRReinheit)

N

N/mm3 Newton pro Kubikmillimeter (MaRReinheit)
O

0.0. oben genannt

OK Oberkante

OLA Oberleitungsanlage

P

PVC Polyvinylchlorid

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

R

Rbf Rangierbahnhof

Re Regeloberleitung der DB

RIGI Richtungsgleis

Ril Richtlinie

RiZ-ING Richtzeichnungen flr Ingenieurbauten
S

saP spezielle artenschutzrechtliche Prifung
SE enggestufte Sande

SO Schienenoberkante

ST Sand-Ton

SuU Sand-Schluff
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T

t Tonne (Mal3einheit)

TE Tiefenentwéasserung

TEN Transeuropdische Netze

TEN-V Transeuropdaisches Verkehrsnetz

TK Telekommunikations-....

tlw. teilweise

TSP Totalsperrung

U

USGVO Uberschwemmungsgebiets-Verordnung
USM Unterschottermatte

UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
\%

v Geschwindigkeit

VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
vgl. vergleiche

w

Was Briickenentwasserung nach RiZ-ING
wWiB Walztrager in Beton

Z
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