
Krümmung
Maßstab 50/R (cm)

Querneigung
Maßstab 1 : 20

0,000 22,632 100,561 129,845
276,008 291,757

R=-50

R=-1890,250
R=1000

R=-1000
L=22,632

L=77,929
L=29,285

L=146,162
L=15,749

0,000

(negative Querneigung)

weiterer Verlauf in der
Mitte der Ausfädelspur
(Achsabstand zur B 2
       = 6.000 m)

10,000 129,845 142,413
=0+420 B 2

152,370
=0+430 B 2

162,327
=0+440 B 2

172,284
=0+450 B 2

182,241
=0+460 B 2

192,198
=0+470 B 2

212,112
=0+490 B 2

222,069
=0+500 B 2

232,026
=0+510 B 2

241,982
=0+520 B 2

251,938
=0+530 B 2

261,893
=0+540 B 2

271,848
=0+550 B 2

281,803
=0+560 B 2

291,757
=0+570 B 2

Q=2,5% Q=2,748% Q=2,784% Q=2,820% Q=2,857% Q=2,893% Q=2,930% Q=3,294%

s=0,054% s=0,010%

Längsneigung
Kreis ~ 1.7 %

Anpassung auf 10 m Länge an die
Längsneigung am Fb-Rand Kreisverkehr

a=2.75 m
a=2.75 m

s=0,054% s=0,010%

198,746
=0+476.518
B2

Ende Q1
Ausfädelspur

202,155
=0+480 B 2

Q=2,966% Q=3,002%
Q=3,039% Q=3,075% Q=3,112% Q=3,148% Q=3,184% Q=3,221% Q=3,257%

Gradientenhöhe

Geländehöhe

Station Gradiente

NN+ 430 m
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bis Bau-km 0+102.606 (= 0+380.000 B 2)
paralleler Achsverlauf zur B 2 (Achsabstand = 9.75 m)
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Bau-km 0+166.310
Ende des Trogbauwerkes
= Bau-km 0+444.000 B 2
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Übernahme der Querneigung der B 2
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Ausfädelspur

Gelände

Stützwand zwischen B 2 und Rampe 4
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Länge = 30 m (Bau-km der B 2)

442.20

Bau-km 0+042.81
best. Bauwerk "Wülzburgsteg" entfällt

441.991

435.608

Bauwerk Nr. 5

Geh- und Radwegbrücke über B 2
(Wülzburgsteg)
Bau-km 0+330.000

Kr.winkel = 86.203 gon
Breite zw. Geländern = 3.00 m
Lichte Weite i. A. = 36.00 m
Stützweite i. A. = 37.55 m
Lichte Höhe >= 4.70 m
Lastannahmen nach DIN-FB 101

Bauwerk Nr. 9

Stützwand zum Kauflandareal
Bau-km 0+326.90 bis Bau-km 0+564.60

Länge = 235.4 m
Höhe ca. 4.10 m bis ca. 6.60 m

Bemessungswasserstand HHW

434.50
(0+300 B 2)

435.20
(0+400 B 2)

Gradiente der neuen B 2
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Oberkante Stützwand (genaue Höhe ist noch festzulegen)

km = 0+000.000
(= 0+277.513 B 2)
hTS = 437.540 m

H = -750.000 m
T = 11,250 m
f = -0.084 m
km = 0+025.000
(= 0+301.984 B 2)
hTS = 436.915 m

H = 1000.000 m
T = 35.950 m
f = 0.646 m
km = 0+073.618
(= 0+350.859 B 2)
hTS = 434.241 m

km = 0+112.552
(= 0+390.000 B 2)
hTS = 434.899 m

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Rechtskurve
Linkskurve

Trennwand zwischen B 2 und Rampe 4

LS-Wand li. 5.0 m über FOKBW Nr. 14
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Entwässerung links
Höhen, Dimension, Gefälle Entwässerungsleitung

Fortführung sieheFE_UL6-1_HPHöhenplan B2

LS-Wand li.5.0  m über BOKBW Nr. 14
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M:\25060\3-CAD\PS\H\Arbeit\4-Genehmigungsplanung\FE_UL_6-8_HP Rampe 4.dwg
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Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Ansbach
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Würzburger Landstraße 22
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Höhenplan
Rampe 4

1:500/50
 B2_2330_0,013 - B2_2360_0,597
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Zeichenerklärung

1531.000 m
-1.500 %

H 15 000 m

725.000 m
0.700 %

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt,

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

T 362,155 m
f 4,372 m

km  0+601,335
hTS 415,868 m

=
=
=

=

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrungungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Lärmschutz

Lärmschutzwand links

Graben / Mulde links

1,21 % links

Rohrleitung mit Angabe
der  Längsneigung

Schacht links

D
S
SE
SA
E
A

=
=
=
=
=
=

Deckelhöhe Schacht
Sohlhöhe Schacht
Sohlhöhe Einlauf
Sohlhöhe Auslauf
Einlauf
Auslauf Lärmschutzwall links

Bauwerk Nr. 14

Lärmschutzwand Rampe 4

Bau-km 0+478 bis Bau-km 565
Höhe 5,0 m über FOK d. B 2
Abstand ca. 2,90 m bis 5,90 m zum westl. FB-Rand der
Rampe 4 / B 2

Bau-km 0+560 bis Bau-km 0+672
Höhe 5,0 m über BOK Lärmschutzwall,
Abstand ca. 10 m bis 20 m zum west. FB-Rand der B 2


