
Krümmung
Maßstab 50/R (cm)

Querneigung
Maßstab 1 : 20

148,945 268,740 279,143

R=-1000

R=1000
R=-1490,250

R=-25

L=173,338
L=25,607

L=119,795

L=10,403

(negative Querneigung)

279,143

weiterer Verlauf in der Mitte
der best. Verflechtungsspur

Q = Längsneigung
Kreis = 2.5 %

(Achse parallel zur B 2 im Abstand von 9,750 m)

0,000 89,702
= 0+040 B 2

109,603
= 0+060 B 2

Q=3,0% Q=2,5%

s=0,069%

s=0,069%

(Bestand = 3.0 %) a= 2.75 m
a= 2.75 m

0,000

119,552
= 0+070 B 2

bis 0+119.552 Übernahme der Querneigung von der B 2 (= ebene Fahrbahntafel)
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bestehende Verflechtungsspur (derzeitnicht genutzt) zum Anschluss Römerbrunnenweg
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Anpassungs-
strecke

Gelände

L = 1.949 ms = 1.608%

L = 9.950 ms = 1.106 %

L = 9.951 m
s = 0.844 %

Verflechtungsbereich

ebene Fahrbahntafel mit Sperrfläche
zwischen den Rändern
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Bau-km 0+0149.373
Beginn der Stützwand
= Bau-km 0+100.000 B 2
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Beginn Rampen-Querschnitt
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Bauwerk Nr. 6

B 2 über Geh- und Radwegunterführung
Bau-km 0+098.00

Kr.winkel = 100 gon
Lichte Weite = 3.00 m
Lichte Höhe >= 2.50 m
Breite zw. Geländern = 32.70 m
Brückenklasse DIN LM1
MLC 50-50/100

Verlauf auf Niveau der bestehenden Fahrspur

437.378

434.10

Bau-km 0+193.56
Kreuzung
Kanalleitung DN 800
Stadt Weißenburg

~431.48
Sohle

Bau-km 0+264.90
Kreuzung
Kanalleitung DN 300
Stadt Weißenburg

~432.66
Sohle

Bau-km 0+213.951
Beginn der Wanne
= Bau-km 0+165.000 B 2

Bauwerk Nr. 7.1 innere Stützwand West
Bauwerk Nr. 7.2 innere Stützwand Ost

Stützwände zw. Rampen und B 2
Bau-km 0+100.00 bis Bau-km 0+165.00

Länge jeweils 65,0 m
Höhe zw. ca. 1.80 m und ca. 4.00m

Bauwerk Nr. 8

Äußere Stützwand West - Stützwand
zw. Rampe 2 und Geh- und Radweg

Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+234
Länge = 133,7 m
Höhe zwischen 4,10 m und 5,40 m

LS-Wand lks.5.0 m über GOK

BW Nr. 10

~ 436.85
Sohle

Bau-km ~ 0+048
Kreuzung neue
Druckleitung DN 400

(z. Zt. nicht genutzt)

Bauwerk Nr. 10

Lärmschutzwand Rampe 2

Bau-km 0+083 d. B 2 bis Bau-km ca. 0+056 d. WUG 1
Höhe 5,0 m über GOK
Abstand = 1,50 m zum FB-Rand der Rampe 2 bzw.
= 1,15 m zum FB-Rand der WUG1
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km = 0+119.552
(=0+070.000 B 2)
hTS = 437.783 m

H = 3000.000 m
T = 37.650 m
f = 0.236 m
km = 0+168.768
(= 0+119.552 B 2)
hTS = 436.991 m

km = 0+279.143
(= 0+230.333 B 2)
hTS = 437.984 m

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

Rechtskurve
Linkskurve
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Bau-km 0+131.085
Kreuzung Neuplanung
Kanalleitung DN 700
Stadt Weißenburg

X
X

Trenninsel zwischen
B 2 und Rampe 2

= Bau-km 0+090.000 B 2

Bau-km 0+139.438
neuer Endschacht DN 1500

Gradientenhöhe

Geländehöhe

Station Gradiente
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LS-Wall lks.5.0 m über FOKBW Nr. 12

Bauwerk Nr. 12

Lärmschutzwall entlang der B 2

Bau-km 0-258 bis Bau-km 0+078 der B 2
Höhe 5,0 m über FOK d. B 2 / d. Rampe 2
Abstand von 3,50 m - 7,50 m zum FB-Rand der B 2
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Zeichenerklärung

1531.000 m
-1.500 %

H 15 000 m

725.000 m
0.700 %

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt,

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

T 362,155 m
f 4,372 m

km  0+601,335
hTS 415,868 m

=
=
=

=

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrungungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

1,21 %

1,21 % mitte

Rohrleitung mit Angabe
der  Längsneigung

Schacht mitteSchacht links

links

DN300

DN300

Lärmschutz

Lärmschutzwand links

Lärmschutzwall links


