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1 Anlass und Aufgabenstellung

1.1 Beschreibung und Zweck des Vorhabens

Die Verkehrs-Aktiengesellschaft VAG als Betreiber des stadtischen Nahverkehrs und das
Verkehrsplanungsamt der Stadt NUrnberg planen die Erweiterung des Strallenbahnnetzes
im Sudosten des Stadtgebietes.

Im Bereich des ehemaligen Stdbahnhofs siiddstlich des Hasenbuck, westlich der Miinchener
StralRe und nordlich der Bauernfeindstrale wird mit Nurnberg Lichtenreuth auf rund 100 ha
ein neuer Stadtteil entwickelt. Das Gebiet soll durch die Entwicklung von Wohnraum, Ge-
werbe, Nahversorgung und Grunflachen sowie die Errichtung einer neuen Universitat durch
das Land Bayern zu einem gemischt genutzten Stadtquartier entwickelt werden. Im Siden
des Plangebiets entsteht ein Teil der naturschutz- und artenschutzrechtlichen Ausgleichs-
maflnahmen fir Modul 1 des Bebauungsplans Nr. 4635.

Um den neuen Stadtteil vernunftig zu erschliel®en ist deshalb die Verlangerung der derzeiti-
gen StralRenbahnlinie 7 in sudliche Richtung Uber die Endhaltestelle ,Tristanstrae® hinaus,
entlang der Brunecker Stralle, weiter bis zur Haltestelle ,Bauernfeindstrafle” geplant.
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Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet (blau markierte Flache)

1.2 Allgemeiner methodischer Rahmen

Das Gebiet des zukunftigen Stadtteiles Lichtenreuth ist in mehrere Module gegliedert die un-
abhangig voneinander entwickelt werden kdnnen. Fir das Modul 1 besteht mittlerweile der
rechtskraftiger Bebauungsplan Nr. 4635 ,Hasenbuck Sud*.

Far die Module Il, llla/lV und lllb bestehen derzeit Aufstellungsbeschlusse fur zwei weitere
Bebauungsplane Nr. 4600/ 4652 sowie Nr. 4656. Im ndrdlichen Bereich im Umfeld des Bun-
desamtes fur Migration und Flichtlinge (BAMF) sudlich der Ingolstadter Stra3e besteht ein
Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan Nr. 4335.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Abbildung 2: Lage der Geltungsbereiche der B-Plane entlang der geplanten Straflenbahntrasse

Im Rahmen der stadtischen Planaufstellung soll parallel die Erschliefungsplanung fiir den
zukinftigen Stadtteil Lichtenreuth erfolgen. Eine Zufahrt flir den motorisierten Individualver-
kehr ist mit der Zufahrt Sud ,Dr.-Luise-Herzberg-Stralie” bereits umgesetzt.

Um den neuen Stadtteil vernlinftig zu erschlief3en ist deshalb die Verlangerung der derzeiti-
gen StralRenbahnlinie 7 in sldliche Richtung Uber die Endhaltestelle , Tristanstrae® hinaus
geplant.

Die Pflicht zur Durchflihrung einer Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls ergibt sich auf-
grund der Anlage 1 UVPG Nr. 14.11 ,Bau einer Bahnstrecke fiir Straldenbahnen, [...] im Sinne
des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit dazugehérigen Betriebsanlagen®.
TB|MARKERT wurde im April 2021 mit der Erstellung der Unterlagen flr die naturschutz-
rechtlichen Fachbeitrage beauftragt. Dazu gehort die Kartierung des Trassenverlaufs nach
BayKompV, die Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans sowie die Erstellung
des UVP-Berichts.

Aufgrund der im Verfahren durchgefuhrten Untersuchungen und erstellten Planunterlagen ist
durch die Larmbelastung der umliegenden Strallen wie der Minchener Stralle von einer
Uberschreitung der Vorsorgewerte auszugehen. Dadurch ist die Durchfiihrung einer UVP-

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Vorprifung nicht mehr moglich und es ist durch die Genehmigungsbehdrde eine vollstandige
UVP durchzufihren.

Da im selben Zeitraum die Planung fortgefuhrt wurde, wird die im Rahmen der Vorprufung
erstellte Alternativen Prifung im Bereich der Wendeschleife ,Bauernfeindstrale” als separa-
tes Textdokument dem UVP-Bericht beigelegt.

1.3 Vorhabenbeschreibung

Die folgende Beschreibung des Vorhabens und die Umweltfolgenabschatzung im Rahmen
der Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls wurde aufgrund des Planungsstands von Mitte
2021 durchgefihrt. Die Trasse war in sechs Abschnitte eingeteilt. Der Abschnitt 6 stellt den
Bereich der zukunftigen Wendeschleife dar. Anhand folgender Planstande wurde die Alter-
nativenprifung durchgefihrt.

Tabelle 1: vorliegende Planunterlagen

Trassenab- Bezeichnung Planstand Plannummer
schnitt

1 TristanstraRe-Frankenstralle 21.05.2019 2.2281.2.1

2 Frankenstraf3e/Ingolstadter 18.12.2018 2.2281.2.2

Stralle

3 Brunecker Stralde 18.12.2018 2.2281.2.3

4 Brunecker Stralte Sid 22.07.2019 2.2281.2.4

5 Universitat Sud 22.07.2019 2.2281.2.5

6 Bauernfeind 22.07.2019 2.2281.2.6
alle Liniengenehmigung 27.01.2020 2.2281.0.1

Es wurden fiinf Varianten fur die Lage der Endhaltestelle der Stralienbahnlinie gepruift.

Variante 1 (rot) sieht den Bau der Wendeschleife westlich der Minchener Stralle, im Bereich
der PKW-Parkplatze an der William-Wilson-Strale vor. Die Weiterfihrung der Strallen-
bahntrasse in Richtung Stiden zur Messe erfolgt durch eine zweigleisige Querung der Min-
chener Stralle im Bereich der ErschlieBungsstrale Sud. Des Weiteren wird die Zufahrts-
stralle zum Messezentrum zweigleisig gekreuzt. Bei dieser Variante werden Wendeschleife
und Weiterfuihrung der Trasse Richtung Stiden zum Haltepunkt Messe voneinander getrennt.
Die Wendeschleife kann als separater Haltepunkt dienen, oder als Stellflache Verwendung
finden.

Variante 2 (magenta) sieht die Wendeschleife ebenfalls im Bereich der Parkplatze an der
William-Wilson-Stralte vor. Der dstliche Ast verlauft jedoch zweigleisig weiter parallel, sid-
westlich der Miinchener Strale und quert dann die Minchner Strae im Bereich der Otto-
Barnreuther-Strale.

Variante 3 (cyan) zeichnet eine groRe Wendeschleife. Dabei findet eine zweimalige einglei-
sige Querung der Munchener StralRe statt. Eine Querung findet sich an der ErschlieBungs-
strale Sud und eine weitere sudodstlich der Bauernfeindstral’e. Eine dritte zweigleisige

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
UVP-Bericht Anlage 5/18



TB| MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

Querung der Strallenbahntrasse zur Weiterleitung Richtung Haltestelle Messe findet an der
Otto-Barnreuther-Stralle statt. Hier kann eine Interimshaltestelle ostlich der Minchener
Stralle errichtet werden zusatzlich zur Haltestelle westlich der Minchener Stralde.

Variante 4 (gelb) entspricht in etwa Variante 3. Hier wird die Minchener Stralle im Bereich
der ErschlieRungsstralle Sid zweigleisig gequert und anschlieRend ein Gleis siddstlich der
Bauernfeindstralle auf der Stidwestseite der Minchner Stralde zurlckgefihrt. Diese Trassen-
fuhrung beinhaltet die zweigleisige Kreuzung der Zufahrt zum Messezentrum sowie die ein-
gleisige Querung der Bauernfeindstralle. Bei dieser Variante kann eine Interimshaltestelle
Ostlich der Munchener StralRe errichtet werden zusatzlich zur Haltestelle westlich der Mun-
chener Stral3e.

Variante 5 (griin) sieht eine viergleisige Querung der Bauernfeindstralle sowie eine zweiglei-
sige Querung der Minchener Stral3e im Bereich der Otto-Barnreuther-Strale vor. Die Wen-
deschleife liegt nérdlich der U-Bahnhaltestelle ,Bauernfeindstralle“ sowie teilweise im Be-
reich der Parkplatzanlage an der William-Wilson-StralRe und wird durch die Strecke Richtung
Haltepunkt Messe geschnitten. Diese Variante beinhaltet auch das leichte Verschwenken der
mehrspurigen Midnchner Straf3e Richtung Nordosten.

Tabelle 2: Planstand Varianten Haltestelle Bauernfeind

Variante Planstand Plannummer
1 29.04.2021 2.2179.2.1
2 29.04.2021 2.2179.2.1
3 29.04.2021 2.2179.2.1
4 29.04.2021 2.2179.2.1
5 29.04.2021 2.2179.2.1

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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2 Variantenvergleich Haltestelle BauernfeindstraBe

Derzeit liegen insgesamt funf Varianten vor, welche auf ihre Auswirkungen auf die Schutzguter gepruft werden:

Jedes Schutzgut unterliegt einer 5-stufigen Bewertung, die sich wie folgt zusammensetzt:

5 = eher starke Auswirkungen auf das Schutzgut

10 = mittlere Auswirkungen auf das Schutzgut

15 = eher geringe Auswirkungen auf das Schutzgut

20 = keine oder geringe Auswirkungen auf das Schutzgut

Menschliche Ge-
sundheit*

dem Dutzendteichgelache/
Messegelande, wo sich
keine Wohnraume befin-
den.

Wendeschleife (eingleisig)
liegt im Bereich der derzei-
tigen Parkplatzflache an
der William-Wilson-Stralle,
wodurch Parkflachen verlo-
ren gehen. Westlich davon
befinden sich Kleingarten-
anlagen, in der sich Erho-
lungssuchende aufhalten.

Die Geholze sltdwestlich
der Minchner Straf’e so-
wie um die Parkplatzanlage
dienen als Larmschutz fir
die folgenden Wohnge-
bdude der Bauernfeind-
stralle. Gehdlze mit ab-
schirmender Wirkung ge-
hen verloren.

Einmalige, zweigleisige
Querung der Minchner
StralRe im Bereich der Er-
schlieBungsstralle. Der
Verkehr der Munchner
StralRe bleibt somit kaum

somit naher an Wohnraum.

Wendeschleife (eingleisig)
liegt auf der derzeitigen
Parkplatzflache an der Wil-
liam-Wilson-Stralle,
wodurch Parkflachen verlo-
ren gehen. Westlich davon
befinden sich Kleingarten-
anlagen, in der sich Erho-
lungssuchende aufhalten.

Die Gehdlze sudwestlich
der Minchner Stralle so-
wie um die Parkplatzan-
lage dienen als Larmschutz
fur die folgenden Wohnge-
baude der Bauernfeind-
stralle. Gehodlze mit ab-
schirmender Wirkung ge-
hen auf nahezu voller
Lange der Abschirmung
verloren.

Einmalige, zweigleisige
Querung der Munchner
Stral3e im Bereich der Otto-
Barnreuther-Stralke. Der
Verkehr der Munchner
StralRle verzdgert sich, da
im Kreuzungsbereich keine

somit ndher an Wohnraum
gelegen.

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Minch-
ner Stralke. Bestehender
Baumbestand schirmt die
Emissionen etwas ab.

Durch eine zusatzliche Hal-
testelle 6stlich der Minche-
ner Stralle muss diese
nicht zusatzlich durch Ful3-
ganger gequert werden.

Die Geholze sudwestlich
der Miunchner Stralte die-
nen als Larmschutz flir die
folgenden Wohngebaude
der Bauernfeindstralle.
Gehodlze mit abschirmen-
der Wirkung gehen verlo-
ren.

Dreimalige Querung der
Munchner Stralle im Be-
reich der Erschliellungs-
strale und suddstlich der
Bauernfeinstralle einglei-
sig sowie im Bereich der
Otto-Barnreuther-Stralle

zweigleisig. Der Verkehr

StralRe, auf dem Dutzend-
teichgelande/  Messege-
lande, auf dem sich keine
Wohnraume befinden.

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Miinch-
ner Stralle. Bestehender
Baumbestand schirmt die
Emissionen ab.

Zweimalige Querung der
Minchner Stralle im Be-
reich der ErschlieBungs-
stralle zweigleising und
sudostlich der Bauernfein-
stral3e eingleisig. Der Ver-
kehr der Minchner Stralle
verzogert sich, da im Kreu-
zungsbereich  suddstlich
der Bauernfeindstralie
keine Ampelanlage vorliegt
und somit eine separate
notig ist, welche den Ver-
kehrsfluss ins  Stocken
bringt. Aufgrund des sto-
ckenden Verkehrs erhdhen
sich Schadstoffausstol’
und Larmpegel durch

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4 Variante 5
Schutzgut 20 Weiterer  Trassenverlauf | 20 Weiterer  Trassenverlauf | 5 Weiterer  Trassenverlauf | 10 Weiterer  Trassenverlauf | 20 Weiterer  Trassenverlauf
.Mensch, insbe- (zweigleisig)  nordostlich (zweigleisig) stdwestlich (zweigleisig) sudwestlich (zweigleisig) befindet sich (zweigleisig)  sudwestlich
sondere die der Minchner StralRe, auf der Minchner Strale und der Minchner Strale und nordostlich der Muanchner der Minchner Stralte und

somit naher an Wohnraum.

Wendeschlaufe (eingleisig)
befindet sich zwischen
Mdnchner Stralle und U-
Bahnhaltestelle ,Bauern-
feindstraRe®. Langandau-
ernde Bauzeit inkl. Emissi-
onen, durch verschwenken
der Miinchner Stral3e.

Die Geholze sudwestlich
der Minchner Stralle die-
nen als Larmschutz flur die
folgenden Wohngebaude
der Bauernfeindstralte. Ge-
holze mit abschirmender
Wirkung gehen verloren.

Viermalige, eingleisige
Querung der Bauernfeind-
stralle sowie zweigleisige
Querung der Minchner
Stralde im Bereich der Otto-
Barnreuther-StralRe.  Zu-
dem Verschwenken der
mehrspurigen  Minchner
Stralle Richtung Norden im
Bereich noérdlich der U-
Bahnhaltestelle ,Bauern-
feindstralRe®. Der Verkehr

UVP-Bericht StralRenbahnverlangerung Brunecker Stralte

8/18




TB MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

verandert, da im Kreu-
zungsbereich der Erschlie-
Rungsstralle bereits eine
Ampelanlage vorliegt und
somit keine separate notig
ist.

Ampelanlage vorliegt und
somit eine separate notig
ist, welche den Verkehrs-
fluss ins Stocken bringt.
Aufgrund des stockenden
Verkehrs erhdhen sich
Schadstoffausstof’ und
Larmpegel durch anfah-
rende und hupende Autos.

der Minchner Stral’e ver-
zbgert sich, da im Kreu-
zungsbereich  sudostlich
der Bauernfeindstral3e und
Otto-Barnreuther-Stralte
keine Ampelanlage vorliegt
und somit eine separate
notig ist, welche den Ver-
kehrsfluss ins Stocken
bringt. Aufgrund des sto-
ckenden Verkehrs erhdhen
sich Schadstoffausstof}
und Larmpegel durch an-
fahrende und hupende Au-
tos.

anfahrende und hupende
Autos.

der Minchner Stralle ver-
zbgert sich, da im Kreu-
zungsbereich der Otto-
Barnreuther-Stralle keine
Ampelanlage vorliegt und
somit eine separate notig
ist, welche den Verkehrs-
fluss ins Stocken bringt.
Aufgrund des stockenden
Verkehrs erhéhen sich
Schadstoffaussto’ und
Larmpegel durch anfah-
rende und hupende Autos.

Schutzgut ,Tiere,
Pflanzen und die
biologische Viel-
falt*

Im Bereich der Wende-
schleife besteht dichter
Baumbestand, siidwestlich
entlang der Muinchner
Strale sowie im Bereich
des Parkplatzes.

Entlang des Trassenver-
laufs nordostlich der
Minchner Stralte befinden
sich einzelne Baume (nicht
in der Dichte wie sldwest-
lich der Stral3e).

Die Baume bieten Lebens-
raum fir Vogel. Im Falle
von Baumhohlen, konnen
auch Fledermause betrof-
fen sein. Bei vorhandenem
Totholz ist auf den Eremit
zu prufen.

Im Bereich der Wende-
schleife sowie des Tras-
senverlaufs besteht dichter
Baumbestand, siidwestlich
entlang der Minchner
Stral’e sowie im Bereich
des Parkplatzes.

Die Baume bieten Lebens-
raum flr Vogel. Im Falle
von Baumhohlen, konnen
auch Fledermause betrof-
fen sein. Bei vorhandenem
Totholz ist auf den Eremit
zu prufen.

Im Bereich des Trassen-
verlaufs besteht dichter
Baumbestand, sidwestlich
entlang der Minchner
Stral3e.

Entlang der weitstreichen-
den Wendeschlaufe, nord-
Ostlich  der  Minchner
StralRe, befinden sich ein-
zelne Baume (nicht in der
Dichte wie studwestlich der
Stralde).

Die Baume bieten Lebens-
raum fur Vogel. Im Falle
von Baumhohlen, konnen
auch Fledermause betrof-
fen sein. Bei vorhandenem
Totholz ist auf den Eremit
zu prufen.

Im Bereich der weitstrei-
chenden Wendeschlaufe
besteht dichter Baumbe-
stand, stdwestlich entlang
der Minchner Stral%e.

Entlang des Trassenver-
laufs, nordostlich der
Minchner Stral3e, befinden
sich einzelne Baume (nicht
in der Dichte wie slidwest-
lich der Strale).

Die Baume bieten Lebens-
raum fur Vogel. Im Falle
von Baumhohlen, konnen
auch Fledermause betrof-
fen sein. Bei vorhandenem
Totholz ist auf den Eremit
zu prufen.

Im Bereich der Wende-
schleife sowie des Tras-
senverlaufs besteht zum
Teil dichter Baumbestand,
sidwestlich entlang der
Milnchner Stralle sowie im
Bereich der Grinflache
nordlich der U-Bahnstation.
Auch durch das Ver-
schwenken der Minchner
Stralle muss eine groéRere
Baumgruppe weichen.

Die Baume bieten Lebens-
raum flr Vogel. Im Falle
von Baumhohlen, koénnen
auch Fledermause betrof-
fen sein. Bei vorhandenem
Totholz ist auf den Eremit
zu prufen.

Schutzgut ,Flache*

10

Insgesamt mittlerer Fla-
chenverbrauch. Grolie Fla-
cheninanspruchnahme

durch die Gestaltung der
Wendeschleife auf der ei-
nen und den weiteren Tras-
senverlauf auf der anderen
Seite der Mdinchner
StralRe. Jedoch Eingriff in
groltenteils bereits versie-
gelte Verkehrsflachen

Geringer Flachenver-
brauch durch Gestaltung
einer engen Wendeschleife
direkt an dem weiteren
Trassenverlauf.

Eingleisige Wendeschleife
beinhaltet den Eingriff in
dichte Geholzbestande, im
Bereich der Parkplatzfla-
che. Auffillung der Senke

10

Mittlerer Flachenverbrauch
durch die Gestaltung einer
grofden Wendeschleife
Uber die Mlnchner Strale.

Zweigleisiger Trassenver-
lauf beinhaltet den Eingriff
in dichte Geholzbestande
sudwestlich der Munchner
StraRe. Teilweise Verlauf
auf bestehenden

10

Geringer bis mittlerer Fla-
chenverbrauch durch die
Gestaltung einer grofen
Wendeschleife Uber die
Mdnchner Stralle.

Eingleisige Wendeschleife
beinhaltet den Eingriff in
dichte Gehdlzbestande
sudwestlich der Munchner
Strale. Aufschittungen

Hoher Flachenverbrauch
durch das Verschwenken
der mehrspurigen Munch-
ner Stralle sowie Auffillun-
gen sudwestlich der
Midnchner StralRe. Gestal-
tung einer engen Wende-
schleife direkt durch den
weiteren Trassenverlauf.

UVP-Bericht StralRenbahnverlangerung Brunecker Stralte
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(Parkplatz, Rad- und Ful3-
weg).

Eingleisige Wendeschleife
beinhaltet den Eingriff in
dichte Gehdlzbestande
(vor allem im Bereich der
Parkplatzanlage).  Aufful-
lung der Senke nordwest-
lich der Bauernfeindstral3e.

Zweigleisiger Trassenver-
lauf norddstlich der Minch-
ner Stralle, teilweise auf
bestehenden Verkehrswe-
gen (Rad- und FuRweg).
Hier weniger Baumbestand
als auf der Siudwestseite
sowie Verlauf auf bereits
versiegelten Rad- und Ful3-
weg, dadurch geringerer
Eingriff in Gehdlzbestande.

nordwestlich der Bauern-
feindstral3e.

Zweigleisiger Trassenver-
lauf sudwestlich der
Mlnchner Stralle. Hier
dichterer Baumbestand als
auf der Nordostseite,
dadurch hoherer Eingriff in
Geholzbestande. Zudem
gréRere Eingriffsflache
suddstlich der Bauern-
feindstralle durch  Auf-
schuttungen zum Angleich
des Gelandeniveaus.

Verkehrswegen (Parkplatz-
flache). Auffullung der
Senke nordwestlich der
Bauernfeindstrale. Zudem
groRere Eingriffsflache
durch Aufschuttungen zum
Angleich des Gelandeni-
veaus sudostlich der Bau-
ernfeindstralle.

Eingleisige Wendeschleife
norddstlich der Munchner
Stralle, auf bestehenden
Verkehrswegen (Rad- und
FuRweg). Hier weniger
Baumbestand als auf der
Sludwestseite sowie Ver-
lauf auf bereits versiegel-
ten Rad- und Fulweg,
dadurch geringerer Eingriff
in Gehdlzbestande.

Schutzgut ,Boden®

Die Gelandeneigung ist
nordoéstlich der Minchner
StralRe relativ eben, sud-
westlich der Strale befin-
det sich eine Senke mit um-
gebenden Hangen. In der
Ebene hat ein Eingriff in
das Schutzgut geringere
Auswirkungen. Im Bereich
der Wendeschleife sind
aufgrund der Senke Auffiil-
lungen notwendig, um das
Gelandeniveau anzuglei-
chen.

Ein Teil der Wendeschleife
verlauft auf der derzeitigen
Parkplatzflache sowie de-
ren Zufahrt. Auf der Nord-
ostseite der Muinchner
StralRe verlauft die Trasse
auf dem derzeitigen Ful3-
gangerweg. Hier handelt es

10

Sudwestlich der Manchner
StralRe befindet sich eine
Senke mit umgebenden
Hangen. Durch die Gelan-
deneigung ergibt sich ein
erhohter Eingriff in das
Schutzgut. Im Bereich sld-
westlich der Muanchner
StralRe sind aufgrund der
Senke Auffillungen not-
wendig, um das Gelandeni-
veau anzugleichen.

Ein Teil der Wendeschleife
sowie des Trassenverlaufs
verlauft auf der derzeitigen
Parkplatzflache sowie de-
ren Zufahrt, welche versie-
gelt sind und keine naturli-
chen Bodenfunktionen auf-
weisen. Durch die Entste-
hung eines grunen Gleises
werden diese Flachen

10

Die Gelandeneigung st
nordoéstlich der Minchner
StralRe relativ eben, sid-
westlich der Stralle befin-
det sich eine Senke mit um-
gebenden Hangen. In der
Ebene hat ein Eingriff in
das Schutzgut geringere
Auswirkungen. Im Bereich
sudwestlich der Minchner
Stralte sind aufgrund der
Senke Auffullungen not-
wendig, um das Gelandeni-
veau anzugleichen.

Ein Teil des Trassenver-
laufs verlauft auf der der-
zeitigen  Parkplatzflache
sowie deren Zufahrt. Auf
der Nordostseite der
Minchner Stralle verlauft
ein Teil der Wendeschleife
auf  dem derzeitigen

stidwestlich der Minchner
Strale.

Zweigleisiger Trassenver-
lauf norddstlich der Miinch-
ner Stralle, teilweise auf
bestehenden Verkehrswe-
gen (Rad- und FuBweg).
Hier weniger Baumbestand
als auf der Sildwestseite
sowie Verlauf auf bereits
versiegelten Rad- und Ful3-
weg, dadurch geringerer
Eingriff in Gehdlzbestande.

Wendeschleife beinhaltet
den Eingriff in dichte Ge-
hdlzbestande stdwestlich
der Minchner StralRe. Auf-
fullung der Senke sudost-
lich der Bauernfeindstralle.
Zum Teil liegt die Wende-
schleife im Bereich des der-
zeitigen  Stralenverlaufs
der Munchner Stral3e, wes-
wegen dieser verschwenkt
werden muss. Flachenver-
brauch vor allem im Be-
reich der unversiegelten
Grinflache mit dichtem
Baumbestand nérdlich der
U-Bahnstation.

Zweigleisiger Trassenver-
lauf stidwestlich der
Minchner Stralle. Hier
dichter Baumbestand. Auf-
schittungen  stdwestlich
der Miinchner Stral3e.

Die Gelandeneigung ist
nordéstlich der Minchner
StralRe relativ eben, sid-
westlich der StralRe befin-
det sich eine Senke mit um-
gebenden Hangen. In der
Ebene hat ein Eingriff in
das Schutzgut geringere
Auswirkungen. Im Bereich
sudwestlich der Minchner
Stralde (Wendeschleife)
sind aufgrund der Senke
Auffillungen  notwendig,
um das Gelandeniveau an-
zugleichen.

Ein Teil des Trassenver-
laufs verlauft auf dem der-

zeitigen FulRgangerweg
nordostlich der Munchner
Stralle. Die Umkehr-

schleife verlauft sidwest-
lich der Minchner Stralle,

Siudwestlich der Munchner
StraRe befindet sich eine
Senke mit umgebenden
Hangen. Durch die Gelan-
deneigung und das Vers-
schwenken der Munchner
Stralde ergibt sich ein hoher
Eingriff in das Schutzgut.
Im Bereich stidwestlich der
Munchner Stral3e sind auf-
grund der Senke Aufflllun-
gen notwendig, um das Ge-
landeniveau anzugleichen.
Aufgrund der Gelandeauf-
fullungen wird zudem eine
Stltzmauer zur U-
Bahntrasse hin notwendig.

Der Trassenverlauf quert
lediglich  kleinflachig die
Parkplatzzufahrt  nordlich
der William-Wilson-Stral3e
und nutzt grofl¥flachig einen

UVP-Bericht StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralte

10/18




TB MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

sich um versiegelte Fla-
chen, die keine natirlichen
Bodenfunktionen aufwei-
sen. Durch die Entstehung
eines grinen Gleises wer-
den diese Flachen entsie-
gelt, wodurch der Boden
durchlassig wird. Allerdings
besteht durch die Nutzung
als Verkehrsflache eine ge-
wisse Belastung des Bo-
dens (z. B. durch Gleisab-
rieb). Zudem werden die
Rad- und Fulwege ledig-
lich verlegt, wodurch versi-
ckerungsfahiger Boden
neuversiegelt wird.

In den mit Baumen be-
wachsenen Bereichen um
den Parkplatz sowie auf der
Griunflache des Dutzend-
parkgelandes/ Messege-
ldndes handelt es sich wei-
testgehend um funktionsfa-
hige Bodenverhaltnisse,
welche durch Versiegelung
und Uberbauung verloren
gehen. Durch den angren-
zenden Hauptverkehrsweg
sind diese jedoch vorbelas-
tet.

entsiegelt, wodurch der Bo-
den durchlassig wird. Aller-
dings besteht durch die
Nutzung als Verkehrsfla-
che eine gewisse Belas-
tung des Bodens (z. B.
durch Gleisabrieb).

In den mit Baumen be-
wachsenen Bereichen um
den Parkplatz sowie der
Hanglage noérdlich der U-
Bahnstation handelt es
sich weitestgehend um
funktionsfahige Bodenver-
haltnisse, welche durch
Versiegelung und Uber-
bauung verloren gehen.
Durch den angrenzenden
Hauptverkehrsweg  sind
diese jedoch vorbelastet.

FuRgangerweg. Hier han-
delt es sich um versiegelte
Flachen, die keine naturli-
chen Bodenfunktionen auf-
weisen. Durch die Entste-
hung eines grunen Gleises
werden diese Flachen ent-
siegelt, wodurch der Boden
durchlassig wird. Allerdings
besteht durch die Nutzung
als Verkehrsflache eine ge-
wisse Belastung des Bo-
dens (z. B. durch Gleisab-
rieb). Zudem werden die
Rad- und FuRwege ledig-
lich verlegt, wodurch Bo-
den mit natlrlichen Funkti-
onen neuversiegelt wird.

In den mit Baumen be-
wachsenen Bereichen um
den Parkplatz, an der
Hanglage noérdlich der U-
Bahnstation sowie auf der
Grinflache des Dutzend-
parkgelandes/ Messege-
landes handelt es sich wei-
testgehend um funktionsfa-
hige  Bodenverhaltnisse,
welche durch Versiegelung
und Uberbauung verloren
gehen. Durch den angren-
zenden Hauptverkehrsweg
sind diese jedoch vorbelas-
tet.

Schutzgut

13

ser

“Was-

20

In den Bereichen mit funkti-
onsfahigen Bodenverhalt-
nissen ist auch ein funktio-
nierender Wasserhaushalt
Zu erwarten.

In den Bereichen mit funkti-
onsfahigen Bodenverhalt-
nissen ist auch ein funktio-
nierender Wasserhaushalt
Zzu erwarten.

In den Bereichen mit funkti-
onsfahigen Bodenverhalt-
nissen ist auch ein funktio-
nierender Wasserhaushalt
Zu erwarten.

20

suddstlich der Bauernfeind-
stralle, ebenfalls teilweise
auf dem Rad- bzw. Fu3weg
und quert die Parkplatzzu-
fahrt nérdlich der William-
Wilson-Strale kleinflachig.
Hier handelt es sich um
versiegelte Flachen, die
keine natlrlichen Boden-
funktionen aufweisen.
Durch die Entstehung eines
grinen Gleises werden
diese Flachen entsiegelt,
wodurch der Boden durch-
I&ssig wird. Allerdings be-
steht durch die Nutzung als
Verkehrsflache eine ge-
wisse Belastung des Bo-
dens (z. B. durch Gleisab-
rieb). Zudem werden die
Rad- und FuBwege ledig-
lich verlegt, wodurch Boden
mit natlrlichen Funktionen
neuversiegelt wird.

In den mit Baumen be-
wachsenen Bereichen um
den Parkplatz, an der
Hanglage noérdlich der U-
Bahnstation sowie auf der
Grinflache des Dutzend-
parkgelandes/ Messege-
landes handelt es sich wei-
testgehend um funktionsfa-
hige Bodenverhéltnisse,
welche durch Versiegelung
und Uberbauung verloren
gehen wurden. Durch den
angrenzenden Hauptver-
kehrsweg sind diese jedoch
vorbelastet.

Teilbereich der derzeitigen
Verkehrsflache der Minch-
ner Strale. Hier handelt es
sich um versiegelte FIa-
chen, die keine natirlichen
Bodenfunktionen aufwei-
sen. Durch die Entstehung
eines grunen Gleises wer-
den diese Flachen entsie-
gelt, wodurch der Boden
durchlassig wird. Allerdings
besteht durch die Nutzung
als Verkehrsflache eine ge-
wisse Belastung des Bo-
dens (z. B. durch Gleisab-
rieb). Zudem wird die
Munchner StralRe lediglich
verlegt, wodurch Boden mit
naturlichen Funktionen
neuversiegelt wird.

In den mit Baumen be-
wachsenen Bereichen um
den Parkplatz, an der
Hanglage nérdlich der U-
Bahnstation sowie auf der
Grinflache des Dutzend-
parkgelandes/ Messege-
Iandes handelt es sich wei-
testgehend um funktionsfa-
hige Bodenverhéltnisse,
welche durch Versiegelung
und Uberbauung verloren
gehen. Durch den angren-
zenden Hauptverkehrsweg
sind diese jedoch vorbelas-
tet.

In den Bereichen mit funkti-
onsfahigen Bodenverhalt-
nissen ist auch ein funktio-
nierender Wasserhaushalt
Zu erwarten.

10

In den Bereichen mit funkti-
onsfahigen Bodenverhalt-
nissen ist auch ein funktio-
nierender Wasserhaushalt
Zu erwarten.
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Versiegelte Flachen finden
sich im Bereich der Park-
platzanlage inkl. Zufahrt
sowie  nordoéstlich  der
Minchner Stralde in Form
von Rad- und FuRwegen.
Hier wirkt sich die Umge-
staltung zu einem grinen
Gleis positiv aus, da eine
versickerungsfahige  Fla-
che entsteht.

Neuversiegelungen durch
den Schienenverlauf, Mas-
ten und in den Bereichen
der geplanten Haltestellen
wiederum wirken sich ne-
gativ auf den Wasserhaus-
halt aus. Die umgenutzten
Rad- und FuBwege werden
lediglich verlegt, wodurch
versickerungsfahige  Fla-
che neuversiegelt wird.

Versiegelte Flachen finden
sich im Bereich der Park-
platzanlage inkl. Zufahrt.
Hier wirkt sich die Umge-
staltung zu einem grinen
Gleis positiv aus, da eine
versickerungsfahige  Fla-
che entsteht

Neuversiegelungen durch
den Schienenverlauf, Mas-
ten und in den Bereichen
der geplanten Haltestellen
wiederum wirken sich ne-
gativ auf den Wasserhaus-
halt aus.

Versiegelte Flachen finden
sich im Bereich der Park-
platzanlage inkl. Zufahrt
sowie nordéstlich und teil-
weise  slUdwestlich  der
Minchner Stral’e in Form
von Rad- und Fullwegen.
Hier wirkt sich die Umge-
staltung zu einem grinen
Gleis positiv aus, da eine
versickerungsfahige  Fla-
che entsteht.

Neuversiegelungen durch
den Schienenverlauf, Mas-
ten und in den Bereichen
der geplanten Haltestellen
wiederum wirken sich ne-
gativ auf den Wasserhaus-
halt aus. Die umgenutzten
Rad- und FuRwege werden
lediglich verlegt, wodurch
versickerungsfahige  Fla-
che neuversiegelt wird.

Versiegelte Flachen finden
sich im Bereich der Park-
platzanlage inkl. Zufahrt so-
wie nordéstlich und teil-
weise  sUdwestlich  der
Minchner Stralle in Form
von Rad- und FuBRwegen.
Hier wirkt sich die Umge-
staltung zu einem grunen
Gleis positiv aus, da eine
versickerungsfahige  Fla-
che entsteht.

Neuversiegelungen durch
den Schienenverlauf, Mas-
ten und in den Bereichen
der geplanten Haltestellen
wiederum wirken sich ne-
gativ auf den Wasserhaus-
halt aus. Die umgenutzten
Rad- und FuRwege werden
lediglich verlegt, wodurch
versickerungsfahige  Fla-
che neuversiegelt wird.

Versiegelte Flachen finden
sich kleinflachig im Bereich
der Parkplatzzufahrt sowie
grof3flachig im Bereich des
derzeitigen Straldenver-
kaufs der Minchner
Stralde. Hier wirkt sich die
Umgestaltung zu einem
grinen Gleis positiv aus, da
eine versickerungsfahige
Flache entsteht.

Neuversiegelungen durch
den Schienenverlauf, Mas-
ten und in den Bereichen
der geplanten Haltestellen
wiederum wirken sich ne-
gativ auf den Wasserhaus-
halt aus. Zudem wird die
Munchner StralRe lediglich
verlegt, wodurch versicke-
rungsfahige Flache neuver-
siegelt wird.

Schutzgut
und Luft"

,Klima

20

Im Bereich der Wende-
schleife besteht dichter
Baumbestand, siidwestlich
entlang der Muinchner
Strale sowie im Bereich
des Parkplatzes. Entlang
des Trassenverlaufs nord-
Ostlich  der  Minchner
Stralle befinden sich ein-
zelne Baume (nicht in der
Dichte wie studwestlich der
StralRe). Die Geholze ha-
ben eine Filterfunktion und
reduzieren die Feinstaub-
belastung, die in diesem
Bereich vor allem durch
den StralRenverkehr der
Minchner Stralle entsteht.
Zudem dienen die Baume
als Frischluftproduzent und
sorgen im Zuge der

Im Bereich der Wende-
schleife sowie des Tras-
senverlaufs besteht dichter
Baumbestand, siidwestlich
entlang der Muinchner
Stral’e sowie im Bereich
des Parkplatzes. Die Ge-
holze haben eine Filter-
funktion und reduzieren die
Feinstaubbelastung, die in
diesem Bereich vor allem
durch den Stralenverkehr
der Minchner Stralke ent-
steht. Zudem dienen Die
Baume als Frischluftprodu-
zent und sorgen im Zuge
der Verdunstung fir die
Kldhlung der Umgebung.

Durch die baubedingte Fal-
lung der Gehdlze auf na-
hezu voller Ladnge im Be-
reich  Bauernfeindstralle

Im Bereich des Trassen-
verlaufs besteht dichter
Baumbestand, sidwestlich
entlang der Minchner
Stral’e. Entlang der weit-
streichenden Wende-
schlaufe, nordostlich der
Munchner Stral3e, befinden
sich einzelne Baume (nicht
in der Dichte wie studwest-
lich der Stralte). Die Ge-
holze haben eine Filter-
funktion und reduzieren die
Feinstaubbelastung, die in
diesem Bereich vor allem
durch den Strallenverkehr
der Minchner Stral’e ent-
steht. Zudem dienen die
Baume als Frischluftprodu-
zent und sorgen im Zuge
der Verdunstung fir die
Kihlung der Umgebung.

20

Im Bereich der weitstrei-
chenden Wendeschlaufe
besteht dichter Baumbe-
stand, stdwestlich entlang
der Minchner StralRe. Ent-
lang des Trassenverlaufs,
nordostlich der Minchner
StralRe, befinden sich ein-
zelne Baume (nicht in der
Dichte wie stdwestlich der
Stralte). Die Geholze ha-
ben eine Filterfunktion und
reduzieren die Feinstaub-
belastung, die in diesem
Bereich vor allem durch
den StraRenverkehr der
Minchner StralRe entsteht.
Zudem dienen die Baume
als Frischluftproduzent und
sorgen im Zuge der Ver-
dunstung fur die Kuhlung
der Umgebung.

10

Im Bereich der Wende-
schleife sowie des Tras-
senverlaufs besteht zum
Teil dichter Baumbestand,
sidwestlich entlang der
Minchner Stralte sowie im
Bereich der Grinflache
nordlich der U-Bahnstation.
Auch durch das Ver-
schwenken der Minchner
Stralle muss eine groRere
Baumgruppe weichen.

Durch die baubedingte Fal-
lung der Geholze auf dem
Grolteil der Lange im Be-
reich  Bauernfeindstralle
(grof¥flachig beidseitig der
Bauernfeindstrale) und ei-
ner grofleren Baumgruppe
norddstlich der Muinchner
Stralle werden Klima und
Luft beeintrachtigt.

UVP-Bericht StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralte
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Verdunstung fir die Kih-
lung der Umgebung.

Durch die baubedingte Fal-
lung der Geholze groffla-
chig nordwestlich der Bau-
ernfeindstralle sowie um
die Parkplatzanlage und
einzelnen Baume nordost-
lich der Minchner Stralle
werden Klima und Luft be-
eintrachtigt.

Beeintrachtigungsschwer-

punkt: eingleisige Schie-
nenfuhrung (inkl. Haltestel-
len) durch dichten Baum-
bestand im Bereich nord-
westlich der Bauernfeind-
stralRe und Parkplatzan-
lage. Beeintrachtigung von
Einzelbdumen durch zwei-
gleisige Schienenfuhrung
norddstlich der Munchner
Stralle weniger drama-
tisch, da geringere Anzahl
an Gehdlzen betroffen ist.

(grol¥flachig sudostlich und
nordwestlich der Bauern-
feindstralle) sowie der
Parkplatzanlage = werden
Klima und Luft beeintrach-
tigt.

Beeintrachtigungsschwer-
punkt: zweigleisige Schie-
nenfuhrung (inkl. Haltestel-
len) auf nahezu voller
Lange sudwestlich der
Munchner Stral’e und ein-
gleisige Schienenflhrung
im Bereich der Parkplatz-
anlage durch dichten
Baumbestand.

Durch die baubedingte Fal-
lung der Gehdlze auf einem
Groliteil der Lange im Be-
reich  BauernfeindstralRe
(groR¥flachig sudoéstlich und
nordwestlich der Bauern-
feindstralle) und einzelnen
Baumen norddstlich der
Minchner Stralle werden
Klima und Luft beeintrach-
tigt.

Beeintrachtigungsschwer-
punkt: zweigleisige Schie-
nenfuhrung (inkl. Haltestel-
len) auf dem GroRteil der
Lange sudwestlich der
Munchner Stralle durch
dichten Baumbestand. Be-
eintrachtigung von Einzel-
baumen durch eingleisige
Schienenfihrung nordoést-
lich der Minchner Stralle
weniger dramatisch, da ge-
ringere Anzahl an Gehol-
zen.

Durch die baubedingte Fal-
lung der Gehdlze auf einem
Teil der Lange im Bereich
BauernfeindstralRe (klein-
flachig sudostlich und grol3-
flachig nordwestlich der
Bauernfeindstralle) und
einzelnen Baumen nord-
Ostlich  der  Minchner
Stralle werden Klima und
Luft beeintrachtigt.

Beeintrachtigungsschwer-
punkt: eingleisige Schie-
nenfuhrung durch dichten
Baumbestand im Bereich
beidseitig der Bauernfeind-
stralle und Haltestelle im
dichten Baumbestand sid-
Ostlich der Bauernfeind-
stralle.  Beeintrachtigung
von Einzelbdumen durch
zweigleisige Schienenflh-
rung (inkl. Haltestellen)
norddstlich der Munchner
Stralle weniger drama-
tisch, da geringere Anzahl
an Gehdlzen betroffen ist.

Beeintrachtigungsschwer-
punkt: zweigleisige Schie-
nenfihrung durch dichten
Baumbestand auf nahezu
voller Lange nordwestlich
der BauernfeindstraRe so-
wie Haltestelle im dichten
Baumbestand  sudéstlich
der Bauernfeindstrafle und
Verlegung der Mdunchner
Stralde durch eine groRere
Geholzgruppe westlich des
Messezentrums.  Einglei-
sige Schienenflhrung
(Wendeschleife) im Bereich
beidseitig der Bauernfeind-
straBe  durch  dichten
Baumbestand. Verlust ei-
ner grélkeren Gehdlz-
gruppe norddstlich der
Minchner Strale durch
StraRenverschwenkung.

Schutzgut ,Land-
schafts-/Sied-
lungsbild, Erho-
lungsfunktion®

Wendeschleife (eingleisig)
liegt im Bereich der derzei-
tigen Parkplatzanlage (inkl.
Zufahrt) an der William-Wil-
son-Stralle, wobei die
Schienenflihrung nicht auf
der versiegelten Flache,
sondern grofltenteils auf
den umliegenden, gehdlz-
bewachsenen Hangen
liegt. Derzeit sorgt der um-
liegende  Gehdlzbestand
fir einen grinen Rahmen
des Parkplatzes sowie ein
begleitendes grines Band
der Minchner Stralle, das
nicht nur als Sichtschutz,

Wendeschleife (eingleisig)
liegt im Bereich der derzei-
tigen Parkplatzflache an
der William-Wilson-Strale,
wobei die Schienenflihrung
nicht auf der versiegelten
Flache, sondern grofiten-
teils auf den umliegenden,
Gehdlz bewachsenen Han-
gen liegt. Derzeit sorgt der
umliegende Geholzbe-
stand flir einen grinen
Rahmen des Parkplatzes
sowie ein begleitendes gru-
nes Band der Munchner
StraRe, das nicht nur als
Sichtschutz, sondern auch

20

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Minch-
ner Stralle, entlang der
nordoéstlichen StralRenseite
Uber das Dutzendteichge-
lande/ Messegelande.
Norddstlich der Minchner
Stralde liegt der Volkspark
Dutzendteich, der eine
wichtige Freizeitflache fir
Erholungssuchende bildet.

Weiterer  Trassenverlauf
(zweigleisig) sudwestlich
der Munchner Strale im
Bereich der Parkplatzanla-
genzufahrt sowie der ge-
holzbewachsenen Hange

20

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Miinch-
ner Stralke, entlang der
stdwestlichen StralRen-
seite Uber einen Teil der
Parkplatzanlagenzufahrt
sowie die gehodlzbewach-
senen Hange zwischen
Minchner StralRe und
Parkplatz bzw. U-Bahnsta-
tion. Hierbei handelt es sich
um Verkehrszwischenfla-
chen, welche fur Erho-
lungssuchen-de nicht von
Bedeutung sind.

Weiterer Trassenverlauf
(zweigleisig) befindet sich

Wendeschlaufe (eingleisig)
befindet sich zwischen
Mdnchner Stralle und U-
Bahnstation und wird durch
den weiteren Trassenver-
lauf geschnitten. Aus Platz-
grinden muss hierfir die
Minchner Strale Richtung
Nordosten (Messegelande)
verschwenkt werden. Bei
dem Verschwenkbereich
der Minchner Stralle han-
delt es sich um eine stadti-
sche Grinflache angren-
zend des Dutzendparkge-
landes. Norddstlich der
Munchner Stralle liegt der

sondern auch" als Larm- a!s Larmschut? fir die Ran- swischen Miinchner Strale nordastlich der Miinchner Volkspark . Dutzenqtellch,
schutz far die gierbahnhof-Siedlung der eine wichtige
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Rangierbahnhof-Siedlung
dient. Westlich des Park-
platzes befinden sich Klein-
gartenanlagen, in der sich
Erholungssuchende  auf-
halten.

Weiterer  Trassenverlauf
(zweigleisig)  nordostlich
der Minchner Stralle, auf
dem Dutzendteichge-
lande/Messegelande.

Norddstlich der Minchner
Strale liegt der Volkspark
Dutzendteich, der eine
wichtige Freizeitflache fur
Erholungssuchende bildet.

Durch die Lage der Wende-
schleife verschwinden die
einrahmenden Geholze
Richtung Westen. Hier-
durch geht die abschir-
mende Wirkung fir die
Kleingarten verloren. Der
weitere Trassenverlauf tan-
giert nur randlich, kleinfla-
chig die Grinflache des
Dutzendteichgelandes,
wodurch keine erhebliche
Beeintrachtigung entsteht.
Die Trasse sollte randlich
begriint werden, um die ge-
ringe optische Beeintrachti-
gung zu verringern. Durch
die  Vorbelastung der
Minchner Stralle und den
bestehenden dichten
Baumbestand Richtung
Nordosten, des weiteren
Parkgelandes, entstehen
far Erholungssuchende
keine erheblichen Beein-
trachtigungen.

dient. Westlich des Park-
platzes befinden sich Klein-
gartenanlagen, in der sich
Erholungssuchende  auf-
halten.

Weiterer  Trassenverlauf
(zweigleisig) sudwestlich
der Mlnchner Strafle im
Bereich der Parkplatzan-
lage (inkl. Zufahrt) sowie
der gehdlzbewachsenen
Hange zwischen Munchner
StralRe und Parkplatz bzw.
U-Bahnstation. Hierbei
handelt es sich um Ver-
kehrszwischenflachen,
welche fir Erholungssu-
chende nicht von Bedeu-
tung sind.

Durch die Lage der Wende-
schleife verschwinden die
einrahmenden Geholze
Richtung Westen. Hier-
durch geht die abschir-
mende Wirkung flr die
Kleingarten verloren. Der
weitere Trassenverlauf
fuhrt Gber Verkehrszwi-
schenflachen, welche kei-
nerlei  Erholungsfunktion
aufweisen. Sudostlich der
Bauernfeindstralie ver-
schwindet jedoch ein Teil
des begleitenden griinen
Bands der Minchner
StralRe, was das Ortsbild
etwas beeintrachtigt.

und Parkplatz bzw. U-
Bahnstation. Hierbei han-
delt es sich um Verkehrs-
zwischenflachen, welche
far Erholungssuchende
nicht von Bedeutung sind

Der Verlauf der Wende-
schleife tangiert nur rand-
lich, kleinflachig die Grun-
flache des Dutzendteichge-
landes, wodurch keine er-
hebliche Beeintrachtigung
entsteht. Die Trasse sollte
randlich begrint werden,
um die geringe optische
Beeintrachtigung zu verrin-
gern. Durch die Vorbelas-
tung der Minchner Stralle
und den bestehenden dich-
ten Baumbestand Richtung
Nordosten, des weiteren
Parkgelandes, entstehen
far Erholungssuchende
keine erheblichen Beein-
trachtigungen. Der weitere
Trassenverlauf fuhrt Uber
Verkehrszwischenflachen,
welche keinerlei Erho-
lungsfunktion  aufweisen.
Sudostlich  der Bauern-
feindstralle verschwindet
jedoch ein Teil des beglei-
tenden griinen Bands der
Minchner Strale, was das
Ortsbild etwas beeintrach-
tigt.

Stralle, auf dem Dutzend-
teichgelande/  Messege-
lande. Nordéstlich  der
Munchner Stral3e liegt der
Volkspark  Dutzendteich,
der eine wichtige Freizeit-
flache fur Erholungssu-
chende bildet.

Der Verlauf der Wende-
schleife fuhrt Gber Ver-
kehrszwischenflachen,
welche keinerlei  Erho-
lungsfunktion  aufweisen.
Sudoéstlich der Bauern-
feindstralle verschwindet
jedoch ein Teil des beglei-
tenden grinen Bands der
Minchner Stral’e, was das
Ortsbild etwas beeintrach-
tigt. Der weitere Trassen-
verlauf tangiert nur rand-
lich, kleinflachig die Grin-
flache des Dutzendteichge-
landes, wodurch keine er-
hebliche Beeintrachtigung
entsteht. Die Trasse sollte
randlich begriint werden,
um die geringe optische
Beeintrachtigung zu verrin-
gern. Durch die Vorbelas-
tung der Muanchner Stralle
und den bestehenden dich-
ten Baumbestand Richtung
Nordosten, des weiteren
Parkgelandes, entstehen
far Erholungssuchende
keine erheblichen Beein-
trachtigungen.

Freizeitflache fur Erho-
lungssuchende bildet.

Weiterer ~ Trassenverlauf
(zweigleisig)  sudwestlich
der Minchner Stralle im
Bereich der Parkplatzan-
lage (inkl. Zufahrt) sowie
der gehdlzbewachsenen
Hange zwischen Munchner
StralRe und Parkplatz bzw.
U-Bahnstation. Hierbei
handelt es sich um Ver-
kehrszwischenflachen,
welche fur Erholungssu-
chen-de nicht von Bedeu-
tung sind.

Die Lage der Wende-
schleife verursacht einen
Eingriff in eine stadtische
Griinflache, angrenzend
des Volksparks Dutzend-
teich. Da es sich lediglich
um den Randbereich einer
Grinflache handelt, wird
die Erholungswirkung auf
die Parkbesucher dadurch
nicht beeintrachtigt. Auf-
grund der Verschwenkung
der Minchner Stralte nach
Nordosten verkleinert sich
die dortige Grinflache/
Parkflache minimal. Der
weitere Trassenverlauf
fuhrt Uber Verkehrszwi-
schenflachen, welche kei-
nerlei  Erholungsfunktion
aufweisen. Siudostlich der
Bauernfeind-stralle ver-
schwindet jedoch ein Teil
des begleitenden grinen
Bands der  Mduinchner
Stralle, was das Ortsbild
etwas beeintrachtigt.

UVP-Bericht Straflenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Schutzgut kultu-
relles Erbe und
sonstige Sachgu-
ter*

Wendeschleife (eingleisig)
liegt auBerhalb von Denk-
malern.

Weiterer  Trassenverlauf
(zweigleisig) verlauft rand-
lich des Dutzendteichge-
landes und tangiert somit
kleinflachig das Baudenk-
mal.

20

Wendeschleife (eingleisig),
als auch weiterer Trassen-
verlauf (zweigleisig) befin-
den sich aufierhalb von
denkmalgeschitzten Fla-
chen.

Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass das Schutzgut
~Kulturelles Erbe“ von der
Baumalinahme betroffen
ist.

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Mlnch-
ner Stralle und. verlauft
randlich des Dutzendteich-
gelandes, wodurch das
Baudenkmal  kleinflachig
tangiert wird.

Weiterer  Trassenverlauf
(zweigleisig) befindet sich
aulerhalb von denkmalge-
schitzten Flachen.

Gesamtbewertung

120 | Variante 1

115

Variante 2

90 | Variante 3

Wendeschleife (eingleisig)
zieht sich Uber die Mlnch-
ner Strale und. verlauft
randlich des Dutzendteich-
gelandes, wodurch das

Baudenkmal  kleinflachig
tangiert wird.
Weiterer  Trassenverlauf

(zweigleisig) verlauft rand-
lich des Dutzendteichge-
landes und tangiert somit
kleinflachig das Baudenk-
mal.

Wendeschleife (eingleisig),
als auch weiterer Trassen-
verlauf (zweigleisig) befin-
den sich auferhalb von
denkmalgeschitzten Fla-
chen.

Durch die Verschenkung
der Munchner Stral3e dringt
der StraRenverlauf kleinfla-
chig in das Baudenkmal
»Volkspark Dutzendteich®
ein.

Es ist nicht davon auszuge-
hen, dass das Schutzgut
.Kulturelles Erbe“ von der
Baumalinahme betroffen
ist.

115 | Variante 4

80 | Variante 5

Der Variantenvergleich zeigt, dass die Auswirkungen auf die Schutzgiter bei Variante 1 am geringsten ist. Es folgen Variante 2 und Variante 4. Aufgrund der nur einmaligen Querung der Miinchner Stral’e und des
ausbleibenden Eingriffs in den Bereich stidostlich der Bauernfeindstralle empfehlen wir aus naturschutzfachlicher Sicht die Variante 1 weiter zu verfolgen.
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3 Zusammenfassung

Far die geplanten MaBnahmen der Endhaltestelle BauernfeindstralRe erfolgte die Abschat-
zung anhand eines Variantenvergleichs. Dieser hat ergeben, dass aus umweltfachlicher Sicht
die Variante 1 die geringsten Auswirkungen auf die Schutzgiter hat.

Tabelle 3:Uberblick Bewertung Variantenvergleich

Schutzgiter VA1 V2 V3 V4 V5
Mensch, insbesondere die Menschliche Gesundheit | 20 20 5 10 20
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt 5 0 0 5 0

Flache 10 20 10 10 5

Boden 15 10 10 15 5

Wasser 20 15 15 20 10
Klima und Luft 20 15 15 20 10
Landschafts-/Siedlungsbild, Erholungsfunktion 15 15 20 20 15
kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter 15 20 15 15 15
Gesamt 120 | 115 |90 115 | 80

UVP-Bericht StralRenbahnverlangerung Brunecker Stralte 16
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4 Quellenverzeichnis

Umweltbelang

Quelle

Tiere, Pflanzen,
biologische Vielfalt

= Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung
(LDBV) (2020): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwed&bgLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

= Bayerisches Fachinformationssystem Natur: FIN-Web (Online Viewer).
http://fisnat.bayern.de/finweb/ [Zugriff: 06.2021]

= ,Ergebnisse der vegetationskundlichen Erfassungen 2015 mit Aktualisie-
rung 2019 im Bereich des Modul 11 WGF Landschaft, NUrnberg, Mai
2016, Aktualisierung Februar 2021

=  Biotopbaumerfassung 2020 — Lokalisation von Baumhdhlen gemafl Me-
thodenblatt V3“ IVL, H. Schott & Partner — Landschaftsékologen, 2020

» spezielle artenschutzrechtliche Priifung (saP) ,Stadt Nirnberg-Bebau-
ungsplan Nr. 4600 ,Brunecker Strae“-Bebauungsplan Nr. 4635 ,Hasen-
buck Sud“, wgf Nirnberg, 09.08.2018

= Ubersichtsbegehung am 09.06.2021 und Geléandebegehung am
17.06.2021

Boden

= Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU): UmweltAtlas Bayern. Thema
Boden. http://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/re-
sources/apps/ifu_boden_ftz/index.html?lang=de [Zugriff: 06.2021]

Wasser

= LDBV (2020): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwed&bgLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

= LFU: UmweltAtlas Bayern. Thema Naturgefahren. http://www.umweltat-
las.bayern.de/mapapps/resources/apps/Ifu_naturgefahren_ftz/in-
dex.html?lang=de [Zugriff: 06.2021]

Luft / Klima

= LDBV (2012): BayernAtlas. Topographische Karte. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bglayer=tk&catalogNo-
des=11,122 [Zugriff: 06.2021]

=  GEO-NET Umweltconsulting GmbH (2014): Stadtklimagutachten: Analyse
der klimadkologischen Funktionen fir das Stadtgebiet von Nirnberg, Mai
2014 (Gutachten im Auftrag der Stadt Nurnberg, Umweltamt)

Mensch und seine
Gesundheit

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwe&bglLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Freizeit in Bayern. https://geopor-
tal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bgl ayer=atkis&catalogNo-

des=11,122. [Zugriff: 06.2021]

* Planungsbiiro Vogelsang (2019): Begriindung zum Entwurf des Bebau-
ungsplans Nr. 4635 ,Hasenbuck Sid*

Landschaft

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwe&bgLayer=atkis [Zugriff:
05.06.2021]

= Ubersichtsbegehung am 09.06.2021 und Geléndebegehung am
17.06.2021

Kultur- und
sonstige Sachgiter

= LDBV (2020): BayernAtlas Thema Planen und Bauen. https://geopor-
tal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=pl bau&bglLayer=atkis&ca-
talogNodes=11,122 [Zugriff: 06.2020]
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» BLFD, 2020: Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege, Bayerischer
Denkmal — Atlas, http://geoportal.bayern.de/bayernatlas-klassik; Zugriff:
06.2021

= ,Begriindung zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 4635 Hasenbuck-
Sid“, Stand 13.08.2019

= Umweltprifung in der Bauleitplanung — Bebauungsplan Nr. 4635 Pla-
nungsbiro Vogelsang, wgf Nurnberg, Stand 19.10.2018

= Bebauungsplan Nr. 4635 Hasenbuck Sid mit Grinordnung“ 2. Fassung,
09.10.2019

= SSYMANK, 1994: Neue Anforderungen im europaischen Naturschutz:
Das Schutzgebietssystem Natura 2000 und die FFH-Richtlinie der EU.-
Natur und Landschaft 69 (Heft 9): 395-406

= MEYNEN/SCHMITHUSEN, 1953 — 1962: (Hrsg.) (1953-62): Handbuch
der naturrdumlichen Gliederung Deutschlands, Bd. 1-9. - Remagen, Bad
Godesberg (Bundesanstalt fir Landeskunde und Raumforschung, Selbst-
verlag)

= LFU, 1996: Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern, Stadt Nirnberg,
Minchen, November 1996

= MKULNV NRW, 2017 (Hrsg.): ,Methodenhandbuch zur Artenschutzpru-
fung in Nordrhein — Westfalen — Bestandserfassung und Monitoring. Be-
arb. FOA Landschaftsplanung GmbH Trier (M. KluBmann, J. Littmann, J.
Bettendorf, R. Heuser) & STERNA Kranenburg (S. Sudmann) u. BOF
Kassel (W. Herzog). Schlussbericht zum Forschungsprojekt des MKULNV
Nordrhein — Westfalen Az.: llI-4 — 615.17.03.14. online.

= Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Land-
schaft (Bayerische Kompensationsverordnung — BayKompV), vom 7. Au-
gust 2013 (GVBI. S. 517), BayRS 791-1-4-U

sonstige Quellen
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