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1 Anlass und Aufgabenstellung

1.1 Beschreibung und Zweck des Vorhabens

Die Stadt Nurmberg und die VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft als Betreiber des stadtischen
Nahverkehrs planen die Erweiterung des StralRenbahnnetzes im Stidosten des Stadtgebie-
tes. Der Vorhabentrager ist die Stadt Nurnberg.

Im Bereich des ehemaligen Studbahnhofs stidéstlich des Hasenbucks, westlich der Miinche-
ner Strale und noérdlich der Bauernfeindstral’e wird mit Nirnberg Lichtenreuth, auf rund 100
ha ein neuer Stadtteil entwickelt. Das Gebiet soll durch die Entwicklung von Wohnraum, Ge-
werbe, Nahversorgung und Grunflachen sowie die Errichtung einer neuen Universitat durch
den Freistaat Bayern, zu einem gemischt genutzten Stadtquartier entwickelt werden. Im Si-
den des Plangebiets entsteht ein Teil der naturschutz- und artenschutzrechtlichen Aus-
gleichsmaflinahmen flr Modul | des Bebauungsplans Nr. 4635.

Um den neuen Stadtteil an den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) anzuschlieRen, ist
die Verlangerung der derzeitigen Strallenbahnlinie 7 in sldliche Richtung Uber die Endhalte-
stelle ,Tristanstral3e” hinaus, entlang der Brunecker Stral3e, weiter bis zur U-Bahn-Haltestelle
.Bauernfeindstrafle” geplant.

SR e e A TR S NE

Abbildung 1: Lage im Stadtgebiet (blau markierte Flache)

1.2 Allgemeiner methodischer Rahmen

Das Gebiet des zukunftigen Stadtteiles Lichtenreuth ist in mehrere Module gegliedert, die
unabhangig voneinander entwickelt werden kdnnen. Fur das Modul | besteht mittlerweile der
rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 4635 ,Hasenbuck Sud*.

Im nérdlichen Bereich im Umfeld des Bundesamtes fir Migration und Flichtlinge (BAMF)
sudlich der Ingolstadter Stral’e, besteht ein Aufstellungsbeschluss fir den Bebauungsplan
Nr. 4335.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Fir die Module I, Illa/lV und llIb bestehen derzeit Aufstellungsbeschlisse fir zwei weitere
Bebauungsplane Nr. 4652 sowie Nr. 4656. Fur den Bebauungsplan Nr. 4656 befindet sich
eine Rahmenplanung fur ein Natur- und Artenschutzkonzept in Abstimmung.

@ Bereich der geplanten StrafenbahnmaBnahme

m Umgriff engerer Betrachtungsbereich Kartierung, saP, LBP
m Tunnelbauwerk "Bayernwanne”

Wendeschleife in der Bayernwanne

Bestandsunterlagen Modul | (Aurelis)

e  Faunistische Kartierung (Stand: 2015 bis 2017)

*  Spezielle Artenschutzrechtliche Prifung (Stand: 2018)
Bestandsunterlagen Modul Il (Aurelis)

*  Faunistische Kartierung (Stand: 2020)

*  Spezielle Artenschutzrechtliche Prufung (in Bearbeitung)
Bestandsunterlagen Modul llla, Illb und IV (TUN)

*  Faunistische Kartierung (Stand: 2020)

*  Spezielle Artenschutzrechtliche Prifung (Stand:unklar )
Bestandsunterlagen Lichtenreuth naturnah (Aurelis)

e  Faunistische Kartierung (Stand: 2015 bis 2017)
*  Spezielle Artenschutzrechtliche Prifung (Stand: 2018)

Abbildung 2: Lage der Geltungsbereiche der B-Plane entlang der geplanten Straflenbahntrasse

Der offentliche Personennahverkehr erschliet das Gebiet im nérdlichen Bereich durch die
derzeitige Endstation , TristanstralRe* der Tram. Entlang der Frankenstralie verlaufen die Bus-
linien 45 und 65. Der Bereich des Industriegebiets ,Brunecker Stral’e” wird derzeit Uber die
U-Bahnhaltestellen ,Hasenbuck” im Westen und die U-Bahnhaltestelle ,Bauernfeindstrafe”
im Sudosten erschlossen.

Um den neuen Stadtteil zu erschlieRen, ist die Verlangerung der derzeitigen Straldenbahnlinie
7 in sudliche Richtung Uber die Endhaltestelle ,TristanstralRe* hinaus geplant. Aufgrund der
linienhaften ErschlieRungsmalnahme beruhrt das Vorhaben alle Planungen und Ausfuhrun-
gen im neuen Stadtteil ,Lichtenreuth®. Daher wurden eine Vielzahl von Unterlagen aus den
anderen Planungen und bereits in Umsetzung befindlichen Vorhaben ausgewertet.

Die Pflicht zur Durchfiihrung einer Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls ergibt sich auf-
grund der Anlage 1 UVPG Nr. 14.11 ,Bau einer Bahnstrecke fur Stralenbahnen, [...] im Sinne
des Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit dazugehdrigen Betriebsanlagen®.
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TBIMARKERT wurde im April 2021 mit der Erstellung der Unterlagen fur die naturschutz-
rechtlichen Fachbeitrage beauftragt. Dazu gehdrt die Kartierung des Trassenverlaufs nach
BayKompV, die Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans sowie die Erstellung
des UVP-Berichts.

Im Rahmen der Erstellung der Untersuchungen zum Vorhaben wurde aufgrund der Begut-
achtung hinsichtlich des Larmschutzes festgestellt, dass die bestehenden Beeintrachtigun-
gen der umliegenden Stralen Munchener Stral’e und Frankenstralde bereits tber den Vor-
sorgewerten liegen. Die gemessenen Werte liegen an der Grenze bzw. bereits Uber den Wer-
ten der Gesundheitsgefahrdung. Durch die Errichtung der Trasse und des Fahrbetriebs ist
damit gemaR § 7 Abs. 1 UVPG eine Pflicht zur Durchfiihrung einer UVP erkennbar. Deshalb
wurde eine Unterlage entsprechend Anlage 4 UVPG erstellt.

Zusatzlich zu oben genannten Unterlagen ist eine Vielzahl weiterer Untersuchungen und Gut-
achten erstellt worden. Diese wurden ausgewertet und ihre Inhalte und MaRnahmen in den
UVP-Bericht Gbernommen und den jeweiligen Schutzgiitern zugeordnet.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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2 Vorhabenbeschreibung

2.1 Beschreibung des Vorhabens vor dem Hintergrund der Stadtentwicklung

Der Neubau der zweigleisigen StralRenbahntrasse beginnt an der derzeitigen Endhaltestelle
der Linie 7 und endet an der Bauerfeindstralle.

Der Untersuchungsraum besitzt eine Grof3e von ca. 67,5 ha. Die Lange der neuen StralRen-
bahntrasse betragt ca. 2,3 km.

5
L Hasenbuck

Dut

O

Abbildung 3: Uberblick Untersuchungsraum (schwarz) und Trasse (griin)

Im Bereich des ehemaligen Stidbahnhofs, sliddstlich des Hasenbucks, westlich der Minche-
ner Stralde und nordlich der Bauernfeindstralle entsteht auf einer Flache von rund 100 ha ein
neuer Stadtteil. Um den neuen Stadtteil an den OPNV anzubinden, ist die Verlangerung der
derzeitigen StralRenbahnlinie 7 in stdliche Richtung, Uber die Endhaltestelle ,Tristanstralle*
hinaus, entlang der Brunecker Stral3e, und weiter bis zur Haltestelle ,Bauernfeindstralle” ge-
plant.

Die Frankenstralle als Ringstra3e und die Miinchener StralRe als Ausfallstral’e weisen beide
eine sehr hohe Verkehrsdichte auf. Die Ingolstadter Stral3e gilt als Anliegerstralle mit einer
ebenfalls sehr hohen Verkehrsdichte. Lediglich die Brunecker Stralle hat eine geringere

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
UVP-Bericht — Stand vom 19.08.2025 9/84



TB MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

Verkehrsdichte, mundet jedoch von der Ingolstadter Stralde kommend in ein Industriegebiet,
weshalb der Verkehr durch Schwerlastverkehr gepragt ist.

Fur die StralRenbahnerweiterung sind insgesamt finf neue Haltestellen geplant. Die bereits
bestehende Haltestelle , TristanstralRe” wird lediglich baulich angepasst und das Gleisbett be-
grunt.

2.2 Bestehende Nutzung des Gebietes, insbesondere als Flache fur Siedlung
und Erholung, fur land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nutzungen,
fur sonstige wirtschaftliche und 6ffentliche Nutzungen, Verkehr, Ver- und
Entsorgung (Nutzungskriterien)

Das Bauvorhaben liegt im Stadtteil ,Stdliche Au3enstadt® von Nirnberg, im Bezirk ,Rangier-
bahnhof“, im Industriegebiet ,Brunecker Strafle”. Die geplante Straldenbahnflihrung soll von
der Haltestelle ,Tristanstral’e® aus Uber die Frankenstral3e weiter Richtung Suden, parallel
zur Brunecker Straf’e und anschlielRend weiter Richtung Slidosten zur Mianchner Stralle ver-
laufen. Des Weiteren werden die Wendeschleife sudéstlich der derzeitigen Endstation
»1ristanstralRe“ in der Bayernwanne zurtickgebaut und der Tunnel verfillt. Zwischen der Fran-
kenstralRe und dem sudlichen Ende der Brunecker Stralde wird die StraRenbahntrasse durch
einen parallel gefiihrten Rad-/Gehweg erganzt.

Der Untersuchungsraum (UR) umfasst ein Gebiet mit einem Abstand von ca. 100 m um den
Baubereich der geplanten Strallenbahntrasse. Die nérdliche Grenze des UR befindet sich im
Bereich der Endstation , Tristanstra3e“. Der nordliche Teil des UR, bis einschlief3lich des Z-
Bau-Gelandes, entspricht einer gemischten innerstadtischen Nutzung in Form von Verkehrs-
raum, Wohnraum, Gewerbe, Amter, Kirche, Parkplatzflachen und Griinflachen.

Zwischen den Parkplatzflachen des Bundesamts flir Migration und Fliichtlinge sowie des Z-
Baus und der Ingolstadter Stral’e liegt eine abgerdumte Baugrundflache, auf der teils Auf-
wuchs von Ruderalvegetation vorkommt.

Sudlich der Ingolstadter StralRe verlauft die Brunecker Straflie in Nord-Siid-Richtung. Westlich
der Brunecker Stralle, angrenzend an die Ingolstadter StralRe, besteht Gewerbenutzung in
Form von Einzelhandel, Gaststatte und Biiros. Des Weiteren folgen beidseitig, entlang der
Brunecker Stra’e zum einen Flachen mit leerstehenden Gebauden, welche in Kiirze abge-
brochen werden bzw. sich bereits im Abbruch befinden. Zum anderen versiegelte Flachen,
Rohbodenstandorte, Ruderalfluren unterschiedlichster Auspragung, Vorwalder, Geblsche
und Heckenstrukturen. Die Bestande sind mal grof3flachiger und mal kleinflachiger ausge-
pragt und zum Teil eng verzahnt. Diese Flachen waren lange ungenutzt und befinden sich
derzeit im Umbruch aufgrund der Umsetzung der angrenzenden Bebauungsplane. Auf der
Ostseite, im Stiden der Brunecker Stral3e befindet sich eine grolie Flache mit Zwischenan-
saat. Diese ist als Grunland ausgepragt.

Im sidlichen Abschnitt am Ende der Brunecker Stral3e, verschwenkt der UR nach Osten.
Nordlich angrenzend an den geplanten Strallenbahnverlauf befindet sich die Dr.-Luise-Herz-
berg-Stralle, eine neue StichstralRe von der Minchener Strale. Des Weiteren gibt es hier
gro¥flachige Rohbodenstandorte sowie Teilbereiche mit Geblsch- und Heckenstrukturen.
Sudlich des geplanten StralRenbahnverlaufs ist die Ausgleichsflache ,Lichtenreuth naturnah®
vorhanden. Hier finden sich abgesehen von Rohbodenstandorten und Feldgehdlzen (welche
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erhalten bleiben und sich entwickeln sollen), bereits angelegte Habitatstrukturen fir die Zau-
neidechse und junge Baumpflanzungen. Auch diese Flachen waren lange ungenutzt und be-
finden sich derzeit im Umbruch aufgrund der Umsetzung der angrenzenden Bebauungs-
plane.

Der sidlichste Teil des UR wird von der Minchener Stral3e durchschnitten. Norddstlich der
Minchener Stral3e befinden sich die Grinflachen des Messegelandes und des Volksparks
Dutzendteich mit dem Silberbuck. Auf der anderen Stral3enseite befindet sich eine Parkplatz-
flache, eine Tankstelle und die U-Bahnhaltestelle ,Bauernfeindstrale” mit umgebendem
Baumbestand. Zudem reicht ein kleiner Teil des Rangierbahnhofgeléndes in den UR, die
daran angrenzenden Kleingarten sowie Wohngebdude und Gewerbeflachen der Rangier-
bahnhof-Siedlung.

2.3 Beschreibung Abschnitt zwischen den Haltestellen , TristanstraBe* und
,Hiroshimaplatz*

Die erste neue Haltestelle ist im Stden der Allersberger Stralle geplant, die Haltestelle ,Hi-
roshimaplatz®. Etwa 50 m ndrdlich der geplanten Haltestelle befindet sich im Moment noch
der Eingang zu der sog. ,Bayernwanne®. Die Bayernwanne wurde zur Zeit des Nationalsozi-
alismus erbaut und am 4. September 1938 erdffnet. Bis zum 31.7.1972 wurde der Tunnelab-
schnitt auf der Linie Frankenstral3e-Bayernstralle befahren.

Seit dem 13.12.2010 darf der Tunnel wegen Baumangeln nur noch fir Betriebsfahrten zum
Wenden der Straldenbahn genutzt werden. Dazu wurde der Tunnel im Frihjahr 2011 gering-
flgig saniert. Der Rickbau der Bayernwanne ist in mehreren Teilabschnitten unterteilt, damit
es zu keiner Komplettsperrung der Frankenstral’e kommt und der Verkehrsfluss noch ge-
wabhrleistet bleibt. Im Zuge der Stralkenbahnerweiterung mussen hier drei Baume gefallt wer-
den.

Fir den Rickbau wird zunachst der nérdliche Fahrbahnabschnitt der Frankenstral3e gesperrt
werden mussen. Westlich der geplanten Haltestelle ,Hiroshimaplatz®, stdlich des Hiroshima-
platzes befindet sich eine Freiflache, darunter verlauft eine Teilstrecke der Bayernwanne.
Ostlich davon kommt die Fahrbahn wieder an die Oberflache und macht im Siden eine
Schleife zum Wenden der Strallenbahn. Ein Teilstiick im Norden des Hiroshimaplatzes wird
temporar als Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) genutzt.

Der Riickbau des Tunnelbauwerks erfolgt in vier Bauphasen. In jeder Bauphase wird ein ort-
lich getrennter Bauabschnitt des Tunnels abgebrochen und verfiillt.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Abbildung 4: Einteilung des Tunnelriickbaus in Bauabschnitte

Der Rickbau erfolgt von Norden und Westen in den Bauphasen 1 und 10, die in der oben
dargestellten Zeichnung griin schraffiert sind. Die zweite Rickbauphase 2 und 20 ist rot ge-
kennzeichnet. Anschlielend erfolgt der Riickbau des Abschnitts 3 in lila und 4 in blau.

Der Tunnel wird bis ca. 2 m unter Gelandeoberkante abgebrochen und anschlieltend wieder-
verflllt. Das zur Wiederverfillung vorgesehene Material wird verdichtet. Auf die ehemalige
Tunneldecke wird eine wasserundurchlassige Sorptionsschicht aufgebracht und die Tunnel-
sohle wird mit Bohrungen versehen. Damit soll vermieden werden, dass das bestehen blei-
bende Bauwerk mit Wasser volllauft.

Haltestelle
Hiroshimaplatz

Abbildung 5: nérdliches Ausbauende, BE-Flache (x-Schraffur), Rasengleis (hell-griin), Gehweg (beige), Radweg
(hell-rot), Grunflachen (griin), Parkstreifen (dunkles grau)

Zwischen der Haltestelle ,Tristanstrafe” und der Einmindung in die Frankenstral’e werden
die stralenbegleitenden Parkmdglichkeiten reduziert. Sie werden in Grinstreifen mit

StralRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Baumen umgewandelt. Beidseitig der Allersberger Stralie werden die vorhandenen Radver-
kehrsanlagen angepasst und verbessert. Nach Abschluss der Bauarbeiten werden auf die-
sem Teilabschnitt insgesamt weniger Flachen versiegelt sein als im derzeitigen Bestand und
mehr Grunflachen entstehen.

2.4 Beschreibung Abschnitt zwischen den Haltestellen ,,Hiroshimaplatz“ und
»ingolstadter StraBe*

wr

Rummelsberger
Diakonie
\

Abbildung 6: Abschnitt zwischen Haltestelle ,Hiroshimaplatz* und ,Ingolstadter Strale“

AnschlieRend an die Haltestelle ,Hiroshimaplatz® folgt die Haltestelle ,Ingolstadter Stralke*.
Sie ist sudlich der Ingolstadter Stralte geplant. Zwischen den Haltestellen ,Hiroshimaplatz*
und ,Ingolstadter Strale“ missen Baume gerodet werden. In diesem Abschnitt wird das
Gleisbett ebenfalls begriint (Rasengleis). Parallel zur Stralenbahntrasse ist ein Radweg und
ein Gehweg geplant. Im Bereich westlich eines Parkhauses eines Mébelhauses an der Ingol-
stadter Stralle und 6Ostlich der geplanten Trasse wird eine ca. 1 ha grof3e BE-Flache auf be-
reits geschotterten Flachen errichtet.

2.5 Beschreibung Abschnitt zwischen den Haltestellen ,,Ingolstadter StraRe“
und ,,UTN*

Als dritte neue Haltestelle folgt die ,Parkstrafte Stid“ ca. 200 m sudlich der Haltestelle ,Ingol-
stadter Strale”. Danach folgt die vierte neue Haltestelle, ,UTN", im Areal der neu geplanten
Technischen Universitat. Zwischen den zwei Haltestellen missen mehrere Baume gerodet
werden. Auch auf diesem Teilabschnitt setzt sich der Radweg und Fuliweg entlang der ge-
planten StralRenbahnerweiterung fort. Rad-/ Fullweg und die Flachen der Haltestellen werden
versiegelt und das Gleisbett wird begrint. Im Bereich der Trassenverschwenkung entlang der
Dr.-Luise-Herzberg-Stral’e wird eine weitere BE-Flache, bestehend aus mehreren Teilfla-
chen, eingerichtet.

Dieser Bereich ist zum grof3ten Teil bereits durch die derzeitige Nutzung weitgehend vegeta-
tionslose Rohbodenflache.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Abbildung 7: Abschnitt zw. Haltestelle ,Ingolstédter Stralle” und Haltestelle ,UTN", lber ,Parkstrale Sid“

2.6 Beschreibung Abschnitt zwischen den Haltestellen ,,UTN" und ,,Bauern-
feindstraRe*

Als letzte Haltestelle folgt die Haltestelle ,Bauernfeindstrae®, nordwestlich der Einmindung
Minchener Stral’e/ BauernfeindstralRe. Die Haltestelle liegt an einer Wendeschleife, von der
aus die StralRenbahn wieder zurtick in Richtung Haltestelle ,Tristanstral’e® bzw. Hauptbahn-
hof fahren wird. Hier missen mehrere Baume gerodet werden. Es sind mehrere Neupflan-
zungen vorgesehen. Der Bahnsteig an der Haltestelle ,Bauernfeindstrale“ wird versiegelt
und in der Mitte der Wendeschleife entsteht ein Pausenraum mit WC-Einrichtungen, der Gber
einen Weg mit der Haltestelle ,Bauernfeinstrae® verbunden ist. Zwischen der Haltestelle und
der Minchener Strale verlauft parallel zur Stralle, ein Geh- und Radweg.

Abbildung 8: Letzter Teilabschnitt, mit Haltestelle ,Bauernfeindstrale” und Wendeschleife, westlich der Miinche-
ner Stralle

Das anfallende Niederschlagswasser wird Uber das Rasengleis versickert. Im Bereich der
Dr.-Luise-Herzberg-Stralle wird aus Grinden der weitgehenden Schonung der Flachen von
,Lichtenreuth naturnah®, die Baustelle Uber die Stral’e angedient.

Die zulassige Fahrgeschwindigkeit betragt im freien Streckenbereich 60 km/h, in den Halte-
stellen 30 km/h. Es sind ca. 93 Fahrten pro Tag und 18 pro Nacht je Richtung geplant.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Die Inbetriebnahme der StralRenbahnverlangerung Ende 2028 geplant. Die Bauausfihrung
ist von Ende 2026 bis Ende 2028 vorgesehen.

2.7 Berucksichtigung des globalen Klimas in der Vorhabenzulassung

Mit dem Klimaschutzgesetz verfolgt die Bundesregierung den Schutz vor Auswirkungen des
weltweiten Klimawandels, die Erflllung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Gewahr-
leistung der europaischen Zielvorgaben.

GemanR § 13 (1) Bundesklimaschutzgesetz (KSG) haben die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei
ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck des KSG und die zu seiner Erfullung fest-
gelegten Ziele zu berlcksichtigen. Im Planfeststellungsverfahren findet das Berlcksichti-
gungsgebot im Rahmen des Abwagungsprozesses statt. Hier werden die Auswirkungen ei-
nes Vorhabens auf das globale Klima bewertet und mit den tbrigen fir und gegen das Vor-
haben stehenden Belangen abgewogen. Folgendes Kapitel dient der Beschreibung der Tat-
sachengrundlage als Grundlage fir die Abwagung im Verfahrensprozess.

Als nationale Klimaschutzziele definiert das KSG eine Verringerung des Treibhausgasaus-
stoRes bezogen auf CO2 — Aquivalente. Der aus 1990 bekannte TreibhausgasausstoR ist bis
2031 um 67 % zu reduzieren. Weiterhin sind fur die unterschiedlichen Sektoren verbindliche
Jahresmengen fir Emissionen festgesetzt.

Es ist eine fachliche Abschatzung hinsichtlich der Treibhausgasemissionen aus dem Betrieb
der Trasse sowie aus dem Bau, der Erneuerung und der Unterhaltung (anlagenbedingte
Emissionen) der Trasse zu geben.

Die baubedingten Emissionen kénnen dem Betrieb von LKWs (Lieferverkehr), dem Betrieb
von Baggern und anderen Baumaschinen zugeordnet werden. In geringem Umfang entste-
hen diese Emissionen auch im Rahmen der Unterhaltung der Trasse (anlagenbedingt), z.B.
durch Wartungsarbeiten. Den betriebsbedingten Emissionen lassen sich die Emissionen aus
des Verschleild durch die einzelnen Fahrten und der elektrischen Energie zuordnen.

Die Emissionen der bau-, betriebs- und anlagenbedingten Beeintrachtigungen lassen sich
nach Sektoren differenzieren. Die baubedingten Emissionen lassen sich dem Sektor Indust-
rie zuordnen. Diese beziehen sich auf den Bau und den Unterhalt der StralRenbahntrasse.
Die Emissionen aus dem Betrieb der Strecke lassen sich dem Sektor Verkehr zuordnen. Die
anlagebedingten Emissionen und Beeintrachtigungen lassen sich dem Sektor Landnut-
zungsanderung zuweisen. Hier kommt es aufgrund der Uberplanung vorhandener Flachen
zu einer Anderung der Nutzung von Boden und den damit in Verbindung stehenden Biotop-
und Lebensraumstrukturen. Es wirken sich jedoch nicht nur die Malinahmen des Eingriffs der
Trasse auf die Sektoren aus, auch die Umsetzung der Vermeidungs- und Minimierungs- so-
wie der Ausgleichsmafnahmen beeinflussen und bewirken eine Anderung der Klimabilanz.
Die Auswirkungen der Emissionen des Vorhabens auf die einzelnen Sektoren werden im
Folgenden kurz beschrieben und tabellarisch aufgelistet. Anhand einer Ergebnistabelle wer-
den die klimarelevanten Eingriffsbereiche und AusgleichsmalRnahmen gegenubergestellt und
es wird eine Gesamtbilanz der Treibhausgas-Emissionen aufgefihrt, soweit dies moglich
bzw. fur dieses Vorhaben sinnvoll. (Kortemeier Brokmann, 2022)
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Im Folgenden findet das ,Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 03/2023 Sachgebiet
12.0: Umweltschutz; Allgemeines, StV 13/7147.2/07/3729150 Bonn, den 25. Januar 2023“
und das ,AP-Klimaschutz Stralse Ad-Hoc-Arbeitspapier zur Bertcksichtigung von grof3raumi-
gen Klimawirkungen bei StralRenbauvorhaben, Stand Dezember 2023“ Anwendung.

Die o.g. Arbeitspapiere beziehen sich in erster Linie auf groRere Strallenbauvorhaben, wie
z.B. Bundesfernstralen, sind aber auch im vorliegenden Fall der StralRenbahnverlangerung
zu berucksichtigen. Hier wird jedoch der verbal-argumentative Ansatz gewahlt, wie er auch
im ,AP-Klimaschutz Stralde Ad-Hoc-Arbeitspapier zur Berlicksichtigung von groRraumigen
Klimawirkungen bei StralRenbauvorhaben, Stand Dezember 2023" unter Punkt 2.4 beschrie-
ben wird: ,.... Sind die Auswirkungen offensichtlich gering, kdnnen Uberschlégige, verbal-ar-
gumentative Aussagen ausreichen...“. Wo immer mdglich und sinnvoll, werden Angaben in
Form von COx-Aquivalenten (CO.e) gemacht, die den Emissionen bzw. Einsparungen durch
das Bauvorhaben entsprechen.

Durch den Ausbau der Straldenbahn mit Fuf3- u. Radweg kommt es wahrscheinlich zu einem
reduzierten Kraftverkehr und somit auf lange Sicht zu einer Reduktion des CO?-AusstoRes.
Auch wenn der Bau der Stralenbahn und den damit verbundenen Landnutzungsanderungen
zunachst negativ flr das Klima zu betrachten sind.

Im Folgenden werden die Auswirkungen der Straldenbahnverlangerung bezogen auf die ein-
zelnen Phasen (Bau-, Anlagen- und Betriebsbedingt) bzw. den zugeordneten Sektoren auf-
geflhrt und bewertet.

2.71 Sektor Industrie - Baubedingt

Baubedingt entstehen zunachst einige Tonnen CO.:
a) Herstellung von Baumaterialien

- Beton Zement und Stahl ist besonders CO»-Intensiv in der Herstellung

- Leitungen und Verkabelungen

b) Energieaufwand fir Hin- u. Abtransporte sowie den Verbrauch der eingesetzten Ma-
schinen

Die Treibhausgasemissionen der Baumaschinen sowie der benétigten Baustoffe sind nicht
unerheblich und beeinflussen das lokale und globale Klima. Daher werden die direkten Emis-
sionen aus dem Zeitraum der Bauteilherstellung und der Instandhaltung der Infrastruktur-
maflnahme ebenfalls in CO.e bilanziert. Diese Emissionen werden als Lebenszyklusemissi-
onen der MalRnahme dargestellt. Gemal dem Methodenpapier des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums flir Wohnen, Bau und Verkehr vom 20.09.2022 haben diese Lebenszyklusemissi-
onen keinen Einfluss auf die Klimaschutzziele der KSG im Sektor Verkehr und werden nur
nachrichtlich ausgewiesen.

Die Berechnung dieser Lebenszyklusemissionen erfolgt mit Hilfe der Angaben aus dem Me-
thodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030. In diesem Handbuch werden fir ver-
schiedene Verkehrstrager die spezifischen Treibhausgas-Lebenszyklusemissionen fur ver-
schiedene Streckenkategorien in CO2e angegeben.
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Dabei werden flr den Neubau von Schienenverkehrswegen folgende spezifische THG-Emis-
sionen angeben.

Tabelle 1: Spezifische THG-Lebenszyklusemissionen bei Schienenverkehrswegen; Quelle: Methodenhandbuch
zum Bundesverkehrswegeplan 2030)

Streckenkategorie ' Spezifische THG-Emissionen

[t CO2-e/km pro Einzelgleis/ a]
Neubaustrecke im Flachland 33
Neubaustrecke im Mittelgebirge 68
Ausbaustrecke (zusétzliches Gleis) 23
Elektrifizierung vorhandener Gleise 2
Geschwindigkeitserhdhung vorhandener Gleise 4

Die geplante Neubaustrecke hat eine Gesamtlange von ca. 5.076 m und liegt im Flachland
(33 t CO2e/ km Einzelgleis/ a): Somit betragt die Lebenszyklusemission nur fir die Gleise ca.
168 t CO2e pro Jahr.

Zur geplanten Neubaustrecke kommen noch die parallel verlaufenden Rad- und FuRwege
sowie die Parkplatze hinzu, die ebenfalls CO»e produzieren. Hierbei wird jedoch nur die Neu-
anlage von Wegen bzw. Parkplatzen bertcksichtigt, bereits versiegelte Flachen, die lediglich
umgenutzt werden, werden nicht mitbilanziert.

Im Methodenhandbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030 werden jedoch nur Werte fir
Bundesautobahnen, Bundesstralen, Zuschlage flr Brickenabschnitte und Zuschlage fir
Tunnelabschnitte mit spezifischen THG-Emissionen angegeben. Fir den Bau eines Rad- und
FuBweges wird jedoch deutlich weniger Baustoff bendtigt, da die Tragschichten eine gerin-
gere Dicke aufweisen. In der Literatur finden sich Werte zwischen 0,5 und 1,5 kg CO2e/m?2.
Ein Parkplatz hingegen muss mehr Lasten aufnehmen, wird aber bei weitem nicht so intensiv
genutzt wie eine Bundesstralde, hier finden sich Werte zwischen 2 und 3 kg CO2e/m?2. Fur
die spezifischen THG-Emissionen wurde ein konservativer Ansatz gewahlt und jeweils mit
den theoretischen Maximalwerten gerechnet.

Tabelle 2: Spezifische THG-Lebenszyklusemissionen fur Wege und Parkplatze

) Fliche | Spezifische THG-Emissionen | Lebenszyklussemissionen
Streckenkategorie )
[m?] [kg COze/ m?/ a] [kg COz¢ a]
Gehweg 5.400 15 8.100
Radweg 3.354 1,5 5.031
Kombination Geh- u. Radweg 1.870 1,5 2.805
Parkplatz 5.927 3,0 17.781
> 33.717
Ergebnis

Durch die Wahl eines konservativen Ansatzes entstehen insgesamt 168 t COze pro Jahr fir
das Gleisnetz und weitere 33,717 t CO2e pro Jahr fir die Nebenanlagen. Also insgesamt ca.
202 t COze pro Jahr fiir den Sektor Industrie.
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Folgender Hinweis gilt zu bertcksichtigen:

Hinweis: Bei den spezifischen Treibhausgas-Lebenszyklusemissionen aus dem Methoden-
handbuch zum Bundesverkehrswegeplan 2030 handelt es sich um pauschale Werte, die nur
fur eine kleine Anzahl an Kategorien (Stral3e, Schiene, etc.) angegeben werden. Fir die hier
beschriebene Stralenbahnbaumalinahme werden eigene sinnvolle Werte angenommen. Fur
die begleitenden StralReninfrastrukturmalRnahmen wird ein fiktiver Wert, der deutlich unter
dem Wert fir Bundesstralle liegt, verwendet, da es keinen spezifischen Wert fir innerstadti-
sche Stralden oder FulR. u. Radwege gibt. Es wird ein Zeithorizont bis 2035 angesetzt.

2.7.2 Sektor Landnutzungsanderung — Anlagenbedingt

Im Sektor Landnutzungsanderung werden die anlagenbedingten Auswirkungen betrachtet.
Hierbei werden hauptsachlich die Auswirkungen einer Uberplanten Flache bzw. deren Nut-
zungsanderung betrachtet und ob diese sich positive oder negativ auf die CO2-Bilanz bzw.
Klima auswirkt.

Durch die Nutzung des UR als Industriegebiet und den Guterverkehr der Eisenbahn sind die
Flachen einer Vorbelastung ausgesetzt. Die Béden sind durch die baulichen Anlagen Uber-
pragt und fast vollstandig versiegelt oder verandert. Die Nutzung entlang der Brunecker
Stralle hat zu einer umfangreichen Bodenbelastung durch Auffillungen und Schadstoffein-
trag durch den Eisenbahnbetrieb geflhrt. Die Fremdanteile im Boden betragen an einigen
Stellen mehr als 1 m Starke und weisen eine hohe Schadstoffbelastung auf und flhren zu
einer Bewertung, die dem Abfallrecht unterliegt. Fir diese betroffenen Teile sind Konzepte
zur Sanierung erstellt worden, die im Rahmen der Baumalnahmen umgesetzt werden.

Im Folgenden werden, die Gberplanten Flachen tabellarisch aufgelistet und in insgesamt 5
klimarelevanten Kategorien bewertet sowie eine abschlieliende Gesamtbewertung vorge-
nommen:
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Tabelle 3: Klimarelevanz der Uberplanten Biotoptypen

Biotoptyp N . , 2
= c c e~ ()
E o2 1 |3 |3
5 %] 2 o s o
& | E & 58 |5¢
@» i o 5 * = =
o o E = b
© © < 2 =
B311/B312 - Einzelbdume hoch gering | hoch mittel hoch mittel -
hoch
B116 - Geblsche stickstoffreicher, | mittel mittel mittel gering mittel mittel
Standorte
W22 — Vorwalder auf urbanen-industriel- | hoch mittel hoch mittel mittel mittel
len Standorten
B13 — Stark verbuschte Grlinlandbrache | gering | mittel gering | mittel mittel gering -
mittel
(G314-GLOOBK - Magerrasen brachgefal- | mittel gering | hoch hoch mittel mittel -
len hoch
P432 - Ruderalflachen im Siedlungsbe- | gering | hoch gering | gering gering
reich mit artenarmen Ruderal- und Stau-
denfluren
B212-WO00BK - Feldgehdlze mit lber- | hoch gering | hoch mittel mittel mittel
wiegend einheimischen, standortgerech-
ten Arten mittlerer Auspragung
0421 - Natlrliche und naturnahe vegeta- | gering | gering | mittel hoch gering | mittel
tionsfreie/-arme Sandflachen ohne eis-
zeitlichen Ursprung
0642 - Ebenerdige Abbaufliche aus | mittel gering | mittel mittel mittel mittel
Sand mit naturnaher Ewnticklung
07 - Rohbodenstandort gering | hoch gering | gering gering !
K122 - MaRig artenreiche Sdume und | mittel gering | mittel mittel mittel mittel
Staudenfluren frischer bis maRig trocke-
ner Standorte
P431 - Ruderalflachen im Siedlungsbe- | gering | hoch gering | gering gering
reich, vegetationsarm, -frei
G313-GLOOBK - Sandmagerrasen hoch gering | hoch hoch mittel

Weiterhin werden Klimaschutzwirkungen der Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen erfasst und

im Folgenden dargestellt:

Tabelle 4: Klimaschutzwirkungen der Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

Landnutzung Eingriff (bau- / anlagebe- Kompensation (Aus-
dingte Flacheninanspruch- | gleichs- und Ersatzmaf-
nahme) nahmen)

Eingriff/Kompensation m? m?
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Bo6den
mit besonderer Funktionsauspragung

keine

keine

Wald

= Rodung von 3.175 m?

davon ausgewiesene Klimaschutzwalder, Im- W22 Vorwaldwald nach

missionsschutzwalder, Bodenschutzwélder so- Art. 2 BayWaldG | fla-

wie natiirliche und naturnahe Waldbestande chenhafter Ausgleich

ohne Wertpunkte

Neuaufforstung = 3.175 m* Waldaus-
gleich FI.Nr. 1359/2,
Gmkg. Weigenhofen

= 112 Eichen-Hainbu-

chenwald, wechseltro-
ckener Standorte 8.949
m2

Geholze = B12 Gebiische/Hecken | = Ausgleich iiber Oko-

Alleen, Baumreihen, Einzelbaume

mit Gberwiegend ge-
bietsfremden Arten 224
m? | 1.063 WP

= B13 stark verbuschte
Griinlandbrachen und
initiales Geblischsta-
dium 1.183 m?| 1.183
WP

= B311 Einzelbdume,
Baumreihen, Baum-
gruppen, junger Aus-
pragung 90 m? | 375
WP

= B312 Einzelbaume,
Baum-reihen, Baum-
gruppen, mittlerer Aus-
pragung 2.957 m? |
10.269 WP

= B116 Geblsche/He-
cken stickstoffreicher,
ruderaler Standorte
1.255 m?| 1.512 WP

= B212-WOO00BK Feldge-
holze mit Uberwiegend
einheimischen, stand-
ortgerechten Arten mitt-
lerer Auspragung 2.587
m? | 4.848 WP

= (313-GLOOBK Sand-
magerrasen 104 m? |
1.352 WP

= (5314-GLO0BK Mager-
rasen Brachgefallen
982 m?| 10.802 WP

= P431 - Ruderalflachen
im Siedlungsbereich,

konto G313-GLOOBK
2172 m? + 3.890 m?
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vegetationsarm, - frei
8.720 m? | 8.842 WP

= P432 Ruderalflachen

im Siedlungsbereich
mit artenarmen Ru-
deral- und Staudenflu-
ren 1.491 m? | 4.566
WP

= V51 - Verkehrsbegleit-
grin 5.848 m? | 8.073
WP

= |n den vorgenannten
BNT sind 128 Einzel-
baumféllungen beinhal-
tet

Griinland

extensiv genutzt, Verkehrsbegleitgriin, Sand-
magerrasen

Bau der Straen-
bahntrasse als Rasen-
gleis Gleis 16.532 m?
(wird nicht als Kompen-
sation angerechnet, ist
aber trotzdem Klima-
wirksam)

Einrichtung Trassenbe-
gleitenden Straenbe-
gleitgriins 15.228 m?

(wird nicht als Kompen-
sation angerechnet, ist
aber trotzdem Klima-
wirksam)

sonstige Biotop und Nutzungstypen

Eingriff in Lichtenreuth na-
turnah 666 m? | 3.658 WP

= 0421 - Natiirliche und
naturnahe vegetations-
freie/-arme Sandfla-
chen ohne eiszeitlichen
Ursprungs 820 m? |
7.267 WP

= (0642 - Ebenerdige Ab-
bauflache aus Sand mit
naturnaher Entwicklung
714 m?| 3.948 WP

= (7 - Rohbodenstan-
dorte 31.200 m? | 8.457
WP

= K122 — MaRig artenrei-
che Sdume und Stau-
denfluren frischer bis
maRig trockener Stand-
orte 1.123 m?| 6.289
WP

1:1 Ausgleich mit einer
GrolRe von 666 m? auf
dem FIL.Nr. 192, Gmkg.
Kornburg mit demsel-
ben Sandmagerrasen-
Biotop
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= V22 - Gleisanlagen
und Zwischengleisfla-
chen, geschottert 1.765
m? | ohne WP

= V12 - Verkehrsflache,
befestigt 11 m? | ohne
WP

= V31 - Rad-/Fulwege,
versiegelt 67 m? | ohne
WP

= V32 - Rad-/Fulwege,
geschottert 184 m?

= V11 - Verkehrsflache,
versiegelt 1.366 m?

= (G4 - Tritt- und Parkra-
sen 445 m?

Gesamtsumme 68.621 m? 18.186 m?

107.641 WP 107.654 WP
128 Einzelbdume | Die genaue Anzahl und

Lage der Baumneupflan-
zung ist noch zu klaren

Ergebnis

Gemal der Bayerischen Kompensationsverordnung ist fur die tberplanten Biotope ein ada-
quater Ausgleich zu schaffen. Aufgrund der Rechtslage werden W22 - Vorwald flaichenmaRig
1:1 und G313-GLOOBK Sandmagerrasen 1:2 ausgeglichen, so dass die negativen Auswir-
kungen der Uberplanten Biotope im Laufe der Zeit, nachdem die Ausgleichsflache ihre volle
klimatische Wirkung entfaltet hat, vollstandig kompensiert werden.

Fir die Uberplanung von Lichtenreuth Naturnah, wird zum einen fiir den Eingriff in eine be-
stehende Ausgleichsflache, das Zielbiotop der Ausgleichsflache flachenmaRig 1:1 ausgegli-
chen und zusatzlich wird der Gberplante tatsachliche Bestand Gber Wertpunkte gemaf Bay-
KompV kompensiert.

Die Einzelbaume (G311 /G312) werden uber die BayKompV, sprich tiber Wertpunkte ausge-
glichen. Die Baumschutzverordnung der Stadt Nurnberg findet flr dieses Bauvorhaben keine
Anwendung. Es sind allerdings zahlreiche Neupflanzungen, u.a. in Form von StralRenbegleit-
baumen angedacht. Diese werden in der naturschutzfachlichen Ausgleichsbilanzierung bei
der Berechnung des Kompensationsbedarfs mit einem Faktor <1 bereits berlcksichtigt.
Wodurch es zu einem geringeren bendtigten Ausgleich kommt. Die Baumneupflanzungen
sind dem Plan ,LBP-VE-9.1.3 Bestand Baumplan® zu entnehmen. Es sei jedoch angemerkt,
dass die genaue Anzahl und die Standorte aufgrund mehrerer umliegenden Planungen noch
nicht abschliefdend geklart sind.
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Durch den Ruckbau der Bayernwanne und die Umwandlung der bestehenden Flachen der
Wendeschleife zu einer Grun- und Parkanlage werden zusatzlich Bodenflachen entsiegelt
und kdnnen als Flachen fir die CO2-Retention dienen. Da fir diese Flachen jedoch die ge-
naue Nachnutzung noch nicht bekannt ist, sind diese nicht Bestandteil der Bilanzierung.

2.7.3 Sektor Verkehr - Betriebsbedingt

Der neue Stadstteil ,Lichtenreuth® wird als modernes Stadtquartier geplant. Die ErschlieBung
setzt weniger auf den motorisierten Individualverkehr und mehr auf die Erreichbarkeit durch
den offentlichen Personennahverkehr. Die Strallenbahn bindet den Stadtteil in Nord-Sud
Richtung an das bestehende Nahverkehrsnetz an. In den umliegenden Modulen, deren Be-
bauungsplane schrittweise entwickelt werden, sind u.a. die Reduzierung privater und offent-
licher Stellplatze vorgesehen. Geh- und Radwegeverbindungen sollen verstarkt und attrakti-
ver gestaltet werden. Weiterhin werden Fahrradverleihstationen und Mobilpunkte fur Carsha-
ring errichtet. Damit kommt der Strallenbahn zusatzlich ein entlastender Faktor zugute, da
durch deren Nutzung die privaten PKW-Fahrten entfallen.

Eine Fahrt mit einem PKW emittiert durchschnittlich 178 g CO2 je gefahrenen Kilometer in
Abhangigkeit des Verkehrs sowie der Geschwindigkeit (UBA, 2017). Durch die oben be-
schriebene Verkehrsplanung fur den neuen Stadtteil ist von einem geringeren Individualver-
kehr auszugehen als in vergleichbaren Stadtvierteln.

Die Ermittlung der verkehrsbedingten CO2-Emissionen basiert auf dem sogenannten
Quellprinzip entsprechend des KSG. Darunter fallen alle Treibhausgasemissionen, die direkt
und lokal, also durch den Betrieb der Kfz vor Ort, freigesetzt werden (>Tank-to-Wheel<).
Hierbei werden die klimarelevanten Anteile, gemessen in CO.e, betrachtet. Weitere
Emissionen, z.B. bei Erzeugung des Kraftstoffs, werden nicht berticksichtigt. Damit fallen bei
Nutzung von Elektrofahrzeugen keine direkten verkehrsbedingten CO2-Emissionen an.

Um die verkehrsbedingten CO2-Emissionen zu berechnen, werden die Verkehrszahlen auf
dem relevanten Streckenabschnitt, die Flottenzusammensetzung sowie die Verkehrssituation
herangezogen. Die Verkehrssituation umfasst den Gebietstyp, den Stralentyp mit
Langsneigung, das Tempolimit sowie den Verkehrszustand (Stau, gesattigter, dichter und
flissiger Verkehr).

Grundlage der CO2-Bilanzierung ist das Handbuch fir Emissionsfaktoren des
StralRenverkehrs (HBEFA 4.2, Januar 2022, erstellt durch INFRAS Bern fir das
Umweltbundesamt), welches Emissionsfaktoren fiir alle gangigen Fahrzeugkategorien zur
Verfigung stellt. Diese Faktoren werden alle 5 Jahre aktualisiert. Es wird differenziert
zwischen Land, Jahr, Fahrzeugkategorie, Schadstoff, StralRentyp und Technologie. Fir diese
Kategorien sind gewichtete Mittelwerte fiir Deutschland abrufbar, welche typischen
Flottenzusammensetzungen entsprechen. Die typischen Flottenzusammensetzungen
beinhalten u.a. bereits den Anteil der Elektrofahrzeuge, welcher nach HBEFA bezogen auf
Pkw-Fahrten ca. 2,9 % im Bezugsjahr 2024 betragt und fur das Bezugsjahr 2035 bereits mit
ca. 25 % berucksichtigt wird.

Bei dem relevanten Streckenabschnitt handelt es sich mit den umliegenden Stral’en, der
Frankenstralle und Minchener Str.um einer der HauptverkehrsstralRe im stadtischen Gebiet
mit Tempolimit 50 km/h und flissigem Verkehr, was der Berechnung zugrunde gelegt wird.
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Aullerdem wird eine Langsneigung von 0 % angesetzt, da die bestehende Hoéhenadnderung
nahe an 0 % liegt.

Die Anderung der CO2-Emissionen wird anhand eines Prognosebezugsfalls (Prognose ohne
Stralenbahn- neubau) und eines Planfalls (prognostizierter Zustand nach
StralRenbahnneubau) dargestellt. Fur den Analysefall wird das Bezugsjahr 2022 gewahlt, fur
den Prognosebezugs- und Planfall das Jahr 2035.

Hinweis: Es wird davon ausgegangen, dass sich im nachgeordneten Verkehrsnetz aufgrund
der MaRnahme keine wesentlichen Veranderungen ergeben. Mit einer Verkehrszunahme
wird lediglich auf Uber- geordneten Stral’en gerechnet, nicht aber auf innerstadtischen Stra-
3en, wie es hier der Fall ist.

Analysefall

Zunachst werden die CO2-Emissionen im Analysefall, der den Status quo abbildet, berech-
net. Dazu werden aktuelle Verkehrszahlen mit Lkw-Anteilen verwendet, die von der Stadt
Nurnberg zur Verfligung gestellt wurden.

Die Berechnungsgrundlage ist die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf den
umliegenden Hauptverkehrsstrallen (Minchner Stralle, Allersbergerstral’e und Franken-
stralle). In der folgenden Karte ist die DTVw5 (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen, Mo-Fr Uber 24 h), basierend auf einer Verkehrszahlung der Stadt Nurnberg aus
dem Jahr 2022, dargestellt:

Tabelle 5: Verkehrszahlung Kfz/24h pro Werktag; Quelle: Stadt Nurnberg, 2022

StraRenabschnitt Stre- Kfz/24dh | Nachtan- | Lkw 1 (Bus + Lkw)- Lkw 2 (Lkz* +
cken- pro teil [%] Anteil [%] Krad**) -Anteil [%]
lange | Werktag

[km]

Miinchner Stra3e 2,3 48.000 8 4,0 tagstiber 4,0 tagstber

(stidl. Franken- 3,0 Nachtstunden 3,0 Nachtstunden

stralte)

Allersberger Strale | 0,5 13.000 8 2,5 tagstiber 3,0 tagstuiber

(nérdl. Franken- 2,0 Nachtstunden 2,0 Nachtstunden

stralte)

Frankenstrafle (6stl. | 0,7 40.000 8 4,0 tagstiber 3,0 tagstiber

Allersberger Strale) 3,0 Nachtstunden 2,0 Nachtstunden

* Lkz leichte Nutzfahrzeuge der HBEFA, ** Krad: Kraftrader/Motorrader
StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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Abbildung 9: Verkehrszahlung; Quelle Stadt Nirnberg, 2022
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Die Lkw1 (Bus + Lkw)- und Lkw2 (Lkz + Krad)-Anteile aus der Verkehrszahlung der

Stadt NUrnberg werden folgendermafien auf die Fahrzeugkategorien der HBEFA ange-

wendet (es liegen keine detaillierteren Angaben zur Aufteilung vor):

e Lkw 1 (Bus + Lkw) wird aufgeteilt in 50% LBUS (Linienbus) und 50% SNF
(schwere Nutzfahrzeuge)

e Lkw 2 (Lkz + Krad) wird aufgeteilt in 55% LNF (leichte Nutzfahrzeuge) und 45%

KR/MR (Kraftra-
e der/Motorrader)

Um die DTV aus der DTVw5 zu bestimmen, mussen die Wochenend- und Feiertage mitein-
bezogen werden.

e  Faktor fir Wochenend- und Feiertagsverkehr: 0,8
e Anzahl Arbeitstage in Bayern im Jahr 2022: 250 Tage
¢ Anzahl Wochenend- und Feiertage in Bayern im Jahr 2022: 115 Tage

Daraus ergibt sich der DTV, nach Gewichtung der Wochentage, folgendermafen:
DTV = (DTVw * 250 + DTVw*0,8 * 115) / 365

Allersberger Strale (n6rdl. FrankenstraRe)

13.000 * 250 + 13.000 * 0,8 *115

DTV allersberger Strate (nérdl. Frankenstraie) = Py =12.181
Miinchner StraBle (siidl. Frankenstrafle)

DTVMUnchner StraRe (stidl. Frankenstraie) = 28.000+ 250 +3A:;000 *08 118 = 44.975
FrankenstraBle (6stl. Allersberger Strale)

DTVMUnchner StraRe (stidl. Frankenstraie) = 48.000+250 + 48000+ 0.8 +115 = 37.479

365

Mit Anwendung der CO2-Emissionsfaktoren der HBEFA die einzelnen Fahrzeugkategorien in
Deutschland fir den Strafltentyp Hauptverkehrsstrale mit Tempolimit 50 km/h und flissigem
Verkehr im stadtischen Gebiet ergeben sich folgende Werte:

Tabelle 6: Ergebnis Analysefall (Status quo)

Fahrzeugkate- | Anteil [%)] DTV Emissionsfak- | Strecke [km] CO,-Emissio-
gorie tor [s] nen/24h lg
COy/FzKm] C0O2/24h]
Allersberger Straf3e (nérdl. Frankenstrafle)
PKW 91,5 11.146 156,248 0,5 870.770
LBUS 2,0 244 948,966 115.774
SNF 2,0 244 526,470 64.229
LNF 2,5 305 198,908 30.333
KR/MR 2,0 244 83,446 10.180
> 1100 12.181 1.091.286
Miinchner Stral8e (sudl. Frankenstrafle)
PKW 91,5 41.152 156,248 2,3 14.788.811
LBUS 2,0 900 948,966 1.964.360
SNF 2,0 900 526,470 1.089.793
StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
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LNF 25 1.124 198,908 514.217
KR/MR 2,0 900 83,446 172.733
> 1100 44.975 18.529.914
Frankenstral3e (6stl. Allersberger Stralte)
PKW | 91,5 34.293 156,248 0,7 3.750.749
LBUS | 2,0 750 948,966 498.207
SNF | 2,0 750 526,470 276.397
LNF | 2,5 937 198,908 130.464
KRIMR | 2,0 750 83,446 43.809
> 100 37.479 4.699.626
GESAMT | 24.320.826

Ergebnis

Damit ergeben sich mit der aktuellen Verkehrssituation in Summe fur alle drei Stral3enab-
schnitte 24.320.826 g CO./24h bzw. ~ 24,321 t CO./24h.

2.7.4 Prognosebezugsfall

Im Prognosebezugsfall werden die CO2-Emissionen fur das Bezugsjahr 2035 berechnet, un-
ter der Annahme, dass sich die Verkehrssituation verglichen mit dem Status Quo nicht &ndert,
d.h. ohne den Neubau der Strallenbahnstrecke. Es werden dieselben Werte der Verkehrspa-
rameter verwendet wie im Analysefall, nur das Bezugsjahr andert sich zu 2035.

Da sich v.a. der Anteil an elektrisch betriebenen Fahrzeugen in Zukunft erhéhen wird, neh-
men die CO»-Emissionsfaktoren in der Regel mit der Zeit ab. Durch diese leicht veranderte
Flottenzusammensetzung andern sich auch die CO.e flr den Prognosebezugsfall im Ver-
gleich zum Analysefall. Die VAG Nirnberg plant bis 2035 alle Linienbusse elektrisch zu be-
treiben, weshalb fiir 50 % des LBUS-Anteil keine Emissionen vor Ort entstehen (weiter 50 %
sind Reisebusse, etc.).

Analog zum Analysefall ergeben sich mit Anwendung der CO»-Emissionsfaktoren der HBEFA
fur die einzelnen Fahrzeugkategorien in Deutschland fiir den Stral’entyp Hauptverkehrstralie
mit Tempolimit 50 km/h und flissigem Verkehr im stadtischen Gebiet folgende Werte:

Tabelle 7: Ergebnis Prognosebezugsfall fir das Bezugsjahr 2035

Fahrzeugkategorie | Anteil [%] DTV Emissionsfaktor | Strecke [km] | CO-Emissio-
[g COo/FzKm] nen/24h lg
CO2/24h]
Allersberger Straf3e (nérdl. Frankenstrafle)
PKW 91,5 11.146 99,598 0,5 555.060
LBUS 2,0 244 606,110 73.945
SNF 2,0 244 375,952 45.866
LNF 2,5 305 133,731 20.394
KR/MR 2,0 244 69,855 8.522
> 1100 12.181 703.787
Miinchner Stral8e (sudl. Frankenstrafle)
PKW 91,5 41.152 99,598 2,3 9.426.911
LBUS 2,0 900 606,110 1.254.648
SNF 2,0 900 375,952 778.221
LNF 25 1.124 133,731 345.721
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KR/MR 2,0 900 69,855 | 144.600
100 44.975 11.950.101
Frankenstral3e (6stl. Allersberger Stralke)
PKW | 91,5 34.293 99,598 0,7 2.390.860
LBUS | 2,0 750 606,110 318.208
SNF | 2,0 750 375,952 197.375
LNF | 25 937 133,731 87.714
KR/MR | 2,0 750 69,855 36.674
> 1100 37.479 3.030.831
GESAMT | 15.684.719

Ergebnis

Damit ergeben sich nach Fertigstellung des Strallenbahnabschnitts im Bezugsjahr 2035 vo-
raussichtlich 15.685 t CO2e pro Tag, was einer Minderung von ca. 8.636 t CO.e pro Tag
verglichen mit dem Status Quo (Analysefall, 2022) entspricht. Diese ergibt sich aus der ver-
anderten Flottenzusammensetzung mit hdherem E-Fahrzeuganteil im Jahr 2035, sowie einer
Halbierung des Linienbus-Anteils von 2,0% auf 1,0%. Der verringerte Linienbusanteil bedingt
die Differenz zwischen den Ergebnissen zwischen dem Prognosebezugsfall (2035) und dem
Planfall (2035) von 0,14 t COze pro Tag.

Die geplante Strallenbahnverlangerung in NUirnberg wird voraussichtlich langfristig zu einer
Reduktion des CO,-Ausstoles beitragen, da sie attraktive Alternativen zum Individualverkehr
bietet. Durch die Erweiterung des Straldenbahnnetzes entscheiden sich mehr Menschen, das
Auto stehen zu lassen und auf den 6ffentlichen Nahverkehr umzusteigen. Zusatzlich werden
parallel zur neuen Strecke ein Fulganger- und Radweg geschaffen, die umweltfreundliche
Fortbewegungsarten férdern und so den Bedarf an motorisiertem Individualverkehr weiter
senken kdnnten. Auch die Zusammensetzung der Fahrzeugflotten auf den Strafl’en wird sich
andern: Mit einem reduzierten Bedarf an Bussen durch die verbesserte Strallenbahnanbin-
dung kénnten altere, emissionsintensivere Fahrzeuge ersetzt werden, was ebenfalls zu einer
Verbesserung der Umweltbilanz beitragt. Dieses Zusammenspiel aus attraktivem OPNV-An-
gebot, nachhaltiger Infrastruktur und einer optimierten Fahrzeugnutzung starkt eine klima-
freundliche Mobilitat in der Region.

2.7.5 Planfall

Der Planfall bildet die Verkehrssituation mit Neubau der geplanten Stralienbahnstrecke im
Bezugsjahr 2035 ab. Daflir werden zunachst die direkten verkehrsbedingten CO»-Emissionen
ermittelt.

Da die Prognose fiir das Kfz-Verkehrsaufkommen im relevanten Stralenabschnitt keine An-
derung im Vergleich zur heutigen Situation vorsieht und der kilinftige Strallenbahnabschnitt
zusatzliche Verkehrsteilnehmer bedienen wird, andert sich die Berechnungsgrundlage dahin-
gehend nicht. Es ist jedoch sehr wahrscheinlich, dass in der Nahe des neuen Strallenbahn-
abschnitts weniger Busse verkehren werden, als derzeit auf der Strecke eingesetzt werden.
Damit wurde sich der LBUS-Anteil verringern, was in der Bilanzierung mit 1% Abschlag be-
rucksichtigt wird.

Fir die Allersberger Stral3e (ndrdl. Frankenstral’e) reduziert sich der DTV auf 12.181, fur die
Minchner StralRe (sudl. Frankenstrale) auf 44.975 und fir die Frankenstrale (Ostl.
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Allersberger StralRe) auf 37.479 Kfz/24h. Diese Werte werden als Berechnungsgrundlage fur
den Planfall herangezogen.

Die StralRenbahnnutzung fuhrt vor Ort zu keinen direkten Emissionen, da sie elektrisch be-
trieben wird.

Die HBEFA stellt alle 5 Jahre angepasste Werte flr die durchschnittliche Flottenzusam-
mensetzung in Deutschland zur Verfugung. Da sich v.a. der Anteil an elektrisch betriebenen
Fahrzeugen in Zukunft erhéhen wird, nehmen die CO2-Emissionsfaktoren in der Regel mit
der Zeit ab. Abgesehen von dem Bezugsjahr wurden keine Anderungen berlicksichtigt, auch
der Strallentyp ist unverandert.

Folgende direkte CO.-Emissionen werden fir das Bezugsjahr 2035 auf dem Streckenab-
schnitt mit der neuen StralRenbahntrasse erwartet:

Tabelle 8: Verkehrsbedingte CO,-Emissionen, prognostiziert (Bezugsjahr 2035), mit Stralenbahnverlangerung,
Stadtisches Gebiet, Hauptverkehrsstralle, Tempolimit 50 km/h, flissiger Verkehr, Langsneigung 0 %

Fahrzeugkategorie | Anteil [%] DTV Emissionsfaktor | Strecke [km] | CO-Emissio-
[g CO2/FzKm] nen/24h o]
CO,/24h]
Allersberger Stral8e (nérdl. Frankenstrale)
PKW 91,5 11.146 99,598 0,5 555.060
LBUS 1,0 122 606,110 36.973
SNF 2,0 244 375,952 45.866
LNF 2,5 305 133,731 20.394
KR/MR 2,0 244 69,855 8.522
> 1100 12.181 666.815
Miinchner Stral8e (stdl. Frankenstrale)
PKW 91,5 41.152 99,598 2,3 9.426.911
LBUS 1,0 450 606,110 627.324
SNF 2,0 900 375,952 778.221
LNF 25 1.124 133,731 345.721
KR/IMR 2,0 900 69,855 144.600
> 1100 44.975 11.322.777
Frankenstrafe (6stl. Allersberger StralRe)
PKW [ 91,5 34.293 99,598 0,7 2.390.860
LBUS | 1,0 375 606,110 159.104
SNF | 2,0 750 375,952 197.375
LNF | 25 937 133,731 87.714
KRIMR | 2,0 750 69,855 36.674
> 1100 37.479 2.871.727
GESAMT | 15.528.134

Damit ergeben sich nach Fertigstellung des Stralenbahnabschnitts im Bezugsjahr 2035 vo-
raussichtlich ~ 15,528 t CO.e pro Tag, was einer Minderung von 8,793 t COze pro Tag
entspricht verglichen mit dem Status Quo (Analysefall, 2022) entspricht. Diese ergibt sich aus
der veranderten Flottenzusammensetzung mit hdherem E-Fahrzeuganteil im Jahr 2035, so-
wie einer Halbierung des Linienbus-Anteils von 2,0% auf 1,0%. Der verringerte Linienbusan-
teil bedingt die Differenz zwischen den Ergebnissen zwischen dem Prognosebezugsfall
(2035) und dem Planfall (2035) von 0,17 t CO2-e pro Tag.
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2.7.6 Gesamtbilanz

Im Folgenden werden die CO.-Emissionen aus den Sektoren Industrie und Verkehr sowie
die Flacheninanspruchnahme aus dem Sektor Landnutzungsanderung fur den Analysefall,
den Prognosebezugsfall und den Prognosefall verglichen. Wobei die Ergebnisse aus dem
Sektor Industrie rein informativ aufgezeigt, jedoch nicht berticksichtigt werden.

Der Analysefall bildet den Status Quo mit Bezugsjahr 2022 ab und dient als Basis fur die
weiteren Berechnungen im Prognosebezugs- und Planfall. Es ergeben sich 24,321 t COze
pro Tag auf den drei unterschiedlichen, zusammen insgesamt 3,4 km-langem Streckenab-
schnitt (Allersberger Stralde, Minchner Stralle und Frankenstralle) mit der aktuellen Ver-
kehrssituation. Damit ergeben sich flr den Analysefall jahrlich 8.874 t COze/a.

Im Prognosebezugsfall mit Bezugsjahr 2035 ergeben sich direkte Emissionen von 15,685 t
COze pro Tag und damit eine Einsparung von 8,636 t CO2e pro Tag aufgrund der prognos-
tizierten veranderten Flottenzusammensetzung (hdherer E-Fahrzeuganteil). Der jahrliche
Emissionswert flr den Prognosebezugsfall belauft sich auf 3.152 t COze /a.

Im Planfall, mit Umsetzung der Strallenbahnbaumafnahme und Bezugsjahr 2035, resultie-
ren voraussichtlich 15,528 t COze pro Tag verkehrsbedingte Emissionen. Dies bedeutet di-
rekte verkehrsbedingte Emissionen von jahrlich 5.668 t COze/Jahr. Im Sektor Industrie fallen
jahrlich 202 t COze/a durch die Lebenszyklusemissionen aus dem Bau der neuen Infrastruk-
tur an. Fur den Planfall fallen also insgesamt 5.870 t COze/a.

Weiterhin kommt es im Planfall zu einer Flacheninanspruchnahme von ca. 68.621 m?, der
KompensationsmafRnahmen im Ausmal} von 18.186 m? gegenilberstehen. Bei der Flachen-
inanspruchnahme sind jedoch auch versiegelte Flache beinhaltet.

Zusammenfassend werden die CO2-Emissionen und die Flachenbilanz der drei betrachteten
Falle in Tabelle 9 dargestellt.

Tabelle 9: Gesamtbilanz der CO2-Emissionen und der Flacheninanspruchnahme fiir den Analysefall, den Prog-
nosebezugsfall und den Planfall

Lebenszyklusemissio-
nen in CO2-e (Sektor

Verkehrsemissio-
nen in CO2-e (Sek-

Jahrliche Gesam-
temissionen in

Flachenbilanz
(Sektor Landnut-

Industrie) [t CO.¢/a] tor Verkehr) CO2-e zungsanderung)
[t CO-e/q] [m?]
[t CO-e/q]
Analysefall 8.874 8.874
Prognosebe- 3.152 3.152
zugsfall
Planfall 202 5.668 5.870 Inanspruchnahme

(inkl. bereits versie-
gelten Flachen):
68.621
Kompensation:
18.186
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Die Vorgaben des KSG sieht eine lineare Abnahme von CO2-Emissionen im Sektor Verkehr
vor. Zwischen 2020 und 2030 ist eine Einsparung von 43 % vorgesehen.

Im Planfall ergibt sich eine Einsparung von ca. 36 % der verkehrsbedingten Emissionen ge-
genluber dem analysefall, sodass das Ziel etwas unterschritten wird. Werden im Planfall zu-
satzlich die Emissionen durch den Bau der Infrastrukturma®nahme aus dem Sektor Industrie
angerechnet betragt die Einsparung gegeniber dem Analysefall noch ca. 34 %.

2.8 Beschreibung der wichtigsten Merkmale der Betriebsphase

2.8.1 Art und Menge der natiirlichen Ressourcen

Das Vorhaben liegt innerhalb des Stadtgebiets NUrnberg und ist aufgrund des brachgefalle-
nen Industriegebiets durch Pioniergehdlze und Ruderalvegetation sowie den bestehenden
Gebaudekomplexen gepragt. Durch das Vorhaben werden Teile des Bodens umgenutzt und
gehen als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen verloren.

Aufgrund der Nutzung des Gelandes als Stidbahnhof schon wahrend des 2. Weltkrieges, ist
mit dem Fund von Kampfmitteln zu rechnen.

Es sind keine Oberflachengewasser im Vorhabenbereich vorhanden. An das Vorhaben gren-
zen im Norden die Stadtbezirke Hummelstein und Hasenbuck. Im Osten und Westen befin-
den sich Industriebrachen des Industriegebiets Brunecker Stral’e (spatere Siedlungsge-
biete), ebenso wie im Suden (spater Ausgleichsflache ,Lichtenreuth naturnah®), bevor im
Sudosten der Volkspark Dutzendteich und das Messegelande folgen.

Das Vorhaben befindet sich auferhalb von Schutzgebieten nach §§ 23-29 BNatSchG und
aulerhalb von Natura2000-Schutzgebieten.

Der Vorhabenbereich tangiert mehrere amtlich kartierte Stadtbiotope sowie stellenweise
nach § 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG oder Art. 16 BayNatSchG geschitzte Bio-
tope. Unter den Schutz nach § 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG fallen Silikat- und
Sandmagerrasen im Bereich Brunecker Straf’e und norddstlich des Rangierbahnhofs. Nach
Art. 16 BayNatSchG sind die mageren Altgrasbestande und Feldgehdlze noérdlich bis nord-
westlich der geplanten Wendeschleife geschitzt.

Vor allem bei den Magerstandorten sowie Gehdlzstrukturen handelt es sich um schiitzens-
werte Vegetationsstrukturen. Diese bieten vor allem Reptilien und Vogeln einen Lebensraum.
Es konnten im Vorhabenbereich Zauneidechsenhabitate und Fledermause nachgewiesen
werden.

2.9 Abschitzung der erwarteten Riickstande und Emissionen

2.9.1 Erzeugung von Abfallen

Aufgrund der friheren gewerblichen Nutzung des Gebiets ist die Freisetzung von wasserge-
fahrdenden Stoffen nicht auszuschlieflen. Im Vorfeld der Malnahme sind Vorerkundungen
durchzufihren.
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Im Bereich der bestehenden Wendeschleife am ,Hiroshimaplatz® muss sowohl der dort gela-
gerte Schotter, als auch der riickzubauende Gleisschotter herausgenommen und fachgerecht
entsorgt bzw. wieder aufbereitet werden.

Durch eine fachtechnische Begleitung der Bodenaushub- und RickbaumalRnahmen, in Ver-
bindung mit der ordnungsgemafRen abfallrechtlichen Deklaration der anfallenden Boden-
/Ruckbaumassen gemaf den einschlagigen Vorgaben der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
(LAGA), wird sichergestellt, dass das anfallende Material ordnungsgemaf entsorgt wird. Ge-
ring belastetes Aushub-/Recycling-Material soll in Teilbereichen vor Ort, sowie ggf. in techni-
schen Bauwerken wiederverwertet werden.

Anfallende Abfalle werden getrennt gesammelt und durch den Vorhabentrager fachgerecht
entsorgt oder der Wiederverwertung zugefuhrt.

2.9.2 Umweltverschmutzung und Belastigungen

Von dem Bauvorhaben der Strallenbahn gehen keine zusatzlichen Umweltverschmutzungen
oder Belastigungen aus. Die Straldenbahn wird durch Strom aus Wasserkraft betrieben und
verursacht somit keinen Schadstoffausstof3 in Form von Abgasen. Dennoch entsteht durch
den StraRenbahnbetrieb Larm sowie in geringem Male eine Feinstaubbelastung durch den
Schienenabrieb. Da ein Rasengleis entstehen soll, ist die Schallabstrahlung jedoch geringer
als bei asphaltierten StralRenbahnabschnitten. Des Weiteren bindet der Bewuchs Rasen-
gleise Feinstaub, wodurch auch die Feinstaubbelastung im Vergleich zu asphaltierten Ab-
schnitten geringer ist.

Durch den bestehenden, stadtischen Verkehr der umliegenden, stark befahrenen Stral3en
(FrankenstralRe, Minchener Strale, Katzwanger Stralle) sowie dem Rangier-Bahnhofbetrieb
besteht bereits eine sehr hohe Vorbelastung durch Emissionen (Larm, Abgase). Die Vorbe-
lastungen erreichen allerdings bereits gesundheitsschadliche Auswirkungen, sodass jede
weitere Erhéhung durch Vermeidungs- und MinimierungsmalRnahmen begleitet werden
muss.

2.9.3 Risiken fiir die menschliche Gesundheit, z. B. durch Verunreinigung von
Wasser oder Luft

Es ist kein Risiko flir die menschliche Gesundheit durch die vorliegende Planung erkennbar.
Durch die Anlage der Stral’enbahn als Rasengleis bleiben im Gleisbereich die nattrlichen
Bodenfunktionen weitestgehend erhalten. Auch der Wasserhaushalt profitiert durch die Ver-
sickerungsfahigkeit der begriinten Gleisanlagen. Aufgrund der bewachsenen Bodenschicht
werden Feinstaub und Luftschadstoffe (z.T. auch durch Fotosynthese) in gewissen Mengen
gebunden. Die Stralienbahn wird elektrisch betrieben und verursacht daher vor Ort keine
Schadstoffemissionen in Form von Abgasen. Der Stralenbahnbetrieb verursacht nur eine
geringe Feinstaubbelastung durch Schienenabrieb und Bremsvorgange. Diese stellt jedoch
kein erhohtes Risiko fur die menschliche Gesundheit dar.

Durch die bereits durchgefiihrten Untersuchungen hinsichtlich der Kampfmittelverdachtsfla-
chen sowie des Rahmenkonzepts zur Bodensanierung und Verwertung, konnten Mal3nah-
men hinsichtlich Altlastensituation sowie Sanierungs- und Monitoringmaf3nahmen fir Boden-
, Bodenluft- und Grundwasserkontamination durchgefiihrt werden. Es sind weiterhin nut-
zungsbezogene Sanierungsmalnahmen erstellt worden.
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Eine Gefahr fir die menschliche Gesundheit entsteht durch die Rickbaumalinahme der Bay-
ernwanne und dem dadurch entstehenden Einfluss von Larm und Erschutterungen. Dafur
werden Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen im Rahmen der LArm- und Erschutte-
rungstechnischen Gutachten dargestellt.

2.10 Zusammenwirken mit anderen bestehenden oder zugelassenen Vorha-
ben und Tatigkeiten

Das Bauvorhaben steht in engem Zusammenhang mit den bereits in Umsetzung befindlichen
Bauarbeiten fur das neue Wohnviertel sowie mit den Planungen der Technischen Universitat.

Das Planungskonzept fur den neuen Stadtteil baut im Wesentlichen auf einer zentralen Er-
schlieBungsachse mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr auf. Der motorisierte Individual-
verkehr tritt in den Hintergrund. Durch den bereits begonnen Wohnungsbau und der ebenfalls
geplanten Universitatsansiedlung dient die StralRenbahnlinie der Anbindung des neuen Vier-
tels an die Stadt. Aus diesem Grund ist es sinnvoll, den Betrieb der Strallenbahn zeitnah zur
ErschlieBung des Viertels starten zu kdnnen.
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3 Gepriifte Alternativen

Zur Vorbereitung der nun vorliegenden Vorhabenplanung sind unterschiedliche Alterativen
der Trassenplanung, der Lage der Wendeschleife im Bereich der Bauernfeindstralde sowie
der Umgang mit dem Tunnelbauwerk der Bayernwanne gepruft worden.

Das Vorhaben dient der ErschlieBung des neuen Stadtteils ,Lichtenreuth®. Eine Prifung der
sog. ,0-Variante* erfolgt ebenfalls in den folgenden Kapiteln.

Im laufenden Verfahren wurde geprtft, inwieweit der Eingriff durch die Trasse minimiert wer-
den kann. Im Anhang dieses UVP-Berichts findet sich die separate Alternativenprufung fur
die Wendeschleife an der Bauernfeindstrale. Hier wurden flnf unterschiedliche Varianten
gegenibergestellt und deren Auswirkung auf die Schutzgiter dargestellt und in einem 5-stu-
figen Bewertungssystem die umweltvertraglichste Variante mit den geringsten Auswirkungen
auf die Schutzguter ermittelt. Diese Variante ist schlussendlich der weiteren Planung zu-
grunde gelegt worden.

Daruber hinaus wurde der Einsatz von Zweiwegefahrzeugen gepruft, die bereits fruher in
Nurnberg verwendet worden sind. Dies wirde zum einen den Wegfall der Wendeschleife
ermoglichen, sowie - bis auf die Haltestellenbereiche - eine eingleisige Trassenfuhrung.
Diese Alternative ist jedoch nicht umsetzbar, da bereits vor einigen Jahren entschieden
wurde, den Betrieb des Stralkenbahnnetzes in Nirnberg mit Einwegefahrzeugen zu realisie-
ren und das Stralenbahnnetz darauf auszulegen. Die Anschaffung von Einwegefahrzeugen
fur die nur 2,3 km lange Erweiterung, ist finanziell und technisch nicht nachhaltig und nicht
sinnvoll, da die Trasse an das bestehende Strallenbahnnetz angeschlossen wird.

Im Verlauf der Trasse befindet sich im Bereich der Zufahrt zur neuen Haltestelle ,Bauern-
feindstrale” eine Eiche, die inmitten eines dichten Bewuchses diverser Straucher und Baume
wachst. Dieses Einzelgehdlz weist einen Stammumfang von 279 cm in 1 m Hbéhe auf. Hier
wurde geprift, ob eine Erhaltung méglich ware. Bei der Verwendung des Standard-Kurven-
radius von 100, ist der Baum nicht zu erhalten und muss gefallt werden. Aus diesem Grund
ist ein abweichender engerer Kurvenradius von 70 gepruft worden. Bei diesem wird der Baum
nicht direkt tangiert und kann laut dem externen Baumgutachten durch geeignete Mal3nah-
men erhalten werden. Die Strecke verlauft bei einem Kurvenradius von 70 m in ca. 4 m Ent-
fernung zum Stamm.

Die wesentlichen Vorteile zwischen dem groRen 100m-Kurvenradius und der engeren Kur-
venvariante liegen zum einen in der kirzeren Lieferzeit des Standardmalies und dem rei-
bungsloseren und damit l[Armarmeren Kurvenfahren der Bahn. Eine engere Kurve bedingt
mehr Larm, héhere Unterhaltungskosten (héhere Abnutzungen) sowie eine weniger komfor-
tablere Fahrqualitat des Stralkenbahnwagens. Es wurde sich fiir den kleineren Kurvenradius
von 70 entschieden. Damit kann die betroffene Eiche erhalten werden.

Aufgrund der parallellaufenden Planungen im Vorhabengebiet wurde in Abstimmung mit der
Technischen Universitat Nurnberg, dem Stadtplanungsamt der Stadt Nurnberg sowie den
zustandigen Fachstellen und -amtern, der Trassenverlauf der Trambahn und die Lager der
Haltestellen festgelegt. Ebenso wurden die Baumpflanzungen und Ausgleichsmaflinahmen
abgestimmt.
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4 Beschreibung des Zustands der Umwelt im Einwirkungsbereich

4.1 Flache

Ein kleiner Teil der Vorhabenflache wird bereits fur die Verkehrsinfrastruktur genutzt. Dazu
zahlen Teile der Allersberger Stral’e und der Frankenstrae. Stdlich der ehemaligen SS-
Kaserne, zwischen Frankenstral’e und Brunecker Stral’e werden Flachen in Anspruch ge-
nommen, die friher bereits baulich genutzt worden sind und jetzt brach liegen.

Im Bereich zwischen Brunecker Strale und Minchener Stralle ist die Vegetation aufgrund
des langer brachgefallenen Industriegebiets durch Pioniergehdlze und Ruderalvegetation ge-
pragt. Im sudodstlichen Teil bestehen zudem grof3flachig Feldgehdlze und Baumhecken.

Der Vorhabenbereich an der sidlichen Wendeschleife beinhaltet einen Park+Ride-Parkplatz
umgeben von Baumbestand zwischen Minchener Stralle und U-Bahnstation ,Bauernfeind-
strale“. Mit Beginn der Bauarbeiten kann der Parkplatz nicht mehr genutzt werden. Im Rah-
men der Baumalnahme ist eine verkehrliche Nutzung vorgesehen, wodurch teilweise eine
Versiegelung (Schienen, Masten, Wartehduser) und Uberbauung (Bahnsteige, FuRR- und
Radweg) erfolgt. Durch die Baumalinahme werden Brachen und stadtische Grinflachen um-
gewandelt in Verkehrsflachen bzw. bleiben Verkehrsflachen weiter bestehen.

Die Wendeschleife suddstlich der derzeitigen Endstation ,Tristanstrae“ wird zuriickgebaut.
Diese Flache soll zukiinftigt als Parkanlage umgestaltet werden.

4.2 Boden

Die stadtisch gepragten Bereiche im Norden und Siden des UR sind gréfRtenteils bereits
versiegelt. Auf der Flache zwischen Z-Bau und Ingolstadter Strale findet sich offener Boden,
der allerdings aufgrund der friilheren Nutzung stark verdichtet ist.

Im Abschnitt an der Brunecker Stral3e ist der Boden durch die gewerblich/industrielle Nutzung
grof¥flachig versiegelt und verdichtet. Durch die Vornutzung des gesamten Areals mit ge-
werblichen Nutzungen sowie Bahnnutzungen sind umfangreiche Bodenbelastungen vorhan-
den. Im Gebiet stehen flachig anthropogene Auffillungen mit Sand / sandigen Kiesen mit
wechselnden Anteilen an Fremdbestandteilen (u.a. Bauschutt, Ziegelbruch, Gleisschotter,
Schlacke) an. Die Machtigkeiten liegen im Mittel bei ca. 1 m. Das Auffillungsmaterial weist
grofiflachig abfallrechtlich relevante Bodenbelastungen auf, bei welchen es sich im Wesent-
lichen um polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK), Mineraldlkohlenwasser-
stoffe (MKW) und Schwermetalle (SM) handelt.

In sehr begrenzten Teilbereichen liegen neben den abfallrechtlichen Belastungen des Auffl-
lungskorpers auch nutzungsbedingte Boden- / Bodenluft- und Grundwasserverunreinigungen
vor, die teilweise bereits saniert wurden bzw. derzeit noch saniert werden. Gemaf Bauland-
beschluss der Stadt Nirnberg (Fassung: 14.02.2020) sind fur Abtretungsflachen (d.h. fir Er-
schlieBungsflachen, offentliche Park- und Grinflachen, dkologische Ausgleichsflachen) als
Standard samtliche Auffillungen und Einbauten zu entfernen.

Natirliche Bodenfunktionen sind hier nicht vorhanden. In den Bereichen mit Gehdlzbestand
findet jedoch eine Humusbildung statt.
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Far den Abschnitt Brunecker Stralle liegt eine historisch-genetische Rekonstruktion bzw.
Luftbildauswertung zu Kampfmitteln vor. Demnach besteht flir das gesamte Areal Kampfmit-
telverdacht.

Der Grundwasserflurabstand ist auf dem Areal des Industriegebiets ,Brunecker Straf3e“ fur
eine Versickerung ausreichend grofd und der Untergrundaufbau fur eine Versickerung geeig-
net. Nachdem auch die Schadstoffbelastungen der Bodenhorizonte im Gesamtareal iberwie-
gend oberflachennah vorliegen (< 1 m), ist das Gebiet auch aus dieser Sicht fir eine Versi-
ckerung geeignet, sofern die Altlastensituation bei der Positionierung der Versickerungsanla-
gen berucksichtigt wird und dadurch gewahrleistet wird, dass keine Versickerung in belastete
und im Untergrund verbleibende Bodenschichten erfolgt.

Der nérdliche Teil der Vorhabenflache, im Bereich Allersberger Stral’e und Frankenstralle,
wird bereits als Verkehrsflache genutzt. Im Zuge des Neubaus werden teilweise versiegelte
oder bebaute Flachen, ruderale Vegetationsflachen, Feldgehdlze sowie je nach Variante
auch Grunflache in Verkehrsflachen und verkehrsbegleitende Grunflachen umgewandelt.
Durch die BaumalRnahme findet sowohl eine Ver-, als auch eine Entsiegelung statt.

Im Bereich des Tunnelbauwerks der Bayernwanne sind asbesthaltige Stoffe verbaut worden.
Die Planung sieht vor, diese auszubauen und zu entsorgen.

4.3 Landschafts-/ Siedlungsbild, Erholungsfunktion

Im Bereich der Frankenstrale ist das Ortsbild stadtisch gepragt und wird entsprechend ge-
nutzt. Sdlich des Z-Baus sowie des Bundesamts flir Migration und Fllchtlinge folgt erst eine
abgeraumte Bauflache sowie anschliel3end ein gewerblich gepragtes Orts- und Landschafts-
bild. Entlang der Brunecker Stralle werden Flachen noch gewerblich genutzt. Die Betriebs-
flachen weisen eine rein funktionale Gestaltung auf.

Auf den mittlerweile unbebauten, ehemaligen Industrieflaichen dominieren verschiedene
Brachflachen. Dabei reicht das Spektrum von frisch entsiegelten Rohbodenflachen Uber wie-
senahnliche Offenlandstandorte, Geblsche bis hin zu meist jungen Waldflachen. Da diese
Flachen weitestgehend umzaunt und somit nicht begehbar sind, sind sie zur Naherholung
ungeeignet.

Der Bereich Messezentrum und Haltestelle Bauernfeindstralie ist wieder stadtisch gepragt.
Sudwestlich der Miinchener Stralie bildet die Bauernfeindstrale die Zufahrt zur Rangier-
bahnhof-Siedlung. Hier befinden sich ein Parkplatz und eine Tankstelle, umgeben von Bau-
men mittleren Alters, ebenso wie die U-Bahnhaltestelle ,Bauernfeindstrale”. Nordostlich der
Midnchener Stralde erfolgt die Zufahrt zum Messezentrum. Stdostlich der Zufahrt befindet
sich das Messegelande, wahrend sich in Nord-Sud Richtung das Duzendteichgelande mit
dem Silberbuck erstreckt. Das Duzendteichgeldnde bildet als Park eine wichtige Freizeit- und
Erholungsflache in der Stdstadt.

Entlang der Minchener StralRe verlaufen mehrere Radwege (stadtischer Radweg, Funf-
Flisse-Radweg, Fernradweg D-Route 11). Der ca. 1.645 km lange Fernradweg D-Route 11
verbindet Oberbayern mit der Ostsee. Er dient als tUberregionale Fahrradverbindung und hat
eine bedeutende touristischen Funktion fur die Vernetzung der einzelnen an der Strecke ge-
legenen Ortschaften.
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Das Radwegenetz der Stadt NUrnberg fuhrt an den Hauptverkehrsstrallen im Bereich der
Gehwege auch Radwege. Diese befinden sich im Untersuchungsraum beidseitig entlang der
Allersberger Stralde, FrankenstralRe, Minchener Stral3e und einseitig entlang der Ingolstadter
Strale.

Aufgrund des allgemein stadtischen Charakters ist die StraRenbahnlinie aus Sicht des Orts-
und Landschaftsbildes wenig bedeutend. Der Vorhabenraum hat fiir das Landschaftsbild ins-
gesamt eine geringe bis mittlere Bedeutung.

Im Rahmen der Baumalnahme werden Gehdlze gepflanzt. Dies wertet das Ortsbild auf.
Wahrend des Bauvorhabens bleibt durch die Baufahrzeuge ein gewisses Beeintrachtigungs-
potenzial (visuell, akustisch) vorhanden.

4.4 Wasser

Innerhalb des Plangebietes (Untersuchungsraum) liegen keine Still- oder FlieRgewasser. Das
Vorhaben liegt auerhalb von Uberschwemmungs- und Wasserschutzgebieten. Mit einem
Anstau des Grundwassers durch unterirdische Bauteile oder Fundamente ist nicht zu rech-
nen.

Gemal den Erkenntnissen der Voruntersuchungen zum benachbarten Bebauungsplan Nr.
4635 befindet sich im Gebiet ein Porengrundwasserleiter mit einem mittleren Grundwasser-
flurabstand von ca. 6 — 8 m unter GOK. Die gro3rdumige Grundwasserfliel3richtung ist in
nordliche Richtung gerichtet. Durch die erosionsbedingte Rinnenstruktur im Gebiet kdnnen
lokal auch andere FlieRrichtungen auftreten sowie die Grundwasserstande stark variieren.
Der Grundwasserflurabstand betragt nahezu im gesamten Gebiet mindestens 3 m.

GemalR dem Versickerungsgutachten (Mull & Partner 2013) liegen die kF-Werte des naturli-
chen Bodens zwischen 2,8 * 10 - 4 bis 3,6 * 10 - 5 m/s. Die Versickerungsfahigkeit des Bo-
dens ist somit grundsatzlich als gut und geeignet flir die Niederschlagswasserversickerung
einzustufen.

4.5 Klima, Luft

Das Plangebiet ist aus siedlungsklimatischer Sicht als wenig bedeutsam einzustufen. Hin-
sichtlich der Kalt-/Frischluftentstehung weist das Plangebiet recht geringe Kaltluftprodukti-
onsraten auf. Der Kaltluftvolumenstrom ist im Plangebiet Uberwiegend maRig mit geringen
Windgeschwindigkeiten. Es gelangen hier kleinvolumige Kalt- und Frischluftstrome von Su-
den Uber die Bahngleise nach Norden, sowie von Osten aus Richtung des Dutzendteiches
ins Planungsgebiet (GEO-NET Umweltconsulting GmbH 2014).

Wahrend der Bauphase kommt es zu Emissionen (Abgase, Staub). Diese sind jedoch zeitlich
begrenzt und enden mit Abschluss der Baumalinahme. Hierbei sind diverse gesetzliche Vor-
gaben fur Baustellen zu berucksichtigen und einzuhalten, so dass eine erhebliche Belastung
verhindert wird.

Zu Beginn der Baumaflnahme werden Gehdlzflachen gerodet, welche als Frischluftprodu-
zenten dienen. Jedoch sind im Zuge der BaumafRnahme Baumpflanzungen sowie die Anlage
eines Rasengleises geplant, welche anschlieiend ebenfalls Frischluft produzieren und die
Lufttemperatur in geringem MalRe mindern.
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4.6 Pflanzen, Tiere, biologisch Vielfalt

Der naturschutzfachliche Wert der vorhandenen Biotop- und Nutzungstypen (Feldgehdlze,
Gebusche und Hecken; industriell-urbane Vorwalder; Magerstandorte, Ruderalflachen im
Siedlungsbereich; Schotterflachen; versiegelte Flachen; Gebaudekomplexe) kann als mittel
eingestuft werden.

Sowohl der noérdliche als auch der sudliche Teil des UR ist stadtisch gepragt. Der Grol3teil
der Flache ist somit versiegelt oder befestigt und deshalb vegetationsfrei. Innerhalb der we-
nigen Grunflachen kommen keine seltenen Arten der Flora vor.

Zwischen dem Gelande des Bundesamts flr Migration und Flichtlinge (BAMF) sowie des
Z - Baus und der Ingolstadter Strale liegt eine abgerdumte Baugrundflache, die teils mit ar-
tenarmer Ruderalvegetation bewachsen ist und teils eine Rohbodenflache bildet.

Die Brunecker Stral3e ist in Nord-Stdausrichtung eine bestimmende Struktur mit Wirkung auf
den Komplex Tier-Pflanze-Biologische Vielfalt. Die Flache westlich der Brunecker Stral3e,
angrenzend an die Ingolstadter StralRe unterliegt gewerblicher Nutzung. Die dortigen privaten
Gartenflachen sind durch Gehdlze strukturreich gestaltet. Entlang der Ingolstadter Stralle
befinden sich verkehrsbegleitende Grunflachen. Westlich der Brunecker Strale liegt der gul-
tige Bebauungsplan Nr. 4635 Hasenbuck Sud vor. Demnach entsteht abgesehen von der
Wohnbebauung auch eine Parkflache sowie Verkehrsbegleitgrin in Form von Alleen. Die
Ostseite der Brunecker Stral3e setzt sich aus vegetationsfreien bis -armen Flachen aufgrund
von Gebaudeabbruch, Ruderalfluren unterschiedlicher Auspragung, Silikat- und Sandmager-
rasen, Vorwéalder, Gebilische und Heckenstrukturen zusammen. Zudem befindet sich im Su-
den der Brunecker Stral3e eine abgeraumte Flache mit Zwischenansaat. In diesen Bereichen
befinden sich Habitate der Zauneidechse.

Im Bereich des UR zwischen Brunecker Stral3e und Minchener Stralde befindet sich bereits
die Dr.-Luise-Herzberg-StralRe inkl. Ful3- und Radwegefiihrung. Noérdlich der Stralde gibt es
grof¥flachige Rohbodenstandorte, teilweise artenarme Ruderalflachen sowie Geblisch- und
Feldgehélzstrukturen. Stdlich angrenzend befindet sich die Ausgleichsflache ,Lichtenreuth
naturnah®. Im Bereich zwischen der Stralte und der Ausgleichsflache befinden sich Rohbo-
denstandorte. Der westliche Teil besteht zudem aus artenarmer Ruderalvegetation, Ge-
blsch- und Heckenstrukturen sowie kleinflachig aus vegetationsarmer Ruderalflur und Sand-
magerrasen. Der dstliche Teil wiederum ist von einer naturnahen, vegetationsarmen Sand-
flache und Feldgehdlzen gepragt. Vor allem im Bereich westlich der Minchener Stralie, nord-
ostlich der William-Wilson-Stralde sind die Feldgehdlze sehr groflachig vorhanden. Randlich
des UR ist kleinflachig ein magerer Altgrasbestand vorhanden.

Das Gebiet nordlich der Dr-Luise-Herzberg-Stralle ist ebenfalls durch Offenland gekenn-
zeichnet. Es befinden sich Habitate der Zauneidechse in diesem Bereich. Zum Teil wird die
Flache als Baustelleneinrichtungs- und Lagerflache mit Brecherbetrieb genutzt.

Entlang der Miinchener Stralte wird die Vegetation aus verkehrsbegleitenden Grinflachen,
teils mit Gehdlzbestand, gebildet. Das Siedlungsgebiet der Rangierbahnhof-Siedlung,
ebenso wie das Messegelande sind, wie oben bereits erwahnt, stadtisch gepragt mit einem
eher geringen Vegetationsanteil.
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Ostlich der Miinchener Strale befindet sich der Volkspark Dutzendteich. Die Vegetationsty-
pen des Parks sind vor allem Parkrasen, nicht standortgerechter Laubmischwald, Feldge-
holze und Einzelbdume.

Die grof¥flachig vorhandenen Ruderalflachen haben eine groRe Bedeutung als Lebensraum
fur Reptilien und Heuschrecken. Im Bereich der Ausgleichsflache ,Lichtenreuth naturnah®
sind bereits umgesetzte Artenschutzmal3nahmen fir die Zauneidechse vorhanden (Sandfla-
che mit einem Bogen aus Kies und Schotter). Die verschiedenen Gehodlzstrukturen bieten vor
allem Vdgeln, aber auch Fledermdusen eine gute Habitatausstattung. Auch die leerstehen-
den Gebaudekomplexe sind potenzielle Habitate fir Fledermause. Dadurch, dass es sich um
eine ungenutzte Flache handelt, sind die Tierarten weitestgehend ungestort. Bei den Kartie-
rungen fir die Bebauungsplane wurden die Artengruppen Reptilien, Heuschrecken, Fleder-
mause und Vogel aufgenommen.

Aufgrund der grofRflachig vorhandenen Vegetationsbestdnde und der linearen Ausflihrung
der BaumalRnahme werden nur geringfliigig Tier- oder Pflanzenhabitate beeintrachtigt. Zu-
satzlich findet parallel die Umsetzung der Bebauungsplane 4600 ,Brunecker Strale“ und
4635 ,Hasenbuck Sud“ statt, wodurch die Vegetationsflachen ganzlich verschwinden. Im
Rahmen des Mallnhahmenkonzepts entstehen neue Lebensrdume. Entlang der StralRenbahn
und der Geh- und Radwegeflhrung werden zwischen Frankenstralde und stdlichem Ende
der Brunecker StralRe (teils beidseitig) Alleen gepflanzt. Diese bieten Végeln einen Lebens-
raum. Das brachliegende Industriegebiet wird umgenutzt und ausgleichende Habitate ge-
schaffen.

Im Rahmen der faunistischen Untersuchungen fiir die spezielle artenschutzrechtliche Pri-
fung konnten im Bereich der Bayernwanne Fledermausfunde nachgewiesen werden. Im Be-
reich ostlich der Brunecker Stral3e befinden sich mehrere Zauneidechsenlebensraume, die
durch das Vorhaben beeintrachtigt werden. Im Bereich slidlich der Dr.-Luise-Herzberg-
Stralle befinden sich ebenfalls extra fir die Zauneidechse angelegte Habitate.

4.7 Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Norden des Plangebiets sind mehrere Gebaude denkmalgeschitzt. Hierbei handelt es
sich um Wohnhauser (D-5-64-000-66, D-5-64-000-2400), ein Mietshaus (D-5-64-000-67),
eine Villa (D-5-64-000-1954) und ein Dreifamilienhaus (D-5-64-000-2399), welche Baudenk-
maler bilden. Der Z-Bau sowie das BAMF-Gebaude (D-5-64-000-2302) sudlich der Franken-
stralle stellen ebenfalls ein Baudenkmal dar. Des Weiteren ist im Siiden des Plangebiets der
Volkspark Dutzendteich (D-5-64-000-2367) in der Denkmalliste als Baudenkmal aufgefiihrt.
Da lediglich randlich ein kleinflachiger Eingriff in dieses Baudenkmal erfolgt, sind keine er-
heblichen Auswirkungen auf die Substanz des Baudenkmals zu befilrchten.

Ebenfalls im Siden bildet die Arbeitersiedlung Rangierbahnhof (E-5-64-000-10) ein Ensem-
ble. Bodendenkmaler sind im Plangebiet derzeit nicht belegbar nachgewiesen. Aufgrund der
historischen Vorgeschichte des Gebietes Brunecker Straflde (die heutige Brunecker Stral3e
stellt eine mittelalterliche Stral3e aus dem 11./12. Jh. dar) kénnen archaologische Funde nicht
ausgeschlossen werden.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
UVP-Bericht — Stand vom 19.08.2025 39/84



TB MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

4.8 Belastbarkeit der Schutzguter unter besonderer Beriicksichtigung be-
stimmter Gebiete und von Schutzkriterien

Da es sich teils um gro3flachige Ruderalfluren und Geholzflachen handelt, die vor allem Rep-
tilien und Vogeln als Lebensraum dienen, sind artenschutzrechtliche Auswirkungen zu erwar-
ten. Bei Realisierung wird ein Rasengleis entstehen, welches einen Teillebensraum fur Rep-
tilien bietet. Die geplanten Baumpflanzungen entlang der Stral3enbahnlinie wiederum bieten
Végeln einen Lebensraum.

Schutzgebiete nach §§ 23-29 BNatSchG sind im Planungsgebiet und Wirkraum nicht vorhan-
den.

Der Untersuchungsraum tangiert stellenweise nach § 30 BNatSchG i.V.m. Art. 23 Bay-
NatSchG oder Art. 16 BayNatSchG geschiitzte Biotope. Unter den Schutz nach § 30
BNatSchG i.V.m. Art. 23 BayNatSchG fallen Silikat- und Sandmagerrasen im Bereich Brun-
ecker StralRe und norddstlich des Rangierbahnhofs. Es werden 115 m? eines Sandmagerra-
sen mit Silbergrasflur Uberplant.

Nach Art. 16 BayNatSchG sind die mageren Altgrasbestande und Feldgehdlze nérdlich bis
nordwestlich der geplanten Wendeschleife geschiitzt.

4.9 Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens

Der offentliche Personennahverkehr dient als Hauptachse der stadtischen Mobilitat. Durch
ein leistungsfahiges OPNV-Angebot kénnen Menschen auf die Nutzung eines Autos verzich-
ten und Flachen fiir den Ful3-, Radverkehr sowie Grinflachen geschaffen werden. Weiterhin
sichert der OPNV die Mobilitat aller Gesellschaftsschichten und hat eine hohe Bedeutung fiir
das soziale Miteinander.

Bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens ist der neue Stadtteil nur suboptimal durch den 6ffent-
lichen Personennahverkehr erschlossen und das Stadtebauliche Entwicklungskonzept des
neuen Stadtteils wirde nur in geringem Umfang funktionieren. Der motorisierte Individualver-
kehr wirde zunehmen.

Aufgrund des Verlaufs der StralRenbahn dstlich der Brunecker Stral3e verbessert sich das
stadtebauliche Konzept des Stadtteils ,Lichtenreuth®. Der Bereich westlich der Trasse bildet
durch die Blndelung der Erschlieung eine stadtebauliche und funktionale Einheit. Die Nord-
Sid Erschliefung des Quartiers erfolgt entlang der Brunecker StralRe. Dies fuhrt zu einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsflusses sowie zu einer geringeren
Querungserfordernis der StralRenbahnlinie.

Die Erreichbarkeit mit der bestehenden U-Bahn ist nur in den Randbereichen gegeben. Die
ErschlieBung des neuen Stadtteiles misste dann anderweitig mit z.B. durch Busverkehr er-
folgen. Dieser ist jedoch im Vergleich zur Stralenbahn weniger leistungsfahig und weniger
attraktiv fur die Fahrgaste. Dies wurde somit zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen mit Kfz
im Viertel fuhren.

Aufgrund der Anlage des neuen Stadtviertels und der umgebenden Planung wirde sich die
Flache bei nicht Durchflihrung des Vorhabens als Bauflache oder als Stralenbegleitgriin ent-
lang der Erschlielungsstrale anbieten. Die Auswirkungen auf die einzelnen Schutzguter
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waren ahnlich den jetzigen. Im Bereich der Bayernwanne wirde das Tunnelbauwerk nicht
ruckgebaut und es musste im Bestand saniert werden. Dabei wirden aufgrund der vorkom-

menden Schadstoffe hohe Kosten anfallen.
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5 Beschreibung der moglichen erheblichen Auswirkungen

Die maoglichen (erheblichen) Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter (§ 2 Abs. 1
UVPG) sind anhand der in Nrn. 1. und 2. dargestellten Kriterien zu beurteilen. Dabei ist ins-
besondere der Art und dem Ausmal’ der Auswirkungen, dem etwaigen grenzuberschreiten-
den Charakter der Auswirkungen, der Schwere und der Komplexitat der Auswirkungen, der
Wahrscheinlichkeit von Auswirkungen, dem voraussichtlichen Zeitpunkt des Eintretens sowie
der Dauer, Haufigkeit und Umkehrbarkeit der Auswirkungen, dem Zusammenwirken der Aus-
wirkungen mit den Auswirkungen anderer bestehender oder zugelassener Vorhaben sowie
der Mdglichkeit, die Auswirkungen wirksam zu vermeiden, Rechnung getragen.

5.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschli-
che Gesundheit

Zur Naherholung ist das Gelande im Siden aufgrund der Umzaunungen und industriellen
Pragung ungeeignet. Der nérdliche Teil, im Bereich der Wendeschleifen ist ebenfalls nicht fir
die Naherholung geeignet. Hier darf sich nur befugtes Personal aufhalten.

Wahrend der Bauphase kommt es zu baubedingten Emissionen (Larm, Abgase, Staub, Er-
schitterungen). Diese sind jedoch zeitlich begrenzt und enden mit Beendigung der Baumal3-
nahme. Durch den bestehenden, stadtischen Verkehr der umliegenden, stark befahrenen
StralRen (Frankenstral’e, Minchener Strale, Katzwanger Stralie) sowie dem Rangier-Bahn-
hofbetrieb besteht bereits eine sehr hohe Immissionsbelastung (Larm, Abgase). Die Larm-
werte befinden sich bereits nahe des als gesundheitsgefahrdend eingestuften Bereiches.

Umfangreiche erschitterungs- und schalltechnische Untersuchungen wurden von der FCP
IBU GmbH durchgefihrt. Aufgrund der Grofe des Untersuchungsgebietes wurde dieses in
zwei Hauptabschnitte unterteilt. Das ,Umbaugebiet® im Norden und das ,Neubaugebiet” im
Suden. Das ,Umbaugebiet® wurde wiederum in drei Untersuchungsraume und das ,Neubau-
gebiet® in insgesamt vier Untersuchungsraume unterteilt. Untersucht wurden die Schall- und
Erschuitterungsimmissionen im ,Umbaugebiet®, ,Neubaugebiet®, fir die Bayernwanne und fir
Unterwerke.
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Abbildung 10: Links, die vier UR vom "Neubaugebiet" und rechts die drei UR vom "Umbaugebiet"
5.1.1 Luftschallimmissionen
Umbaugebiet

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass durch den Um- bzw. Neubau der
Strallenbahngleise an mehreren Objekten dem Grunde nach Anspriiche auf Larmvorsorge
bestehen. Dartber hinaus wird in mehreren Objekten eine kritische Pegelerhdhung oberhalb
der Schwelle von 70 dB(A) tagstiber und 60 dB(A) nachts prognostiziert.

Neubaugebiet

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass durch den Neubau der Gleisan-
lagen der StralRenbahn an mehreren Objekten dem Grunde nach Anspriiche auf Larmvor-
sorge bestehen. Dartiber hinaus wird in mehreren Objekten eine kritische Pegelerh6hung
oberhalb der Schwelle von 60 dB(A) nachts prognostiziert.

Fir die im o6ffentlichen Interesse durchzufihrenden Bauarbeiten gilt, dass die Durchfiihrung
der erforderlichen Bautatigkeiten unweigerlich mit Schallimmissionen in der Nachbarschaft
verbunden ist. Fur die Baumalinahme gilt, dass Immissionsrichtwertiberschreitungen zur
Tagzeit zu erwarten sind. Eine Durchfihrung der Bautatigkeiten zur Nachtzeit ist planerisch
nicht vorgesehen. Es kann aber nicht ausgeschlossen werden, dass durch bauliche Zwange
vereinzelt Nachtarbeit erforderlich wird. Hierbei ist davon auszugehen, dass in diesen Fallen
die Immissionsrichtwerte der AVV-Baularm Uberschritten werden.
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Bayernwanne

Im Rahmen der Umsetzung wird die bestehende Strallenbahnwendeschleife am Hiroshima-
platz und die Strallenbahnunterfuhrung unter der Allersberger Strale / Frankenstralle / Hi-
roshimaplatz (,Bayernwanne®) riickgebaut.

Folgende MalRnahmen sind im Bereich der Bayerwanne umzusetzen:
» Der Gerateeinsatz soll reduziert werden,

= Wahrend der Abbrucharbeiten soll eine mobile Schallschutzwand zu Einsatz kommen,
um besonders larmintensive Arbeiten von der umliegenden Bebauung abzuschirmen,

= Die Brecheranlage soll eingehaust werden und flr die Baustral3e soll eine mobile Schall-
schutzwand zum Einsatz kommen, um die Beurteilungspegel in die GroRenordnung der
Pegel der Zumutbarkeitsschwelle zu bringen.

= Die Baularmprognose soll zu einem spateren Zeitpunkt der Planung, wenn der genaue
Gerateeinsatz bekannt ist, fortgeschrieben werden,

» Es st ein Immissionsschutzbeauftragter wahrend der Bauzeit einzusetzen,
» Einsatz ,leiser* Baugerate und -maschinen,

= Einsatz ,Jarmarmer” Bauverfahren,

» Einsatz regelmafig gewarteter Baugerate und -maschinen,

= Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Rickfahrwarnern wird auf Gerate mit tonaler Ge-
rauschabstrahlung nach Mdglichkeit verzichtet,

» Einweisung des Baustellenpersonals in Jarmarmes” Verhalten,

» Reduzierung der aulRerplanmafigen Nachtarbeiten auf das notwendige Minimum,
= |nformation der Anlieger.

= Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fir Beschwerden,

= Angebot zur Kostenlibernahme fiir Hotellibernachtungsmaéglichkeiten fiir die betroffenen
Anlieger bei Nachtarbeiten oder besonders betroffene Anwohner, z. B. Schichtarbeiter,
auch in der Form von Ersatzwohnraum tagsuber,

» Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten, .
= Fortschreibung der Baularmprognosen
Unterwerke — ,,Umbaugebiet” und ,,Neubaugebiet*

Die durchgefihrte Immissionsprognose lasst den Schluss zu, dass die Immissionsrichtwerte
der TA-Larm fir alle Unterwerke auch bei Dauerbetrieb zur Tag- und Nachtzeit deutlich un-
terschritten werden. Auch die Einhaltung der um 10 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte
ist demnach zu erwarten. Insofern sind die prognostizierten Schallimmissionen unabhangig
davon, ob weitere Gewerbebetriebe Schallimmissionen erzeugen oder nicht, als irrelevant
anzusehen.

5.1.2 Korperschall- und Erschitterungsimmissionen
Umbaugebiet
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Insgesamt ist festzustellen, dass MalRnahmen erforderlich sind, die eine Minderung der
Schwingungsimmissionen bewirken. Die Schwingungsemissionen einer Gleisanlage lassen
sich durch den Einsatz elastischer Oberbausysteme entsprechend DIN 45673 — Mechani-
sche Schwingungen — Elastische Elemente des Oberbaus von Schienenfahrwegen — beein-
flussen.

Es ist festzustellen, dass es in der Umgebung der Gleisanlage zu fuhlbaren Erschitterungs-
immissionen kommen kann. Dartber hinaus werden bei einem Teil der untersuchten Objekte
die Anhaltswerte der DIN 4150-2 [1] Uberschritten.

Weiter kann es zu hérbaren Koérperschallimmissionen kommen. Die Orientierungswerte der
TA-Larm bzw. der VDI 2719 [3] werden voraussichtlich weitrdumig Gberschritten.

Neubaugebiet

Es kann in der Umgebung der Gleisanlage im Brunecker-Areal zu fuhlbaren Erschitterungs-
immissionen kommen. Dartber hinaus werden bei einem Teil der untersuchten Objekte die
Anhaltswerte der DIN 4150-2 [1] Gberschritten.

Es ist festzustellen, dass es in der Umgebung der Gleisanlage im Brunecker-Areal zu hérba-
ren Kdrperschallimmissionen kommen kann. Die Orientierungswerte der TA-Larm bzw. der
VDI 2719 [3] werden voraussichtlich Gberschritten.

Bayernwanne

Es ist festzustellen, dass es in der gesamten Umgebung der BaumalRnahme zu fihlbaren
Erschitterungsimmissionen kommen kann. Um die Anhaltswerte mit der Beurteilungs-
schwingstarke einzuhalten, sind MaRnahmen zur Minderung der Erschitterungsemissionen
erforderlich.

Unterwerke — ,,Umbaugebiet” und ,,Neubaugebiet”

Die durchgefihrte Immissionsprognose lasst den Schluss zu, dass die Immissionsrichtwerte
der TA-Larm fir alle Unterwerke auch bei Dauerbetrieb zur Tag- und Nachtzeit deutlich un-
terschritten werden. Auch die Einhaltung der um 10 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte
ist demnach zu erwarten. Insofern sind die prognostizierten Schallimmissionen unabhangig
davon, ob weitere Gewerbebetriebe Schallimmissionen erzeugen oder nicht, als irrelevant
anzusehen.

5.1.3 Ergebnis

Fir das Schutzgut Mensch ergeben sich zum Teil erhebliche nachteiligen Auswirkungen. Da
alle Minderungsmaglichkeiten ausgeschopft sind und die Durchfiihrung der BaumalRnahme
de facto im offentlichen Interesse liegt, sowie eine hohe Vorbelastung im Baugebiet vorhan-
den ist, sind die Richtwertiiberschreitungen sowie teilweise kurzzeitigen Uberschreitungen
der Zumutbarkeitsschwelle hinnehmbar.

5.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische
Vielfalt

Durch den Verlust von Habitaten ist eine Relevanz fur das Schutzgut Tiere gegeben. Durch
die Rodung der Gehdlze im Baufeld gehen im Besonderen fir die vorhandene Avifauna
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Habitate verloren. Durch die Einhaltung der Rodungszeiten kommt es zu keiner Schadigung
einzelner Individuen. Ersatzpflanzungen sind in gewissen Teilabschnitten bereits in Form
trassenbegleitender Alleen vorgesehen.

Es finden Versiegelungen (Schienen, Mastelemente, Wartehduser) und Uberbauungen
(Bahnsteig, FuR- und Radweg) statt, wodurch die Vegetation in diesen Bereichen dauerhaft
verschwindet. Der Eingriff in die Vegetationsbestande wird an anderer Stelle ausgeglichen.
Im Zuge der BaumalRnahme entsteht ein Rasengleis sowie Grinstreifen mit trassenbeglei-
tenden Alleen.

Ostlich der Brunecker StraRke finden sich Bereiche, die vom AELF als Waldbestand deklariert
sind. Diese missen im Zuge des Neubaus der Stral’enbahntrasse gerodet werden. Aufgrund
der Lage im Verdichtungsraum muss der Waldausgleich in einer flachengleichen Ersatzauf-
forstung an einer beliebigen Stelle im Verdichtungsraum wiederaufgeforstet werden. Die Ro-
dungsflache betragt 3.175 m2. Es handelt sich um den Biotop- und Nutzungstypen ,W22 Vor-
walder auf urban-industriellen Standorten®.

Eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) ist vom Biologischen Bliro Fehse im Ver-
lauf der Jahre 2021 und 2022 durchgefihrt worden.

Im Bereich des Tunnelbauwerks der Bayernwanne sind einzelne Fledermausrufe aufgezeich-
net worden. Ostlich der Brunecker StraRRe und sudlich der Dr.-Luise-Herzberg-Strale finden
sich Nachweise der Zauneidechse. Diese Flachen dienen als Habitat der Art.

An der Zufahrt zur Wendeschleife Bauernfeindstral’e befindet sich eine Eiche. Fiir diesen
Baum wurde ein Baumgutachten erstellt. Dies zeigt Méglichkeiten auf, den Baum zu erhalten.

Das Vorhaben hat erhebliche Auswirkungen auf europarechtlich geschiitzte Arten und deren
Lebensraume. Weiterhin werden Geholzstandorte sowie Waldflachen gerodet und zum Teil
versiegelt.

Mit der Baufeldfreimachung erfolgt das Eintreten der Auswirkungen. Die vorherrschenden
Vegetationsbestande gehen dauerhaft verloren. Mit Beendigung der Baumafinahme entsteht
ein Rasengleis, welches von Baumpflanzungen begleitet wird. Auch nach der Baumaflinahme
gibt es durch den Verkehrsbetrieb eine akustische Beeintrachtigung, die Auswirkungen auf
bestimmte Arten haben kann.

Parallel zur StralRenbahnverlangerung finden angrenzend die Bauausflihrungen der Bebau-
ungsplane 4600 ,Brunecker Stralle“ und 4635 ,Hasenbuck Sid“ statt. Dies verstarkt die Be-
eintrachtigungen des Habitatverlusts, da die Arten nicht auf die umliegenden Flachen aus-
weichen konnen. Durch die Errichtung des Rasengleis kann eine kleine Flache wieder als
Teil-Habitat fir die Zauneidechse zur Verfigung gestellt werden.

Die erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut kénnen nicht ganzlich verhindert, jedoch
minimiert werden. Die BaumalRnahme beinhaltet die Anlage eines Rasengleis, wodurch trotz
verkehrlicher Nutzung eine Vegetationsflache entsteht. Zudem entstehen Gehdlzpflanzungen
parallel zum Trassenverlauf. Der Rickbaubereich der jetzigen Wendeschleife soll zukulnftig
als Parkanlage fur die Bevolkerung umgebaut werden. Dabei werden zusatzliche Gehdlz-
pflanzungen vorgenommen. Dies erfolgt spater in einem separatem stadtinternen Verfahren.
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Wesentliche nachteilige Auswirkungen werden durch Vermeidungs- und Minimierungsmal}-
nahmen sowie die Umsetzung artenschutzrechtlicher Malnahmen aufgefangen. Damit kon-
nen die Auswirkungen als nicht erheblich eingestuft werden.

Fir die Eingriffe in die Lebensrdume der Zauneidechse werden auf einer separaten Flache
aulRerhalb des Vorhabengebietes MalRnhahmen umgesetzt. Fir die Wegfallenden Fleder-
mauslebensraume werden zusatzlich kunstliche Fledermauskasten im Umfeld angebracht.

Die betroffenen § 30 Biotope werden auf einer externen Flache angelegt.

Mit den Malnahmen kénnen die Auswirkungen auf das Schutzgut als nicht mehr erheblich
beeintrachtigt eingeschatzt werden.

5.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Flache

Bei der Flache handelt es sich zum Teil um bestehende Verkehrsflachen (im Norden und
Suden der Bauflache), zum Teil um urban gepragte, bereits genutzte Flachen mit bestehen-
der Versiegelung im innerstadtischen Bereich. Im Rahmen der Baumalnahme ist eine ver-
kehrliche Nutzung vorgesehen, wodurch teilweise eine Versiegelung (Schienen, Masten,
Wartehauser) und Uberbauung (Bahnsteige, FuR- und Radweg) von Vegetationsflachen er-
folgt.

Vor allem im Norden, aber teils auch im Siden unterliegen die Flachen bereits verkehrlicher
Nutzung in Form von Asphaltflachen und Verkehrsbegleitgrin. Im Bereich der Brunecker
Stralle erfolgt in Teilbereichen auch eine Inanspruchnahme von naturbelassenen Flachen
bzw. naturlichen Lebensraumen und geringfligig von Waldflachen sowie Feldgehdlzen fiir die
Umwandlung in Verkehrs- und Griinflachen. Da es sich jedoch gleichzeig um eine Wiedernut-
zung von innerstadtischen Brach- bzw. mindergenutzten Flachen und teilweise um die Um-
nutzung bestehender Gewerbe- und Verkehrsflachen handelt, sind keine erheblichen, nach-
teiligen Auswirkungen zu erwarten.

Die Wendeschleife stidostlich der derzeitigen Endstation ,TristanstralRe* wird zuriickgebaut
und entsiegelt. Somit sind erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Flache
insgesamt nicht zu erwarten.

5.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Die stadtisch gepragten Bereiche im Norden und Stiden sind gréfitenteils bereits versiegelt.

Im Bereich zwischen Z-Bau und Ingolstadter Stral3e findet sich offener Boden, der allerdings
stark verdichtet ist.

Gemal Baulandbeschluss der Stadt Nurnberg (Fassung: 14.02.2020) sind fur Abtretungsfla-
chen (d.h. fur ErschlieBungsflachen, offentliche Park- und Grunflachen, ékologische Aus-
gleichsflachen) als Standard samtliche Auffillungen und Einbauten zu entfernen. Dies gilt fur
den Bereich der Brunecker Stral3e.

Durch eine fachtechnische Begleitung der Bodenaushub- und Rickbaumalnahmen, in Ver-
bindung mit der ordnungsgemafRen abfallrechtlichen Deklaration der anfallenden Boden-
/Rickbaumassen gemal den einschlagigen Vorgaben der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall
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(LAGA), wird zudem sichergestellt, dass das anfallende Material ordnungsgemaf entsorgt
wird. Gering belastetes Aushub-/Recycling-Material soll in Teilbereichen vor Ort sowie ggfs.
in technischen Bauwerken wiederverwertet werden.

Durch die Abgrabungen wird die vorhandene Bodenstruktur, welche aufgrund der vergange-
nen Nutzungen und Auffillungen nicht mehr als natirlich einzustufen ist, verandert. Im An-
schluss an den Aushub des belasteten Bodenmaterials wird geeignetes und un- bzw. wenig
belastetes Material sowie neues, externes Bodenmaterial zur Schaffung des neuen Gelan-
deniveaus eingebaut. Die direkt an den Trassenverlauf angrenzende, zukunftige Ausgleichs-
flache ,Lichtenreuth naturnah® ist von den Bodenarbeiten ausgenommen.

Far den Abschnitt Brunecker StralRe liegt eine historisch-genetische Rekonstruktion bzw.
Luftbildauswertung zu Kampfmitteln vor. Demnach besteht flir das gesamte Areal Kampfmit-
telverdacht. Dies wird bei der weiteren Flachenentwicklung, insbesondere im Zuge der Ab-
grabungen bzw. Entfernung der Auffiillungen bericksichtigt.

Im Rahmen der BaumalRnahme ist eine verkehrliche Nutzung vorgesehen, wodurch teilweise
eine Versiegelung (Schienen, Masten, Wartehauser) und Uberbauung (Bahnsteige, Ful- und
Radweg) von Vegetationsflachen erfolgt. In diesen Bereichen ist die Versickerung beein-
trachtigt, was auch Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser hat.

Im Zuge der Baumalinahme entsteht ein Rasengleis, wodurch im Gleisbett eine unversiegelte
Flache erhalten bleibt bzw. auf derzeit versiegelten Flachen entsteht. Durch die Baumal}-
nahme findet sowohl eine Ver-, als auch eine Entsiegelung statt. Des Weiteren sind Auffil-
lungen im Bereich der Wendeschleife notwendig. Die Wendeschleife stidostlich der derzeiti-
gen Endstation ,TristanstralRe” wird zurlickgebaut, wodurch eine Entsiegelung erfolgt. Sie
steht im Anschluss der Baumalnahme flir Ausgleichsmafnahmen oder Bebauung zur Ver-
fugung. Die Bodenstruktur des Baubereichs ist aufgrund der vergangenen Nutzungen und
Auffillungen nicht mehr als natirlich einzustufen. Natlrliche Bodenfunktionen sind im ge-
samten Planungsgebiet nicht zu erwarten. In den Bereichen mit Gehdlzbestand findet jedoch
eine Humusbildung statt.

Parallel zur Strallenbahnverlangerung finden angrenzend die Bauausfiihrungen der Bebau-
ungsplane 4600 ,Brunecker Strafl’e” und 4635 ,Hasenbuck Sud* statt. Somit kann die Boden-
sanierung ebenfalls parallel und flachendeckend erfolgen (Ausgenommen Ausgleichsflache
,Lichtenreuth naturnah®).

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Boden sind insgesamt nicht zu er-
warten.

5.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

Die Flachen im Norden und Siden des Plangebiets sind stadtisch gepragt und unterliegen
teilweise bereits verkehrlicher Nutzung. Durch die geplante Umnutzung des Bereichs Brun-
ecker Stralle werden Flachen, welche in der Vergangenheit gewerblich und bahntechnisch
genutzt wurden, einer Wiedernutzung zugefihrt. Hierbei werden Flachen ver- und entsiegelt.
Diese MalRnahmen beeinflussen dabei insbesondere die Komponenten Verdunstung, Versi-
ckerung und Abfluss des Wasserhaushalts.
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Im Zuge der Baumalinahme entsteht ein Rasengleis, welches im Gleisbereich eine bewach-
sene Flache aufweist. Diese bleibt somit funktionsfahig fur den Wasserhaushalt (Verduns-
tung und Versickerung).

Wesentliche nachteilige Auswirkungen der Planung auf das Schutzgut Wasser (insb. auf das
Grundwasser) sind insgesamt nicht erkennbar, somit kdnnen die Auswirkungen als nicht er-
heblich eingestuft werden.

5.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Luft, Klima

Im Rahmen der BaumalRnahme ist eine verkehrliche Nutzung vorgesehen, wodurch teilweise
eine Versiegelung (Schienen, Masten, Wartehauser) und Uberbauung (Bahnsteige, Fuf- und
Radweg) von Vegetationsflachen erfolgt. Diese Mallnahmen beeinflussen dabei insbeson-
dere die Komponenten Verdunstung, Versickerung, was sich auf das Kleinklima und somit
auf die Temperatur auswirkt. Zudem haben vor allem versiegelte Flachen eine hohere Refle-
xionsrate (Rickstrahlungsrate), wodurch sich die Temperaturen zusatzlich erhéhen.

Wahrend der Bauphase kommt es zu Emissionen (Abgase, Staub). Diese sind jedoch zeitlich
begrenzt und enden mit Beendigung der Baumalinahme. Mit einer erheblichen Luft oder
Klimabelastung ist nicht zu rechnen.

Durch die Baumafinahme werden im Bereich Brunecker Stral3e die zukunftigen Bauflachen
beidseitig des StraRenbahnverlaufs mit dem OPNV sowie Fulz- und Radwegen erschlossen.
Hierdurch soll der motorisierte Individualverkehr auf ein Minimum reduziert werden und die
Schadstoffbelastung so gering wie méglich gehalten werden. Im stadtischen Bereich im Nor-
den und Siden gibt es bereits Rad- und FuBwege.

Zu Beginn der Baumalinahme werden Gehdlzflachen gerodet, welche als Frischluftprodu-
zenten dienen. Jedoch sind im Zuge der Baumaflnahme Gehdlzpflanzungen entlang der Ver-
kehrstrasse geplant, welche anschlieend ebenfalls Frischluft produzieren und die Lufttem-
peratur in geringem Malke mindern.

Insgesamt sind die Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima nicht erheblich.

5.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft

Aufgrund des allgemein stadtischen Charakters der neuentstehenden Stadtteile parallel zur
Trasse verringert sich die Auswirkung der Strallenbahnverlangerung auf das Orts- und Land-
schaftsbild. Die zentrale ErschlieBungsachse des Gebietes bildet eine starke funktionale
Blindelung des Verkehrs und entfaltet auch eine gewisse Barrierewirkung. Die optische Be-
eintrachtigung ist allerdings als gering zu bezeichnen.

Die Wendeschleife im Randbereich wird durch Gehdlze relativ gut eingebunden und hat da-
her eine geringe Wirkung auf das Ortsbild. Im Rahmen der BaumafRnahme werden Gehdlze
gepflanzt, die die optische Einbindung verbessern kénnen. Durch die Erhaltung der Eiche in
der Einfahrt zur Wendeschleife Bauernfeindstral3e ist eine Eingrinung und Blickschutz von
Richtung Minchener Stral’e gegeben.

Die BaumalRnahme beinhaltet die Anlage eines Rasengleis. Dies vermindert den Versiege-
lungsgrad der Flache und schafft Vegetationsflache auf versickerungsfahigem Boden. Die
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Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild sowie Klima und Luft werden durch die
Baumpflanzungen und dem Verkehrsbegleitgriin parallel zum Strallenbahnverlauf gemindert.
Auswirkungen auf das Schutzgut sind damit nicht erheblich nachteiliger Natur.

5.8 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgu-
ter

Aufgrund der starken Uberpragung beim Bau der Bahnanlagen ist die Wahrscheinlichkeit fiir
eventuelle Funde recht gering. Parallel zur Strallenbahnverlangerung finden angrenzend die
Bauausfuihrungen der Bebauungsplane 4600 ,Brunecker Strae® und 4635 ,Hasenbuck Sid*
statt. Sollten an den Schnittstellen der Baugrenzen Bodendenkmaler zum Vorschein kom-
men, beeinflussen diese Funde auch die BaumalRnahme der StralRenbahnverlangerung.

Wer Bodendenkmaler auffindet, ist verpflichtet, dies unverziglich dem Bayerischen Landes-
amt fur Dankmalpflege nach Art. 8 (1) Satz 1 Denkmalschutzgesetz (DSchG) anzuzeigen und
den Fundort unverandert zu belassen.

Eventuelle Auswirkungen treten mit Beginn der Baustellenfreimachung oder im Zuge der Bo-
denarbeiten, wahrend der BaumalRnahme auf. Es wird von keiner Beeintrachtigung der Aus-
wirkungen auf das Schutzgut ausgegangen.

5.9 Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgutern

Im Rahmen der Strallenbahnverlangerung werden Teilflachen versiegelt (Schienen, Masten,
Wartehauser) oder Uberbaut (Bahnsteige, Ful3- und Radweg). Vor allem die Versiegelung
sorgt hier fir Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern Flache, Boden, Wasser sowie
Klima und Luft. Diese Mallnahmen beeinflussen dabei insbesondere die Komponenten Ver-
dunstung, Versickerung und Abfluss. Unter versiegelten Flachen finden keine natlrlichen Bo-
denfunktionen statt und der natlirliche Wasserhaushalt ist gestort. Dies wiederum hat Einfluss
auf das Kleinklima sowie die Lufttemperatur.

Als vorbereitende MalRnahme findet eine grof¥flachige Bodensanierung durch die umfangrei-
che Entfernung von Bodenbelastungen hinsichtlich der Schadstoffe statt. Dadurch kommt es
zu Wechselwirkungen zwischen dem Schutzgut Boden, Wasser und Menschliche Gesund-
heit. Durch die Malinahme ftritt eine Verbesserung des Schutzguts Boden auf. Hierdurch
ergibt sich zudem eine wechselwirkende Verbesserung des Schutzguts Wasser, da zuklnf-
tige Kontaminationen des Grundwassers verhindert werden. Ebenso sind fir das Schutzgut
Mensch mit der Bodensanierung wesentliche Verbesserungen hinsichtlich gesunder Wohn-
und Arbeitsverhaltnisse verbunden.

Fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt kommt es zu Wechselwirkungen
mit dem Schutzgut Flache. Fur die geplanten FCS-MalRnahmen ist es notwendig zusatzliche
Flachen in Anspruch zu nehmen und als Habitat aufzuwerten.
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5.10 Risiken von Storfallen, Unfallen und Katastrophen, die fiir das Vorhaben
von Bedeutung sind, einschlieBlich der Storfalle, Unfalle und Katastro-
phen, die wissenschaftlichen Erkenntnissen zufolge durch den Klima-
wandel bedingt sind

Das Risiko eines Storfalls besteht immer dann, wenn gefahrliche Stoffe in groReren Mengen
in einem Unternehmen vorliegen. Ein solches Risiko besteht auch, wenn sich grélzere Men-
gen von gefahrlichen Stoffen bei einem Unfall bilden kdnnen. Dies ist hier nicht der Fall.

Insbesondere im Hinblick auf verwendete Stoffe und Technologien sowie die Anfalligkeit des
Vorhabens fur Storfalle im Sinne des § 2 Nummer 7 der Storfall-Verordnung besehen keine
Anfalligkeiten.

Betriebe, die unter die Stérfallverordnung fallen, befinden sich nicht im Gebiet.

Ein Risiko durch Auswirkungen von Starkregenereignissen ist nicht gegeben. Der Untersu-
chungsraum befindet sich auBerhalb von Uberschwemmungsgebieten. Im naheren Umfeld
sind keine Gewasser vorhanden. Aufgrund fehlender Gelandeneigung ist ebenso wenig mit
Unterspuilungen zu rechnen.

Im Untersuchungsraum befinden sich kleinteilige Inseln mit einer gewissen Kaltluftprodukti-
onsrate. Ein Risiko im Rahmen der Erwarmung stadtischer Gebiete und der Entstehung von
Warmeinseln entstehen durch den Neubau der Strallenbahn nicht. Das neue Stadtviertel wird
mit einem hohen Anteil an Griinflachen und Baumpflanzungen geplant. Auch das Rasengleis
wirkt der Entstehung von Hitzeinseln entgegen.
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6 Grenzuberschreitender Charakter der Auswirkungen

Es sind keine grenzuberschreitenden Auswirkungen zu erwarten.
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7 Beschreibung und Erlauterung der geplanten MaBnahmen zur
Vermeidung nachteiliger Umweltauswirkungen

Im Rahmen der Bestandsaufnahme, Vorhabensbeschreibung sowie der Auswirkungen auf
die Schutzguter sind in der Eingriffskaskade entsprechend Vermeidungs- und Minimierungs-
maflnahmen definiert worden. Nach Ausschdpfung der Vermeidungs- und Minimierungsmaf}-
nahmen sind die verbleibenden Eingriffe durch Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen zu kom-
pensieren.

Art und Umfang der MaRnahmen leitet sich aus den beeintrachtigten Funktionen der Schutz-
glter ab. Die EinzelmaRnahmen werden untenstehend fir die einzelnen Schutzguter aufge-
fuhrt und entsprechend der Eingriffskaskade beginnend mit den Vermeidungsmalinahmen
aufgelistet.

Die Malkinahmen ergeben sich aus den unterschiedlichen Gutachten welche im Kapitel 11
aufgeflihrt sind. Diese sind entsprechend ihrer Inhalte den einzelnen Schutzgltern zugeord-
net worden.

7.1 Schutzgut ,,Mensch, insbesondere die menschliche Gesundheit*

Die MalRnahmen fur das Schutzgut finden sich in den Gutachten zum Schall- und Erschutte-
rungsschutz. Dort werden diese als Schutzmalinahme bezeichnet und hier als Vermeidungs-
und Minimierungsmafinahmen aufgefihrt.

Die MalRnahmen sind der Bauzeit einschlieBlich der notwendigen Abbrucharbeiten und der
Betriebszeit zugeordnet.

7.1.1  MaBnahmen wahrend der Bauarbeiten und des Betriebs der Strafen-
bahn

Luftschallimmissionen
Umbaugebiet
Es ergeben sich folgende MalRnahmen:

=  Wahrend besonders Larmintensiven Arbeiten beim Abbruch und den Gleisbauarbeiten,
soll eine mobile Larmschutzwand zum Einsatz kommen,

= Der Gerateeinsatz ist auf maximal acht Stunden pro Tag zu beschranken,

= Die Baularmprognose soll nach dem bekannt sein des Gerateeinsatzes fortgeschrieben
werden,

= Wahrend der Bauzeit ist ein Immissionsschutzbeauftragter einzusetzen.

Neubaugebiet

Das ,Neubaugebiet® ist in insgesamt drei Bauabschnitte unterteilt:
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Abbildung 11: Ausschnitt aus der Karte "Ubersicht Baustellen”, Brunecker StraRe Baustelle Neubaugebiet, FCP
IBU GmbH, 14.12.2023

Es ergeben sich folgende MalRhahmen:

=  Wahrend besonders larmintensiven Arbeiten in den Bauabschnitten A, B und C, soll eine
mobile Larmschutzwand zum Einsatz kommen,

= Der Gerateeinsatz ist im Bauabschnitt A auf maximal acht Stunden pro Tag zu beschran-
ken,

= Die Baularmprognose soll nach dem bekannt sein des Gerateeinsatzes fortgeschrieben
werden,

= Wahrend der Bauzeit ist ein Immissionsschutzbeauftragter einzusetzen.

Fir die im 6ffentlichen Interesse durchzufihrenden Bauarbeiten gilt, dass die Durchfiihrung
der erforderlichen Bautatigkeiten unweigerlich mit Schallimmissionen in der Nachbarschaft
verbunden ist. Fir die Baumalnahme gilt, dass Immissionsrichtwertliberschreitungen zur
Tagzeit zu erwarten sind. Eine Durchfiihrung der Bautatigkeiten zur Nachtzeit ist planerisch
nicht vorgesehen. Es kann aber nicht ausgeschlossen werden, dass durch bauliche Zwange
vereinzelt Nachtarbeit erforderlich wird. Hierbei ist davon auszugehen, dass in diesen Fallen
die Immissionsrichtwerte der AVV-Baularm Uberschritten werden.

Folgende SchutzmaRnahmen werden grundsatzlich tags und nachts in allen Bauabschnitten
empfohlen:

» Einsatz ,leiser” Baugerate und -maschinen,
=  Einsatz ,Jarmarmer” Bauverfahren,

» Einsatz regelmalig gewarteter Baugerate und -maschinen,
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= Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Ruckfahrwarnern wird auf Gerate mit tonaler Ge-
rauschabstrahlung nach Mdglichkeit verzichtet,

» Einweisung des Baustellenpersonals in ,larmarmes” Verhalten,

= Reduzierung der aulRerplanmafigen Nachtarbeiten auf das notwendige Minimum,
= |nformation der Anlieger,

= Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fur Beschwerden,

= Angebot zur Kostenlbernahme fiir Hotellibernachtungsmaéglichkeiten fiir die betroffenen
Anlieger bei Nachtarbeiten oder besonders betroffene Anwohner, z. B. Schichtarbeiter,
auch in der Form von Ersatzwohnraum tagsuber,

» Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten,
= Fortschreibung der Baularmprognose,

» Grundsatzlich ist der Einsatz ,larmarmer” Bauverfahren vorzusehen. Es ist vor Ort regel-
maRig darauf zu achten, dass die einzusetzenden Baugerate und -maschinen sich in ei-
nem ordnungsgemafen Zustand befinden. Insbesondere ist vor Baubeginn zu prifen, ob
die Baugerate und -maschinen den Bestimmungen der 32. BImSchV [16] bzw. der Richt-
linie 2000/14/EG [17] entsprechen,

= Die vor Ort tatigen Mitarbeiter der Baufirma sind in ,|armarmes® Verhalten auf der Bau-
stelle einzuweisen. Hierzu gehdrt insbesondere der Hinweis auf die Vermeidung unndti-
ger Leerlaufzeiten von Baugeraten und -maschinen. Akustische Warnanlagen, wie Rick-
fahrwarner o. A. sind, wenn mdglich, durch geeignete ErsatzmaRnahmen (z. B. Gerate
mit breitbandigem Warnsignal oder Kamerasystem) zu ersetzen,

= Die Anwohner sind ausflihrlich Gber die Bautatigkeiten und deren Auswirkungen (Schall-
pegelhdhe, Dauer) zu informieren. Insbesondere ist den Anliegern eine telefonische Hot-
line zu benennen, die wahrend der Durchfiihrung von Bauarbeiten erreichbar ist, so dass
die Mdglichkeit besteht, auf Anliegerbeschwerden unmittelbar zu reagieren. Um dies si-
cherzustellen, ist ein Immissionsschutzbeauftragter zu benennen, der als Ansprechpart-
ner zur Verfigung steht und die Einhaltung der Ma3nahmen Gberwacht sowie bei Bedarf
Kontrollmessungen nach AVV-Baularm durchfihrt,

= |m Falle der auRBerplanmafigen Durchfiihrung von Nachtarbeiten wird empfohlen, den
anspruchsberechtigten Anwohnern die Kostentibernahme von Hotellibernachtungsmog-
lichkeiten durch die Vorhabenstragerin anzubieten, wenn die Uberschreitung der 60
dB(A) Schwelle im Rahmen der Fortschreibung der Baularmprognose fiir mehrere Nachte
prognostiziert wird. Die aulierplanmafige Durchfiihrung von Nachtarbeiten ist auf das
notwendige Minimum zu reduzieren. Nachtarbeiten sind mit dem Immissionsschutzbeauf-
tragten abzustimmen. In besonderen Fallen (Nachtarbeiter, Schwangere, Langzeitkranke
u. A.) kann auf Verlangen und nach Priifung durch den Immissionsschutzbeauftragten
auch Ersatzwohnraum angeboten werden, wenn die Uberschreitung der 70 dB(A)
Schwelle am Tage Uber einen mehrtagigen Zeitraum im Rahmen der Fortschreibung der
Baularmprognose bzw. bei Kontrollmessungen festgestellt wird,

» Die nach der Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen noch zu I6senden Schutzfalle kén-
nen durch die Vorhabenstragerin in einer geeigneten Weise finanziell entschadigt
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werden, wenn sich die Prognose bauzeitlich bestéatigt. Eine messtechnische Uberwa-
chung wird daher empfohlen,

= Die aktuellen Berechnungen basieren auf dem aktuellen Planungsstand und sind daher
mit Unsicherheiten behaftet, daher wird eine Fortschreibung der Baularmprognose vor
jeder Bauphase in Abstimmung mit dem Immissionsschutzbeauftragten empfohlen.

Insofern sind mit den vorher beschriebenen MalRnahmen alle Moéglichkeiten der Larmminde-
rung ausgeschdpft. Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Baudurchflihrung ist auf Abschnitt
5.2.2 der AVV-Baularm zu verweisen. Dort ist folgendes zu entnehmen:

,Von der Stilllegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten [...] im 6ffentlichen Interesse dringend erforderlich
sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht
rechtzeitig durchgefihrt werden kénnen.”

Da alle Minderungsmoglichkeiten ausgeschopft sind und die Durchfihrung der Baumafl-
nahme de facto im 6ffentlichen Interesse liegt, sowie eine hohe Vorbelastung im Baugebiet
vorhanden ist, sind die Richtwertiiberschreitungen sowie teilweise kurzzeitigen Uberschrei-
tungen der Zumutbarkeitsschwelle hinnehmbar.

Bayernwanne

Im Rahmen der Umsetzung wird die bestehende StraRenbahnwendeschleife am Hiroshima-
platz und die Straldenbahnunterfiihrung unter der Allersberger Strae / Frankenstralde / Hi-
roshimaplatz (,Bayernwanne®) riickgebaut.

Folgende MalRnahmen sind im Bereich der Bayerwanne umzusetzen:

=  Der Gerateeinsatz soll reduziert werden,

=  Wahrend der Abbrucharbeiten soll eine mobile Schallschutzwand zum Einsatz kommen,
um besonders larmintensive Arbeiten von der umliegenden Bebauung abzuschirmen,

= Die Brecheranlage soll eingehaust werden und fir die Baustralle soll eine mobile Schall-
schutzwand zum Einsatz kommen, um die Beurteilungspegel in die GréRenordnung der
Pegel der Zumutbarkeitsschwelle zu bringen.

= Die Baularmprognose soll zu einem spateren Zeitpunkt der Planung, wenn der genaue
Gerateeinsatz bekannt ist, fortgeschrieben werden,

= Es st ein Immissionsschutzbeauftragter wahrend der Bauzeit einzusetzen,
= Einsatz ,leiser® Baugerate und -maschinen,

= Einsatz ,Jarmarmer” Bauverfahren,

» Einsatz regelmafig gewarteter Baugerate und -maschinen,

= Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Rickfahrwarnern wird auf Gerate mit tonaler Ge-
rauschabstrahlung nach Maglichkeit verzichtet,

= Einweisung des Baustellenpersonals in Jlarmarmes” Verhalten,
» Reduzierung der aufderplanmafRigen Nachtarbeiten auf das notwendige Minimum,

» Information der Anlieger.
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Schaffung einer telefonischen Anlaufstelle fur Beschwerden,

Angebot zur Kostentbernahme fir Hotellibernachtungsmaglichkeiten fir die betroffenen
Anlieger bei Nachtarbeiten oder besonders betroffene Anwohner, z. B. Schichtarbeiter,
auch in der Form von Ersatzwohnraum tagsuiber,

Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten,

Fortschreibung der Bauldarmprognosen

Korperschall- und Erschiitterungsimmissionen

Umbaugebiet

Fir das ,Umbaugebiet” ergeben sich folgende MaRnahmen:

Bei der Wahl des elastischen Oberbaus ist zu beachten, dass in den Ubergangsbereichen
eine vom Strallenverkehr befahrbare Rillengleisanlage erforderlich ist. Das elastische
System muss gewahrleisten, dass die Schwingungsimmissionen folgende Kriterien erfil-
len: Im Bereich des Umbaus von Bestandsgleisen auf der Allersberger Strale bis zur
jetzigen Bayernwanne mussen die 1,5-fachen Anhaltswerte der DIN 4150-2 fir Einwir-
kungen auf Menschen in Gebauden eingehalten werden oder die Anhebung der Erschit-
terungsimmissionen im Vergleich zur Vorbelastung muss weniger als 25 dB betragen.
Darlber hinaus missen die Anhaltswerte der DIN 4150-3 fir Einwirkungen auf Gebaude
eingehalten werden. Die Kdrperschallimmissionen miussen unterhalb der Orientierungs-
werte der VDI 2719 liegen oder die Anhebung der Kérperschallimmissionen im Vergleich
zur Vorbelastung muss weniger als 3 dB(A) betragen,

Im Bereich des Neubaus sudlich der jetzigen Bayernwanne mussen die 1,5 -fachen An-
haltswerte der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf Menschen in Gebauden eingehalten wer-
den. Dariber hinaus missen die Anhaltswerte der DIN 4150-3 flr Einwirkungen auf Ge-
baude eingehalten werden. Die Kérperschallimmissionen miissen unterhalb der Orientie-
rungswerte der TA-Larm bzw. der VDI 2719 liegen,

Eine Beweissicherungsmessung in dem Kirchengebaude der Baptistengemeinde wird vor
Umbau empfohlen, um die Bestandssituation festzuhalten,

Die genaue Auslegung des elastischen Systems ist in der Ausflihrungsplanung rechne-
risch zu bestimmen und festzulegen.

Neubaugebiet

Fir das ,Neubaugebiet® ergeben sich folgende MalRnahmen:

Bei der Wahl des elastischen Oberbaus ist zu beachten, dass in den Querungsbereichen
mit StralRenfahrbahnen eine vom Strallenverkehr befahrbare Rillengleisanlage erforder-
lich ist. Das elastische System muss gewabhrleisten, dass die Schwingungsimmissionen
folgende Kriterien erfiillen: Im Bereich des Neubaus mussen die 1,5 -fachen Anhaltswerte
der DIN 4150-2 fur Einwirkungen auf Menschen in Gebauden eingehalten werden. Dar-
Uber hinaus missen die Anhaltswerte der DIN 4150-3 fiir Einwirkungen auf Gebaude
eingehalten werden. Die Kdrperschallimmissionen mussen unterhalb der Orientierungs-
werte der TA-Larm bzw. der VDI 2719 liegen,
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» Eine Beweissicherungsmessung im Ton-Studio des Z-Baus wird vor Umbau empfohlen,
um die Bestandssituation festzuhalten,

= Fir die geplanten Gebaude der Rummelsberger Diakonie, das Ton-Studio im Z-Bau und
fur eventuell geplante erschitterungsempfindliche Gebaude der Technischen Universitat
Nurnberg, wird die Anordnung von erhéhtem Schwingungsschutz empfohlen,

= Das Tunnelbauwerk zwischen Z-Bau und Hauptzollamt sollte entweder von der Gleisan-
lage oder von den Gebauden entkoppelt werden, um eine Koérperschallbriicke zu den
Gebauden zu vermeiden,

= Die genaue Auslegung des elastischen Systems ist in der Ausfihrungsplanung rechne-
risch zu bestimmen und festzulegen.

Bayernwanne

Es sind folgende organisatorische und technische MalRnahmen flr Anwohner innerhalb eines
100 m Radius von Abbrucharbeiten mit einem baggermontierten Abbruchmeil3el oder Ver-
dichtungsarbeiten mit einer Vibrationswalze befinden. Fur andere erschitterungsintensive
Arbeiten (Einsatz von Ruttelplatten oder baggermontierten Anbauverdichtern) werden die
MaRnahmen fir Anwohner empfohlen, welche sich innerhalb eines Radius von 50 m zur Er-
schitterungsquelle befinden: :

e Eine umfassende Information Uber die Art und Dauer (Gesamtdauer und Einsatzzeit)
sowie Uber die GroRRe der zu erwartenden Erschitterungen wird den Betroffenen zur
Verfligung gestellt.

e Uber den Zweck und die Unvermeidlichkeit der Bauarbeiten und der damit verbunde-
nen Erschiitterungen werden die Betroffenen aufgeklart.

e Betriebliche bzw. organisatorische Malinahmen, z. B. Einhalten definierter Pausen-
und Ruhezeiten, langsame Steigerung der dynamischen Anregung zur Vermeidung
von Schreckreaktionen werden empfohlen.

¢ Eine Ansprechperson oder ein Ombudsmann wird benannt, welcher im Anlassfall kon-
taktiert werden kann,

o Die Betroffenen werden Uber die Schadenswirkung von Erschitterungen auf Ge-
baude aufgeklart.

o Eine Beweissicherung wird flr erschitterungsrelevante Bauarbeiten empfohlen, die
im Abstand < 100 m zur Erschutterungsquelle liegen (bzw. 50 m, falls auf den Einsatz
eines baggermontierten Abbruchmeif3els und einer Vibrationswalze verzichtet wird).

e Anpassen des Gerateeinsatzes an die jeweilige Situation abhangig von der Bau-
phase.

e Beim Einsatz eines baggermontierten Abbruchmeil3els ist darauf zu achten, dass die
Betriebsfrequenz auflerhalb der typischen Eigenfrequenzen fir Decken gehalten
wird. Fur die Betriebsfrequenz empfiehlt sich f << 8 Hz bzw. f << 480 1/min.
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e In Abhangigkeit von der Bauphase sind erschitterungsarme Bauverfahren zu bevor-
zugen (kleinteilige Abbruche mittels einer hydraulischen Abbruchzange oder mittels
Schneiden und Abkranen anstelle des Einsatzes eines baggermontierten Abbruch-
meilels, Verdichten mittels einer Oszillationswalze oder einer leichteren Verdichter-
klasse wie Rittler oder baggermontierte Anbauverdichter anstelle des Einsatzes einer
Vibrationswalze).

o Ein Angebot zur Kostenibernahme fiir Hotellibernachtungsmaglichkeiten fur stark be-
troffener Anlieger wird empfohlen, wenn die Uberschreitung der Stufe Il nach DIN
4150-2 erfolgt.

o Es werden begleitende Erschitterungsmessungen wahrend der Bauausflihrung in
den besonders betroffenen Objekten empfohlen.

o Nach Vorlage der Detailplanung ist einer Fortschreibung der Unterlagen mit dem de-
taillierten Gerateeinsatz vorzusehen.

o Der Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten zur Bauliberwachung wird empfoh-
len.

Im Folgenden werden fiir die einzelnen Bauphasen eine Empfehlung der genannten Mal3-
nahmen formuliert.

Baustelleneinrichtungsflachen:

Zur Abwicklung des Bauvorhabens sind Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen. In der
Regel sind relevante Erschitterungsemissionen hier nicht zu erwarten und werden daher
nicht naher betrachtet.

Im Falle von Verdichtungsarbeiten auf Baustelleneinrichtungsflachen ist auf die Ausfihrun-
gen zu den Verdichtungsarbeiten aus den Abschnitten 5.4 und 6 der Schall- und Schwin-
gungstechnischen Untersuchung Teil 5: Beurteilung der Bauerschutterung durch den Riick-
bau der Bayernwanne zu achten. Durch den Einsatz von Oszillationswalzen statt Vibrations-
walzen kénnen die Erschitterungen deutlich minimiert werden.

Bauphase 1 und 10:

In Bauphasen 1 und 10 sind die Einsatzzeiten fliir baggermontierte Abbruchmeif3el und Vib-
rationswalzen stark zu reduzieren, um die Anhaltswerte Ar der DIN 4150-2 (2) einzuhalten.
Zudem sind Gebaudeschaden bei dem Einsatz von Vibrationswalzen nicht auszuschlieRen.
Es wird empfohlen, erschitterungsdrmere Bauverfahren flir den Abbruch und leichtere Ge-
rate fur die Verdichtung anzuordnen oder die Bauarbeiten erschutterungstechnisch zu tber-
wachen. Durch den Einsatz von Oszillationswalzen statt Vibrationswalzen kénnen die Er-
schitterungen deutlich minimiert werden.

Fir die Baptistengemeinde (Sperberstral’e 166) ist der Einsatz von anderen Verdichtungs-
geraten ebenfalls stark einzuschranken. Es wird empfohlen, in Absprache mit der Gemeinde
wahrend der Gottesdienste, Messen oder ahnlichen Veranstaltungen auf erschutterungsin-
tensive Arbeiten zu verzichten.

StraRenbahnverlangerung Brunecker Stralle
UVP-Bericht — Stand vom 19.08.2025 59/84



TB MARKERT

Stadtplaner - Landschaftsarchitekten

Bauphase 2 und 20:

In Bauphasen 2 und 20 sind die Einsatzzeiten flir baggermontierte Abbruchmeif3el und Vib-
rationswalzen stark zu reduzieren, um die Anhaltswerte Ar der DIN 4150-2 (2) einzuhalten.
Zudem sind Gebadudeschaden bei dem Einsatz von Vibrationswalzen nicht auszuschlieRen.
Es wird empfohlen, erschutterungsarmere Bauverfahren fur den Abbruch und leichtere Ge-
rate fur die Verdichtung anzuordnen oder die Bauarbeiten erschutterungstechnisch zu tber-
wachen. Durch den Einsatz von Oszillationswalzen statt Vibrationswalzen kénnen die Er-
schitterungen deutlich minimiert werden.

Fur die Baptistengemeinde (Sperberstra’e 166) ist der Einsatz von anderen Verdichtungs-
geraten ebenfalls stark einzuschranken. Es wird daher empfohlen, in Absprache mit der Ge-
meinde wahrend der Gottesdienste, Messen oder dhnlichen Veranstaltungen auf den Betrieb
erschitterungsintensiver Arbeiten zu verzichten.

Bauphase 3:

In Bauphase 3 sind die Einsatzzeiten fiir Vibrationswalzen stark zu reduzieren, um die An-
haltswerte Ar der DIN 4150-2 (2) einzuhalten. Es wird empfohlen leichtere Gerate fur die
Verdichtung anzuordnen. Durch den Einsatz von Oszillationswalzen statt Vibrationswalzen
koénnen die Erschutterungen deutlich minimiert werden.

Bauphase 4:

In Bauphase 4 sind die Einsatzzeiten fiir Vibrationswalzen stark zu reduzieren, um die An-
haltswerte Ar der DIN 4150-2 (2) einzuhalten. Es wird empfohlen leichtere Gerate fir die
Verdichtung anzuordnen. Durch den Einsatz von Oszillationswalzen statt Vibrationswalzen
kénnen die Erschitterungen deutlich minimiert werden.

7.2 Schutzgut , Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt*

7.2.1 Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Als allgemeine Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen fiir den Baubetrieb stellen sich
folgende Malinahmen dar:

= Baustrallen, Lagerflachen oder Zufahrten werden auflerhalb der 6kologisch sensiblen
Flachen angelegt und befinden sich bevorzugt innerhalb der ehemaligen bzw. zukiinftigen
Verkehrsflachen.

= Fahrzeuge und Baumaschinen durfen nur auf den asphaltierten Flachen betankt und ge-
wartet werden. Die ErschlieBung erfolgt soweit moglich Uber bereits vorhandene Wege.
Der Eingriffsraum wird auf ein Minimum begrenzt.

= Ober- und Unterboden sind wahrend der Bauphase getrennt voneinander in Mieten zu
lagern. Bei einer Lagerung Uber sechs Monate hinaus sind die Bodenmieten gemaf} DIN
19731 zu begrinen. Sicherheitsvorschriften zur Verhinderung und Minimierung von Bo-
denverdichtung gemaf den Richtlinien fur die Anlage von Straflen mussen eingehalten
werden. Sollte dennoch Boden wahrend der Bauphase verdichtet werden, ist dieser wie-
der zu lockern.
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= Bei dem Baubetrieb ist auf Altlasten und Schadstoffe zu achten. Diese sind ordnungsge-
maf zu trennen und entsprechend zu entsorgen.

= |m Bereich der Wendeschleife am Hiroshimaplatz sowie an der neu geplanten Wende-
schleife an der BauernfeindstralRe wird zum Schutz des Baumbestands ein Vegetations-
schutzzaun aufgestellt.

= Entlang der ErschlieRungsstra3e Dr.-Luise-Herzberg-Strale soll aufgrund der siddstlich
gelegenen bereits umgesetzten AusgleichsmalRnahme ,Lichtenreuth naturnah® die Er-
schlielung und Durchfiihrung der BaumalRnahmen fir die StralRenbahn von Norden her
Uber die bereits bestehende Stralle erschlossen werden. Dadurch wird ein Eingriff in die
bestehende Ausgleichsmalnahme vermieden.

Konkrete Vermeidungs- und Minimierungsmaflnahmen ergeben sich aus dem Schutz der
angrenzenden Vegetation und der vorhandenen Fauna:

V1 Schutz von Fledermausen: Um eine Gefahrdung von Fledermausen bei den Abbruch-
arbeiten der Bayernwanne und noch abzubrechender Gebaude im Einzugsbereich bzw.
Baustellenbereich der TRAM-Trasse auszuschlief3en, sind die Arbeiten aul3erhalb der Wo-
chenstuben- und Winterruhezeiten zu beginnen (Arbeiten nur in der Zeit vom 15.09. — 31.10.
beginnen).

Die Einfahrten der Unterfuhrung sind wahrend der Abbrucharbeiten offen zu halten, damit
Fledermduse herausfliegen kdnnen.

Vor Beginn der Abbrucharbeiten sind die fiir Fledermause relevanten Strukturen an abzubre-
chenden Gebauden durch die OBB zu kontrollieren und mindestens vier Tage vor den Ab-
brucharbeiten entweder dauerhaft unbrauchbar zu machen oder durch Reusenverschlisse
zu verschliefen. Es ist eine kontinuierliche Nachkontrolle durchzufihren, um evtl. Uberse-
hene Winterquartiere oder Wochenstuben auszuschlieen.

V2 Schutz von Zauneidechsen: Um eine Gefahrdung von Zauneidechsen und deren Gele-
gen auszuschliel3en, sind Erdarbeiten im Bereich der festgestellten und potentiellen Vorkom-
men aulierhalb der Zeiten der Winterruhe und der Eientwicklung durchzufuhren (Erdarbeiten
nur in der Zeit vom 01.08. bis 30.09.).

Die Zauneidechsenhabitatflachen sind durch Reptilienzaune von den Baufeldern zu trennen.
Nach Vorgaben der OBB oder der UNB sind entlang der Reptilienzaune im Abstand von 7 m
Fangeimer bodengleich einzugraben, die in den Monaten Marz bis Oktober bei trockenem
Wetter und Temperaturen tUber 20°C einmal taglich zu kontrollieren sind. Gefangene Zau-
neidechsen aus Abschnitten Nord und Mitte sind auf die Aussetzungsflache an der
Schalkhauferstraflte (FCS 1) zu verbringen; Zauneidechsen aus dem Abschnitt Stid sudlich
der Dr.-Luise-Herzberg-Stralie sind in der angrenzenden Ausgleichsflache ,Lichtenreuth na-
turnah“ zu belassen und die Aussetzungsflache vor Ort durch einen Reptilienschutzzaun zu
den Baustellenflachen hin abzugrenzen.

V3 Beachtung der Rodungszeiten: Um eine Gefahrdung britender Vogel sowie Gelege
auszuschlieRen, sind Rodungen von Hecken und Geholzen sowie Fallungen von Baumen
aufderhalb der in § 39 (5) Nr. 2 BNatSchG festgelegten Brut- und Jungenaufzuchtzeit durch-
zufuihren (Arbeiten nur in der Zeit vom 01.10. bis 28./29.02.).
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Die Fallung der Hohlenbaumen ist aufierhalb der Wochenstuben- und Winterruhezeiten
durchzufuhren (Arbeiten nur in der Zeit von 15.09.-31.10.). Die Arbeiten sind im Beisein einer
qualifizierten dkologischen Baubegleitung vorzunehmen, die die Bdume zuvor auf Fleder-
mause Uberprift und evtl. vorgefundene Tiere bergen und versorgen kann. Personen, die die
notwendige Sachkunde und Berechtigungen haben, kdnnen bei der Fledermausbeauftragten
der Stadt Nurnberg erfragt werden.

V4 Begleitung der Bauarbeiten durch die 6kologische Baubegleitung: Diese soll den
Baufortschritt laufend Uberwachen und dokumentieren sowie der Unteren Naturschutzbe-
horde regelmaRig Bericht erstattet. Im Rahmen der OBB wird die Lage der Nistkasten vor Ort
festgelegt und in einem Katasterauszug im Rahmen der Berichtspflicht dargestellit.

Weitere naturschutzfachliche MaBnahmen gemé&l3 LBP

LBP-V5 Schutz der Einzelbaume: Durch die Herstellung von Einzelstammschutz fir Ge-
hdlze die zwischen Allersberger Stralde und Frankenstral3e liegen.

LBP-V6 Schutz der naturschutzfachlich wertvollen und gesetzlich geschiitzten Le-
bensraume: Wahrend der Vorbereitungs- und Bauzeit gegen Beeintrachtigungen durch das
Befahren von Baufahrzeuge, Ablagern von Material etc. durch ausreichend geeignete dauer-
hafte und ortsfeste MaRnahmen. Durch einen Vegetationsschutzzaun sollen die angrenzen-
den Gehdlze im Bereich der Wendeschleife vor Beeintrachtigungen geschitzt werden. Im
Bereich sldlich der ErschlieBungsstralle Sid soll der Bereich der bereits bestehenden Aus-
gleichsflachen wahrend der Baumalnahme vor Befahrung geschitzt werden.

LBP-V7 Erhaltenswerte alte Eiche

Sudostlich des ,Cube One* der TU Nirnberg, im Westen der Minchener Stralde, steht eine
alte Eiche im direkten Umfeld des Eingriffsbereichs. Zur Uberpriifung ihres Erhaltungszu-
stands wurde ein eigenstandiges Baumgutachten angefertigt.

Die alte Eiche kann bei Einhaltung folgende MalRnahmen voraussichtlich erhalten bleiben.

= Die Birke neben der Eiche soll verbleiben.

= Der Asphaltbelag innerhalb des Kronentraufbereiches ist komplett in Handschachtung
vorsichtig riickzubauen, die Flachen sind mit Rindenkompost zu verflillen.

= Fehlender Boden vor der Eiche ist bis zur Gleisbdéschung mit Humuserde zu verflillen.

= Kronenpflege und Kronenteileinkiirzungen, hier insbesondere eine Einkirzung zu den
kinftigen Gleisen hin um 2 bis 3 m (je nach Mdglichkeit der Ableitung der Aste), muss
erfolgen, um fur die nachsten Jahre die Oberleitung in ausreichendem Abstand zur Krone
auch bei Unwettereinwirkungen zu halten. Das erfordert letztendlich auch eine baumart-
gerechte Nachformung der Krone.

» Das Baumaterial fir den Gleisunterbau besteht aus groben Schottersteinen, dies ist was-
serdurchlassig und kann daher aufgebracht werden. Der untere Randbereich der baum-
seitigen Abbdschung ist jedoch mit groben Lavasteinen zu belegen und mit einer 20 cm
dicken Humusschicht abzudecken.
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= Ein standfester Baumschutzzaun ist nach dem Ruckschnitt vor dem aufReren Kronenrand
im Halbkreis bis zum verbleibenden Buschunterwuchs aufzubauen.

LBP-V8 Aufgabenprofil OBB

Die Okologische Baubegleitung (OBB) hat die Aufgabe, séamtliche artenschutzfachlich und
naturschutzrechtlich relevanten Malinahmen (V1, V2, V3, CEF1, CEF2, CEF3, FCS1, LBP-
V5, LBP-V6 und LBP-V7) wahrend der Vorbereitungs-, Bau- und Nachsorgephase fachlich
zu begleiten, zu koordinieren, zu kontrollieren und zu dokumentieren. Sie ist als unabhangige
fachgutachterliche Instanz tatig, steht in kontinuierlichem Austausch mit der Bauleitung, der
ausfihrenden Firma sowie der zustdndigen Naturschutzbehdrden und gewahrleistet die Um-
setzung und Wirksamkeit der naturschutzfachlich erforderlichen MaRnahmen.

Alle kritischen MalRhahmen sind vor Durchfiihrung mit der UNB abzustimmen, insbesondere
wenn es um Ersatzmalinahmen, Quartierfragen oder Abweichungen von der saP geht. Die
OBB st hierbei als Vermittlungs- und Kontrollinstanz eingesetzt.

V1 — Aufgabenprofil OBB

= Vor Beginn der Abbrucharbeiten Kontrolle aller potenziell fledermausrelevanter
Strukturen an den betroffenen Bauwerken (v. a. Bayernwanne) hinsichtlich Wo-
chenstuben- oder Winterquartiere.

= Bei Auffalligkeiten: Koordination mit der zustandigen Behérde und ggf. Durchfih-
rung notwendiger Vergramungsmafnahmen (z. B. Reusenverschlisse).

= Begleitung der MalRnahmenumsetzung einschliellich Nachkontrolle mind. vier
Tage vor Abbruchbeginn.

= Offenhaltung von Ein- und Ausflugéffnungen wahrend der Malinahmen.

= Abstimmung potenzieller Ersatzquartiere fur Quartierverlust vor Durchfihrung der
Eingriffe.

= Dokumentation und Meldung an die UNB (inkl. Fotos, Datierung, Kartierung be-
troffener Strukturen).

V2 - Aufgabenprofil OBB

= Kontrolle der Reptilienschutzzaune und Fangeimer auf fachgerechte Anlage und
Funktionsfahigkeit.

Tagliche Kontrolle (bei geeigneter Witterung) der Eimer im Zeitraum Marz—Oktober
(bei Temperaturen > 20 °C), Koordination von Umsiedlungen entsprechend den
Vorgaben der saP.

Kontrolle der Zielhabitate (Aussetzungsflachen) auf Eignung und Abgrenzung zum
Baufeld.

= Protokollierung aller Fang- und Umsiedlungsaktivitaten, Weiterleitung an UNB.

Nachkontrollen wahrend der Bauzeit, um mogliche Neuansiedlungen im Baustel-
lenbereich zu erkennen und zu handeln.

V3 - Aufgabenprofil OBB

= Kontrolle der Rodungen und Fallungen auf Einhaltung der zulassigen Zeitfenster.
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Vor Baumfallungen: Untersuchung potenzieller Hohlenbdume auf Nutzung durch
Fledermause in Kooperation mit sachkundigem Personal (ggf. iber Fledermausbe-
auftragte der Stadt Nurnberg).

Begleitung von Fallungen und Eingriffen in vegetationsreiche Strukturen.

Dokumentation der Eingriffe, ggf. Koordination weiterer Ma3nahmen mit der Be-
horde.

LBP-V5 — Aufgabenprofil OBB

Kontrolle auf fachgerechte Anbringung von Stammschutzmaflnahmen.

Uberprifung, ob Stamm-, Wurzel- und Kronenbereiche auRerhalb des Arbeits-
raums verbleiben.

Meldung bei Gefahrdungen oder fehlerhafter Umsetzung an Bauleitung/UNB.

LBP-V6 — Aufgabenprofil OBB

Kontrolle der Vegetationsschutzmalinahmen (Zaune, Markierungen, Beschilde-
rung) auf Wirksamkeit und Integritat.

Monitoring angrenzender Ausgleichsflachen auf Stérungen durch Baufahrzeuge
0. a.

Sofortige Meldung von Beeintrachtigungen oder Verstélien an UNB.

LBP-V7 — Aufgabenprofil OBB

Uberwachung der Ausfiihrung der SchutzmaRnahmen. Kontrolle, dass der Asphalt-
belag innerhalb des Kronentraufbereiches ausschlieflich in schonender Hand-
schachtung ausgefiihrt wird.

Uberwachung der Bodenarbeiten, korrektes Verfiillen der Flache mit Rindenkom-
post sowie des Einbringens von Humuserde.

Fachliche Begleitung der Kronenpflege, Abstimmung mit der Baumgutachterin oder
einem Baumwart, damit die vorgesehen Einklirzung und die Nachformung der
Krone schonend und baumartgerecht durchgefiihrt wird.

Aufbau und Erhalt des Baumschutzzauns. Uberwachung, dass der standfeste
Schutzzaun nach dem Riickschnitt korrekt vor dem duf3eren Kronenrand im Halb-
kreis bis zum verbleibenden Buschunterwuchs aufgestellt und wahrend der gesam-
ten Bauzeit in ordnungsgemafRem Zustand gehalten wird.

Dokumentation und Kommunikation: Dokumentation aller MaRnahmen, Abstim-
mung mit der Bauleitung und dem Naturschutzfachplaner sowie unmittelbares Ein-
greifen bei Abweichungen vom festgelegten Vorgehen.

CEF1 - Aufgabenprofil BB

Fachliche Begleitung bei Standortauswahl und Anbringung
Abstimmung der Kastenmodelle mit UNB

Jahrliches Monitoring (Belegung, Funktion, Pflege)
Langfristige Erfolgskontrolle + Berichterstattung

Erstellung von Verortungsplanen (digital/kartografisch)
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CEF2 - Aufgabenprofil OBB

= Kontrolle der Ausfuhrung & Saatmischung

= Fachliche Begleitung bei Bodenvorbereitung
= Abstimmung zur Pflege (Mahdzeitpunkte etc.)
= Dokumentation der Herstellung & Entwicklung

CEF3 - Aufgabenprofil OBB

= Auswahl geeigneter Standorte in Abstimmung mit UNB

= Begleitung der fachgerechten Anbringung

= Monitoring: jahrliche Kontrolle auf Funktion & Besiedlung
= Pflegeliberwachung & Nachristung bei Defekten

= Erstellung eines Nistkasten-Katasters

FCS1 - Aufgabenprofil OBB

= Begleitung der Umsiedlung in Koordination mit beauftragtem Fachbulro

= Uberwachung der Manahmenausfihrung (Meiler, Totholz, Bodenarbeiten)
= Prifung der Vertraglichkeit mit § 30-Biotop (bei Bodenabtrag/Gehdlz)

= Entwicklung eines Pflegekonzepts inkl. Zeitplan

= Kontrolle der Malinahmendurchfihrung & Dokumentation

=  Abstimmung mit UNB & ggf. HNB zur Ausfihrungsfreigabe

= Monitoring der Zielerreichung (Besiedlung, Funktionsfahigkeit)

7.2.2 Ausgleichs-, Ersatz- und GestaltungsmafBRnahmen

Die verbleibenden Eingriffe werden durch Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen auf dem Be-
reich der Trasse sowie externen Vorhabenflachen umgesetzt. Allerdings wir die Aufwertung
des Rasengleis nicht anerkannt

GestaltungsmaRBnahme 1: Anlage eines Rasengleis (V23)

Die Gestaltungsmafnahme 1, umfasst die Begriinung von Gleisanlagen und Zwischengleis-
flachen (Grlnes Gleis) (V23) mit autochthonen Saatgutmaterial (Regio-Saatgut).

Die Stadt Nurnberg liegt mittig auf der ,Sandachse Franken®, welche zwischen Bamberg und
Weiltenburg verlauft. Aus diesem Grund bietet es sich aus naturschutzfachlicher Sicht an, fur
die Gleisanlagen und Zwischengleisflachen, eine autochthone Saatgutmischung fir Sand-
magerrasen- und Trockenstandorte der Firma ,Rieger-Hofmann* speziell fiir die ,Sandachse
Franken® zu verwenden. Somit kénnen die Flachen einen Beitrag zum Naturschutz leisten,
indem sie als Trittsteinbiotop fur die heimische Flora fungieren.

Folgendes Regiosaatgut ist zu verwenden: ,Sandmagerrasen SandAchse Franken ST21 F
Blumen 50%, Graser 50%"“ der Firma ,Rieger-Hofmann“ oder verbgleichbare:
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Tabelle 10: Regiosaatgut: ,Sandmagerrasen SandAchse Franken ST21 Blumen 50%, Graser 50%" von der Fa.

Rieger-Hofmann

Trivialname Wissenschaftlicher Name [%] Ursprungsgebiet
[UG]
Krauter
Sand-Grasnelke Armeria maritima ssp. elongata 2,00 12
Feld-Beiful Arthemisla campestris 0,50 11
Karthauser Nelke Dianthus carthuslanorum 4,00 12
Heidennelke Dianthus deltoides 3,00 11
Echtes Labkraut Galium verum agg. 7,00 12
Kleines Habichtskraut Hieracium pilosella 0,25 11
Berg-Sandgléckchen Jasione montana 0,25 12
Saat-Mohn Papaver dubium s.I. 1,95 11
Sprossende Felsennelke Petrorhagia prolifera 0,25 12
Hohes Fingerkraut Potentilla recta 2,50 11
Hohes-Fettblatt Sedum telephium s.I. 0,05 11
Breitblattriger Thymian Thymus pulegioides s.1. 1,50 11
Hasenklee Trifolium arvense 11
Sonstige
Gemeine Ochsenzunge Anchusa officinalis 4,00 12
Gewdhnlicher Natternkopf Echium vulgare 10,00 11
Echtes Johanniskraut Hypercium perfortum 1,00 12
Gemeine Nachtkerze Oenothera biennis agg. 4,00 11
Echter Dorst Origanum vulgare 2,00 12
Kleinblittrige Kénigskerze verbascum thapsus 3,00 11
Gréaser
Schaf-Schwingel Festuca guestfalica 4500 | 11
Silbergras corynephorus canescens 5,00 12

Pflegehinweis

Im Gleisbereich kommt es aufgrund des umliegenden Verkehrs sowie der Stral3enbahn zu
stofflichen Eintragen, die bestimmte empfindliche Arten aus dem Regiosaatgut langfristig be-
eintrachtigen kann, es ist daher nicht garantiert, dass sich das volle Artenspektrum dauerhaft
etablieren kann.

Magerrasenmischungen brauchen mehrere Jahre zur Etablierung. Im Gleis kann es zu Kon-
kurrenz durch ruderale Arten kommen. In den ersten drei Jahren ist eine regelmaRige initial-
pflege unabdingbar. Hierzu gehort eine regelmafige Unkrautkontrolle. Nach der Etablierung
sollte alle 2-3 Jahre ein Pflegeschnitt erfolgen (nach der Samenreife).

Information: Bei dieser MalBnahme wurde bei der Kompensationsbedarfsrechnung bereits
mit einem Beeintrdchtigungsfaktor von unter 1 fiir wiederbegriinte temporére Fldchen gerech-
net. Damit wurde der benétigte Ausgleich bereits reduziert, weshalb diese MalRnahme nicht
noch einmal in der Mainahmenberechnung als Abschlag zéhit.

GestaltungsmaRnahme 2: Anlage von Verkehrsbegleitgriin (V51)

Die Grunflachen und Geholzbestande entlang von Verkehrsflachen (V51) sind Extremstand-
orte. Die ansassige Flora wachst hier meist auf einer sehr geringen, nahrstoffreichen, Sub-
stratschicht und ist zusatzlich mechanischer Belastung, Versalzung durch Urin und Streusalz,
aber auch Schadstoffen durch Verkehr und Muill ausgesetzt. Trotzdem ist es mdglich, durch
dementsprechende Pflege (z.B. 1-2- Mahd/Jahr, Abfuhr vom Mahdgut) und geschultem Per-
sonal solche Flachen Artenreich und fur die Natur wertvoll zu gestalten.
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Hierfur eignet sich die Regiossatgutmischung Magerrasen sauer 70% Graser / 30% Krauter
& Leguminosen UG 12 -Frankisches Higelland nach ,RegioZert®" oder vergleichbare:

Tabelle 11: Regiosaatgutmischung Magerrasen sauer UG 12 - Frankisches Hiigelland nach RegioZert®

Graser %
Agrostis capillaris Rot-StrauBigras 7,0
Anthoxanthum odoratum Ruchgras 8,0
Briza media Zittergras 4,0
Bromus hordeaceus Weiche Trespe 8,0
Cynosurus cristatus Kammgras 5,0
Helictotrichon pubescens Flaumiger Wiesenhafer 2,0
Poa angustifolia Schmalblattrige Rispe 17,5
Poa pratensis Wiesen-Rispe 16,0
Trisetum flavescens Goldhafer 2,5
Leguminosen

Lotus corniculatus Gew. Hornklee 0,5
Medicago lupulina Hopfenklee 1,0
Trifolium pratense Rot-Klee 1,5
Krauter

Achillea millefolium Gew. Schafgarbe 1,0
Betonica officinalis Heilziest 0,5
Campanula patula Wiesen-Glockenblume 0,1
Campanula rapunculus Rapunzel-Glockenblume 0,2
Campanula rotundifolia Rundblattrige Glockenblume 0,1
Carum carvi Wiesen-Kimmel 1,0
Centaurea cyanus Kornblume 1,0
Centaurea jacea Wiesen-Flockenblume 1,0
Chichorium intybus Wegwarte 1,0
Daucus carota Wilde M&hre 1,0
Dianthus deltoides Heide-Nelke 1,5
Echium vulgare Natternkopf 3,0
Galium album Weilbes Labkraut 1,0
Galium verum Echtes Labkraut 1,5
Knautia arvensis Acker-Witwenblume 0,5
Leontodon hispidus Steifhaariger Lowenzahn 0,5
Leucanthemum ircutianum Zahnohrchen-Margerite 1,5
Papaver rhoeas Klatsch-Mohn 2,0
Plantago lanceolata Spitz-Wegerich 1,0
Sanguisorba minor Kleiner Wiesenknopf 2,0
Silene latifolia subsp. alba WeibBe Lichtnelke 1,5
Silene vulgaris Gew. Leimkraut 2,5
Solidago virgaurea Gew. Goldrute 0,5
Stellaria graminea Gras-Sternmiere 1,0
Thymus pulegioides Feld-Thymian 0,1
Summe 100,0

Information: Bei dieser ErsatzmalBnahme wurde bei der Kompensationsbedarfsrechnung
bereits mit einem Beeintrdchtigungsfaktor von unter 1 fiir wiederbegriinte temporéare Fldchen
gerechnet. Damit wurde der benétigte Ausgleich bereits reduziert, weshalb diese Mallnahme
nicht noch einmal in der MaBnahmenberechnung als Abschlag z&hit.

A1 - AusgleichsmaBnahme: Ersatz fiir Sandmagerrasen (OkokontomaRBnahme)
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Durch das Vorhaben werden insgesamt 1.086 m? Sandmagerrasen-Flache die unter den
Schutzstatus nach § 30 BNatSchG fallen, Gberplant.

Diese werden flachenhaft im Verhaltnis von 1:2 (2.172m?) auf der FI. Nr. 192, Gmkg. Korn-
burg ausgeglichen. Beim Ausgangszustand handelt es sich um Intensivacker (A11). Dieser
soll zu einem Sandmagerrasen (G313-GLOOBK) entwickelt werden. Die Wertpunkte, die hier
durch den flachenhaften Ausgleich generiert werden, kdnnen den bendtigten Kompensati-
onsbedarf fur die StralRenbahnverlangerung Brunecker StralRe abgeschlagen werden.

Dem Ausgleich wurde die Geometrie ,Z20022“ zugeordnet. Siehe hierfur auch ,9.2.3. Lage-
plan Ausgleichsflachen®.

A2 - AusgleichsmaRnahme: Ausgleich Wertpunktdefizit (OkokontomaRnahme)

Um das noch bestehende Wertpunktedefizit in Hohe von 85.921 WP (abzgl. der WP von der
AusgleichsmalRnahme A1) nach BayKompV auszugleichen, werden dem Vorhaben ,Stra-
Renbahnverlangerung Brunecker StralRe“ mehrere Ausgleichsflachen zugewiesen.

Auf den FI. Nrn. 369/4 und 370/76 Gmkg. Erlenstegen, eine Flache von 3.102 m? dem Vor-
haben ,StralRenbahnverlangerung Brunecker Strale“ zugewiesen. Der Ausgangszustand
dieser Flache war ein strukturarmer Altersklassen-Nadelholzforst mittlerer Auspragung
(N712). Durch Waldumbaumaflinahmen wurde begonnen diese Flache zu einem Eichen-
Hainbuchenwald, wechseltrockener Standorte (L112) hinzuentwickeln.Dem Ausgleich wird
die Geometrie Z0009 zugeordnet.

Auf der FI. Nr. 212 Gmkg. Kornburg werden dem Vorhaben zwei Teilflachen Geometrie
Z0020 (392 m?) und Z0010 (785 m?), sowie eine Teilflache der FI. Nr. 211/3 Gmgk. Kornburg,
Geometrie Z0021 (4.670 m?) zugeordnet. Bei dem Ausgangszustand der Flachen handelt es
sich um einen Strukturarmen Nadelholzforst, mittlerer Auspragung. Der Zielzustand ist ein
Eichen-Hainbuchenwald wechseltrockener Standorte, mittlerer Auspragung.

Auf der FI. Nr. 192 Gmgk. Kornburg, werden dem Vorhaben drei Teilflachen zugeordnet.
Diese umfassen die Geometrie Z0024 (1.196 m?), Z0025 (1.002 m?) und Z0026 (1.026 m?).
Der Ausgangszustand war ein Intensivacker A11, der Zielzustand ist ein Sandmagerrasen
G313-GLOOBK.

Fir die genaue Lager der Ausgleichsflache, siehe auch ,9.2.3. Lageplan Ausgleichsflachen®.

A3 - AusgleichsmaRnahme: Ausgleich fiir den Eingriff in Lichtenreuth naturnah (Oko-
kontomaRnahme)

Information: Die naturschutzfachliche Ausgleichsbilanzierung fiir die kleinflichige Uberpla-
nung von Lichtenreuth Naturmah (Ausgleichflache fiir ein anderes Bauvorhaben) hat sich et-
was aufwendiger gestaltet. Zur Abgrenzung der Fldche wurde ein Zaun gestellt. Allerdings
grenzt der Zaun nicht exakt den Geltungsbereich von Lichtenreuth Naturnah ab, sondern liegt
innerhalb von Lichtenreuth Naturnah. Zusétzlich kommt es aufgrund der angrenzenden, stark
befahrenen Strallen zu negativen Beeintrdachtigungen des Bestands, was durch einen Ab-
schlag der WP berticksichtigt werden muss, wodurch die Berechnung aufwendiger wurde.
Siehe hierfiir auch ,9.1.2 Bestands- u. Konfliktplan Lichtenreuth Naturnah®.

Weiter muss fiir den Eingriff in LIN noch der tatsdchliche Bestand geméal3 BayKompV kom-
pensiert werden. Hier fallen weitere 3.658 Wertpunkte an, welche auf den Ausgleichsfléachen,
die fiir das Wertpunktedefizit benétigt werden, kompensiert werden (AusgleichsmalBnahme
A2).
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Fir die Uberplanung einer bereits eingetragenen Ausgleichflache findet in Abstimmung mit
der zustandigen UNB ein flachenhafter Ausgleich von 1:1 statt. Der flachenhafte 1:1 Aus-
gleich findet auf die Fl. Nr. 192 Gmkg. Kornburg statt. Bei dem Ausgangszustandes handelt
es sich um ein Intensivacker (A11) mit dem Zielzustand Sandmagerrasen (G313-GLOOBK).
Hier werden insgesamt 666 m? zugewiesen. Die vom Ausgleich generierten Wertpunkte, ko-
nen nicht kdnnen Kompensationsbedarf abgeschlagen werden.

Dem Ausgleich wird der Geometrie ,Z0023" zugeordnet und ist dem Plan ,9.2.3 Lageplan
Ausgleichsflachen® zu entnehmen.

A4 - AusgleichsmaBnahme: Durchfithrung der Ersatzaufforstung (OkokontomaR-
nahme)

Fir die Rodung von Waldflachen muss ein flachengleicher 1:1 Ausgleich im Rahmen einer
Aufforstung stattfinden. Die Durchfuhrung einer flachengleichen Ersatzaufforstung mit Wald-
begriindung muss im Umfang von 3.175 m? stattfinden. Die Ersatzaufforstung muss spates-
tens drei Jahre nach erfolgter Rodung umgesetzt sein und bendtigt eine separate Erstauf-
forstungsgenehmigung des jeweils zustandigen AELF.

Die MalRnahme wird auf einer Teilflache der FI. Nr. 1359/2, Gmkg. Weigenhofen umgesetzt.
Die Flache liegt im Stadtgebiet Lauf a.d. Pegnitz. Die Aufforstungsgenehmigung liegt vor. Die
Wertpunkte, die hier durch den flachenhaften Ausgleich generiert werden, kdnnen den bend-
tigten Kompensationsbedarf flr die Strallenbahnverlangerung Brunecker Stral3e nicht abge-
schlagen werden.

Die genaue Lage der Flache ist dem Plan ,9.2.3 Lageplan Ausgleichsflachen® zu entnehmen.

7.3 Schutzgut ,,Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft“

Die MaRnahmen fiir das Schutzgut , Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt” bilden Wech-
selwirkungen mit den oben genannten Schutzgitern. Durch die Errichtung von Vegetations-
schutzzaunen wird das Schutzgut Boden vor Verdichtung geschitzt. Die Anlage eines Ra-
sengleises dient der Versickerung von Niederschlagswasser in der Flache und fihrt zu einer
besseren Grundwasserneubildung sowie der Bindung von Staub. Die Pflanzung von Gehél-
zen entlang der Strecke dient der Einbindung der technischen Bauwerke wie Oberleitung und
Masten in das Landschaftsbild. Weiterhin wird durch die Anlage des Rasengleises und der
Pflanzung von Einzelbaumen entlang der Strecke der Trassenverlauf eine Luftleitbahn, auf
der ein Luftaustausch stattfinden kann. Die Einzelbaume spenden im Sommer Schatten und
filtern zusatzlich Schadstoffe aus der Luft.

7.4 Schutzgut ,kulturelles Erbe und sonstige Sachguter*

Bei Bau- und Erdarbeiten auftretende Funde von Bodenaltertimern und -denkmalern sollen
diese unverzuglich der Denkmalschutzbehdrde gemeldet werden und die Fundstelle wahrend
der gesetzlich vorgeschriebenen Frist unverandert belassen bleiben.
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8 Beschreibung der Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete

Es sind keine Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete zu erwarten.
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9 Beschreibung der Auswirkungen auf besonders geschiutzte Ar-
ten

Die Auswirkungen auf besonders geschutzte Arten lassen sich in Baubedingte, Anlagenbe-
dingte und Betriebsbedingte Wirkprozesse einteilen. Wobei durch den Betrieb der Strallen-
bahnlinie keine Auswirkungen auftreten.

Die Baubedingten Wirkfaktoren bestehen aus:

= Temporare Inanspruchnahme und Veranderung von Flachen durch Baustelleneinrichtun-
gen wahrend der BaumalRnahmen,

= Verluste von Nisthabitaten durch Rodungen und Abbruchmafinahmen,

= modgliche Verluste an Individuen wildlebender Tiere durch Abbruchmaflnahmen und Ma-
schineneinsatz,

= Beeintrachtigung wildlebender Tiere durch Abgas-, Schall- und Staubimmissionen durch
Baufahrzeuge und -maschinen, Lichtimmissionen und andere optische Stérungen sowie
Erschutterungen.

Die Anlagenbedingten Wirkfaktoren bestehen aus:

= Verlust von Flachen durch Bebauung, Versiegelung und Umwandlung in geringwertige
Biotoptypen,

= Verluste von Vegetation und anderen Gelandestrukturen durch die Anlage der Stralden-
bahntrasse.

Es sind Malinahmen zur Vermeidung und zur Sicherung der kontinuierlichen dkologischen
Funktionalitat notwendig.

Bei den betroffenen Tierarten handelt es sich um Zauneidechsen und Fledermause. Die Mal3-
nahmen wurden bereits im Kapitel 7.2.2 beschrieben.

CEF1 - Fledermause

Um die 6kologische Funktion der durch den Eingriff betroffenen Ruhestatten der im Planungs-
gebiet vorkommenden Fledermausarten dauerhaft zu sichern, sind im Bereich der Bayern-
wanne mindestens funf Fledermaus-Flachkasten zu verhangen und nach Vorgabe der 6ko-
logischen Baubegleitung (OBB) oder der Unteren Naturschutzbehérde anzubringen und tiber
mindestens 25 Jahre regelmalig zu betreuen.

Die Hangplatze kénnen erst nach endglltiger Festlegung der Baustelleneinrichtungsflachen
und Eingriffsbereiche innerhalb der Bayernwanne in Abstimmung mit der OBB und der Bau-
planung bestimmt werden.

LBP-CEF1 - Ergéanzung

Die Anbringung der Kasten soll in enger Abstimmung mit der UNB sowie unter fachlicher
Begleitung (z. B. durch einen erfahrenen Fledermauskundler*in) erfolgen. Die Standorte sind
so zu wahlen, dass sie dauerhaft geeignete Habitatbedingungen bieten (z. B. windgeschutzt,
besonnte Sid- oder Stdostausrichtung, strukturreicher Umfeld, geringe Stdrintensitat). Die
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Flachkasten sind moglichst frihzeitig, mindestens jedoch sechs Monate vor Beginn bauvor-
bereitender MalRnahmen, zu installieren, da erfahrungsgemaf eine gewisse Eingewdhnungs-
zeit erforderlich ist, bis die Quartiere angenommen werden.

Die Kasten sind Uber einen Zeitraum von mindestens 25 Jahren regelmafig (mind. 1x jahr-
lich) fachgerecht zu betreuen (Reinigung, Funktionsprufung, ggf. Instandsetzung). Die jahrli-
che Erfolgskontrolle hinsichtlich Nutzung durch Flederm&use ist vorzugsweise durch die OBB
— als Tragerin der MalRnahme — oder von ihr beauftragte Fachblros durchzufiihren. Die Er-
gebnisse sind der UNB in geeigneter Form (z. B. Monitoringbericht) vorzulegen.

Auf eine exakte Verortung der Flachkasten im Bereich der Bayernwanne wird derzeit verzich-
tet, da die zukiinftige Entwicklung des Gebietes noch nicht abschlieend feststeht. Die OBB
wird daher in Absprache mit der Stadt Nurnberg und unter Berucksichtigung der langfristigen
Bestandssicherung gezielt geeignete Bdume bzw. Strukturen auswahlen, an denen die Kas-
ten angebracht werden kénnen.

CEF2 - Zauneidechsen

Um die 6kologische Funktion der von dem Eingriff betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhe-
statten der im Planungsgebiet vorkommenden Eidechsen zu erhalten, ist die geplante Stra-
Renbahntrasse im gesamten Verlauf als Rasengleis mit Magerrasen zu gestalten, ausgenom-
men der Bereich der FulRgangeriberwege.

LBP CEF2-Erganzung

Ziel der MalRnahme ist die Erhéhung der Strukturvielfalt und Lebensraumeignung der Rasen-
gleise zur Verbesserung der Funktion als temporares Aufenthalts- und Durchwanderungsha-
bitat fiir Zauneidechsen. Keine Anrechnung als vollwertiges Fortpflanzungs- oder Uberwinte-
rungshabitat.

CEF3 - Wegfallende Hohlenbaume

Wegfallende Hohlenbdume sind durch je 2 Vogelnistkasten fir Hohlenbriter und je eine Fle-
dermausrundhéhle pro wegfallendem Hoéhlenbaum auszugleichen und nach Vorgaben der
Okologischen Baubegleitung oder der Unteren Naturschutzbehdrde anzubringen und UGber
mindestens 25 Jahre regelmafig zu betreuen. Im Bereich der Trasse befinden sich acht als
Habitatbaume nachgewiesene Gehodlze (siehe Bestandsplan im LBP). Damit missen acht
Fledermausrundhohlen sowie sechzehn Vogelnistkasten flir Hohlenbriter im Planungsgebiet
angebracht werden.

Eine Karte mit den Standorten aller verhangten Vogelnist- und Fledermauskasten ist der Un-
teren Naturschutzbehdrde vorzulegen.

LBP CEF3-Ergédnzung

Aufgrund der Dynamik im stadtischen Raum sind alle zu rodenden Baume im Vorfeld durch
die OBB erneut auf Habitatqualitdten zu tberpriifen. Wie in der CEF3-MaRnahme beschrie-
ben, sind sie durch Ersatznistkdsten zu ersetzen. Diese miussen vor den Rodungsarbeiten
an im Vorfeld mit der UNB abgestimmten Baumen angebracht und in einem Lageplan ver-
zeichnet werden.
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FCS1-MaBnahme fiir Zauneidechse: Die betroffenen Zauneidechsen im Bereich westlich
der Brunecker Stral’e sowie im Bereich nordlich der Dr.-Luise-Herzberg-Stralle werden auf
eine externe Flache umgesiedelt. Diese befindet sich auf den FI.Nrn. 146, 154/5, 143, 168,
167, 166, 165/2 und 163/3, Gmkg. Reichelsdorf und weist eine GroRe von 6.185 m? auf. Dort
werden die Zauneidechsen ausgewildert.

Fir das Absammeln und Umsiedeln der Zauneidechsen wird vor dem Planfeststellungsbe-
schluss eine Ausnahmegenehmigung der héheren Naturschutzbehdrde benétigt.

LBP FCS1-Ergédnzung
Vorgehen beim Absammeln der Zauneidechse

1. Reptilienschutzzaun ab Februar, vor Beginn der Aktivitatszeit, aufstellen

2. Innerhalb der abgezaunten Bereiche sind alle 7m entlang des Zaunes Fangeimer mit

Deckel bodengleich einzugraben

In den Monaten Marz bis Mitte September tagliche Kontrolle der Eimer.

4. Umsetzung von gefangenen Zauneidechsen aus den Bereichen 1 bis 4 sind in das
Ersatzhabitat an der SchalkhaulRerstrale zu verbringen.

5. Zaunrlckbau (orange Darstellung) zu Beginn des darauffolgenden Jahres

6. Erhaltder gelb dargestellten Zaune, die eine Rickwanderung in das Baufeld verhin-
dern bis zum Abschluss der Bauarbeiten.

w

7. Im Bereich "Lichtenreuth naturnah" ist der bestehende Zaun zu Beginn des darauffolgenden

Jahres in seiner Funktionalitat wiederherzustellen.

8. Die hier gefangenen Exemplare sind tiber den Zaun zurtick in das bestehende Habitat
"Lichtenreuth naturnah" zu setzen.

9. Vor Eingriffen in den Boden hat eine 6kologische Baubegeleitung die Flache abzuge-
hen und eventuell noch vorhandene Tiere abzusammeln

Auf der externen Ausgleichsflache fur die Zauneidechse sind insgesamt drei kombinierte Tot-
holz-Steinhaufen inkl. Sandkranz (Zauneidechsenersatzhabitat) gemaf der Arbeitshilfe ,Zur
speziellen Artenschutzrechtlichen Prifung Zauneidechse®, LfU 2020, anzulegen. Die Anlage
der Malinahmen ist mit einer 6kologischen Baubegleitung durchzuflihren, damit es zu keiner
Beeintrachtigung der § 30 BNatSchG Biotope kommt.
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Anlage kombinierter Totholz-Steinhaufen inkl. Sandkranz,
(exemplarischer Standort, Bauweise geméR Abb. unten) ca. 5x 10 m
B13 - Initiales Gebuschsiadium

Flurstucksgrenze und -nummer

Amtlich kartierte Biotope (Stadt) ohne § 30-BNatSchG Schutzstatus

Amtlich kartierte Biotope (Stadt) mit § 30-BNatSchG Schutzstatus

‘Geltungsbereich FCS-Malnahme

Abbildung 12: Ausschnitt aus dem Plan "Stralenbahnverldngerung Brunecker Stralle FCS MalRnahme Zau-
neidechse Schalkhauserstralle® (Plan Nr.:9.2.2)

Pflegemalnahmen

Die Anlage von Totholz-Haufen und Gesteinsschittungen bedarf einer gesicherten Nach-
pflege, um die Flache vor dem langfristigen Uberwachsen zu schiitzen. Entfernung von Ge-
blschen und Gehdlzen bei zu starker Beschattung, in Abstanden von drei bis finf Jahren.

Totholzansammlungen missen nach einigen Jahren mit neuem Totholz versehen werden,
da sich dieses im Lauf der Zeit zersetzt.

Eignung der Flache als Ausgleichsflache

Die Zauneidechse wurde mit Ausnahme des Jahres 2022 im Rahmen des Erfolgskontrollmo-
nitorings seit 2018 auf der Flache nachgewiesen. Dies spricht fur eine geeignete Habitataus-
stattung fur die Zauneidechse. Zudem wurden nur wenige Individuen gesichtet, so dass durch
die Umsiedlungsmafnahme keine Uberpopulation zu erwarten ist.

Die im Gebiet vorhandenen Trampelpfade bieten den Zauneidechsen eine passierbare Mog-
lichkeit, zwischen den verschiedenen Lebensrdumen zu wechseln.

Durch die MaRnahmen wird die Flache fir die Zauneidechse aufgewertet. Der Wechsel zwi-
schen Eidechsenhaufen und Totholzhaufen bietet den Eidechsen geeignete Versteckmog-
lichkeiten sowie die Moglichkeit zur Thermoregulation, aber auch ein frostfreies Winterquar-
tier. Durch die Entfernung des Gehdlzaufwuchses und das Abschieben des Oberbodens im
Suden von Flst. Nr. 154/5 findet die Zauneidechse geeignetes Grabmaterial fir die Eiablage.
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Die Auswertung des Erfolgsmonitorings zeigt auch, dass die Flache ausreichend Nahrung fur
die Zauneidechse bietet. So wurden im Jahr 2022 bei den Heuschrecken sechs und bei den
Tagfaltern eine wertgebende Arten fir einen Sandmagerrasen gefunden. Heuschrecken und
Raupen sind die bevorzugte Nahrung der Zauneidechse.

Bei fachgerechter Umsetzung sowie regelmaRiger Pflege der MalRnahme ist der Erhalt der
umgesiedelten Zauneidechsenpopulation gesichert.

Fir diese Flachen liegen faunistische Kartierungen (Erfolgskontrollmonitoring), beginnend
mit einer Nullerhebung im Jahr 2018 bis 2022 (fortlaufend) vor. Auftraggeber ist der Land-
schaftspflegeverband Nirnberg e.V. und durchgefiihrt wird das Monitoring von der OFA
Nirnberg (Okologie Fauna Artenschutz).

Die Flachen sind sehr mager und werden abschnittsweise bzw. einmalig im Herbst gemaht.
Der Erfolg des Pflegemanagements wird mit einem Monitoring der Tiergruppen Tagfalter und
Heuschrecken begleitet.

Habitatausstattung

Bei den Lebensrdumen im Untersuchungsgebiet handelt es sich um Sandmagerrasen, die
von offenen Sandwegen, Staudensdumen, Gebuschinseln, Kieferngruppen und Einzelstrau-
chern auf der Hochterrasse sowie einem Geholzriegel aus Uberwiegend Laubbaumen (Eiche,
Traubenkirsche u.a.) entlang der Rednitztalbéschung durchzogen sind. Die Bestande sind
entsprechend § 30 BNatSchG geschiitzt. Durch die Errichtung der Zauneidechsenmeiler ge-
hen kleinflachig Bestande verloren, die auf einer externen Ausgleichsflache neu angelegt
werden.
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10 Beschreibung der Methoden oder Nachweise, die zur Ermittlung
der erheblichen Umweltauswirkungen genutzt wurden, ein-
schlieBlich naherer Hinweise auf Schwierigkeiten und Unsicher-
heiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten
sind, zum Beispiel technische Licken oder fehlende Kenntnisse.

Im Zuge der Erstellung der Unterlagen sind bestehende Plane und Gutachten der angren-
zenden bereits in Umsetzung befindlichen Vorhaben ausgewertet worden. Anschlie3end
konnten die Unterlagen direkt fir das Vorhaben ausgewertet werden.

Die Erstellung der Gutachten entspricht den aktuellen wissenschaftlichen Standards. Die ge-
planten Bauweisen entsprechen den derzeit anerkannten Regeln der Technik.

Die faunistischen Kartierungen sind entsprechend dem Schreiben der Obersten Baubehdrde
vom 20.08.2018 Az.: G7-4021.1-2-3 ,Hinweise zur Aufstellung naturschutzfachlicher Anga-
ben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung in der Stral’enplanung (saP)“ mit Stand
08/2018 durchgeflhrt worden.

Fir die Beurteilung des Larms wahrend der BaumalRnahme ist die AVV Bauldrm herangezo-
gen worden. Der Betrieb der Unterwerke entlang der Strecke ist entsprechend der TA-Larm
begutachtet worden.

Derzeit sind keine technischen Licken oder fehlende Kenntnisse bekannt.
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11 Unterlagen mit relevanten Inhalten flir die Erstellung des UVP-Be-

richts

Im Verlauf der Erstellung der Genehmigungsunterlagen fur das Vorhaben sind eine Vielzahl
von Gutachten und Untersuchungen durchgefiihrt worden. Ein Teil dieser Unterlagen enthalt
relevante Informationen, die die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgliter nach
UVPG beschreiben. Bei der Feststellung, dass erheblich nachteilige Umweltauswirkungen
auftreten konnen, sind diese in den einzelnen Gutachten beschrieben und MaRnahmen zur
Vermeidung, zum Ausschluss oder zum Ersatz erldutert.

Zur Ubersicht sowie als Zusammenfassung zur Bewertung der Umweltauswirkungen des
Vorhabens sind die Gutachten im Folgenden aufgefihrt und in ihren Grundzigen kurz zu-

sammengefasst.

Umweltbelang Quelle

Tiere, Pflanzen,
biologische Vielfalt

Bayerisches Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung
(LDBV) (2020): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwed&bgLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

Bayerisches Fachinformationssystem Natur: FIN-Web (Online Viewer).
http://fisnat.bayern.de/finweb/ [Zugriff: 06.2021]

Technische Universitat Nurnberg — Natur- und Artenschutzkonzept zur
Rahmenplanung, wgf Landschaft Landschaftsarchitekten GmbH,
31.03.2022

.Ergebnisse der vegetationskundlichen Erfassungen 2015 mit Aktualisie-
rung 2019 im Bereich des Modul 1I“ WGF Landschaft, Nirnberg, Mai
2016, Aktualisierung Februar 2021

Faunistische Nacherhebung im TUN-Gelande im Bereich des ehemaligen
Rangierbahnhofs Nirnberg 2020, IVL, H.Schott & Partner — Land-
schaftsokologen, September 2020

Faunistische Untersuchung Brunecker Stral’e, Nachkartierung 2019/2020
im Bereich Modul Il, ifanos Nirnberg, Oktober 2020

Nacherhebung Biotope im TUN-Gelande im Bereich des ehemaligen
Rangierbahnhofs Nurnberg, IVL, H. Schott & Partner — Landschaftsékolo-
gen, November 2020

.Biotopbaumerfassung 2020 — Lokalisation von Baumhohlen gemaf Me-
thodenblatt V3* IVL, H. Schott & Partner — Landschaftstkologen, 2020

spezielle artenschutzrechtliche Prifung (saP) ,Stadt Nurnberg-Bebau-
ungsplan Nr. 4600 ,Brunecker Stral3e“-Bebauungsplan Nr. 4635 ,Hasen-
buck Sud“, wgf Nurnberg, 09.08.2018

Ubersichtsbegehung am 09.06.2021 und Gelandebegehungen entlang
der Trasse und der Flache der FCS-Malinahmen am 17.06.2021,
21.07.2021, 16.01.2022, 25.05.2022, 23.06.2022, 16.08.2022,
25.05.2022 und 22.05.2023

saP zur StralRenbahnverlangerung Brunecker Stral3e, Biologisches Biiro
Fehse, 2024

KLAPOTKE (2022): ,Sachverstandigengutachten®, Sachverstandigenbiiro
fur Baumpflege Dipl.-Ing. agr. (FH) Ruth Klapotke, Stand 30.06.2022

KLAPOTKE (2022a): ,Erganzungs-Gutachten zur Gleisfiihrung Stralen-
bahnverlangerung Brunecker StraRe®, Stand 29.09.2022
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» Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU): UmweltAtlas Bayern. Thema
Boden. http://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/re-
sources/apps/ifu_boden_ftz/index.html?lang=de [Zugriff: 06.2021]

= CAMPUS (2017): ,Nutzungsbezogenes Raumkonzept zur Kampfmittelbe-
seitigung Teilbereich ,Abtretungsflachen®, campus Ingenieurgesellschaft
mbH, Stand 05.10.2017

= CAMPUS (2016): ,Rahmenkonzept zur Sanierung und Verwertung“, cam-
pus Ingenieurgesellschaft mbH, Stand 06.12.2006

Boden

= LDBV (2020): BayernAtlas. Thema Umwelt. hitps://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwed&bgLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

= LFU: UmweltAtlas Bayern. Thema Naturgefahren. http://www.umweltat-
las.bayern.de/mapapps/resources/apps/Ifu_naturgefahren_ftz/in-
dex.html?lang=de [Zugriff: 06.2021]

Wasser

= LDBV (2012): BayernAtlas. Topographische Karte. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bgl ayer=tk&catalogNo-
des=11,122 [Zugriff: 06.2021]

= GEO-NET Umweltconsulting GmbH (2014): Stadtklimagutachten: Analyse
der klimadkologischen Funktionen fir das Stadtgebiet von Nirnberg, Mai
2014 (Gutachten im Auftrag der Stadt Nurnberg, Umweltamt)

= UBA (2017): ,Handbuch flr Emissionsfaktoren fiir Strallenverkehr
(HBEFA)* [Zugriff: 07.2022]

= VAG (2012): ,Mobilitat in Nirnberg — Nachhaltung und Verantwortungs-
voll“ Band 8, Dezember 2012

= Kortemeier Brokmann, 2022: ,Methodenpapier zur Berticksichtigung des
Luft / Klima globalen Klimas bei der Strallenplanung in Bayern“ Auftraggeber: Bayeri-
sches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr — Abteilung Stra-
3en- und Briickenbau, Franz-Josef-Straul3-Ring 4, 80539 Minchen; Ver-
fasser Kortemeier Brokmann Landschaftsarchitekten GmbH, Oststralle
92, 32052 Herford

= UBA, 2013: ,Treibhausgas-Emissionen durch Infrastruktur und Fahrzeuge
des StralRen-, Schienen- und Luftverkehrs sowie der Binnenschifffahrt in
Deutschland — Arbeitspaket 4 des Projektes ,Weiterentwicklung des Ana-
lyseinstrumentes Renewbility“, Umweltforschungsplan des Bundesminis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit, forschungskenn-
zahl 3710 96 175, UBA-FB 001786/1, Herausgeber: Umweltbundesamt,
Wérlizer Platz 1, 06844 Dessau-RoRlau; Durchfiihrung: Oko-Institut e.V.,
Schicklerstralie 5-7, 10179 Berlin

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwe&bglLayer=atkis [Zugriff:
06.2021]

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Freizeit in Bayern. https://geopor-
tal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=ba&bglLayer=atkis&catalogNo-
des=11,122. [Zugriff: 06.2021]

Rahmenkonzept zur Sanierung und Verwertung — Baufeldfreimachung:
Gebauderiickbau, Bodensanierung, Verwertung vor Ort / externe Entsor-
gung, campus Ingenieurgesellschaft mbH, 06.12.2016

» Flachenentwicklung Stdbahnhof Nirnberg / ,Lichtenreuth® im Bereich
des Bebauungsplan in Aufstellung Nr. 4600 — Nutzungsbezogenes Raum-
konzept zur Kampfmittelbeseitigung Teilbereich ,Abtretungsflachen®,
campus Ingenieurgesellschaft mbH, 05.10.2017

* Planungsbiiro Vogelsang (2019): Begriindung zum Entwurf des Bebau-
ungsplans Nr. 4635 ,Hasenbuck Sid*

Mensch und seine
Gesundheit
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= UBA (2017): ,Handbuch fiir Emissionsfaktoren fiir StralRenverkehr
(HBEFA)* [Zugriff: 07.2022]

= VAG (2012): ,Mobilitét in Nirnberg — Nachhaltung und Verantwortungs-
voll“ Band 8, Dezember 2012

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
1N: Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen im Neubau-
gebiet, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
1U: Berechnung und Beurteilung der Luftschallimmissionen im Umbauge-
biet”, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
2N: Prognose und Beurteilung der Kérperschall- und Erschitterungs-
immissionen im Neubaugebiet®, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
2U: Prognose und Beurteilung der Kérperschall- und Erschiitterungs-
immissionen im Umbaugebiet”, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
3N: Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der
Bauarbeiten auf Basis der AVV Bauldarm im Neubaugebiet®, Stand:
14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
3U: Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der
Bauarbeiten auf Basis der AVV Baularm im Neubaugebiet®, Stand:
14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
4: Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen wahrend der
Ruckbauarbeiten der Bayernwanne auf Basis der AVV Baularm®, Stand:
14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
5: Beurteilung der Bauerschitterungen durch den Rickbau der Bayern-
wanne®, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchung, Teil
6N: Untersuchung der Luftschallimmissionen der Unterwerke nach TA-
Larm im Neubaugebiet®, Stand: 14.12.2023

= FCP IBU GmbH, ,Schall- und Schwingungstechnische Untersuchung, Teil
6U: Untersuchung der Luftschallimmissionen der Unterwerke nach TA
Larm im Umbaugebiet®, 14.12.2023

= TBMARKERT, 2021: ,Stralenbahnverlangerung Brunecker Stralte —

UVP-Bericht Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls®, 22.06.2021, unverof-
fentlicht

= LDBV (2012): BayernAtlas. Thema Umwelt. https://geoportal.bay-
ern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=umwe&bgLayer=atkis [Zugriff:
05.06.2021]

Landschaft = Ubersichtsbegehung am 09.06.2021 und Geldndebegehungen entlang
der Trasse und der Flache der FCS-Malinahmen am 17.06.2021,
21.07.2021, 16.01.2022, 25.05.2022, 23.06.2022, 25.05.2022 und
22.05.2023

= LDBV (2020): BayernAtlas Thema Planen und Bauen. https://geopor-
tal.bayern.de/bayernatlas/?lang=de&topic=pl_bau&bglLayer=atkis&ca-
Kultur- und talogNodes=11,122 [Zugriff: 06.2020]

sonstige Sachguter BLFD, 2020: Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege, Bayerischer
Denkmal — Atlas, http://geoportal.bayern.de/bayernatlas-klassik; [Zugriff:
06.2021]
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= ,Begriindung zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 4635 Hasenbuck-
Sid“, Stand 13.08.2019

»  Umweltpriifung in der Bauleitplanung — Bebauungsplan Nr. 4635 Pla-
nungsbiiro Vogelsang, wgf Niirnberg, Stand 19.10.2018

= Bebauungsplan Nr. 4635 Hasenbuck Sud mit Grinordnung“ 2. Fassung,
09.10.2019

= SSYMANK, 1994: Neue Anforderungen im europaischen Naturschutz:
Das Schutzgebietssystem Natura 2000 und die FFH-Richtlinie der EU.-
Natur und Landschaft 69 (Heft 9): 395-406

= MEYNEN/SCHMITHUSEN, 1953 — 1962: (Hrsg.) (1953-62): Handbuch
der naturrdumlichen Gliederung Deutschlands, Bd. 1-9. - Remagen, Bad
Godesberg (Bundesanstalt fir Landeskunde und Raumforschung, Selbst-
verlag)

= LfU, 1996: Arten- und Biotopschutzprogramm Bayern, Stadt Nirnberg,
Minchen, November 1996

= MKULNV NRW, 2017 (Hrsg.): ,Methodenhandbuch zur Artenschutzpru-
fung in Nordrhein — Westfalen — Bestandserfassung und Monitoring. Be-
arb. FOA Landschaftsplanung GmbH Trier (M. KluBmann, J. Littmann, J.
Bettendorf, R. Heuser) & STERNA Kranenburg (S. Sudmann) u. BOF
Kassel (W. Herzog). Schlussbericht zum Forschungsprojekt des MKULNV
Nordrhein — Westfalen Az.: llI-4 — 615.17.03.14. online.

= Verordnung Uber die Kompensation von Eingriffen in Natur und Land-
schaft (Bayerische Kompensationsverordnung — BayKompV), vom 7. Au-
gust 2013 (GVBI. S. 517), BayRS 791-1-4-U

sonstige Quellen

Im Folgenden wird kurz auf die Inhalte der unterschiedlichen Gutachten sowie deren genauen
Erhebungsort eingegangen. Die Ergebnisse sowie die Mallhahmen, die sich aus den Unter-
lagen ergeben finden sich bei den jeweiligen Schutzgltern sowie in der MalRnahmenibersicht
zum Vorhaben.

11.1 Beitrage zum Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Die Erhebungen des faunistischen Bestands sowie der Lebensraume sind flachendeckend
fur das gesamte Gebiet des neuen Stadtteils ,Lichtenreuth® erfolgt. Spezielle artenschutz-
rechtliche Prifungen, Vegetationserfassungen und die damit einhergehenden Maflinahmen
zur Vermeidung, Minimierung und den artenschutzrechtlichen Ausgleichsflachen sind fir je-
den Uberplanten Bereich durchgefiihrt worden. Als Ergebnis konnten eine Vielzahl an Art-
nachweisen erbracht werden. Besonders die Zauneidechse konnte auf den ehemaligen
Bahnflachen in groRer Zahl angetroffen werden. Fir diese Art wurden externe MaRnahmen-
flachen geschaffen, auf die die angetroffenen Individuen umgesetzt wurden.

Vor Durchfiihrung der Abrissarbeiten sind die Gebaude im Planungsraum auf Fledermaus-
vorkommen untersucht worden. Die bereits stattfindenden Bauarbeiten werden durch eine
Okologische Baubegleitung Uberwacht.

Fir den Neubau der Strallenbahntrasse ist ebenfalls eine spezielle artenschutzrechtliche
Prifung durchgefihrt worden. Aufgrund der Aktualitdt sowie des angepassten Untersu-
chungsraums wird sich auf deren Aussagen im weiteren Verfahren bezogen. Die vorher be-
trachteten Gutachten liefern den Rahmen fiir die Untersuchungen und die Habitat Ausstat-
tung.
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Im Bereich der Zufahrt zur Wendeschleife an der Bauernfeindstralde ist flr den Erhalt einer
Eiche als Einzelbaum ein Baumgutachten erstellt worden. Nach ersten Erkenntnissen von
Juni 2022 hatte der Baum nicht erhalten werden kdnnen. Nach Rlcksprache mit der Behérde
und einer zusatzlichen Untersuchung sowie der Formulierung von Mallhahmen wurde der
Erhalt des Einzelbaums ermdglicht.

11.2 Beitrage zum Schutzgut Mensch, insbesondere die menschliche Gesund-
heit

Es sind fUr das Vorhaben Schwingungs- und Schalltechnische Untersuchungen erstellt wor-

den. Diese Untersuchungen wurden fir den geplanten Betrieb der Strecke, die zugehérige

Bautatigkeit und den Betrieb der sog. Unterwerke (Trafostation) durchgefihrt. In einem se-

paraten Gutachten sind die Auswirkungen des Rickbaus des Tunnelbauwerks der Bayern-

wanne untersucht worden.

Als Grundlage fur die Beurteilung sind die DIN 4150 ,Erschiutterungen im Bauwesen® heran-
gezogen worden. Die Beurteilung der Luftschallimmissionen eines Schienenweges ist in der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung geregelt.

Aufgrund der Lage und intensiven industriellen und gewerblichen Nutzung des Vorhabenge-
landes sowie der verbauten Materialien im Bereich des Tunnelbauwerks der Bayernwanne
ist fur den Bereich des neuen Stadtteils ein Rahmenkonzept zur Sanierung und Verwertung
erstellt worden. Dies zeigt Moglichkeiten fur die Sanierung und die Verwertung der anfallen-
den Bodenaushub- und Bauschuttmassen unter Berlicksichtigung der 6kologischen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkte auf.

Aufgrund der historisch-genetischen Rekonstruktion vom Oktober 2013 (Mull&Partner) be-
steht flr das komplette Projektgelande des neuen Stadtteils ein Kampfmittelverdacht. Geman
Baulandbeschluss der Stadt Nurnberg ist fur Erschlieungsflachen, Park-, Griin und Aus-
gleichsflachen Kampfmittelfreiheit vorgegeben. Aus diesem Grund ist als Raumziel im Kampf-
mittelrdumkonzept, ein grundsatzlicher Gefahrdungsausschluss bei der Freimachung, Sanie-
rung und Herstellung sowie bei der spateren Nutzung vorgesehen (Campus Ing-Gesell.).

11.3 Beitrage zum Schutzgut Boden

Das Schutzgut Boden findet in mehreren Gutachten Erwahnung. Es handelt sich dabei vor
allem um Gutachten zum Rickbau und zur Verwertung von vorbelastetem Material aus Fla-
chen, die durch die industrielle und durch die Nutzung als Guiterbahnhof vorbelastet sind.
Weiterhin war das Vorhabengebiet aufgrund der Nutzung als Glterbahnhof ein bevorzugtes
Ziel der Luftangriffe im 2. Weltkrieg. Hierzu ist ein Gutachten zum Umgang mit Kampfmittel-
verdacht auf den Flachen des neuen Stadtteils erstellt worden.

11.4 Beitrage zum Schutzgut Klima

Zur Bewertung des Schutzgut Klima ist das Gutachten zur ,Analyse der klimadkologischen
Funktionen im Stadtgebiet Nurnberg“ ausgewertet worden. In dem Gutachten ist die klimati-
sche Situation im Stadtgebiet dargestellt und anschlieRend die unterschiedlichen Teilflachen
mit ihren klimatischen Funktionen und Wirkungen auf andere Rdume dargestellt. Die klima-
Okologisch wichtigen Raumstrukturen sind herausgearbeitet worden.
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11.5 weitere ausgewertete Unterlagen

Fur die Bestandsaufnahme und Bewertung des Eingriffs und die Betrachtung der Beeintrach-
tigung der Schutzguter sind die Unterlagen des Bebauungsplans ,Hasenbuck Sud“ ausge-
wertet worden. Dabei sind vor allem Inhalte der Begrindung und des Umweltbericht in den
vorliegenden Bericht eingeflossen, sowie die Bauleitplanung als Bestand herangezogen wor-
den.

Weiterhin sind die fur das Vorhaben geplanten Ausgleichsflachen ,Lichtenreuth naturnah® in
die Planung als Bestandsdarstellung eingegangen. Die Planung der Flache weicht jedoch
geringfugig von der tatsachlichen Ausfuhrung ab. Da zum Zeitpunkt der Erstellung der Unter-
lagen fir das Vorhaben der Strallenbahnverlangerung noch keine Vermessung der tatsach-
lich errichteten MalRnahmen vorlag, wurde die Planung zugrunde gelegt.
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12 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Die Stadt Nurnberg und die VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft als Betreiber des stadtischen
Nahverkehrs planen die Erweiterung des Strallenbahnnetzes im Sldosten des Stadtgebie-
tes. Der Vorhabentrager ist die Stadt Nurnberg.

Um den neuen Stadtteil ,Lichtenreuth® optimal zu erschlieRen, ist die Verlangerung der der-
zeitigen StraRenbahnlinie 7 in sldliche Richtung Uber die Endhaltestelle ,Tristanstrae” hin-
aus geplant. Die BaumaRnahme beginnt an der jetzigen Endhaltestelle der Linie 7 und quert
anschliellend die FrankenstralRe. Sidlich des BAMF wird die Trasse Uber offene Ruderal-
standorte geflihrt und anschlieRend dstlich der Brunecker Strale in den neuen Stadtteil ,Lich-
tenreuth” geflihrt. Hier dient die Trasse als Nord-Sid ErschlieSung. Im Bereich der Dr.-Luise-
Herzberg-Stralle verlauft die Trasse in West-Ost Richtung und findet ihren Abschluss in der
Wendeschleife an der BauernfeindstraRe. Das Gebiet im Umfeld der Brunecker Stral3e ist in
der Vergangenheit als Gewerbe- und Industriegeldnde sowie Bahngelande mit Verladebahn-
hof genutzt worden.

Die Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung ergibt sich aufgrund der
Anlage 1 UVPG Nr. 14.11 ,Bau einer Bahnstrecke flr Straldenbahnen, [...] im Sinne des
Personenbeférderungsgesetzes, jeweils mit dazugehdrigen Betriebsanlagen® i.V.m. dem Er-
gebnis der Larm- und Schalltechnischen Untersuchung. Diese stellt fest, dass die Vorbelas-
tung der bestehenden Stralen Minchener Stral’e und FrankenstralRe durch den Verkehrs-
larm bereits so hoch ist, dass dieser in gesundheitsgefahrdende Bereiche vordringen kann.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiter ,Mensch, insbesondere die menschli-
che Gesundheit®, ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt®, ,Flache, Boden, Wasser Luft,
Klima und Landschaft® sowie ,kulturelles Erbe und sonstige Sachgulter wurde anhand bereits
bestehender Planungen und Gutachten im Umfeld des Vorhabens sowie durch separate fir
die Neubaumalnahme erstellte Gutachten ermittelt und dargestelit.

Es wurden bereits vorhandene Gutachten im Rahmen der Bauleitplanungen ausgewertet.
Fir das Schutzgut ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt“ fanden faunistische Kartie-
rungen im Umfeld des Trassenverlaufes statt. Ein Landschaftspflegerischer Begleitplan be-
fasst sich mit dem Eingriff des Vorhabens in Natur und Landschaft. Er zeigt Vermeidungs-
und MinimierungsmafRnahmen auf und stellt die Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen fest.

In mehreren Schwingungs- und Schalltechnischen Untersuchungen wurde der Einfluss der
Neu- bzw. Ausbau der StralRenbahntrasse untersucht. Auch wurde der Rickbau der Bayern-
wanne sowie die bendtigten Unterwerke fir die StralRenbahn betrachtet. Dabei wurden alle
maoglichen Vermeidungsmalnahmen ausgeschopft. Trotzdem kann es in manchen Berei-
chen, zeitweise zu Uberschreitungen der Grenzwerte kommen. Da es sich bei dem Bauvor-
haben jedoch um ein Vorhaben im Interesse des Gemeinwohls handelt, sind gemaf der AVV-
Baularm, Richtwertiiberschreitungen sowie teilweise kurzzeitigen Uberschreitungen der Zu-
mutbarkeitsschwelle fir die Betroffenen hinnehmbar.

Fir die einzelnen Schutzguter stellt sich eine dezidierte Bewertung der Beeintrachtigung dar.
Aufgrund der Vorbelastung der Béden durch Kampfmittel sowie Altlasten missen die Flachen
fur das neue Stadtquartier im Zuge der BaumalRnahme teilweise saniert werden. Dies fuhrt
zu einer Verbesserung der Schutzguter Boden und Wasser. Die Schutzgiter Klima und Luft
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werden durch den Neubau der Trasse ebenfalls beeintrachtigt. Durch grof3flachige Rodungs-
maflnahmen werden Waldbestande entnommen. Diese kdnnen nicht mehr als Frischluftpro-
duzenten dienen. Dafir werden im Rahmen der Planung ein Rasengleis sowie trassenbe-
gleitend Gehdlzpflanzungen vorgenommen.

Das am starksten betroffenen Schutzgut ist ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt®.
Durch das Vorhaben werden Lebensraume der Zauneidechse im Bereich der Brunecker
Stralle zerschnitten sowie einige wenige Fledermause im Bereich des Tunnelbauwerks der
Bayernwanne beeintrachtigt. Bei diesen handelt es sich um Einzelnachweise.

Ostlich der Brunecker StraRe finden sich Bereiche, die als Wald definiert sind. Aufgrund der
Lage im Verdichtungsraum des Regionalplan Nurnberg/Flrth/Erlangen missen Eingriffe in
diese Bereiche flachengleich aufgeforstet werden.

Fir das Vorhaben sind Vermeidungs- und Minimierungsmafnahmen definiert worden. Unter
anderem sollen die Baustelleneinrichtungsflachen nach Mdglichkeit nur auf bereits vorbelas-
teten Bereichen liegen. Eine dkologische Baubegleitung soll die BaumalRnahme Uberwachen
und vor Baubeginn das Tunnelbauwerk an der Bayernwanne auf eventuell noch vorhandene
Fledermduse untersuchen, sowie die funktionale Erhaltung der Vegetationsschutzzdune
Uberprifen. Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen befinden sich sowohl im direkten Umfeld des
Vorhabens mit der Anlage eines Rasengleis und den Gehdlzpflanzungen parallel zur Trasse.
Die Aufforstung befindet sich angrenzend an Flachen des Nurnberger Reichswald auf3erhalb
des Stadtgebiets. Hier ist in Riicksprache mit den Bayerischen Staatsforsten eine Flache flr
das Vorhaben vorgesehen. Der Hiroshimaplatz und die alte Wendeschleife als nicht mehr fir
die Gleisanlagen bendétigte Flache sollen als Parkanlage entwickelt werden.. Diese kann der
Bevolkerung zur Naherholung dienen.

Artenschutzrechtliche Mallnhahmen missen fir die Zauneidechse umgesetzt werden. Hier
sollen die betroffenen Individuen abgesammelt und auf externe Ausgleichsflachen umgesetzt
werden. Weiterhin soll das Rasengleis im Bereich parallel zur Dr.-Luise-Herzberg-Stralle als
Zauneidechsenhabitat ausgebildet werden.

Es kommt zu einem Eingriff in das als Ausgleichsflache festgelegte Gebiet ,Lichtenreuth na-
turnah®. Diese Flache soll Flachengleich mit denselben Mallinahmen 666 m?im Anschluss an
die Ausgleichsflache wieder hergestellt werden.

Fir den Bau- bzw. Abrissbetrieb ergeben sich aufgrund des Larms und der Erschitterungen
verschiedene Vorgaben fur das Umfeld des Tunnelbauwerks Bayernwanne.

Das Bauvorhaben der Strallenbahn ist ein Eingriff, der eine Vielzahl von Beeintrachtigungen
fur die einzelnen Schutzguter hervorruft. Besonders betroffen ist das Schutzgut ,Mensch und
seine Gesundheit“ sowie ,Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt‘. Durch Vermeidungs-
und Minimierungsmafnahmen sowie Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen kann der Eingriff in
die Schutzguter bewaltigt werden. Aufgrund der Vorbelastung einiger Schutzgiter werden
diese nach dem Bauvorhaben geringere Beeintrachtigungen aufweisen und eine Verbesse-
rung ihres Zustands aufweisen. Dies trifft vor allem die Schutzguter Wasser und Boden.
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