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 3,220 %

 126,025 m

 0,900 %

 115,117 m

 0,899 %

 137,866 m
 1,743 %
 162,134 m

 1,642 %
 233,202 m

 1,514 %
 127,712 m

H  = -9500,000 m
T  = 110,202 m
f  = -0,639 m
km -0+215,117
h TS = 382,071 m

km -0+100,000
h TS = 383,107 m

H  = -7500,000 m
T  = 99,091 m
f  = -0,655 m
km 0+037,866
h TS = 384,347 m

H  = 120000,000 m
T  = 60,647 m
f  = 0,015 m
km 0+200,000
h TS = 381,521 m

H  = 133000,000 m
T  = 85,361 m
f  = 0,027 m
km 0+433,202
h TS = 377,692 m

km 0+560,914
h TS = 375,759 m
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BW 02

Bauwerk 02

Brücke im Zuge der B 8
über die GVS

Bau-km (B8) 0+120,071
Bau-km (GVS) 0+536,650
LW = 20,50 m        KrW = 87,05 gon
LH  ≥   4,50 m        BzG = 16,10 m
KH =    0,80 m - 1,50 m
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Ausfahrt von Würzburg

Vollausbau

Ausfahrt von NürnbergSpuraddition Richtung Würzburg

Oberbauverstärkung

Anpassen an Bestand
auf ca. 30 m Länge

Anpassen an Bestand
auf ca. 30 m Länge

Höhenplan B8
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Einfahrt nach Nürnberg

Oberbauverstärkung mit Verbreiterung Deckenerneuerung mit Verbreiterung

Würzburg

Nürnberg

252172-B8 Emskirchen-West

-

B8_1630_1,964 - B8_1640_0,377

B 8, Würzburg - Nürnberg
Umbau AS Emskirchen-West
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Höhenplan
B 8
Achse 80

/ 100

1.500 % 0.700 %

725.000 m1531.000 m

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser,
Tangentenlänge,
Stichhöhe,
Bau-km,
Höhe Tangentenschnittpunkt

  15 000 m
362.155 m
    4.372 m
0+601.335
415.868 m

=
=
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H
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f
km
h TS

Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Fahrbahn mit Überholfahrstreifen (ÜFS) bzw. Zusatzfahrstreifen (ZFS)

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
des Materials und der Längsneigung

DN 300 SB 1.2 ‰

DN 300 SB 1.2 ‰

DN 300 SB 1.2 ‰

links

rechts

mitte

Schacht links Schacht mitte Schacht rechts Schacht mitte u. rechts

D
S
SE
SA
E
A

=
=
=
=
=
=

Deckelhöhe Schacht
Sohlhöhe Schacht
Sohlhöhe Einlauf
Sohlhöhe Auslauf
Einlauf
Auslauf
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