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Malter-ManzkeA121

-2,0%

H  =      20000 m
T   =  362,155 m
f    =      4,372 m
km     0+601,335
hTS =  415,868 m

1,821%

Zeichenerklärung
Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Damm

Einschnitt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Tangentenlänge
Stichhöhe
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 
Abstand zum nächsten 
Neigungsbrechpunkt

432,50 m 789,22 m

links

rechts

Rohrleitung mit Angabe der Dimension,
und der Längsneigung

DN 300  1,2%

DN 300  1,2%

Graben/Mulde links

Graben/Mulde rechts

D   = Deckelhöhe Schacht
S   = Sohlhöhe Schacht
SE = Sohlhöhe Einlauf
SA = Sohlhöhe Auslauf
E   = Einlauf
A   = Auslauf

Schacht links Schacht rechts

Lärmschutzwand rechts

Δs = 0,23 %

q = 2,5 % Δs = 0,275 %
Δs = 0,305 %

q = 0 % q = 2,5 % Δs = 0,531 %

Δs = 0,42 %
q = 0 % q = 2,5 %Δs = 0,421 %

q = 2,5 % Δs = 0,275 %

Δs = 0,275 %q = 0 % q = 2,5 % Δs = 0,344 %
Δs = 0,272 %

q = 0 % q = 2,5 %

0,000 16,333 32,622
32,667

91,708 115,000
115,000
116,708

120,399
120,400

141,708 257,797 280,484 297,879 317,879 343,192 365,673 390,985 524,236 540,759

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
links

Achsbezug a = 2,75 m
Achsbezug Verziehung

a = 4,25 m Verziehung
a = 4,85 m Verziehung

a = 4,25 m

Abstand
des Fahrbahnrandes
von der Achse
rechts

a = 2,75 m Verziehung a = 3,35 m Verziehung a = 2,75 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]
Querneigung

linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

R=10019
L=21,543 m

A=70
L=32,667 m R=150 L=51,375 m

A=70
L=32,667 m

A=80
L=32,000 m

R=200 L=109,088 m A=55
L=22,688 m

R=80
L=17,395 m

A=40
L=20,000 m

A=45
L=25,313 m

R=80
L=22,481 m

A=45
L=25,313 m R=∞

L=149,773 m

0,000 32,667 84,042 116,708 148,708 257,797 280,484 297,879 317,879 343,192 365,673 390,985 540,759

Krümmung
Maßstab 10/R [cm]

Rechtskurve
Linkskurve
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Entwässerung links

Entwässerung rechts
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Gradiente abgängig von BAB A9Richtungsfahrbahn München
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Beckenanlage RBFA/RRB 377-1R
Bau-km 377+650 (A9)

Entwässerungsabschnitt 8.1b
 - Planung Beckenanlage RRB377-2R -

Bau-km 377+860 bis Bau-km 378+680 BAB A9

Beckenanlage RRB 377-2R
Bau-km 377+920 (A9)
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Entwässerungsabschnitt 6
 - Planung  RiFa München-

Bau-km 375+810 bis Bau-km 377+595 BAB A9

Bauwerk N09_D377,582
Durchlass Augraben
Ersatzneubau im Zuge der A9

Bau-km 377+582,084
Ø = DN 1200KrW = 104,372 gon

DIN EN 1991-2 + MLC 50/50-100

Bauwerk N09_B377,876
Brückenneubau im Zuge der Zufahrt zur
Autobahnmeisterei - über den Fischbach

Bau-km 377+876,110 (A9)
Bau-km 0+445,896 (A100)

LW ≥ 4,50 m
BzG = 8,00 m
KrW = 78,490 gon

LH  ≥ 2,10 m
MLC   50/50-100DIN EN 1991-2 + MLC 50/50-100

Auslauf DN150 
rechts in Fischbach
S=346,15

Auslauf RRB377-2R
DN150 links in Fischbach
S=345,50

Durchlass DN600 v.rechts
S=350,011

DN600 zum
RBFA/RRB 377-1R
S=350,011

DN250 zum
RBFA/RRB 377-1R
S=349,750

Auslauf in Böschung
DN150 / S=345,95

Durchlass DN600 n.links
S=350,518

Regelquerschnitt
Betriebszufahrt AM
(Autobahnmeisterei)

3,50 3,50

1,50 7,00 1,50

10,00


