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Ausfahrt
Rampe Berlin - Heilbronn
(Achse 3370)

Entwässerungsabschnitt 9
 - Planung -

Bau-km 378+830 bis Bau-km 379+720 BAB A9

Entwässerungsabschnitt 10
 - Planung -

Bau-km 379+720 bis Bau-km 381+225 BAB A9

AS Nürnberg-Fischbach
Bau-km ca. 379+700

vorhandene Fahrbahn Richtung Berlin:
lärmmindernder Asphalt DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB 
Bau-km 376+300 - 379+870

Entwässerungsabschnitt 9
 - Planung -

Bau-km 378+830 bis Bau-km 379+720 BAB A9

Entwässerungsabschnitt 11
 - Bestand - bleibt unverändert -

AS Nürnberg - Fischbach

LA09 R
Lärmschutzwand (gerade)
Bau-km 379+230 bis 379+310
L = 80 m
Wand: H = 6,0m - 2,0m ü. Gradiente

LA08 R
Lärmschutzwand (gekrümmt)
Bau-km 378+808 bis 379+230
L = 422 m
Wand: H = 12,0m ü. Gradiente

N09_B379b
Unterführung der Bundesstraße 4
A9 Abschnitt 660 Station 0,000 (379+732)

LH      ≥   4,70 m
LW     ≥  15,10 m
NBr    =  40,35 m

Einwirkungen: DIN EN 1991-2 (LMM)

Kr. 121,994 gon=

Bleibt unverändertBestand:

nach München  von Berlin

8-steifiger Ausbau BAB A9:
lärmmindernder Asphalt DSD,SDT,FZG: -2,0 dB/-1,5 dB 
RiFa München
Bau-km 379+870 - 380+320
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4-streifig Richtung München

4-streifig Richtung Berlin

4-streifig Richtung München

3-streifig Richtung Berlin

8-steifiger Ausbau BAB A9:
lärmmindernder Asphalt DSD,SDT,FZG: -5,5 dB/-5,4 dB 
RiFa München
Bau-km 376+300 - 379+870


