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Maßstab: 1:500 / 1:50
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Koordinatensystem:
GK4 - NN (DHHN 1912 / Status 100)
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DATUM NAME GEPR. ART DER ÄNDERUNG

DATUM NAME
BEAR.
GEZ.
GEPR. 02/2025

02/2025
Trede

Haak

Bereich zwischen Steinbühler Str. und Fürther Tor

01.07.2025

01.07.2025

gez. Roth

02/2025 Oktyabri

Zeichenerklärung
H = 15 000 m

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe /
Ausrundungsende Wanne

Damm

Einschnitt

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und
Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

1 531,00 m

1,50 % 0,70 %
725,00 m

Bahnsteig

Tunneldecke
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