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Vorwort

Das Projekt befand sich zum Zeitpunkt der Ausschreibung bereits in Leistungsphase 4
in einem Planfeststellungsverfahren. Aufgrund der umfangreichen Anderungen wurde
das Projekt ab der Leistungsphase 3 erneut ausgeschrieben. Die Erkenntnisse aus
dem Planrechtsverfahren wurden direkt in die Planung eingearbeitet. Die ehemaligen
Planungsunterlagen der Genehmigungsplanung, wie auch dieser Bericht, werden so-

mit tektiert, um die positiven Veranderung hervorzuheben.
Die Hauptanpassungen werden nachfolgenden zusammengefasst:

Die Herstellung der Bauwerke wird nicht mehr in Seitenlage, sondern in Herstelllage
in einer sechsmonatigen Sperrpause erfolgen.

Das ermoglicht, dass die baubedingten Schallimmisionen auf ein Minimum reduziert
werden. Durch den Verzicht auf den Einsatz von Bauteilen, wie z.B. Spundwanden,
werden uberwiegend gerdusch- und erschitterungsarme Baumaschinen eingesetzt.
Diejenigen Arbeiten, die unvermeidbar schallintensiv sind, werden in der Totalsperrung
tagsuber stattfinden, da auf larmintensive Arbeiten von 20:00 bis 07:00 Uhr und auf
jegliche Nachtarbeiten von 22:00 bis 06:00 Uhr in der sechsmonatigen TSP verzichtet
werden kann. Des Weiteren wurde das Logisitkkonzept optimiert, da der An- und Ab-
transport weitestgehend gleisgebunden ausgefuhrt werden soll, um den LKW-Verkehr

auf ein Minimum zu reduzieren.

Die Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft werden entsprechend 8§ 15 Abs. 1
BNatSchG weitmdglichst vermieden bzw. minimiert. Durch die deutliche Reduktion des
erforderlichen Bauraums aufgrund der Umstellung des Herstellungsverfahrens, blei-
ben wertvolle Flachen unangetatstet. Die unvermeidbaren Eingriffe, werden mit Aus-

gleichs- und KompensationsmalRnahmen bilanziert.
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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Im Planungsbereich befinden sich die drei Strecken:

- Strecke 5971 S-Bahn Nirnberg—Roth (zweigleisig, elektrifiziert)
- Strecke 5943 Nurnberg Rbf — Nurnberg-Reichelsdorf (eingleisig, elektrifiziert)
- Strecke 5320 Treuchtlingen—Nirnberg (zweigleisig, elektrifiziert)

Alle Strecken werden vom Gewasser 3. Ordnung ,Entengraben” gequert.

Die vorliegende Planunterlage betrifft die Anderung der EU km 54,409 Entengraben
sowie der EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk mit den angrenzenden Stiitzbauwer-
ken auf der Strecke 5320 Treuchtlingen—Nurnberg zwischen den Haltepunkten NUrn-
berg-Reichelsdorf und Nurnberg-Eibach.

In Bahn-km 54,4+03,86 kreuzen sich das Richtungs- und das Gegenrichtungsgleis
der Strecke 5230 in einem Uberwerfungsbauwerk, wobei das Richtungsgleis
(Treuchtlingen—Nurnberg) Gber das Gegenrichtungsgleis (Nurnberg—Treuchtlingen)
gefuhrt wird. In diesem Bereich tiberfiihrt zudem die EU km 54,409 (Bahn-km
54,4+03,51) das untenliegende Gegenrichtungsgleis Uber den Entengraben.

Im Zusammenhang mit der Anderung der 0.g. Bauwerke werden der Oberbau und
die Oberleitung im Baubereich erneuert, sewie die La&rmschutzwénde angepasst

bzw. vervollstandigt sowie der Damm teilweise erneuert bzw. ertiichtigt.

Die Strecken 5971 und 5943 sind nicht Gegenstand des Antrages.

2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Beide Bauwerke weisen starke Schaden auf. Ziel der MaRnahme ist die Anderung
der Bauwerke, um eine dauerhafte Verfugbarkeit der Strecke 5320 gewéhrleisten zu
kénnen. Weiterhin ist der Liickenschluss zu den bestehenden Larmschutzeinrichtun-
gen (gemal Planfeststellungsbeschluss vom 08.02.1995) geplant, der jedoch nicht
Gegenstand des vorliegenden Antrages ist.

Anderungen am Oberbau und Erdbauwerken werden durch die geplante Anderung
der EU Entengraben und insbesondere des Uberwerfungsbauwerkes nétig. Das

neue Uberwerfungsbauwerk erfordert eine Anhebung der Gradiente des Richtungs-
gleises um rund 35 41 cm. Dadurch sind Anpassungen an den Larmschutzwanden

erforderlich.
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3 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Die Bauwerke befinden sich in der Gemarkung Reichelsdorf der Stadt Nurnberg im
Freistaat Bayern. Im Westen des Baufeldes schliel3t sich ein Wohngebiet an (Walter-
Flex-Strafl3e). Nordlich der vorhandenen Bauwerke befindet sich in einem Abstand
von etwa 260 m die EU km 54,671 Kastnerbriicke.

Die Bahnstrecke befindet sich im TEN-V-Kernnetz, hat die Streckenklasse D4 und
wird fur Personen- und Guterzugverkehr genutzt. Die Streckengeschwindigkeit be-

tragt 160 km/h; diese Geschwindigkeit wird im Bereich beider Bauwerke erreicht.

3.1 Grundstiicke
Die Bauwerke befinden sich auf dem Gelande der DB Netz AG.

Offentliche Medien- und Versorgungstrager sind im Bereich von km 53,100 bis
km 56,450 berucksichtigt.

3.2 Bahnkdorper (Tiefbau, Entwéasserung, Kabeltiefbau)

Tiefbau
Das Richtungsgleis der Strecke 5320 verlauft in dem betreffenden Streckenabschnitt
in Dammlage. Die Dammkrone liegt rund 3,56 2,20 m bis 5;98 7,0 m Uber Gelande.

Das Gegenrichtungsgleis der Strecke 5320 verlauft gelandegleich unterhalb des

Uberwerfungsbauwerkes.
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Gem. Geotechnischem Bericht, DB Engineering & Consulting GmbH vom 15.07.2024

(Unterlage 12) ist der Dammaufbau heterogen zusammengesetzt. Uberwiegend be-
stehen diese aus eng- und weitgestuften Sanden [SE, SU, ST, SU*, ST*]. Bereichs-
weise sind auch leicht bis ausgepréagt plastische Tone und Schluffe [TL, TM, TA, UL,
UM] mit steifer und halbfester Konsistenz sowie nicht bindige, schwach bindige und
bindige Kiese [GE, GI, GW, GU, GU*] vorhanden. Die Lagerungsdichte der nicht bin-
digen Boden kann mit Giberwiegend locker, teilweise locker bis mitteldicht, teilweise
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sehr locker angegeben werden. Zudem ist im Dammbereich mit Schottersacken zu
rechnen.

Unterhalb der anthropogenen Auffiillungen zeigen sich quartare Sedimente in Form
von Uberwiegend nicht bindigen und schwach bindigen, teilweise schwach feinkiesi-
gen bis feinkiesigen Sanden (SE, SW, SU, ST). Vereinzelt kbnnen wenige cm-dinne
Schluffbéander vorhanden sein. Die Sande sind Uberwiegend mittel- bis grobkdrnig,
untergeordnet auch feinkdrnig und besitzen eine mitteldichte, mit der Tiefe teilweise
mitteldichte bis dichte Lagerung. Ortlich weisen die Schlagzahlen (z. B. bei BS
DPH9) auf eine nur lockere bis knapp mitteldichte Lagerung hin. Im Ubergangsbe-
reich von den anthropogenen Auffullungen zu den Sanden wurden in den Rammson-
dierungen lokal deutliche Schlagzahlanstiege entsprechend einer dichten Lagerung
festgestellt, die eventuell auf eine Nachverdichtung der Dammaufstandsflache hin-
deuten. Die quartaren Sande reichen bis etwa 10 m unter Gelandeoberkante am
Dammful3. An der Quartarbasis wurden oft diinne Steinlagen festgestellt.

Im Rahmen des Geotechnischem Berichts, DB Engineering & Consulting GmbH vom
15.07.2024 (Unterlage 12) wurde die Dammstandsicherheit in den Bereichen, in de-
nen die Gradientenanhebung geplant ist, mit der aktuell vorliegenden Vermessung
rechnerisch beurteilt.

Die Standsicherheit des Bahndamms konnte gem. Geotechnischem Bericht, DB En-
gineering & Consulting GmbH vom 15.07.2024 (Unterlage 12) rechnerisch nicht
nachgewiesen werden und die Boschungsneigungen entsprechen nicht den aktuell
gultigen Regelwerken. Ein Teil des Dammes wird im Zuge des Ersatzneubaus des
Uberwerfungsbauwerks, der Eisenbahniiberfiihrung und der Stiitzwande gem. Re-
gelwerk neu aufgebaut und die anschlie3enden Bereiche werden im Zuge der Gradi-
entenanhebung instandgesetzt bzw. erttichtigt.

Gem. des Geotechnischem Berichts, DB Engineering & Consulting GmbH vom
15.07.2024 (Unterlage 12) Im Projektgebiet wurden im Zeitraum von Dezember 2014
bis Dezember 2023 Grundwasserstadnde zwischen 307,6 und 308,3 m NHN gemes-
sen, mit einem Mittelwert bei etwa 308,0 m NHN. Dies entspricht einer Schwankung
des Grundwasserspiegels um etwa 0,7 m. Bezogen auf den Mittelwert ist das Grund-
wasser etwa 2,15 m unter SO GRIGI.

Entwasserung

Die Entwasserung des Richtungsgleises erfolgt tber die Dammschulter.
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Sudlich der Bauwerke ist entlang des Gegenrichtungsgleises eine Tiefenentwasse-
rung (TE) mit entsprechenden Schachtbauwerken angeordnet. Bahnrechts verlauft
ein Betonrohr DN 300, bahnlinks ein PVC-Rohr DN 125. Die Flie3richtung verlauft in
Kilometrierungsrichtung. Bei km 54,337 ist eine schiefwinklige Querung von bahn-
rechts nach bahnlinks vorhanden. Mit dieser endet der rechte TE-Strang. Die Que-
rung besteht aus einem Betonteilsickerrohr DN 300. Im weiteren Verlauf wird die Tie-

fenentwasserung parallel zum Gleis in den Entengraben eingeleitet.

Nordlich der Bauwerke ist keine TE vorhanden. Gesonderte Entwasserungseinrich-

tungen sind nicht vorhanden.

3.3 Kunstbauten

3.3.1 EU km 54,409 Entengraben

Das Bauwerk EU km 54,409 Entengraben fiihrt das Gegenrichtungsgleis der Strecke
5320 bei Bahn-km 54,4+03,86 iiber den Wasserlauf Entengraben. Die EU Entengra-
ben ist in die EU Uberwerfungsbauwerk integriert und teilt sich die Unterbauten mit
dieser. Das Baujahr ist auf 1907 datiert. Der einfeldrige Uberbau besteht aus Walz-
tragern in Beton, die auf Lagerplatten auf den Widerlagern ruhen. Auf den Kappen ist
beidseitig ein Gelander aus Stahlwinkeln montiert. Ostlich schlieRen Schwerge-
wichtsmauern an die Widerlager an, die die Boschung des Entengrabens im Zulauf-
bereich abfangen. Das Bachbett des Entengrabens ist mit alten Betonwurfeln ausge-
legt. Im Zu- und Auslaufbereich ist ein Kolkschutz vorhanden. Das bestehende Bau-
werk erzeugt im Hochwasserfall (HQ100) keinen Rickstau. Im Bereich der Strecken-
gleise 5943 und 5971 ist der Entengraben verrohrt (DN 1000).

Hauptabmessungen
Bauhohe: 0,92m
Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 3,00 m
Stutzweite: 4,00 m
Breite zwischen den Gelandern: 4,60 m
Lichte Hohe unter dem Bauwerk: ca. 1,50 m

Kreuzungswinkel: 107,60 gon
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3.3.2 EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk
Die EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk fiihrt das Richtungsgleis der Strecke 5320

bei km 54,4+03,51 Uiber das Gegenrichtungsgleis. Das Massivbauwerk besteht aus
unbewehrten Beton-Unterbauten und einem WiB-Uberbau mit gekoppelten Eisen-
guerschwellen. Die statisch bestimmte Lagerung erfolgt ebenfalls Uber Stahlplatten.

Hauptabmessungen
Bauhohe: 1,065 m
Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 4,92m
Stutzweite: 1542 m
Breite zwischen den Gelandern: ca.3,70m
Lichte Hohe unter dem Bauwerk: ca. 5,63 m
Kreuzungswinkel: 184,36 gon

3.3.3 Stiutzbauwerke

Im Anschluss an das Uberwerfungsbauwerk stiitzen jeweils l1angs des Gegenrich-
tungsgleises Stutzwande den Bahndamm des Richtungsgleises. Die Stitzwénde ha-
ben eine Lange von je 29,20 m und sind als verankerte- Spundwande mitaufgesetz-
tem-Kopfbalken-Schwergewichtsmauern ausgebildet. Da die Stutzbauwerke grof3fla-
chig Betonabplatzungen aufweisen, ist ein Schutznetz aus Maschendraht an der
Schwergewichtsmauer angebracht, welches praventiv ein Herabfallen von Beton-
schalen auf das GRIGI verhindert. Zudem wurde grol3flachig eine Sicherung mittels

Spritzbeton, einlagiger Bewehrung und Rickverankerung aufgebracht.

3.3.4 Schallschutzwande (Larmschutzanlagen)

Im Umbaubereich befinden sich La&rmschutzwande. Nach den Unterlagen zur Plan-
feststellung km 53,650 — km 60,200 Eibach—Sandreuth ,Strecke Niurnberg—Roth, An-
passung der zweigleisigen Hauptbahn Treuchtlingen — Ntrnberg Hbf“ der Deutschen
Bahn AG, Bundesbahndirektion Nurnberg, Stromerstral3e 12, 90443 Nurnberg aus
dem Jahr 1993 (Beschluss vom 08.02.1995) grenzen drei planfestgestellte Ab-

schnitte der La&rmschutzwand an den Planungsbereich.
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Fur die bereits umgesetzten Abschnitte konnten den Bestandsplanen folgende Malie

aufgenommen werden, die in der Ortlichkeit bestatigt wurden:

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (ca. km 54,337 bis ca. km 54,362)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)
Gleisabstand: ca. 3,90 m

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (ca. km 54,424 bis ca. km 54,477)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)
Gleisabstand: ca.3,80m-3,90 m

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (ca. km 54,314 bis ca. km 54,400)
Hohe Uber SO: ca. 3,65 m (OK Pfosten)
Gleisabstand: ca.3,90m-4,00 m

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (ca. km 54,462 bis ca. km 54,480)
Hohe Uber SO: ca. 2,70 m (OK Pfosten)

Gleisabstand: ca. 3,90 m

Der Uberstand der Pfosten tiber die Wandelemente betragt ca. 15 cm — 20 cm.

Der Abschnitt der Larmschutzwand westlich des Gleises Treuchtlingen — Nurnberg
von ca. km 54,362 bis ca. km 54,424 auf dem Uberwerfungsbauwerk wurde bisher
noch nicht baulich umgesetzt.

Planfestgestellt wurden mit Beschluss vom 08.02.1995 im Zuge der Planfeststellung
km 53,650 — km 60,200, Eibach—Sandreuth ,Strecke NUrnberg—Roth, Anpassung der
zweigleisigen Hauptbahn Treuchtlingen — Nurnberg Hbf* folgende Larmschutzwande

und Parameter:

westlich des Gleises Treuchtlingen—Nurnberg (km 53,755 bis km 55,145)
Hohe Uber SO: 2,50m
Gleisabstand: 3,80 m (mind.)

(Innerhalb dieses Vorhaben werden davon nur die Abschnitte ca. km 54,337 240 bis
ca. km 54,362 und 54,424 bis 54,47% 581 betrachtet.)
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westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (km 53,650 bis km 54,400)
Hohe Uber SO: 2,50 m von km 53,650 bis km 53,900

3,50 m von km 53,900 bis km 54,400
Gleisabstand: 3,80 m

(Innerhalb dieses Vorhaben wird davon nur der Abschnitt ca. km 54,314 bis ca. km
54,400 betrachtet.)

westlich des Gleises Nurnberg—Treuchtlingen (km 54,462 bis km 55,075)
Hohe Uber SO: 2,50m
Gleisabstand: 3,80 m

Letzter Abschnitt wurde im Zuge der Umsetzung in mehre Abschnitte unterteilt. Darin
fallt der Abschnitt ca. km 54,462 bis ca. km 54,480 505 westlich des Gleises Nurn-
berg—Treuchtlingen.

3.4 Oberbau

Der Oberbau im Bauwerksbereich wurde 2021/22 erneuert.

Der vorhandene Oberbau im Richtungsgleis besteht aus einem llickenlosen Gleis mit
durchgangigem Schotterbett und Betonschwellen mit W-Oberbau. Auf-dem-Uberwer-

Im Gegenrichtungsgleis besteht der Oberbau ebenfalls aus einem liickenlosem Gleis
mit duchgéngigem Schotterbett. Neben Betonschwellen sind Uber dem Entengraben
auch Kunsstoffschwellen verlegt. Im Bauwerksbereich ist eine beidschienige Fihrung

mit Fangvorrichtung vorzufinden.

3.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Derzeit werden die Streckengleise der Strecke 5320 im Richtungsbetrieb mit Haupt-
signalen genutzt. Im Jahr 2018 wird wurde auf der Strecke 5320 zwischen den Bahn-
hofen Nurnberg-Eibach und Nurnberg-Reichelsdorf der Gleiswechselbetrieb einge-
richtet. Die Gleise der Strecke 5320 werden somit zwischen Nirnberg-Eibach und
Nurnberg-Reichelsdorf im standig eingerichteten Gleiswechselbetrieb mit Zs 6 und

Hauptsignalen mit Fahrtbegriffen befahren. Aul3er Schienenful3kabel zu den 500-Hz-
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Magneten von den Signalen 1F und 1FF befinden sich keine weiteren Kabel im Bau-
feld.

3.6 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im direkten Bereich der EU km 54,409 Entengraben und der EU km 54,410 Uberwer-
fungsbauwerk liegen keine TK Kabel, die von der BaumalRnahme betroffen sind.

Kupfer-TK-Kabel sowie ein LWL-Kabel liegen |.d.B. entlang der Strecke 5943 in einer
Trogtrasse Gr. Il bis zu der Querung bei km 54,635. Sie queren das GRIGI der Stre-
cke 5320 und laufen weiter 1.d.B. entlang des GRIGI der Strecke 5320.

Bei km 54,202 ist ein Stich in das Kupfer-TK-Kabel F4407/34“, das tuber ein DN 100
Rohr die Strecke 5320 nach I.d.B. kreuzt und am F-Kasten bei km 54,226 endet. Der
F-Kasten steht I.d.B. am B&schungsful3.

3.7 Anlagen der Elektrotechnik (Oberleitungsanlagen, 50-Hz-Anlagen)
Die Oberleitungsanlage wurde im Jahr 2004 erneuert. Die Kettenwerke der beiden

Gleise Niurnberg-Treuchtlingen und Treuchtlingen—Nurnberg sind Einzelstitzpunkten
befestigt. Diese sind als Stahlmaste auf Rammpféahlen mit Pfahlkopf vorhanden.

Beide Gleise sind mit einer Re 200 bespannt. Die-Regelfahrdrahthdhe-betragt-bei

Uber dem Im Gleis Treuchtlingen—Niirnberg ist das Kettenwerk im Bereich des Bau-
werks abgesenkt befindetsich-zwischen-dem-Mast 54-2¢-und-54-11b-eine Ketten-

e

3.8 Kabel und Leitungen Dritter

Bahnlinks der Strecke 5320 verlauft iber den Entengraben ein Kabel, welches im
Rahmen der bisherigen Planungsphasen nicht zugeordnet werden konnte.
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4 Beschreibung des geplanten Zustandes

4.1 Grundsticke / Trassierung

4.1.1 Grundsticke
Die Bauwerke befinden sich auf dem Gelande der DB Netz AG.

Im Rahmen der MalRnahmen werden fur die Baustelleneinrichtung und das-Baufeld
die Aufgleisungsstelle voribergehende Inanspruchnahmen von Flachen Dritter not-
wendig. Der Erwerb von Flachen fir den Endzustand ist nicht erforderlich. Weiterfiih-

rende Informationen sind Kapitel 9.1 zu entnehmen.

4.1.2 Trassierung

Das neue Bauwerk nimmt die vorhandenen Streckengleise auf. Das Gegenrichtungs-
gleis wird mit bestandsgleicher Trassen- und Gradientenlage wiederhergestellt. Das
Richtungsgleis wird i.w. im vorhandenen Grundriss, jedoch mit neuer Gradiente wie-
deraufgebaut. Entsprechend der neuen Bauwerkshéhe ergeben sich Gradientener-
hoéhungen von rund 35 41 cm. Die Kuppe wird wie im Bestand auf dem Uberwer-
fungsbauwerk angeordnet. Die anschlie3enden Neigungen werden auf +12,649
493%0 bzw. -10,748 -11,067%o vergrol3ert. Der Anschluss an den Bestand wird rach
180.00-m bei km 54,21 (vor dem Bauwerk) bzw. 135;06-m km 54,58 (nach dem Bau-

werk) erreicht.

4.2 Bahnkorper (Tiefbau, Entwasserung und Kabeltiefbau)

Der Bahnkorper des Richtungsgleises ist fir den Bauzeitraum bis zur erforderlichen
Baugrubensohle bauzeitlich zuriickzubauen. Nach-Eirschub-des-reven-Bauwerks-er-
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Im Zuge des Ersatzneubaus, werden die Anschlussbereiche des Damms im Neubau-
bereich, welcher bis etwa zum Ende der Stutzwénde reicht, mit Regelbdschung neu

errichtet.

Der Hinterfullbereich des Neubaubereichs der DaAmme ist mit GW, GI vorgesehen,

um entsprechend Ril 836.4102A01 Bild 1 eine Neigung von 1:1,5 zu erreichen.

Im Anschluss an den Neubaubereich wird der Bahndamm bis zum Ende der Gradi-

entenanhebung ertichtigt.

Dabei erfolgt im Abschnitt km 54,254 — 54,552 (Hebungen grél3er als 5 cm) ab-

schnittsweise der Einbau von Tragschichten.

Der Ubergangsbereich vom Bauwerk zum Bahndamm ist an die vorhandenen Bo-

schungen anzugleichen.

Aufgrund der abfalltechnischen Untersuchung und der Bodeneigenschaften sind die
im Zuge der Baumalinahme auszuhebenden Boden geméal’ Baugrundgutachten fur
die Wiederverwendung als Hinterfiillmaterial nicht geeignet und werden einer regel-
gerechten Entsorgung zugefuhrt. Der vorhandene Béschungsbewuchs ist soweit wie

maoglich zu erhalten.

Die Entwasserung des Richtungsgleises erfolgt tber die Dammschulter. Der ab-
schnittsweise anstehende sandige Untergrund ist gut wasserdurchlassig, sodass an-
fallendes Niederschlagswasser flachenhaft versickern kann. Das vom Richtungsgleis
zu den Stutzwanden zustromende Wasser wird in Entwasserungsrinnen abgeleitet
(siehe Kapitel 4.3.3.3).

Das Wasser des Gegenrichtungsgleises wird mit der stidlich des Bauwerks befindli-
chen Tiefenentwésserung gefasst. Dabei soll die vorhandene Tiefenentwasserung

erhalten bleiben bzw. nach bauzeitlichem Rickbau wiederhergestellt werden. Nérd-

A
i - C C

: ftet: Nordlich des Bauwerks erfolgt die Entwasserung be-

standsgleich.
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4.3 Kunstbauten

4.3.1 EU km 54,409 Entengraben

4.3.1.1 Allgemeines

Die Erneuerung des Briickenbauwerkes erfolgt an gleicher Stelle durch die Errich-
tung eines flach gegrindeten Stahlbetonvollrahmens, der monolithisch mit dem Rah-
men des Uberwerfungsbauwerkes verbunden ist. Die Stiele des Rahmens sind zur
Fundamentplatte des Uberwerfungsbauwerkes gevoutet. Das Gegenrichtungsgleis
der Strecke 5320 kreuzt den Entengraben bestandsgleich mit 107,60 gon. Beider-
seits des Gleises sind Randwege angeordnet.

Hauptabmessungen (geplant):

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 2,10 m
Stutzweite: 2,35m
Breite zwischen den Gelandern: 6,63 m
Kleinste lichte Hohe: 1,32 m
Kreuzungswinkel: 107,60 gon
Bauhohe: 101 1,105 m

4.3.1.2 Grundung / Wasserhaltung
Grindung
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Fur die Herstellung des Vollrahmens ist ein Aushub entlang des Entengrabens bis in
eine Tiefe von 305,79 mNN erforderlich, um bestehende Fundamente und Bauwerks-
reste vollstandig zurickzubauen. Der Vollrahmen wird nach Rickbau des Bestandes
auf der Auffullung mit GW, GI, SW, Sl nach DIN 18196 in Lagen < 30 cm mit einem
Verdichtungsgrad der einzelnen Lagen von 1,0 flachgegriindet. Auf der Auffullung

wird zudem eine Sauberkeitsschicht angeordnet.

Der Verdichtungsgrad ist durch Dichtebestimmungen bzw. durch Plattendruckversu-
che nachzuweisen. Die Baugrube wird anschliel3end aufgefullt.

Wasserhaltung

Die Wasserhaltung ist fur den bauzeitlichen Bemessungswasserstand von

308,5 m NHN zu dimensionieren. Die Aushubsohle liegt unterhalb des Grundwasser-
spiegels, daher ist eine Grundwasserabsenkung bis etwa 50 cm unter Baugruben-
sohle erforderlich.

Fur die Absenkung des Grundwasserspiegels um ca. 3,20 m wird eine geschlossene
Wasserhaltung erforderlich, gemaR} Geotechnischem Bericht (Unterlage 12). Ange-
sichts der notwendigen Absenktiefen und der relativ hohen Durchlassigkeit der an-
stehenden nicht und schwach bindigen quartaren Sanden (SE, SW, SU) bietet sich
hierfir eine geschlossene Wasserhaltung mittels Schwerkraftbrunnen (Tieforunnen)
an. Das entnommene Grundwasser wird in den Entengraben eingeleitet (siehe Un-
terlage 13.2.3).

Der unterfuhrte Entengraben (Gewasser 3. Ordnung) wird bauzeitlich mit mindestens

zwei DN 1000 verrohrt. Dies entspricht dem HQ100-Abfluss des Entengrabens.

Seite 18



EU km 54,409 und EU km 54,410, Strecke 5320 Treuchtlingen—Niirnberg GRASSL
Genehmigungsplanung

Unterlage 1

4.3.1.3 Entwasserung

Gemald dem Gewasserdatenblatt zum betreffenden Teilabschnitt des Entengrabens
vom Tiefbauamt der Stadt Nirnberg vom 10.10.2012 betragt fir ein 100-jahriges
Hochwasser der Abfluss HQ100 = 13,8 m3/s. Mit dem neuen Querschnitt des Vollrah-
mens ist dieser Hochwasserabfluss weiterhin gegeben (Nachweis siehe Unter-

lage 13). Zudem ist der Durchfluss aufgrund vorgelagerter Durchlasse fir ein Hoch-

wasserereignis HQ100 auf 2,43 m3/s begrenzt.

Die Entwasserung des Bauwerks erfolgt tiber Quer- und Langsgefalle im Uberbau.
Entwassert wird Giber zwei Ablaufe im Riegel direkt in den Entengraben.

Im-Bereich-derangeschlossenen-Flache-ist- das-Gegenrichtungsgleis Der Einzugsbe-

reich fur die Entwasserung der EU ist durch die Vollrahmenausbildung des Uberwer-
fungsbauwerkes vollstandig tiberdeckt, weshalb mit sehr geringen Regenwasser-

mengen zu rechnen ist.

4.3.1.4 Kappen / Absturzsicherung
Durch die Integration in das Uberwerfungsbauwerk sind fiir diese EU keine Kappen

notwendig.

4.3.1.5 Rickbaumal3nahmen
Die vorhandene Eisenbahntberfihrung wird inklusive ihrer Grindungsbauteile voll-

standig zurtickgebaut.

4.3.2 EU km 54,410 Uberwerfungsbauwerk

4.3.2.1 Allgemeines

Die Erneuerung des Briickenbauwerkes erfolgt an gleicher Stelle durch die Errich-
tung eines flach gegriindeten Stahlbetonvollrahmens. Aufgrund der MalRgabe der
Einhaltung der lichten Weiten und Hohen nach aktuell gtiltigem Regelwerk vergroRert
sich das Bauwerksvolumen. Dabei wird eine Anhebung der Gradiente um ca.

35 41 cm im kritischen Punkt zur Vergrof3erung der Durchfahrtshohe vorgesehen.
Aus statischen Griinden werden zur Reduzierung der Riegelh6he Vouten ausgebil-
det.
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Der Rahmen erhélt jeweils eiren zwei Parallelfligel auf der Seite der freien Damm-
bdschungen sowie zwei Boschungsfligel, die in Kapitel 4.3.3 gesondert als Stltz-

bauwerke erlautert werden.

Das Richtungsgleis der Strecke 5320 kreuzt das Gegenrichtungsgleis bestandsgleich
mit 184,36 gon. Beiderseits des Gleises sind Randwege angeordnet. Aufgrund der
groRen Schiefwinkligkeit ist fir den Ubergang des Richtungsgleis vom Bauwerk auf
die freie Strecke eine-Widerlagerkoensole-alssenkrechterAbsehlusszur Gleisachse
erforderlich-wird ein senkrechter Bauwerksabschluss zur Gleisachse im Anschluss
an die Widerlagerwande mithilfe eines Magerbetonkeils C12/15, qualifizierter Boden-
verbesserung Ril 836.4101 und einer Hinterflllung mit grobkdrnigen Boden GW, Gl
nach DIN 18196 ausgefuhrt. Alles wird bis zur Unterkante des Fundamentes vorge-

sehen.

Der Stahlbetonvollrahmen wird zusammen mit der EU Entengraben in Ortbetonbau-

weise in Endlage hergestellt in der Totalsperrung beider Gleise der Strecke 5320.

Hauptabmessungen (geplant):

Lichte Weite zwischen den Widerlagern: 16,63 m
Stutzweite: 17,63 m
Breite zwischen den Gelandern: >27,10m
Kleinste lichte HOhe: 6;57 5,80 m
Kreuzungswinkel: 184,36 gon
Bauhohe Riegelmitte: 1,26 21,37 m

4.3.2.2 Grundung / Wasserhaltung
Grindung
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Die Baugrube wird gebdscht ausgefuhrt. Der angrenzende Bahndamm wird mit einer

Regelbdschung neu hergestellt.

Fur die Flachgriindung des Vollrahmens missen bestehende Fundamente und Bau-

werksreste zuerst vollstdndig zuriickgebaut werden.

Der Vollrahmen wird nach Riuckbau des Bestandes auf der Auffillung mit GW, Gl,
SW, Sl nach DIN 18196 in Lagen < 30 cm mit einem Verdichtungsgrad der einzelnen
Lagen von 1,0 flachgegriindet. Der Verdichtungsgrad ist durch Dichtebestimmungen

bzw. durch Plattendruckversuche nachzuweisen.

Aul3erhalb des Ruckbaubereichs anstehende aufgefillte bzw. natirliche bindige B6-
den sowie bindige Sande und Kiese sind auszuheben und gegen das oben beschrie-
bene Schottermaterial zu ersetzen. Um eine erfolgreiche Nachverdichtung der anste-
henden nicht bindigen Sande zu gewahrleisten ist zuoberst eine 0,3 m dicke Schicht

aus dem oben beschriebenen Schottermaterial anzuordnen.

Auf der Auffullung wird zudem eine Sauberkeitsschicht angeordnet.

Wasserhaltung

Die Wasserhaltung ist fur den bauzeitlichen Bemessungswasserstand von 308,5 m

NHN zu dimensionieren. Die Aushubsohle liegt unterhalb des Grundwasserspiegels,
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daher ist eine Grundwasserabsenkung bis etwa 50 cm unter Baugrubensohle erfor-
derlich.

Fur die Absenkung des Grundwasserspiegels um ca. 0,90 — 1,50 m wird eine ge-
schlossene Wasserhaltung erforderlich, gemal Geotechnischem Bericht (Unter-
lage 12). Angesichts der notwendigen Absenktiefen und der relativ hohen Durchlas-
sigkeit der anstehenden nicht und schwach bindigen quartaren Sanden (SE, SW,
SU) bietet sich hierfur eine geschlossene Wasserhaltung mittels Schwerkraftorunnen
(Tiefbrunnen) an.

Die Einleitung der bauzeitlichen Wassermengen in den Entengraben gemaf Unter-
lage 13.2.3 bzw. den durch den AN zu erbringenden Berechnungen aus der stationa-

ren Grundwasserabsenkung wird hiermit beantragt.

4.3.2.3 Entwéasserung

Das uberfuhrende Richtungsgleis sowie die angeschlossenen Flachen des Rahmen-

riegels werden Uber Ablaufe entwassert. Die-ansehlieRenden-Fallleitungen-sind-in-Ni-

Nan 1IN dan Rahman alan Intaario NHA; a VVildalTa ALQ arm Aan m a¥a

Die Entwasserung des Rahmenriegels erfolgt tiber Quer- und Langsgefalle im Kon-
struktionsbeton des Uberbaus in Richtung der Filtersteine zwischen der Widerlager-

wand und des Magerbetonkeils sowie der teilporésen Grundrohre.

Die Hinterfullbereiche des Widerlagers Rahmenbauwerks werden tber Filtersteine

- Die Einleitung

des Wassers in den Entengraben erfolgt tiber eine Rohrdurchfihrung durch die Flu-
gelwand und weiter Uber je eine Raubettmulde im Bereich der Entengraben-
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Boschung. In den Schotterrandbalken werden Schlitze zur Entwéasserung der Kap-
pen vorgesehen. Jeder zweite Entwasserungsschlitz ist nach oben offen und bildet
eine Raumfuge im Schotterbalken.

Die Einleitung der Wassermengen gemaf Unterlage 13.2.2 der vorgenannten, ange-

schlossenen Flache wird hiermit beantragt.

4.3.2.4 Kappen / Absturzsicherung

Die Kappen-unterteilen h auf dem Bauw j i en- Den seitli-

chen Abschluss des Uberwerfungsbauwerks bilden massive Randkappen. Der Zwi-
schenraum wird mit einer Kiesschittung versehen. Auf der der bahnrechten Rand-
kappen ist zur Absturzsicherung ein Fullstabgelander befestigt.

Die bahnlinke Randkappe erhélt einen Stahlbetonsockel zur Verankerung der LSW.
Die LSW einschliel3lich Handlauf dient dort ebenfalls als Absturzsicherung.

Auf den Randkappenkappen ist das spatere Aufsetzen eines Kabeltroges mdglich.

Die Rettungswege verlaufen auf den Mittelkappen Randkappen.

An dem nérdlichen Portal wird iber dem GRIGI ein Bertihrungsschutz vorgesehen.

4.3.2.5 Rickbaumal3nahmen
Die vorhandene Eisenbahntberfihrung wird inklusive ihrer Grindungsbauteile voll-

standig zurtickgebaut.

4.3.3 Stutzbauwerke

4.3.3.1 Allgemeines
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Die Erneuerung der Stutzbauwerke erfolgt durch die Errichtung von Winkelstitzwan-
den. Die Stutzwande beginnen am Ende der Fligel des Rahmenbauwerks und ver-
laufen entgegen den Fligeln parallel zum GRIGI. Die bauliche Trennung erfolgt mit-

tels Raumfuge. Die Anordnung erfolgt hinter den bestehenden Stitzwéanden.

4.3.3.2 Grundung / Wasserhaltung
Grindung

Fur den Ruckbau der vorhandenen Wéande und die Griindung der neuen Stitzwande
werden Baugruben erforderlich. Die Aushubsohlen sind analog dem Uberwerfungs-

bauwerk.

Fur die Flachgrindung der Winkelstitzwande mussen bestehende Fundamente und

Bauwerksreste zuerst vollstandig zurtickgebaut werden.

Die Winkelstutzwande werden nach Rickbau des Bestandes auf der Auffillung mit
GW, GI, SW, Sl nach DIN 18196 in Lagen < 30 cm mit einem Verdichtungsgrad der
einzelnen Lagen von 1,0 flachgegrindet. Der Verdichtungsgrad ist durch Dichtebe-

stimmungen bzw. durch Plattendruckversuche nachzuweisen.

Aul3erhalb des Ruckbaubereichs anstehende aufgefillte bzw. natirliche bindige B6-
den sowie bindige Sande und Kiese sind auszuheben und gegen das oben beschrie-
bene Schottermaterial zu ersetzen. Um eine erfolgreiche Nachverdichtung der anste-
henden nicht bindigen Sande zu gewahrleisten ist zuoberst eine 0,3 m dicke Schicht

aus dem oben beschriebenen Schottermaterial anzuordnen.

Auf der Auffullung wird zudem eine Sauberkeitsschicht angeordnet.
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Wasserhaltung

Die Wasserhaltung ist fur den bauzeitlichen Bemessungswasserstand von 308,5 m
NHN zu dimensionieren. Die Aushubsohle liegt unterhalb des Grundwasserspiegels,
daher ist eine Grundwasserabsenkung bis etwa 50 cm unter Baugrubensohle erfor-
derlich.

Fur die Absenkung des Grundwasserspiegels um ca. 0,90 m wird eine geschlossene
Wasserhaltung erforderlich, gemaRd Geotechnischem Bericht (Unterlage 12). Ange-
sichts der notwendigen Absenktiefen und der relativ hohen Durchlassigkeit der an-
stehenden nicht und schwach bindigen quartaren Sanden (SE, SW, SU) bietet sich
hierfir eine geschlossene Wasserhaltung mittels Schwerkraftbrunnen (Tieforunnen)

an.

Die Einleitung der bauzeitlichen Wassermengen in den Entengraben gemafn Unter-
lage 13.2.3 bzw. den durch den AN zu erbringenden Berechnungen aus der stationa-

ren Grundwasserabsenkung wird hiermit beantragt.

4.3.3.3 Entwasserung

Die Entwasserung des RIGl erfolgt tber die Dammschulter. Da der abschnittweise
anstehende, sandige Untergrund eine gute Wasserdurchlassigkeit aufweist, ist eine

flachenhafte Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers gewéahrleistet. Das
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vom RiGI zu den Stutzwanden zustromende Wasser wird in Entwasserungsrinnen
gefasst. Zwischen dem Hinterfullmaterial des Dammes und der Winkelstitzwand
werden Filtersteine und ein teilporéses Grundrohr angeordnet. Die Ableitung des
Oberflachenwassers aus den Entwasserungsrinnen und dem Grundrohr erfolgt im
Suden in die vorhandene Tiefenentwasserung. Im Norden erfolgt die Ableitung des
Oberflachenwassers aus den Entwasserungsrinnen und dem Grundrohr tber eine

Sickermulde.

Der Bemessung der Sickermulde wurde ein 45-minttiges Regenereignis mit einer
Wiederkehrzeit von T=5 Jahren zugrundegelegt (siehe Unterlage 13).

4.3.3.4 Kappen / Absturzsicherung

igt: Die Stutzwéande sind mit einem Holmge-
lander ausgestattet, dass als Absturzsicherung dient. Zwischen dem Gelander und
der LSW verlauft kein offentlicher Verkehrsweg. Der Rettungsweg wird links der
Bahn entlang des RiGI auf der Dammkrone gefuhrt.

4.3.3.5 Rickbaumal3nahmen
Die vorhandenen Stutzbauwerke werden inklusive ihrer Griindungsbauteile vollstan-

dig zuriickgebaut.

4.3.3.6 Gestaltungskonzept
Auf der Ansichtsflache der nordlichen Stitzwand wird das Errichtungsdatum mit Hilfe

einer Schalungsmatrize dauerhaft dokumentiert.

4.3.4 SchallschutzmalRnahmen (La&rmschutzanlagen)

Der bereits durch den Planfeststellungsbeschluss vom 08.02.1995 planfestgestellte,
jedoch noch nicht baulich umgesetzte Abschnitt der Larmschutzwand westlich des
Richtungsgleises von ca. km 54,362 bis ca. km 54,424 wird im Zuge der geplanten
MalRnahme realisiert. Des Weiteren wird im Zuge der Baumalinahme die Gradiente
des Richtungsgleises zwischen km 54,2+40 und 54,5+81 angehoben. Aufgrund
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dessen ist der Umbau der bereits planfestgestellten Larmschutzwand in diesem Be-

reich erforderlich.

Der Luckenschluss der Larmschutzwand wird mit einer Hohe von 2,50 m Uber der
angehobenen SO und einem variablen Gleisabstand von 3;86-m 3,90 m bis 10 m
(umlaufend auf der Kappe des UBWSs) mit Pfosten im Regelabstand von 2,50 m und
einseitig schallabsorbierenden Wandelementen wie planfestgestellt ausgeflihrt. Dies
entspricht-der ist im Einklang mit den bereits ausgefthrten Larmschutzwand aul3er-
halb des Bauwerkes.

Im Bereich der EU wird auf der Innenseite der Larmschutzwand wird ein Handlauf
angebracht. Auf dem Bahndamm erfolgt der Anschluss an die bestehende Larm-
schutzwand. Teile dieser mussen bauzeitlich zur Gewahrleistung der Baufreiheit zu-

rickgebaut werden.

Auch westlich des Gegenrichtungsgleises muss die Larmschutzwand auf einem Ab-
schnitt von mind- ca. 30 m bauzeitlich zurtickgebaut und anschlieend inkl. Grin-
dung neu errichtet werden. urd-auf Auf einer Lange von ca. 20 24m muss die Larm-
schutzwand dauerhaft zurtickgebaut werden um eine Verlangerung der Stitzwand zu
ermdglichen. Der Entfallene Teil ist dadurch entbehrlich und muss nicht wiedererrich-
tet werden. Der sudliche Teil schlief3t direkt an das neue Rahmenbauwerk an. Damit

wird der Luckenschluss wie planfestgestellt wieder erreicht.

Die neuen Larmschutzwande werden so gestaltet, dass sie im fertiggestellten Zu-

stand vom Bestand abgrenzbar sind. Burech-die-Anhebung-derGradiente-des-Rich-

en- Die bereits plan-
festgestellte LA&rmschutzwand stdlich und nérdlich des Liickenschlusses auf dem
UBW wird, wie planfestgestellt, mit einer Hohe von 2,50 m uber der angehobenen
SO mit einem Gleisabstand von 3,80 m mit Pfosten im Regelabstand von 5,0 m und
einseitig schallabsorbierenden Wandelementen ausgefuhrt. Die Griindung in den An-

schlussbereichen erfolgt als Tiefgriindung.

Zwischen den Pfosten spannen im Bereich Uber Schienenoberkante bahnzugelas-
sene einseitig hochabsorbierende Larmschutzwandelemente sowie im Bereich der
EU Uberwerfungsbauwerk teilweise transparente Larmschutzelemente nach Richtli-
nie 804.5501. Beidseitig hochabsorbierende Elemente sind nicht vorgesehen.
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Im unteren Bereich unter Schienenoberkante werden Beton-Sockelelemente als Be-
ton-Fertigteile vorgesehen. Diese sollen zur Gewahrleistung der Entwasserung in
eine Sickerschicht aus einem Kies-Sand-Gemisch einbinden. Feilweise-werden-die
Sockelbereiche-durch-Winkelelemente-geschlossen: Es wird die Anordnung von Off-

nungen (z.B. Servicetlren) vorgesehen.

4.4 Oberbau

Das neue Uberwerfungsbauwerk wird eine groRere Bauhthe aufweisen als das be-
stehende. Die Gradiente ist somit im Richtungsgleis um rund 35 41 cm anzuheben.
Hierzu liegt ein Trassierungsentwurf vor. Bis 5 cm Hebung sollen durch Stopfen her-
gestellt werden. Grol3ere Anhebungen werden durch Erh6hung der Damme herge-
stellt. Die Anpassungslange des Oberbaus betragt autgrund-derverhandenen-Gleis-
sehere+rund-296-m ca. 300 m- Das Gleis ist auszubauen und nach erfolgter Damm-
aufhohung neu herzustellen. Der Anschluss an die Bestandsgleislage erfolgt durch
Stopfen bis an das jeweils ndchste Trassierungselement.

Das Gegenrichtungsgleis wird in Bestands-Solllage wiederhergestellt.

Die Wiederherstellung erfolgt bei beiden Gleisen als liickenloses Gleis mit durchgan-

gigem Schotterbett und Betonschwellen bzw. besohlten Schwellen mit W-Oberbau

mit konventionellem Oberbau. Die Fahrbahnhéhe betragt 0,70 m. Der Wiederaufbau

der Gleise erfolgt nur im Falle einer Verschmutzung oder Beschadigung mit Neustof-

fen, da Im Jahr 2021/22 ist eine Erneuerung des Oberbaus erfolgt ist. Ba-derSecheot-
it hniscl icht (sie! | g I I st

el i .
Die Fuhrung und Fangvorrichtung im Gegenrichtungsgleis kann aufgrund der neuen

lichten Weite des Bauwerkes entfallen.

Es kénnen anstelle einer USM auch Schwellen mit elastischer Sohle eingebaut wer-
den (vgl. Ril 820.2010 Abs. 8(1)). Diese Losung wird favorisiert, da dann die
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seitlichen Schotterhalterungen im Hinterfullbereich entfallen kdnnen. Diese Schwel-
len mit elastischer Sohle werden auf den Bauwerken sowie in den Anschlussberei-

chen davor und danach vorgesehen.

4.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)

Wahrend der Gleissperrungen werden baubedingt Signalanlagen und -kabel zuriick-
gebaut bzw. umverlegt und vor Aufhebung der Gleissperrungen wieder aufgestellt

bzw. verlegt.

4.6 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Im Bereich der EU Entengraben und des Uberwerfungsbauwerkes liegen keine TK-
Anlagen in unmittelbarer Nahe und mussen deshalb nicht weiter beriicksichtigt wer-
den. Bi : :
e

Erforderlichenfalls ist die Dammerttichtigung im Nahbereich der Kabelquerung bei

km 54,250 anzupassen, um eine Beschadigung von Kabeln zu verhindern. Dabei
sollten in Abhangigkeit der genauen Lage und insbesondere Tiefenlage ein seitlicher

Versatz der Dammertichtigngsmal3nahmen in Betracht gezogen werden.

4.7 Anlagen der Elektrotechnik (Oberleitungsanlagen, 50-Hz-Anlagen)

Auf Grund des vergrol3erten neuen Bauwerkes und der Dammerhdhung sind meh-
rere Maste zurlickzubauen. Als Ersatz sind neue Maste als Stahlflach- und Winkel-
maste zu errichten. Im neuen Bauwerk auf dem unteren Gleis sind neue Decken-

stutzpunkte vorgesehen.
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Die Kettenwerke der beiden Gleise sind umzubauen und an den neuen Stltzpunkten
aufzuhangen. Aufgrund der Bauwerkshohe des neuen Bauwerks ist im Gleis
Treuchtlingen—Nirnberg wieder eine Kettenwerksabsenkung herzustellen. Uber-dem

5 Tangierende Planungen

Als Vorlaufmafl3nahme wird entsprechend den aktuellen Baubetriebsplanungen von
Juni bis September 2018 auf der Strecke 5320 Treuchtlingen—Nurnberg zwischen
den Bahnhofen N-Reichelsdorf und N-Eibach der Gleiswechselbetrieb eingerichtet.

Neben der BaumaRnahme Erneuerung UBW Entengraben ist das Bauvorhaben Port
Arthur im ndheren Umfeld geplant:

Eine Uberschneidung der beiden Bauvorhaben aufgrund des Ausbaus der Hochleis-
tungskorridore ist auszuschliel3en.

6 Temporar zu errichtende Anlagen
Im Rahmen der BaumalRnahme wird die Errichtung von temporaren-Merfertigungs-
und-Mentageflachen-soewie Baustelleneinrichtungsflachen und einer Aufgleisungs-

stelle sidwestlich vom Bahnhof Reichelsdorf notwendig (siehe Kapitel 7.2).

7 Baudurchfihrung

7.1 Bauzeit und Baudurchfiihrung

Die beiden vereinigten Stahlbetonvollrahmen werden im Schutze einer Totalsperrung
nach Abbruch der vorhandenen Eisenbahnuberfliihrung in Seitenlage Endlage
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Die Gesamtbauzeit einschliel3lich Vor- und NachlaufmalRnahmen wird auf ca. 22-bis
24 18 Monate geschatzt. Berin-den-Wintermonatenzu-erwartende Leistungsaustall
it beriicksichtiot

Die Errichtung der Bauwerke erfolgt innerhalb von einer Sperrpausen sechs-monati-

gen Totalsperrung zzgl. klirzeren Sperrpausen fur Vor- und Nachlaufmafinahmen.
Diese verteilen sich Uber die gesamte Bauzeit, in Abhangigkeit zum Bauablauf.

Baufeldfreimachungen, insbesondere Grinschnitt erfolgen im Zeitraum von Oktober
bis Februar vor der Baumaf3nahme.

7.2 Vorfertigungsflachen und Baustelleneinrichtung/-zuwegung

Westlich und noérdlich der Bauwerke sowie an der Aufgleisungsstelle an km 53,3,
sudwestlich des Bahnhofs Reichelsdorf, konnen Baustelleneinrichtungsflachen ein-
gerichtet werden.

{unter-derEU-Kastnerbrileke): Eine Zufahrt zum Baubereich

stral3e der Walter-Flex-Stral3e, welche als Rettungsweg genutzt wird. Fur diese Zu-

erfolgt Uber die Stich-

fahrt liegt eine Gewichtsbeschrankung von 7,5 t der Fahrzeuge vor. Des Weiteren er-
folgt eine Zufahrt tiber den Kénigshofer Weg/EU Kastnerbriicke. Jedoch ist diese Zu-
fahrt durch die Abmessungen der EU Kastnerbriicke in der Hohe und Breite be-
schrankt. Die maximale Breite betragt 4,00 m und die maximale H6he 4,00 m. Um zu
dem Mentageplatz Baufeld zu gelangen, fihren Baustral3en auf Bahngelande tber
die Gleise der Strecke 5320. Diese sind durch bauzeitliche Bahnibergénge gesi-
chert.
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Die Vegetation wird entfernt, der vorhandene Oberboden abgeschoben und zwi-
schengelagert. Alle BE-Flachen werden planiert und mit ungebundenem, minerali-

schem Material befestigt.

ist eine Verlangerung der bauzeitlichen Verrohrung des Entengrabens zur Vergrol3e-

rung der zur Verfiigung stehenden BE-Flache zweckmalfiig.

Alle errichteten Baustelleneinrichtungs—une-Merfertigungsflachen werden nach Ab-
schluss der MalRBhahme zurtickgebaut. Der seitlich gelagerte Oberboden wird wieder
angedeckt. Der verdichtete Boden wird aufgelockert. Es erfolgt eine Ruckfuhrung in

den Bestand.

Der An- und Abtransport soll weitestgehend gleisgebunden ausgefiihrt werden, um
den LKW-Verkehr auf ein Minimum zu reduzieren. Der gleisgebundene Transport
verkehrt zwischen einer Verladestelle nordlich des UBWs uiber Niirnberg Eibach und
dem Hafen Nirnberg bzw. zwischen einer Verladestelle siidlich des UBWSs und der
Aufgleisungsstelle in Reichelsdorf. Fir den gleisgebundenen Transport ist sowohl am
Bahnhof Eibach als auch am Bahnhof Reichelsdorf ein Logistik-Gleis erforderlich.
Fur die Zwischenlagerung, Deklaration und Weiterverwertung samtlicher Entsor-
gungsmassen sind Flachen im Hafen Nurnberg vorgesehen. Erste Abstimmungen
mit dem Hafen Nurnberg sind bereits erfolgt und der Machbarkeit wurde zugestimmt.

Dort besteht zudem die Mdglichkeit der Gleisbenutzung.

7.3 Grobtechnologie

Folgender Bauablauf ist vorgesehen:

Vorlaufarbeiten ohne gro3e betriebliche Beeinflussung

= Baustelleneinrichtung, Baufeldfreimachung, Herrichten der Zufahrtswege ein-
schlieRlich Feilriickbau-derLarmschutzwiande-und-Herstellen-bauzeitlicher Uber-
fahrten-Auffahrtsrampe Richtungsgleis
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= Riuckbau der LSW Gegenrichtungsgleis

= Herstellen der Gleisuberfahrt Giber das Gegenrichtungsgleis

= Verrohrung, Uberschittung und Uberfahrt tiber den Ubentegraben 6stlich der EU
= Vorbereitung der Standflache fur den Autokran

= Herstellen der OLA-Griindungen Gegenrichtungsgleis

Sperrung Richtungsgleis

= Fertigstellung Auffahrtsrampe Richtungsgleis

= Rilckbau OLA, LST-OberbauLSW-Richtungsgleis
- o I Verl fiir Einschul

= Abbruch des Bestandsbauwerkes

Totalsperrung

»  Riekbau-Oberbau+ OLA-Herstellung Gegenrichtungsgleis
= Ruckbau OLA

= Rickbau LSW Richtungsgleis

= Ruckbau LST

= Herstellung Arbeitsebene (inkl. Rickbau Oberbau, Rickbau Damm, Rickbau
Bestandsbauwerke und GW-Absenkung)
= Ertichtigung Anschlussdamm Nord Teil 1
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= Herstellung Bauwerke (Uberwerfungsbauwerk, EU Entengraben, Winkelstiitz-
wéande) in Endlage

= Ertichtigung Anschlussdamm Nord Teil 2

= Ertichtigung Anschlussdamm Sud

= Abdichtung der Bauwerke (Uberwerfungsbauwerk, EU Entengraben, Winkel-
stutzwande)

= Verflullung Baugrube, Hinterfiillung der Bauwerke, Dammneubau

= Ausstattung Bauwerke (Kappen, Schutzbeton, Gelander, Entwésserung etc.)

= Herstellung Oberbau Richtungs- und Gegenrichtungsgleis

=  OLA-Herstellung Gegenrichtungsgleis

=  OLA-Herstellung Richtungsgleis

= Herstellung LSW Gegenrichtungsgleis (Grindung und Wandelemente)

= Fertig-/Wiederherstellung LSW Richtungsgleis (Griindung)

= Wiederherstellung LST

= Teilrickbau der BE-Flachen (inkl. Verrohrung Entengraben, Riuckbau Gleistber-
fahrt, etc.)

Nachlaufende Sperrung Richtungsqgleis

» Fertig-/Wiederherstellung LSW Richtungsgleis (Wandelemente), Oberbau, LST;
el loi

= Rickbau reslticher BE-Flachen

Nachlaufarbeiten ohne betriebliche Beeinflussung

» Rickbau Lager- und BE-Flachen, Riickbau Zufahrtswege

= Durchfiihrung Landschaftspflegerischer MaRnahmen, Herstellung Endzustand

8 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Durch das geplante Vorhaben entstehen nach § 14 Abs. 1 BNatSchG Eingriffe in Na-
tur und Landschaft. M A .

dasVerhaben-bzgl-LBPund-Artenschutzabgestimmt Bei einem gemeinsamen Ter-

min im Mai 2024 wurde die Untere Naturschutzbehdrde der Stadt Nurnberg Uber das
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geplante Anderungsverfahren informiert und die bis dato aktuellen Erkenntnisse bzgl.
Natur- und Artenschutz vorgestellt.

Nach § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen vorrangig zu vermeiden.
Bei der geplanten Baumal3nahme ist dies in Ganze jedoch aus den folgenden Griin-
den nicht moglich:

= Alternativen zur Erneuerung bestehen nicht, da die Bauwerke erhebliche Scha-
den aufweisen.

= Zur Reduktion der Beeintrachtigung der Anwohner wurde das Zufahrtskonzept

sowie die Planung der Stlutzbauwerke agepasst. Dies bedingt eine Zufahrt bzw.
Abgrabung im Bereich des Gleiskorpers und damit unvermeidbare Fallungen von
GrolRBbaumen im Nahbereich der Brickenbauwerke.

= Die als nicht standsicher eingestuften Dammabschnitte miissen saniert werden.
Die Bauweise von oben, vom Bahndamm aus, reduziert den Eingriff in den Ge-
holzbestand. Ein Grol3baum nahe der Bahnanlage muss zur Vernagelung des

Dammes gefallt werden (notwendiger Bauraum).

Eine Uber die Angaben des UVPGs (s. Screening-Bogen) hinausgehende UVP-
Pflicht ergibt sich aus Sicht der Vorhabentrager nicht.

8.1 Vermeidungs- und Verminderungsmalinahmen

8.1.1 Naturschutz

Entsprechend 8§ 15 Abs.1 BNatSchG werden die entstehenden Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft weitest moglich vermieden bzw. gemindert. Die Eingriffsre-
gelung samt Kompensationsmaf3hahmen (8 15 Abs. 2 u. 7 BNatSchG) sind im beilie-
genden LBP und die artenschutzrechtliche Prifung ist im Artenschutzbeitrag (saP,

8 44 BNatSchG) dargelegt. (siehe Unterlage 9)
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Allgemein werden folgende Vermeidungs- und Verminderungsmalf3nahmen beruck-

sichtigt:

= Soweit wie moglich Ausschluss der Inanspruchnahme 6kologisch wertvoller Fla-
chen und Baume durch optimierte Lage von Bauzufahrten, Bauflachen und
Baustelleneinrichtungsflachen

= Untersuchen von Baumen mit HohlrAumen — aktuell eine Eiche — vor dem Fallen
auf Fledermausvorkommen,; Fallen dieser Eiche und von sonstigen Grol3baumen
Anfang Oktober vor Baujahr

= Fallung bzw. Ruckschnitt weiterer Geholze zwischen Anfang Oktober und Ende
Februar (aul3erhalb der Vogelschutzzeit)

= Biotopschutzzaune bzw. Einzelbaumschutz fur 6kologisch wertvolle Flachen und
Baume im Bauumfeld

=  Wurzelschutzmallnahmen im Bereich der zu erhaltenden Grol3bdume

= Schutz (potenzieller) Zauneidechsen-Lebensraumen mittels Reptilienschutzzaun

=  Optimieren von Zauneidechsen-Lebensraumen vor Baubeginn und Entnehmen
von potenziellen Habitatstrukturen (Holz, Beton- und Plastikrohre) aus spaterem
Baubereich (Vergramen)

= Lagerung des durch Fallungen anfallendes Stammbholzes vor Ort als Biotopholz

» Fledermauskasten als Ersatzquartiere fir potenziell vorkommende Fledermaus-
arten

= Untersuchen des Baufelds vor Baubeginn auf Vorkommen des Bibers

=  Wiederherstellen der voribergehend in Anspruch genommenen Flachen nach
Bauende

= Sicherung des vorhandenen Samenpotenzials einer artenreichen Wiese im Stid-

westen des Bauwerks, Wiedereinbau an derselben Stelle nach Bauende

Konkrete und detaillierte Ausfiihrungen zu den Schutzgttern und den naturschutz-

fachlichen MalRnahmen kdnnen Unterlage 9 entnommen werden.

8.1.2 Immissionsschutz anlagebedingt
Sl b e b

Vorgesehen wird der Luckenschluss der Larmschutzwand am Richtungsgleis auf

dem Uberwerfungsbauwerk in der urspriinglich planfestgestellten Hohe von 2,50 m

Uber SO. Bie-vorhandene Larm hutzwand-sid A-Gerpestenenaen eKahh
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Weiteren wird durch die im Zuge der Baumal3nahme durchgefuhrten Gradien-
tenanehbung des Richtungsgleises zwischen km 54,2+40 und 54,5+81 der Umbau
der bereits planfestgestellten Larmschutzwand in diesem Bereich erforderlich, siehe
Abschnitt 4.3.4, so dass die planfestgestelle HOhe von 2,50 m Gber angehobener SO

wieder hergestellt wird. U

Durch die Anderung der lichten Weite der Eisenbahniiberfiihrung und die geplante

eine vertikale Gleislagednderung ist ein sog. erheblicher baulicher Eingriff gegeben.
Nach den Kriterien der 16. BImSchV stellt der bauliche Eingriff jedoch keine wesentli-
che Anderung dar, ein Anspruch auf Larmvorsorge wird demnach nicht ausgeldst
und passive SchallschutzmalRnahmen werden nicht erforderlich. Konkrete und detail-
lierte Ausfuihrungen zu betriebsbedingten Immissionen kénnen Unterlage 10 enthom-

men werden.

8.1.3 Immissionsschutz baubedingt
Baul&rm

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten durch den Baularm werden fol-
gende organisatorische, technische oder konstruktive MaRnahmen zur Minderung

der Gerdusche und zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten vorgesehen:
=  Optimierte Baustellenzuwegungen

Es wird gleisgebundene Andienung ebenfalls ermdglicht, siehe Abschnitt 7.2,
um den LKW-Verkehr auf ein Minimum zu reduzieren. Anstatt einer bahnpa-
rallelen Baustral3e Richtung Stiden durch die Vorgarten der Anwohner bis
zum Flurstick 507/8 ermoglicht eine Zufahrt Uber das Flurstiick 524/12 einen
kurzen Anschluss an die Walter-Flex-Stral3e, welcher als Rettungsweg ge-
nutzt wird. Die BaustraRe unter der EU Kastnerbriicke fiihrt zwischen den

Gleisen der Strecke 5320 und damit fern von Anwohnern.

Seite 37



EU km 54,409 und EU km 54,410, Strecke 5320 Treuchtlingen—Niirnberg
Genehmigungsplanung

GRASSL

Unterlage 1

Vermeidung von Nachtarbeiten vor 06:00 Uhr und nach 22:00 Uhr

Es wird somit auf eine 24-Stunden-Schicht in der Vollsperrung verzichtet. Aus
baubetrieblichen Erfordernissen und um die Inbetriebnahme der Strecke
schnellstmdglich wieder herzustellen, ist eine 16-Stunden-Schicht (von 06:00
bis 22:00 Uhr) erforderlich. Hierbei wird die Dauer der larmintensiven Arbeiten
aber auf den Tagzeitraum von 07:00 bis 20:00 Uhr (13 Stunden) reduziert. In
den restlichen 3 Stunden der Schicht (06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00
Uhr), werden lediglich larmreduzierte Arbeiten ausgefthrt.

Wie im Bauablaufplan bereits vorgesehen, werden somit wahrend der Voll-
sperrung in Bauphase 2 bis 4 larmintensive Arbeiten (Abbrucharbeiten) im
Nachtzeitraum (20:00 bis 7:00 Uhr) vermieden und zudem wird vor 06:00 und
nach 22:00 Uhr ganzlich auf jegliches Arbeiten verzichtet.

Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Durch das beauftragte Bauunternehmen werden ausschlie3lich Bauverfahren

und Baugerate eingesetzt, die hinsichtlich ihrer Schallemissionen dem Stand
der Technik entsprechen (siehe 32. BImSchV).

Die Baustelle wird zur vollstandigen Erfullung des Vermeidungs- und Minimie-
rungsgebots geplant, eingerichtet und betrieben.
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= Umfassende Information der Betroffenen Uber die Baumalinahmen, die Bau-
verfahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Bau-
betrieb.

= Aufklarung tber die Unvermeidbarkeit der LArmeinwirkungen.
= Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen wenden kénnen.

Zur Verfugung stellen einer Ansprechstelle (Immissionsschutzbeauftragter),
an die sich die Betroffenen jederzeit mit Fragen, Problemen und Beschwerden
wenden kénnen. Die Kontaktdaten dieser Ansprechstelle werden rechtzeitig
im Vorfeld den Betroffenen kommuniziert. Aul3erdem fuhrt diese stichproben-
artige Fremduberwachungsmessungen auf der Baustelle durch und schlagt
ggf. notwendigen weitergehenden Minderungsmaf3nahmen zum Schutz der

Nachbarschaft vor.

= Umfangreiche Instruktion der Arbeiter und insbesondere der Maschinenfuhrer
auf der Baustelle.

=  Vermeidung von Leerfahrten und Abschaltung von Motoren zwischen einzel-
nen Arbeitsvorgangen.

= Zusétzliche baubetriebliche Mal3hahmen zur Minderung und Begrenzung der
Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

= Bereitstellung von Ersatzwohnraum fiir Gebaude mit Uberschreitungen der Zu-
mutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht
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Erschiitterungen

Zur Minimierung baubedingter Erschitterungsimmissionen werden im Zuge der Aus-

schreibung nachfolgende MafRnahmen fur o. g. Gebaude berucksichtigt:

=  Verwendung von erschitterungsarmen Baumaschinen und Bauverfahren
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= Durch das beauftragte Bauunternehmen werden ausschlief3lich Bauverfahren
und Baugerate eingesetzt, die hinsichtlich ihrer Erschitterungsemissionen
dem Stand der Technik entsprechen.

= Die Baustelle wird zur vollstandigen Erfullung des Vermeidungs- und Minimie-
rungsgebots geplant, eingerichtet und betrieben.

= Umfassende Information der betroffenen Anwohner im Vorfeld der Baumal3-
nahmen (insbesondere Uber die Art und Dauer von Bauarbeiten)

= Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kénnen.

= Durchfihrung von geb&udetechnischen Beweissicherungen vor bzw. nach
Ende der Baumalinahmen fir betroffene Gebaude im Bereich von erschiitte-

rungsintensiven Bautatigkeiten.

Staub

Schadliche Umwelteinwirkungen durch baubedingte Staubimmission werden nach
dem Stand der Technik vermieden bzw. vermindert. Die konkreten Malinahmen zur
Reduzierung der Staubentwicklung richten sich nach Menge und Zusammensetzung
der zu erwartenden Staube und den technischen Mdglichkeiten.

Zur Minimierung der Immissionen aus Staubentwicklung werden die Strafl3en ent-

sprechend befeuchtet.

8.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter
8.2.1 Schutzgut Mensch

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwir-
kungen entgegenzuwirken, hierzu zahlen insbesondere auch bau- und betriebsbe-

dingte Gerausche.

In einer schalltechnischen Untersuchung wurden die betriebs- und baubedingten
Schall- und Erschutterungsimmissionen durch die BaumalRnahmen an den Eisen-
bahnuberfihrungen in Bahn-km 54,409 / 54,410 der Strecke 5320 Treuchtlingen—
Nurnberg, fur die schutzbedurftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.

Es entstehen im Hinblick auf die umliegenden Wohn- und Gewerbeflachen bauzeitli-

cher Larm und bauzeitliche Emissionen der Baufahrzeuge und -maschinen. In dem
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Wohngebiet der Walter-Flex-Stral3e sowie Konigshofer Weg ist mit bauzeitlichen Ein-

schrdnkungen zu rechnen.

Betriebsbedingt

Fur den Schienenwegebau enthalten die 88 41 - 43 und 50 BImSchG sowie die 16.

BImSchV die rechtlichen Anforderungen fiir den Schallschutz. Diese Vorschriften
verpflichten den Baulasttrager, beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schie-
nenwegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerédusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar
sind (8 41 Abs. 1 BImSchG).

In der schalltechnischen Untersuchung nach der 16. BImSchV wurden die Auswir-
kungen durch die Anderung der lichten Weite und die vorgesehene vertikale Gleisla-
geénderung fur die schutzbedurftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.

Es lasst sich feststellen, dass infolge des erheblichen baulichen Eingriffs bei den be-
rechneten Beurteilungspegeln Pegelerhohungen um bis zu 0,3 dB(A) gegeben sind.
Diese Erh6hungen betragen weniger als 3 dB(A) und finden unterhalb von 70/60
dB(A) Tag/Nacht statt.

Nach den Kriterien der 16. BImSchV stellt der erhebliche bauliche Eingriff in den
Schienenweg somit keine wesentliche Anderung dar, ein Anspruch auf Larmvorsorge
wird demnach nicht ausgeldst und Schallschutzmaf3hahmen werden nicht erforder-
lich.

GemafR Schallgutachten kénnte, den Liickenschluss auf dem Uberwerfungsbauwerk
vorausgesetzt, die vorhandene Larmschutzwand sudlich der bestehenden Liicke be-
standsgleich erhalten bleiben. Noérdlich des Lickenschlusses muss die Wandhhe
gemal Planfeststellungsbeschluss in der Hohe tber SO angepasst werden. Auch
der Luckenschluss hat in der planfestgestellten Hohe zu erfolgen. Aulerdem werden
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akustisch wirksame Unterschottermatten-Schwellen mit elastischer Sohle auf dem

Bauwerk vorgesehen.

Durch betriebsbedingte Erschiitterungen ist ebenfalls keine wesentliche Anderung

gegeben.

Baubedingt

Die baubedingten Schallimmissionen durch die BaumalRhahme wurden nach den An-
forderungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm —
Gerduschimmissionen (AVV Baularm) beurteilt.

Auf Basis eines Berechnungsmodells sowie des voraussichtlichen Bauablaufs wur-
den die baubedingten Schallimmissionen in der Nachbarschaft ermittelt. Die Berech-
nungsergebnisse zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in Abhan-
gigkeit des Abstands zur jeweiligen Larmquelle tagstiber um bis zu ca. 18 dB(A)
Uberschritten werden. In der Nachtzeit (legdiglich 3 Stunden larmreduzierte Mal3nah-
men wahrend der Nachtzeit 06:00 bis 07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr zur Ge-
wabhrleistung der baubetrieblichen Erfordernisse und eines schnellen Baufortschritts)
kénnen die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm in Abhangigkeit des Abstands zur
jeweiligen Larmquelle um bis zu ca. 23 dB(A) Uberschritten werden. Am Tag kdnnen
sich bei den durchzufiihrenden Bautatigkeiten im Umfeld der Baumal3nahme an ca.
85 Gebauden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm erge-
ben. Wahrend der nachtlichen, larmreduzierten und auf 3 Stunden begrenzten
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Arbeiten kdnnen sich bei den durchzufiihrenden Bautatigkeiten im Umfeld der Bau-
maRnahme an bis zu ca. 185 Geb&uden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach AVV Baularm ergeben. Eine Uberschreitung sowohl der Zumutbarkeitsschwelle
von 70/60 dB(A) als auch der Vorbelastung ist bei bis zu 3 Gebauden am Tag bzw. in
der Nacht (3 Stunden larmreduzierte Ma3Rnahmen wéahrend der Nachtzeit 06:00 bis
07:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr) gegeben.

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten werden demzufolge organisatori-
sche, technische oder konstruktive Mal3nahmen zur Minderung der Gerausche ge-
maf Kap. 8.1.3 durchgeflhrt.

In diesen MalRnahmen stecken somit Potenziale zur Minderung der baubedingten
Schallimmissionen, sodass bei deren Berticksichtigung nicht mehr zumutbare Belé&s-
tigungen auf ein Mindestmal? reduziert werden konnen. Zudem sind Gerauschvorbe-
lastungen insbesondere durch den Stral3en- und Schienenverkehr gegeben, die teil-
weise oberhalb der baubedingten Schallimmissionen liegen.

Trotzdem werden die folgenden Gebaude mit verbleibender Uberschreitung sowohl
der Zumutbarkeitsschwelle von 70/60 dB(A) Tag/Nacht als auch der Vorbelastung
durch umfassende Information in den Bauablauf eingebunden, fir die Dauer der

larmintensiven Arbeiten wird die Bereitstellung von Ersatzwohnraum angeboten:

Bauphase | Tag Nacht
1 —_— —_—
2 » Walter-Flex-Stral3e 77 » Walter-Flex-Stral3e 77
» Walter-Flex-Stral3e 79
» Walter-Flex-Stral3e 77
4 > Walter-Flex-Straf3e 55a » Walter-Flex-Straf3e 55a
» Walter-Flex-Stral3e 77 » Walter-Flex-Stral3e 77
» Walter-Flex-Stral3e 79 » Walter-Flex-Stral3e 79
5 » Walter-Flex-Stral3e 77
» Walter-Flex-Stral3e 79

Von den 3 Stunden der larmreduzierten Arbeiten wahrend der Nachtzeit sind somit
lediglich die Gebaude der Walter-Flex-Stral3e 55a, 77 und 79 betroffen.
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Erschiitterungsbedingt

Auf Basis der geplanten Bauverfahren sind durch die baubedingten Erschitterungen

potenzielle Betroffenheiten fur Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden (nach Teil 2
der DIN 4150) bei Gebauden mit Wohnungen und vergleichbar genutzten Ra&umen
mit geringerem Abstand als 20 m zu den Stopf- bzw. Abbrucharbeiten, 30 m zu den
Verdichtungsarbeiten bzw. 50 m zu den Rammarbeiten nicht auszuschliel3en.
Demzufolge ist fur Geb&aude mit einem geringeren Abstand als die genannten Korri-
dore ein Schutzmal3hahmenkonzept vorgesehen. Zur Minimierung von potenziellen
Betroffenheiten werden Malinahmen gemaf3 Kap. 8.1.3 durchgefihrt.

Zur Dokumentation vorhandener Vorschadigungen und zur spateren Abwehr von
Schadensersatzansprichen werden vorsorglich gebaudetechnische Beweissicherun-
gen an folgenden Gebauden in unmittelbarer Nahe zur BaumalRnahme durchgefuhrt:
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Abbruch- / Stopfarbeiten | ---

Verdichtungsarbeiten » Konigshofer Weg 23, 25, 27, 38, 40, 42, 44, 50,
56,58

» Walter-Flex-Stral3e 31, 31a, 53, 55, 55a, 57, 73a, 75,
77,79, 81,83, 99, 101

Rammarbeiten » Walter-Flex-Stral3e 55, 55a, 75, 77

Demzufolge kann fur diese Geb&aude nicht ausgeschlossen werden, dass zumindest
zeitweise relevante baubedingte Erschitterungsimmissionen auftreten werden. Zur
Abwehr spéaterer Ersatzanspriiche werden flr diese Gebaude gebaudetechnische

Beweissicherungen durchgefihrt.
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8.2.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Pflanzen
Etwa 450 m suddstlich des Bauwerks befindet sich das Vogelschutzgebiet 6533-471
(Teilflache 05) ,Nurnberger Reichswald”. Durch das Bauvorhaben entstehen keine

nachteiligen Auswirkungen fiir das Schutzgebiet.

Sudwestlich der EU befindet sich eine Gras-/Krautflur, die rach-8-30-BNatSchG-ge-
sehitztist seltene und besonders schitzenswerte Magerrasenarten aufweist. Der
Entengraben westlich des Bauwerks ist ein amtliches kartiertes Biotop. Beide Vege-
tationsbestdnde werden bauzeitlich beansprucht und nach Bauende wiederherge-

stellt.

Es werden verschiedene Schutz-, Vermeidungs- und Minderungsmal3inahmen vorge-
sehen. Desweiteren sind AusgleichsmaRnahmen nordlich der EU (Auflichten von be-
stehenden Gehdlzbestanden, Pflanzung von Gebtischen und Einzelgehdlzen, Ansaat
von artenreichen Gras- und Krautfluren und Anlage von Sandflachen mit Lesestein-
riegeln zur Lebensraumoptimierung von Zauneidechsen) sowie eine externe Aus-
gleichsmalRnahme in Langwasser (Entwicklung eines Laubwaldes mit Waldrand und

artenreichem Saum) geplant.

Zum Schutz der zu erhaltenden Grofl3baume sind WurzelschutzmalRnahmen geplant.

Die baubedingt in Anspruch zu nehmenden Vegetationsbestande werden nach Bau-

ende wiederhergestellt.

Tiere

Im o.g. Eichenbestand, der zum Teil gefallt werden muss, waren It. faunistischer Un-
tersuchung keine Hohlen sichtbar, kdnnen jedoch nicht vollstandig ausgeschlossen
werden. An einer hohlen jingeren Eiche ist mit einem mdglichen Vorkommen von
Flederm&usen zu rechnen, so dass der Baum vor dem Féallen auf Flederméuse kon-

trolliert wird. Diese Baume werden Anfang Oktober vor dem Baujahr in
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Fachbegleitung gefallt. An den verbleibenden alten Eichen werden Fledermauskas-

ten aufgehangt.

Im direkten Umfeld der EU konnten Nachweise des Bibers erbracht sowie ein Biber-
bau festgestellt werden. Der Bau war Anfang 2024 besetzt. Bei der Begehung durch
das Umweltamt im Herbst 2024 was der Biberbau nicht besetzt. Im Jahr vor Baube-
ginn sowie direkt vor Baubeginn erfolgen erneute Untersuchungen des Baufelds auf
Vorkommen des Bibers. Das Vorgehen zum Schutz des Bibers erfolgt in enger Ab-

stimmung mit dem stadtischen Biberberater und der Umweltamt NUrnberg.

In einer Gleiszwischenflache sowie an der BE-Flache am Bahnhof Reichelsdorf, die
bauzeitlich genutzt wird werden, wurden Zauneidechsen kartiert. Fir die Tiere wer-
den geeignete Flachen als Habitate optimiert und bauzeitlich durch Reptilien- und Bi-
otopschutzzaune gesichert. Nach Bauende erfolgt in der Gleiszwischenflache eine
fur Reptilien geeignete Neugestaltung (AusgleichsmalRnahme 810—A 012_A).

Die Geholzstrukturen im Baufeld sind potenzielle Bruthabitate von Vdgeln. Die Kar-
tierungen ergaben allerdings keine Hinweise auf seltenen Arten im Wirkbereich des

Vorhabens.

Im 0.g. Eichenbestand wurden keine Hinweise auf ein Vorkommen von Eremit, Ro-

senkafer-Artige und des Grof3en Eichenheldbocks gefunden.

Artenschutz

Bei Durchfuihrung der Vermeidungs- und Schutzmafl3hahmen, sewie-derMaRnrahmen
zur-Sicheruhg-eines-ginstigen-Erhaltungszustands sowie der Mal3Bhahmen zur Siche-
rung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat (CEF), entstehen bei allen rele-
vanten Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gemaf3 Art. 1
der Vogelschutzrichtlinie keine Verbotstatbestdnde im Sinne des 8§ 44 Abs. 1 i.V.m.
Abs. 5 BNatSchG.

8.2.3 Schutzgut Wasser

Grundwasser
Wahrend der geotechnischen Aufschlussarbeiten wurde Grundwasser aufgeschlos-

sen. Der Boden wird als durchlassig eingestuft und gilt somit als versickerungsfahig.

Seite 48



EU km 54,409 und EU km 54,410, Strecke 5320 Treuchtlingen—Niirnberg GRASSL
Genehmigungsplanung

Unterlage 1

Der sandige Untergrund hat ein geringes Puffervermdgen gegeniber Schadstoffen.

Es ist im Baubereich und Umfeld kein Wasserschutzgebiet vorhanden.

wirksamen-Stader-durchteuft-werden. Die DVGW-Arbeitsblatter W 120, 121 werden
beachtet. Bei Einsatz von Beton wird die Betonrezeptur entsprechend grundwasser-

schonend festgelegt.

Falls umweltrelevantes Material (sensorische Auffalligkeiten, kinstlicher Auffillungs-
korper etc.) festgestellt werden, werden aus den auffalligen Horizonten entspre-
chende reprasentative Proben entnommen und auf relevante Schadstoffe untersucht.

Vorgesehen ist eine geschlossene Wasserhaltung (Mertikalfiterbronnenf\fakuumlan-
zen Schwerkraftbrunnen/Tiefbrunnen), gemafld Geotechnischem Bericht (Unter-
lage 12), siehe auch Abschnitt 4.3. Die Grundwasserhaltung wird auf die verschiede-

nen Bauzustande abgestimmt.

Die Auswirkungen der Grundwasserhaltung auf die Nachbarbebauung, bezlglich
Setzungen, ist im Zuge der Malinahme gem. Geotechnischen Bericht vom
08-11-2016 15.07.2024 zu bewerten.

Vorgesehen werden bis zu 36m 11-12 m tiefe Brunnen inkl. Pumpensumpf (mit vo-

raussichtlichen
nenaufRendurchmessern von 900 mm) mit einer Einleitung in den Entengraben. Gg

—Bei hohen Grundwas-

serstdnden kdnnen in den Randbereichen, z. B. im Bereich der Baugruben fir die
Stutzwande, erganzende Brunnen vorgesehen werden. Fir den Versehubvergang
einschlieBlich-Abriss der alten EU wird die Absenkung auf bis zu ca. 305,35 m NN
notwendig. Bei sehr langem Betrieb (stationar) der starken Absenkung (zur Boden-
verdichtung) kénnen am Rand der westlich gelegenen Siedlung Absenkungsbetrage

Seite 49



EU km 54,409 und EU km 54,410, Strecke 5320 Treuchtlingen—Niirnberg GRASSL
Genehmigungsplanung

Unterlage 1

um-biszu-eirem-Meter von mehr als 0,5 m eintreten. Die Grundwasserabsenkung er-
folgt in mindestens mitteldicht gelagerten Sanden. Die Sande besitzen eine gute
Tragfahigkeit und geringe Zusammendrtckbarkeit. Setzungen infolge des Wegfalls
des Auftriebs durch die Grundwasserabsenkung sind daher nur in einer sehr gerin-
gen Grof3enordnung in der unmittelbaren Umgebung zu erwarten. Im Bereich der
weiter entfernt liegenden Bebauung, ist aufgrund der wesentlich geringeren Wasser-
absenkung und einer sehr flachen Setzungsmulde von zu vernachlassigenden Set-
zungen bzw. bauwerksvertraglichen Setzungsdifferenzen auszugehen. Zur Kontrolle
sollen bis unter 305 m NN reichende temporare Grundwassermessstellen vorgese-

hen werden, um die Absenkung auf das notwendige Mal3 zu begrenzen.

Versiegelungen finden nur in sehr geringem Umfang statt. Es ergeben sich daraus

keine Auswirkungen auf die Grundwasserneubildungsrate.

Das Bauvorhaben befindet sich im Grundwasserkorper (GWK) ,Quartar-Stein (Mfr.)*
(GWK-Code 2_G081; Beurteilung gem. Steckbrief von 2021 des LfU: mengenmalii-
ger Zustand des Grundwasserkorpers ,gut“, chemischer Zustand ,gut®). Negative
Auswirkungen auf den Grundwasserkorper durch das geplante Vorhaben kdnnen

ausgeschlossen werden.

Oberflachengewasser

Das Bauwerk unterftihrt den Entengraben (FlieRgewasser 3. Ordnung), der der Red-
nitz zuflieRt. Im Baubereich ist das Gewasserbett des Entengrabens als Uber-
schwemmungsgebiet gesichert (Stadt Niirnberg, Entengraben-USGVO vom
05.08.2015).

Bauzeitlich wird-Oberflachenwasseraus-denBauwerken-sowie-Wasser aus der
Grundwasserabsenkung in den Entengraben geleitet. Die Beanspruchung des Ge-
wassers ist temporar. Die Malinahme fiihrt zu keiner dauernden oder erheblichen

Veranderung der Wasserbeschaffenheit.

Der Entengraben wird bauzeitlich in Anspruch genommen und nach Bauende wie-
derhergestellt. Die Vorgaben der 0.g. Uberschwemmungsgebiets-Verordnung wer-
den beachtet.

Die bauzeitliche Verrohrung wird auf die verschiedenen Bauzustande abgestimmit.
Vorgesehen ist die Bachverrohrung bauphasenweise umzubauen. Die bauzeitliche
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Verrohrung muss, auch fur die erforderlichen Umbauten, hydraulisch auf das bauzeit-

liche Bemessungshochwasser dimensioniert werden.

Das Bauvorhaben liegt im Einzugsbereich des Oberflachenwasserkorpers (OWK)
»-Rednitz von Einmindung Roth bis Zusammenfluss Pegnitz“ (OWK-Code 2_FO016; ;
Beurteilung gem. Steckbrief von 2021 des LfU: 6kologischer Zustand ,mé&Rigen®;
chemischer Zustand ,nicht gut” infolge von Schadstoffen). Negative Auswirkungen
auf den Oberflachenwasserkorper durch das geplante Vorhaben kdnnen ausge-

schlossen werden.

8.2.4 Schutzgut Klima/Luft

Die fur die Schutzguter Klima und Luft relevanten Funktionen und Parameter (versie-
gelte Flache, Vegetationsbestande, Topografie, Einstrahlung) haben hinsichtlich der
Wirkfaktoren des geplanten Vorhabens wenig signifikante Bedeutung.

Der 0.g. Eichenbestand westlich der Bahnstrecke weist im Inneren ein ausgeglichenes
Kleinklima auf, im Gegensatz zu den Wohnbauflachen und Bahnflachen. Das Vorha-
ben liegt abseits der durch Versiegelung stark belasteten Siedlungsbereiche der Stadt
Nurnberg. Es sind groRraumig Waldflachen im Umfeld (6stlich der Bahn) vorhanden.
Das an die Bahnstrecke angrenzende Wohngebiet im Westen weist 6ffentliche und
private Grunflachen auf, die entlastend wirken. Die versiegelten Flachen der Bahn-

gleise sind verhaltnismalig klein.

Vorubergehenden wird dies durch die baubedingte Fallung von sieben Grol3geholzen

gestort, jedoch durch die Nachpflanzungen langfristig wiederhergestellt.

8.2.5 Schutzgut Landschaft

Westlich der Bahn und der 0.g. Feldgehdlze schliel3t ein dichtbebautes Wohngebiet
an. Die Geholzbestande verdecken die Sicht auf Bahndamm und Schallschutzwand
und weisen deshalb eine hohe Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild auf.

Die sieben baubedingt zu fallenden Geholze werden nach Bauende mit-eirem-Faktor
venr-1:3 nachgepflanzt, um das Landschafts- und Ortsbild entsprechend § 15 Abs. 2
BNatSchG langfristig wiederherzustellen.
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8.2.6 Schutzgut Boden

Grundsatzlich liegen hier trockene, ndhrstoffarme, oft saure Sandbdden mit teilweise
geringem Oberbodenanteil vor. An Bahnstrecken und auf bebauten Flachen ist je-
doch mit veranderten Bodenverhaltnissen infolge Abgrabungen und Aufschittungen

zu rechnen, so dass dort keine naturlichen Boden vorhanden sind.

Innerhalb des Baufeldes werden zum Bodenschutz die Vorgaben der DIN 18915 be-
folgt. Die Baugrube wird soweit moglich im Umfang reduziert und der Eingriff in tiefere

Bodenschichten vermieden.

8.2.7 Schutzgut kulturelles Erbe und Sachguter

Gemal Bayerischem Denkmal-Atlas (2064# 2025) befinden sich weder Bau- noch Bo-
dendenkmale im Wirkbereich des Bauvorhabens. Ein denkmalpflegerischer Beitrag
wird aus Sicht der Vorhabentréagers nicht erforderlich. Treten wahrend der Bauaus-
fuhrung unerwartet archéologische Funde zu Tage, so werden die zustandigen Stel-
len umgehend unterrichtet. Die erforderlichen Mal3hahmen zur Sicherung und Ber-

gung werden entsprechend veranlasst.

8.2.8 Schutzgut Flache

Fur den gesamten Baubetrieb (Zufahrten, Baustelleneinrichtungsflachen, Baufeld)
werden ca. 24009 24.300 m? Flache bauzeitlich beansprucht. Es werden keine Fla-
chen neu versiegelt. Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach Bauende

wiederhergestellt.

8.2.9 Storfallrisiken
Das Vorhaben befindet sich nicht im Achtungsabstand eines Betriebsbereiches oder
einer Anlage nach der Storfallverordnung.

8.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Aus Sicht des Vorhabentragers ist eine Umweltvertraglichkeitsprufung fur das Vorha-
ben nicht notwendig. Zusammenfassend treten keine erheblichen Beeintrachtigun-

gen der Schutzguter gemall UVPG auf.
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Wahrend die baubedingten Gefahrdungen der Schutzguter unter Bertcksichtigung
von Vermeidungsmalinahmen weitgehend vermieden werden, ergeben sich aus der

baubedingten Fallung von Gehdlzbestanden sowie bauzeitlicher Beanspruchung von

Flachen Eingriffstatbestdnde im-Bereich-eines-6kologisch-wertvollen-Eichenbestands
und-eines-nach-8-30-BNatSehG-gesehitzten Magerrasens. Diese Verluste wertge-

bender Geholzstrukturen weisen insgesamt eine mittlere Beeintrachtigungsintensitat

auf.

Anlage- und betriebsbedingte Eingriffstatbestande kdnnen demgegeniber ausge-

schlossen werden.

Insgesamt kbnnen die geplanten landschaftspflegerischen MaRnahmen (Arten-
schutzmalinahmen, Biotopschutzzaune, Wiederherstellung bauzeitlich beanspruch-
ter Flachen nach Bauende, Sicherung des vorhandenen Samenpotenzials, Wurzel-
schutzmalinahmen sowie Ausgleichsmaflinahme 012_A und 013_A) die Eingriffe
deutlich reduzieren und naturschutzrechtlich vollstandig kompensieren. Es werden
vorgezogene Ausgleichsmal3ihahmen zum Artenschutz umgesetzt (005 _CEF und
006_CEF). Detailliertere Informationen zu den AusgleichsmalRnahmen (Optimierung
Zauneidechsenhabitate, Fledermausersatzhabitate sowie Auflichten von bestehen-
den Gehdlzbestanden, Pflanzungen von Gebulschen und Einzelgehb6lzen, Ansaat von
artenreichen Gras- und Krautfluren, Anlage von Sandflachen mit Lesesteinriegeln;
Entwicklung von Laubwald inkl. Waldrand und artenreichen Saumen) kénnen der Un-

terlage 9 entnommen werden.

Zur Begrenzung der Gerauschbelastungen wahrend der Bauzeit werden die Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV-Baularm) sowie die
32. BImSchV beachtet sowie die in Kapitel 8.1 erwdhnten Vermeidungs- bzw. Ver-

minderungsmal3nahmen beachtet bzw. umgesetzt.

Es sind bau- und betriebsbedingt keine Beeintrachtigungen durch anfallende geféahrli-
che Abfalle zu erwarten, da alle gefahrlichen Abfalle nach den abfallrechtlichen Vor-

schriften ordnungsgemaln entsorgt werden.

Seite 53



EU km 54,409 und EU km 54,410, Strecke 5320 Treuchtlingen—Niirnberg
Genehmigungsplanung

GRASSL

Unterlage 1

9 Weitere Rechte und Belange

9.1 Grunderwerb

Fur die Verfertigungs--Mentageflache-und-fir-die Baustelleneinrichtung werden im

Zuge der BaumalRinahme voriubergehende Inanspruchnahmen notwendig.

Dies betrifft fir die Baustral3e ab Walter-Flex-Str. 79 das Flurstiick 524/12 der Ge-
markung Reichelsdorf (privat). Die Zuwegung uber dieses Flurstiick darf nur von

Fahrzeugen bis 7,5 t genutzt werden.

Des Weiteren ist eine Aufgleisungsstelle sidwestlich vom Bahnhof Reichelsdorf auf
Bahngrund vorgesehen. In diesem Bereich ist ebenfalls eine voribergehende Inan-
spruchnahme fur Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Das betrifft die folgenden
Flursticke 464/39, 99, 464/38, 464/4, 464/41 und 464/37, die sich alle im Eigentum
eines betroffenen Nutzers befinden.

Der fur die Baumal3nahme bauzeitlich erforderliche Flachenbedarf sowie der Umfang
der bauzeitlichen Belastung von Grundstiicken ist im Grunderwerbsplan (siehe Un-
terlage 5) und im Grunderwerbverzeichnis (siehe Unterlage 6) aufgefthrt.

Erwerbsflachen fir den Endzustand werden nicht erforderlich.

Die Kompensations gem. BayKompV erfolgt auf bahneigenen Flachen (Stadt Nirn-
berg Gmk. Reichelsdorf, Flurstiick 464; Gmk. Eibach, Flursticke 99 und 505/7 sowie
Gmk. Langwasser, Flurstiick 180).
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9.2 Kabel- und Leitungstrager Dritter

Im Zuge der Planungen wurde der Bestand an Leitungen und sonstigen Anlagen der
Trager oOffentlicher Belange sorgfaltig recherchiert. Neben einer augenscheinlichen Er-
fassung der sichtbaren Anlagen wurde eine Leitungsbestandsabfrage bei den bekann-
ten Rechtstragern (Leitungstradgern) durchgefihrt. Diese liegen dem Antrag in der
Merunterlage® den ,erganzenden Unterlagen® bei. Kollisionspunkte im Bereich der
Baumal3nahme mit dem Medienbestand der einzelnen Mediensparten und deren Ei-
gentimern existieren nicht.

Fur derzeit nicht bekannte Leitungen im Baufeld ist die Herstellung der Baufreiheit bis
zum Beginn Ende des Jahres 2020-2026 notwendig. Die planerische und bauliche

Umsetzung zur Herstellung der Baufreiheit obliegt dabei prinzipiell den Medientragern.

9.3 StralRen und Wege

Es kann zu bauzeitlichen Beeintrachtigungen in den ZufahrtsstraRen (Walter-Flex-
Stral3e und Konigshofer Weg) kommen, der Baustellen-Verkehr wird aber durch den
gleisgebundenen Transport auf ein Minimum reduziert. Die Erflllung aller dadurch
entstehenden, wegerechtlichen und verkehrspolizeilichen Verpflichtungen bzw. Auf-
lagen obliegt dem kunftig ausfihrenden Unternehmen (AN). Die eventuell erforderli-
chen Antrage zur Verkehrsraumeinschrankung sind durch den AN zu stellen, der
auch fur die notwendige Beschilderung zustandig ist. Dartiber hinaus sind die Aus-
fuhrungen in Kapitel 7 zu beachten.

9.4 Kampfmittel

Die im Zuge der Baugrunduntersuchungen durchgefuhrten Kampfmittelfreimessun-
gen an allen Aufschlusspunkten ergaben keine Hinweise auf Kampfmittel im Bau-
werksbereich. (vgl. Unterlage 12)

Werden bei der Baudurchftihrung Blindganger, Munition oder andere Gegenstande
gefunden, die nicht eindeutig als ungefahrlich identifiziert werden kénnen, so werden
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die Arbeiten im Gefahrenbereich unterbrochen. Die Fundstelle wird abgesperrt und

gekennzeichnet. Die zustandige Polizeibehorde wird unverziiglich verstandigt.

9.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Fur die BaumalRnahme liegt ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
(BoVEK) als Kurzkenzept Feinkonzept vor.

Die anfallenden Aushub- und Abbruchmaterialien kdnnen im Rahmen der baulichen

Maflinahmen zu grol3en Teilen nicht wiederverwendet werden. Ihre Beseitigung bzw.
Verwertung ist unter 6konomischen sowie 6kologischen Gesichtspunkten zu optimie-

ren.

Die geplante Baumalinahme befindet sich auf dem AIS-Standort 6329 Nurnberg-
Sudwest, ohne bekannte Altlastenverdachtsflachen.

Umweltchenische Untersuchungen des Untergrundes ergaben, dass funf Boden-
mischproben nach dem Verfull-Leitfaden untersucht wurden. Die Einstufung des Bo-
dens entspricht dem Verfill-Leitfaden. Seit dem 1. August 2023 gilt die Ersatzbau-
stoffverordnung, die den Bodenaushub in Materialklassen einstuft. Eine Ubertragung

der Zuordnungsklassen ist nur eingeschrankt maglich.
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Eine Schadstofferkundung des Betons ergab teilweise geféahrlichen Bauschutt. Der
Korrosionsschutzanstrich zeigte hohe Bleigehalte und geringe Asbestmengen. Der
Anstrich gilt im Verbund mit den Metallkorpern als nicht gefahrlich, muss aber bei ho-

heren Asbestgehalten als asbesthaltiger Baustoff entsorgt werden.

Historische Plane deuten auf eine teerhaltige Abdichtung hin, die als gefahrlich ein-
gestuft werden muss. Eine schwarze Schicht aus einer Kernbohrung von 2016
konnte ebenfalls gefahrliche Stoffe enthalten.

Fur die Zwischenlagerung und Deklaration bzw. Weiterverwertung von Aushubmas-
sen, Altschwellen etc. sind Flachen im Hafen Nurnberg vorgesehen.

Sollten bei der Bauausfuhrung schadstoffkontaminierte Medien bzw. organoleptische
Aufféalligkeiten wahrgenommen werden, die den Verdacht auf das Vorhandensein
von schadlichen Bodenveranderungen oder Altlasten stitzen, wird die Stadt Nirn-
berg informiert. Anfallende Abfélle werden nach Abfallart, organoleptischem Befund,
sowie abfalltechnischer und geotechnischer Einstufung getrennt sortiert, verladen
und auf Grundlage der geltenden Gesetze und Verordnungen einer Wiederverwen-

dung bzw. Entsorgung zugefuhrt.

9.6 Wasserrechtliche Belange
9.6.1 Streckenentwasserung

Die Streckenentwésserung im Baubereich besteht lediglich in der Tiefenentwasse-
rung am Gegenrichtungsgleis. Es ist notwendig, diese mitdem-Bauwerkseinsehub

N an NO N hlhlaRand m Aar B a Nepve No-\Wiederhe allan

bauzeitlich zu schitzen. Anfallendes Wasser ist bauzeitlich in den Entengraben ab-

zuleiten.

Am Gegenrichtungsgleis (Nordportal Uberwerfungsbauwerk)-wird-ein-Bahngraben

A
T3 A

fungsbauwerkes-entwassert-wird-erfolgt die Entwasserung im Betrieb bestands-

gleich. Das Gegenrichtungsgleis wird im Bauwerksbereich Gber zwei Ablaufe in den

Entengraben entwéssert.

Das Richtungsgleis wird im Bauwerksbereich dber-Ablaufe-inzwei-Sickermulden-ent
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Uber die Hinterflllbereiche des Rahmenbauwerks Uber Filtersteine sowie teilpordse
Grundrohre entwassert. Die Einleitung des Wassers in den Entengraben erfolgt Giber
eine Rohrdurchfiihrung durch die Flugelwand und weiter Uber je eine Raubettmulde

im Bereich der Entengraben-Boschung.

Die Entwasserung des Richtungsgleises erfolgt Giber die Dammschulter. Der ab-
schnittsweise anstehende sandige Untergrund ist gut wasserdurchlassig, sodass an-
fallendes Niederschlagswasser flachenhaft versickern kann. Das vom Richtungsgleis
zu den Stutzwanden zustromende Wasser wird in Entwasserungsrinnen abgeleitet
(siehe Kapitel 4.3.3.3).

9.6.2 Offentliches Wasserrecht

Das unterfuhrte Gewésser 3. Ordnung ,Entengraben” wird, wie bereits unter

Punkt 4.3.1.2 beschrieben, bauzeitlich mit mindestens zwei DN 1000 verrohrt. Dies
entspricht dem HQ100-Abfluss des Entengrabens. Die bauzeitliche Verrohrung soll
hiermit planfestgestellt werden.

9.6.3 Trinkwasser- und Gewasserschutz

Die Oberflachenentwasserung ist durch die Maflinahme nicht berthrt. Um Beein-
trachtigungen fur Grundwasser und Bodenhaushalt zu verhindern, wird ein sorgsa-
mer Umgang mit Schadstoffen vorgegeben. Es sind biologisch abbaubare Hydraulik-
Ole und Fette einzusetzen (z.B. Betriebsstoffe von Baumaschinen, Schalole).

Da die Baugrubensohle im Bereich des Entengrabens unterhalb des Grundwasser-
spiegels liegt, muss dieser gemal Geotechnischem Bericht (Unterlage 12) um biszu

ca. 2;50 3,20 m abgesenkt werden. DieFiefgrindungen-der-Stitzwande-als-auch-der

Der Eingriff ins Grundwasser nach vorgenannten Malinahmen wird hiermit beantragt.
9.6.4 Wasserhaltung

Bauzeitlich wird eine geschlossene Wasserhaltung vorgesehen. Die Einleitung von
Oberflachenwasser in den Entengraben ist Bestandteil des vorliegenden Verfahrens.
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Gemal dem Geotechnischen Bericht wurde wahrend der Aufschlussarbeiten im Un-

tersuchungsbereich Grundwasser aufgeschlossen.

9.7 Land- und Forstwirtschaft

- entfallt -

9.8 Brand- und Katastrophenschutz

Beidseitig wird auf der massiven Randkappe ein 0,80 m breiter Rettungsweg mit ei-
ner uneingeschrankten und ebenen Laufflache gewéhrleistet. Die Vorgaben der

Brand- und Katastrophenschutzrichtlinie des EBA werden umgesetzt.

9.9 Baurechtsverfahren

Durch das Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Nurnberg, wird Gber das Verfahren
zur Erlangung des Baurechts aufgrund der hier eingereichten Unterlagen entschie-
den.
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GRASSL

10 Abklrzungen

A
Abs.
Art.
AVV

B

B70

BE
BImSchG
BNatSchG
BoVEK

cm

DB
dB(A)
DIN
DN
DS

Ebs
Elt
ESP
EU

F

F-Kasten

Abschnitt
Artikel

Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

Spannbetonschwelle
Baustelleneinrichtung
Bundes-Immissionsschutzgesetz
Bundesnaturschutzgesetz

Bodenverwaltungs- und Entsorgungskonzept

Zentimeter (MalReinheit der Lange)

Deutsche Bahn

Dezibel (Mal3einheit)
Deutsches Institut fir Normung
Nennweite

Druckschrift

Elektrotechnik, Bau- und Ausristung, Streckenausristung Oberleitung
Elektrische Anlagen nach RiZ-ING

eingleisige Sperrung

Eisenbahnuberfihrung

Fernsprechkasten
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G

gof. gegebenenfalls

Gl Gleis

gon Winkel (MalReinheit)

GRIGI Gegenrichtungsgleis

GU Kies-Schluff

GWB Gleiswechselbetrieb

H

Hbf Hauptbahnhof

HGT Hydraulisch gebundene Tragschicht
HQ:1 jahrliches Hochwasser

HQ1o langjéhriges Hochwasser

HQ100 Jahrhunderthochwasser

H/V-Signal Haupt-/Vorsignal

Hz Hertz (Mal3einheit)

I

I. S. im Sinne

K

kA Kiloampere (Mal3einheit)

Kap. Kapitel

km Kilometer (Maf3einheit)

km/h Kilometer pro Stunde (Mal3einheit)
L

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall
LBP landschaftspflegerische Begleitplanung
l.d.B. links der Bahn

LiNa Leitungsauskunft

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

laut
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M

m Meter (Mal3einheit)

m?2 Quadratmeter (MalReinheit)

max. maximal

M-RKP Richtzeichnung Randkappe nach Ril 804.9030
m3/s Kubikmeter pro Sekunde (Maf3einheit)
MmNN Meter Gber Normalnull (Mal3einheit)

N

N/mm3 Newton pro Kubikmillimeter (MaRReinheit)
O

0.g. oben genannt

OK Oberkante

OLA Oberleitungsanlage

P

PVC Polyvinylchlorid

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

R

Rbf Rangierbahnhof

Re Regeloberleitung der DB

RiGlI Richtungsgleis

Ril Richtlinie

RiZ-ING Richtzeichnungen fur Ingenieurbauten
S

saP spezielle artenschutzrechtliche Prifung
SE enggestufte Sande

SO Schienenoberkante

ST Sand-Ton

SuU Sand-Schluff
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T

t Tonne (Mal3einheit)

TE Tiefenentwasserung

TEN Transeuropéische Netze

TEN-V Transeuropéaisches Verkehrsnetz

TK Telekommunikations-....

tiw. teilweise

TSP Totalsperrung

U

USGVO Uberschwemmungsgebiets-Verordnung
USM Unterschottermatte

UVPG Umweltvertraglichkeitspriufungsgesetz
\Y

v Geschwindigkeit

VDE Verband der Elektrotechnik Elektronik Informationstechnik e.V.
vgl. vergleiche

W

Was Brickenentwasserung nach RiZ-ING
WiB Walztrager in Beton
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