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1 Einleitung

1.1 Juraleitung

Die TenneT TSO GmbH plant das Ubertragungsnetz in Bayern auszubauen und beantragt vorliegend
die Planfeststellung fiir die Errichtung und den Betrieb des Abschnitts A-Katzwang (Regierungsbe-
zirk Mittelfranken) der 380-kV-Wechselstrom-Hochstspannungsfreileitung Raitersaich — Altdorf b.
Nirnberg/Winkelhaid — Sittling — Altheim. Diese Leitung ist Gegenstand der Nr. 41 der Anlage zum
Bundesbedarfsplangesetz (BBPIG), namentlich der MaBnahme Raitersaich - Altdorf b. Nirn-
berg/Winkelhaid, und tragt die Leitungsbezeichnung LH-07-B170 (Juraleitung). Im Zuge der Plan-
feststellung des Ersatzneubaus wird auch der Rickbau der bestehenden 220-kV-Leitung mit bean-
tragt.

Fiir weitergehende Informationen zur Juraleitung und zum Planfeststellungsverfahren wird auf die
Kapitel 2 der Unterlage 1.1 verwiesen.

1.2 Einordnung und Zweck des Dokuments

Das hier aufgestellte Wegenutzungskonzept bezieht sich auf den Genehmigungsabschnitt A-Kat-
zwang im Bereich des Nirnberger Stadtteils Katzwang.

Die Gesamtlange des Ersatzneubaus betragt ca. 3,3 km, die sich in ca. 2,2 km Tunnel und ca. 1,1 km
Erdkabel aufteilen. Im Folgenden wird die Wegenutzung fir den Neubau der beiden Tunnel, der
beiden Schachtbauwerke, der beiden Betriebsgebaude, der beiden Erdkabelstrecken sowie fiir den
Riickbau des Mastes 84 beschrieben.

Die Wegenutzung bezieht sich auf alle Phasen des Neu- und Riickbaus. In zusammengefasster Form
stellt sich der Bauablauf und damit die Zeitpunkte der Wegenutzung wie folgt dar:

Bauphase 1&2: Bauvorbereitung & Baugrubenherstellung

— Fir die Phasen der Bauvorbereitung und der Baugrubenherstellung wird das Baufeld Kat-
zwang und das Baufeld Wolkersdorf Gber Zufahrtswege (BaustralRen) von den 6ffentlichen
StralRen und Wegen erreicht. Diese Zufahrtswege werden teilweise nur wahrend der Bau-
phase (temporér) oder dauerhaft fiir den Betrieb benétigt.

Bauphase 3:  Tunnel

— Zu Beginn der Tunnelvortriebsarbeiten wird die Tunnelbohrmaschine (TBM) als Schwer-
lasttransport vom Niirnberger Hafen zur Startbaugrube (Baufeld Katzwang) transportiert.
Nach Auffahren der Stidréhre wird die TBM von der Zielbaugrube (Baufeld Wolkersdorf)
zur Startbaugrube (Baufeld Katzwang) transportiert, ehe sie nach Abschluss des Vortriebs
von der Zielbaugrube zum Nirnberger Hafen gefahren wird. Die Andienung von Materia-
lien fir den Tunnelvortrieb erfolgt vom Baufeld Katzwang.

Bauphase 4:  Schachtbauwerke, Betriebsgebaude, Kabelzug und Freileitung

— Die Herstellung der Schachtbauwerke erfolgt zeitlich vor der Herstellung der Betriebsge-
baude. Fir die Herstellung dieser Bauwerke werden die beiden Baufelder Katzwang und
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Wolkersdorf werden Gber Zufahrtswege (BaustraRen) von den 6ffentlichen StraBen und
Wegen erreicht.

— Vor der Bauphase der Erdkabeltrasse muss der Mast 84 der alten 220 kV-Leitung riickge-
baut werden und die bestehende Leitung provisorisch umverlegt werden. Fiir den Riickbau
des Mastes werden die Zufahrtswege (BaustraRen) genutzt, die zur Errichtung der Erdka-
belstrecke Wolkersdorf genutzt werden. Ist dies nicht moglich werden provisorische
BaustraBen (z.B. mit Bagger- oder Stahlmatten oder alternativ ein klassischer Tempo-
rarstrassenausbau) errichtet.

— Nach Wiederverfillen der Graben der Erdkabeltrassen (Abschluss Bauphase 5) startet der
Kabeleinzug. Hierzu werden jeweils 12 Kabel vom Nirnberger Hafen zum Baufeld Kat-
zwang, zur Kabellbergangsanlage Katzwang und zur Kabellibergangsanlage Wolkersdorf
transportiert. Aufgrund des hohen Gewichts der Kabel handelt es sich um Schwerlasttrans-
porte.

— Die technische Gebaudeausriistung der beiden Betriebsgebdude mit Liftungsanlage,
Schaltschranken und sonstige Anlagen findet parallel zu den Bauphasen 5 und 6 statt

Bauphase 5:  Erdkabeltrassen

— Die beiden Erdkabelabschnitte Katzwang und Wolkersdorf werden jeweils von den Zu-
fahrtswegen der Baufelder Katzwang und Wolkersdorf und den Zufahrtswegen zu den Ka-
beliibergangsanlagen Katzwang und Wolkersdorf angedient.

Bauphase 6:  Rickbau

— Fir Ruckbau und der Oberflachenwiederherstellung wird das Baufeld Katzwang und das
Baufeld Wolkersdorf Gber Zufahrtswege (BaustrafRen) von den o6ffentlichen StraBen und
Wegen erreicht.

Allgemein wird in ,,Wegenutzung”, sprich die Nutzung bestehender Wege, und ,Zuwegung” unter-
schieden. Die Zuwegung bezieht sich auf die temporare Nutzung von Flachen, um von einem beste-
henden Weg bis zur Baustelle (i.d.R. Tunnel- oder Erdkabelbaustelle) zu gelangen. In den vorliegen-
den Planfeststellungsunterlagen wurde die Wegenutzung ab der ndachsten Autobahn, BundesstraRe
oder wie im Falle der Anlieferung der TBM und der Kabel vom Niirnberger Hafen dargestellt. In den
Ubersichtsplanen Wegenutzung (siehe Unterlage 3.2) sind die geplanten Wegenutzungen und Zu-
wegungen, unterteilt in klassifiziertes und untergeordnetes 6ffentliches StraRennetz, dargestellt.

Als klassifizierte StraRe wird das StraRennetz bezeichnet, das dem liberdrtlichen Verkehr dient. Dies
umfasst die gesetzlichen StraRenkategorien der Autobahnen, Bundes-, Landes-/Staats- und Kreis-
strallen. Als untergeordnetes 6ffentliches Straflennetz wird das Straflennetz bezeichnet, das dem
innerortlichen Verkehr dient. Dies umfasst die gesetzlichen StralRenkategorien der Gemeinde-,
Ortsverbindungs- und der ,,sonstigen 6ffentlichen Stralen”. Zusammenfassend werden alle 6ffent-
lich gewidmeten StraRen und Wege als Verkehrswege bezeichnet. Als Privatwege werden alle (b-
rigen nicht 6ffentlich gewidmeten Wege bezeichnet.

Zuwegungen sind ebenfalls als temporéare Inanspruchnahme in den Lage-/ Rechtserwerbsplinen
(siehe Unterlage 4.1) dargestellt.
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Anfahrten zu Flachen, die nur geringfligig genutzt werden (bspw. Extensometermessstellen, Was-
ser-Entnahmestellen im Bereich des Main-Donau-Kanals etc.) sind von untergeordneter Wichtigkeit
und werden im vorliegenden Bericht nicht thematisiert. Diese untergeordnet genutzten Anfahrten
sind daher in den Unterlagen Wegenutzungsplan (Unterlage 3.2) und Wegenutzungsliste (Unterlage
3.3) nicht enthalten.
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2 Beschreibung der Nutzung von (nicht klassifizierten) Wegen

Fiir die gesamte Bau- und Betriebsphase ist fiir die Erreichbarkeit des Vorhabens die Nutzung 6f-
fentlich gewidmeter StraRen und Wege notwendig. Dariiber hinaus sind im Ubersichtsplan Wege-
nutzung (siehe Unterlage 3.2) die nicht klassifizierten Strafen und Wege sowie die nicht allgemein
fuir die Offentlichkeit freigegebenen Wege gekennzeichnet, die vorhabensbedingt befahren werden
missen. Dort, wo die StraRen und Wege keine ausreichende Tragfiahigkeit oder Breite besitzen,
werden in Abstimmung mit den Unterhaltspflichtigen MaBnahmen zum Herstellen der Befahrbar-
keit festgelegt sowie durchgefiihrt und die Genehmigung im Zuge dieses Planfeststellungsverfah-
rens eingeholt. Flr die Nutzung der Strallen und Wege durch Schwerlasttransporte sind Antrage
auf verkehrsrechtliche Ausnahmegenehmigung bei den zustdndigen Behdrden zu stellen. Die Ar-
beiten bzw. Nutzungen der Wege sind ebenfalls bei den betroffenen Tragern 6ffentlicher Belange
rechtzeitig (1 - 3 Monate vorab) anzuzeigen. Die betroffenen Trager sind in der Wegenutzungsliste
(siehe Unterlage 3.3) verzeichnet. Es gilt, das Wegenetz bei der Realisierung des Vorhabens so weit
wie moglich zu schonen und durch den Baustellenverkehr nicht tiber Gebihr zu belasten.

2.1 Sondernutzung und sonstige Nutzung

Das zur Errichtung des planfestgestellten Bauvorhabens gemaR Unterlage 3.3 in Anspruch genom-
mene Offentliche StraRen- und Wegenetz darf, soweit und solange es fir die Realisierung des Vor-
habens einschlieBlich der Provisorien erforderlich ist, durch Baufahrzeuge auch insoweit in An-
spruch genommen werden, als diese Benutzung liber den Gemeingebrauch hinausgeht. Sofern die
angestrebte Nutzung der StraBen und Wege den Gemeingebrauch Ubersteigen sollte, wird fir die
sonstigen offentlichen Strallen i.S.v. § 53 BayStrWG der Trager der StraBenbaulast verpflichtet, eine
zivilrechtliche Vereinbarung abzuschlielen, die dem Vorhabentrager die zur Umsetzung dieser
Planfeststellung erforderliche Nutzung der sonstigen 6ffentlichen StraBen und Wege, einschlieflich
solcher fiir den beschrankten Gemeindegebrauch, gestattet.

Die Belastungen durch den Baustellenverkehr werden raumlich und zeitlich eng begrenzt und daher
nicht unverhaltnismaRig sein. Eine Beschddigung der StralRen in unverhaltnismaRigem MaRB ist da-
her nicht zu beflrchten. Die betroffenen 6ffentlichen und privaten Straen und Wege sind vom
Vorhabentrager auf dessen Kosten nach Durchfiihrung der BaumaBnahme wieder in den Zustand
zu versetzen, der im Zuge der vorausgegangenen Beweissicherung festgehalten worden ist. Wah-
rend der Bautdtigkeiten sind zudem Verschmutzungen befestigter Fahrbahnen durch geeignete
Malnahmen nach Moglichkeit auszuschliefen. Dem Vorhabentrédger obliegt auch eine Informati-
onspflicht im Hinblick auf alle in den &6ffentlichen StraBenverkehr eingreifenden MaBnahmen.

Bei Bautatigkeiten im Lichtraumprofil einer klassifizierten StraRe (Bundes-, Landes- oder Kreis-
straRe), zum Beispiel bei der Herstellung der beiden BaustraRen zum Baufeld Katzwang und Baufeld
Wolkersdorf, werden von der Vorhabentragerin im Laufe der Ausfiihrungsplanung folgende zusétz-
lichen Unterlagen erstellt:

— Verkehrsrechtliche Anordnung

— Beschilderungsplan
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— Verkehrssicherungsplan nach RSA — Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Stra-
Ren oder bauzeitliche Sicherung. Bei dem hier beschriebenen Bauvorhaben betrifft dies
insbesondere die VolckamerstraBe und die Kemptener StraRe.

2.2 Wegenutzung in der Bauphase (temporér)

Getrennt nach den in Abschnitt 1.2 aufgelisteten Bauphasen wird nachfolgend die Wegefrequen-
tierung und die Baustellendauer beschrieben.

2.2.1 Bauvorbereitung / Baufeldherrichtung

Fir die ersten Arbeiten zur Herstellung und ErschlieBung der Baufelder werden die Baugerate an-
geliefert und beschranken sich zunachst auf Tatigkeiten in den jeweiligen Baufeldern (Oberboden
und Boden abschieben und aufmieten). Dies gilt zum GroRteil auch fiir die Herstellung der Entwas-
serung.

Die Hauptverkehrsstrome, die liber die 6ffentlichen StraBen erfolgen werden, folgen anschlieRend
im Zuge der Oberflachenherstellung (Schotter- und Asphaltanlieferung). Neben den Transporten
fur Baugerate sind die Materiallieferungen iber einen Zeitraum von ca. 5 — 6 Monaten vorgesehen.
Dabei sind ebenfalls Unterschiede je nach Phase und Baufortschritt zu erwarten. Es kann von bis zu
ca. 20 LKW/Tag ausgegangen werden.

Gleiches gilt fiir den Rickbau der Flachen nach Beendigung der Bautétigkeiten, wobei der Zeitraum
durch VergleichmaBigung der Abtransporte wesentlich verkiirzt werden kann.

Tabelle 1: Erwartete Wegefrequentierung fiir die Errichtung eines Baufeldes

Fahrzeuggewicht | Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . .. -
(mindestens) (Achslastiibergdnge)
Kleinfahrzeuge ca.3,5-7,5t me.hrmahg.(PersonaI und
Kleinmaterial)
Sattelkipper Antransport ca.25-30t ca. 1.300-mal
Sattelkipper Abtransport ca.25-30t ca. 1.300-mal
LKW flr Materialtransporte ca.30-40t ca. 30-mal
LKW-Transporte fur Baustelleneinrichtung ca.20-30t ca. 20-mal
LKW-Transporte fiir Abraumen BE ca.30-40t ca. 50-mal
Bagger Baufeldvorbereiten ca.20t ca. 20-mal
Bagger Baufeld wieder herstellen ca.20t ca. 20-mal

Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle. Die Errichtung
nimmt voraussichtlich folgende Zeitraume (Gesamtbaustellendauer) in Anspruch:
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Tabelle 2: Abschatzung Baustellendauer fir die Errichtung der Baufelder

Abgeschatzte Baustellendauer

MaBnahme / Ablauf

Katzwang Wolkersdorf
Baufeld herrichten ca. 1,5 Monate ca. 1,5 Monat
Entwasserung herstellen ca. 1 Monate ca. 1 Monate
Oberflachenherstellung ca. 6 Monate ca. 3 Monate
Baustelle einrichten ca. 1 Monate ca. 0,5 Monate
Abraumen BE ca. 2 Monat ca. 2 Monat
Fertigstellung Oberflachen ca. 2 Monat ca. 2 Monat

Bei den in Tabelle 1 und Tabelle 2 gemachten Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, wel-
che nach Konkretisierung der Ausfiihrungsplanung abweichen kdénnen.

Seite 10
30.04.2025

TenneT C1 - Public Information



"” Te n n e‘l" Unterlage 3.1, Erliuterungsbericht Wegenutzung

Juraleitung Abschnitt A-Katzwang

2.2.2 Baugrubenherstellung

Fiir die Herstellung der Baugruben werden die notwendigen Materialien zum Baufeld Wolkersdorf
und Baufeld Katzwang geliefert. Schwertransporte resultieren wahrend der Bauphase u.a. aus dem
Antransport von Bohrgeraten, Hydraulik- und Seilbaggern. Das darliber hinaus notwendige
Equipment wie z.B. Pumpen, Kompressoren u.a. wird mittels Tieflader mit einem max. zuldssigem
Gesamtgewicht von 40to transportiert.

Fir die Herstellung der Baugruben werden verschiedene Fahrzeuge bendtigt und eingesetzt. In der
folgenden Tabelle ist die voraussichtliche Frequentierung der einzelnen Fahrzeuge dargestellt, die
aber nicht fur alle Zuwegungen erforderlich sind. Der Fahrzeugeinsatz ist bezogen auf eine Bauzeit
von ca. 11 Monaten auf dem Baufeld Katzwang (Startbaugrube) bzw. ca. 9 Monaten auf dem Bau-
feld Wolkersdorf (Zielbaugrube).

Bei den Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiih-
rungsplanung abweichen kdnnen.

Tabelle 3: Erwartete Wegefrequentierung fiir die Startbaugrube und Zielbaugrube

Fahrzeuggewicht | Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . N .
(mindestens) (Achslastiibergdnge)

Schwerlasttransporte Baufeld Katzwang ca. 100t ca. 3-5-mal
Schwerlasttransporte Baufeld Wolkersdorf ca. 100t ca. 3-5-mal
LKW-T fur B Il inrich

ransporte fur Baustelleneinrichtung ca. 30-40 t mehrmalig
Katzwang
LKW-T fur B Il inrich

ransporte fur Baustelleneinrichtung ca. 30-40 t mehrmalig
Wolkersdorf
4-Achs-Kipper fir Aushubtransport Kat- ca 32t ca. 1.500-mal
zwang
4-Achs-Kipper fir Aushubtransport Wolkers- ca 32t ca. 1.200-mal
dorf
LKW-Transporte flir Abrdumen BE ca.30-40t mehrmalig
LKW mit Hebevorrichtung ca. 18t mehrmalig
Kleinfahrzeuge ca.3,5-7,5t mehrm:.allg taglth (Personal

und Kleinmaterial)

Betonmischer (Beton + Fahrzeug) Katzwang | ca.30-35t ca. 100-mal
(Ijg:?nmlscher (Beton + Fahrzeug) Wolkers- ca. 30-35 t ca. 30-mal

Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle. Fiir die Errich-
tung der Baugruben werden voraussichtlich folgende Dauern notwendig:
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Tabelle 4: Abschatzung Baustellendauer fir die Start- und Zielbaugrube

Abgeschatzte Baustellendauer

MaBnahme / Ablauf

Startbaugrube Zielbaugrube
Baustelleneinrichtung / Vorbereitung ca. 1 Monate ca. 1 Monate
Einrichtung Wasserhaltung ca. 1 Monate ca. 1 Monate
Herstellung Verbau ca. 2 Monate ca. 1,5 Monate
Aushubarbeiten ca. 5 Monate ca. 4,5 Monate
Schachtgriindung ca. 2 Monate ca. 1 Monate
Gesamtdauer geschatzt: ca. 11 Monate ca. 9 Monate

2.2.3 Tunnel

Der Baustellenverkehr wahrend der Bauphase des Tunnelvortriebs wird dominiert durch den Ab-
raumtransport und die Tlbbinganlieferung zum Baufeld Katzwang. Schwertransporte resultieren
wahrend der Bauphase des Tunnelvortriebs durch die Lieferung der Tunnelvortriebsmaschine zu
Beginn der Vortriebsarbeiten der beiden Rohren und zum Ende der Nordréhre.

In der folgenden Tabelle ist die voraussichtliche Frequentierung der verschiedenen Fahrzeuge dar-
gestellt. Der Fahrzeugeinsatz ist bezogen auf eine Bauzeitprognose von ca. 18 Monaten.

Bei den Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiih-
rungsplanung abweichen kénnen.
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Tabelle 5: Erwartete Wegefrequentierung fiir den Tunnelvortrieb

. Erwartete Anzahl Zufahr-
Fahrzeuggewicht
Fahrzeugart i ten
(mindestens) . .
(Achslastiibergdnge)

Schwerlasttransporter mit TBM
Antransport Tunnelréhre Sid ca. 130-170t ca. 3-5-mal
LKW-T U inri

ra"nsporfc-e fir Baustelleneinrichtung ca. 30t ca 30-mal
Tunnelréhre Sud
LKW—Tra"nsporfc-e fir Tibbinganlieferung a. 30t ca. 1.800-mal
Tunnelréhre Sud
4—Achs—|§|pperfur Abraumtransport ca 32t ca. 6.300-mal
Tunnelréhre Sud
LKW-T ir M6

ra[nsporfc.e flr Morteltransport ca 30t ca. 540-mal
Tunnelréhre Sud
LKW-T far Abra BE

ra[nsportc.e Ur Abraumen ca.30-40t ca. 20-mal
Tunnelréhre Sud
Schwerlasttransporter mit TBM
Antransport Tunnelréhre Nord ca. 130-170t ca. 3-5>-mal
LKW-T far B Il inrich

rainsporte Ur Baustelleneinrichtung ca 30t ca. 30-mal
Tunnelréhre Nord
LKW-T I -

ra[nsporte fir Tibbinganlieferung ca 30t ca. 1.800-mal
Tunnelréhre Nord
4-Achs-Ki far A

chs ulpper Ur Abraumtransport ca 32t ca. 6.300-mal

Tunnelréhre Nord
LKW-T far Mortel

ra[nsporte Ur Morteltransport ca 30t ca. 540-mal
Tunnelréhre Nord
LKW-T far Abra BE

ransporte flr Abraumen ca. 30-40 t ca. 20-mal
Tunnelréhre Nord
Schwerlasttransporter mit TBM
Abtransport Tunnelréhre Nord ca. 130-170t ca. 3-5>-mal

Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle. Die Errichtung
nimmt voraussichtlich folgende Zeitrdume (Gesamtbaustellendauer) in Anspruch:

Tabelle 6: Abschatzung Baustellendauer fiir den Tunnelvortrieb

Abgeschatzte Baustellendauer

MaRnahme / Ablauf
Tunnelréhre Sid Tunnelréhre Nord
Baustelleneinrichtung ca. 4 Monate ca. 1 Monat
Tunnelvortrieb ca. 6 Monate ca. 6 Monate
Abrdumen BE ca. 1 Monat ca. 1 Monat
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2.2.4 Schachtbauwerke

Fiir die Herstellung der unterirdischen Schachtbauwerke werden die notwendigen Materialien zum
Baufeld Wolkersdorf und zum Baufeld Katzwang geliefert.

Fiir die Herstellung der beiden verbleibenden und unterirdisch angeordneten Stahlbetonbauwerke
(Schachtbauwerke) werden verschiedene Fahrzeuge bendétigt und eingesetzt. In der folgenden Ta-
belle ist die voraussichtliche Frequentierung der einzelnen Fahrzeuge dargestellt, die aber nicht fir
alle Zuwegungen erforderlich sind. Der Fahrzeugeinsatz ist bezogen auf eine Bauzeit von ca. 8,5 Mo-
naten auf dem Baufeld Katzwang bzw. ca. 7,5 Monaten auf dem Baufeld Wolkersdorf.

Bei den Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiih-
rungsplanung abweichen kénnen.

Tabelle 7: Erwartete Wegefrequentierung fir die Herstellung der Schachtbauwerke

. Erwartete Anzahl
Fahrzeuggewicht
Fahrzeugart . Zufahrten
(mindestens) . ..
(Achslastiibergdnge)
LKW-Transporte fir Baustelleneinrichtung Kat- ca. 30-40 t mehrmalig
zwang
LKW-Transporte fur Baustelleneinrichtung Wol- ca. 30-40 t mehrmalig
kersdorf
LKW-Transporte fiir Schalung Katzwang ca.30-40t ca. 20-mal
LKW-Transporte fiir Schalung Wolkersdorf ca.30-40t ca. 15-mal
LKW-Transporte fir Bewehrung Katzwang ca. 40t ca. 10-mal
LKW-Transporte fur Bewehrung Wolkersdorf ca. 40t ca. 10-mal
LKW-Transporte fir Abraumen BE Katzwang ca.30-40t mehrmalig
LKW-Transporte fiir Abraumen BE Wolkersdorf ca.30-40t mehrmalig
LKW mit Hebevorrichtung ca. 18t mehrmalig
mehrmalig taglich
Kleinfahrzeuge ca.3,5-7,5t (Personal und Klein-
material)
Betonmischer (Beton + Fahrzeug) Katzwang ca.30-35t ca. 500-mal
Betonmischer (Beton + Fahrzeug) Wolkersdorf ca.30-35t ca. 490-mal

Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle. Fiir die Errich-
tung der Schachtbauwerke werden voraussichtlich folgende Dauern notwendig:
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Tabelle 8: Abschatzung Baustellendauer fiir die Schachtbauwerke

MaBnahme / Ablauf

Abgeschatzte Baustellendauer

Startbauwerk

Zielbauwerk

Baustelleneinrichtung / Vorbereitung

ca. 1 Monate

ca. 1 Monate

Betonbauarbeiten

ca. 5 Monate

ca. 5 Monate

Verfillarbeiten

ca. 1 Monate

/

Deckenplatten / Abschluss

ca. 1,5 Monate

ca. 1,5 Monate

Gesamtdauer geschatzt:

ca. 8,5 Monate

ca. 7,5 Monate

2.2.5 Betriebsgebaude

Fir den Bau der Betriebsgebdude werden die notwendigen Materialien zum Baufeld Wolkersdorf
und zum Baufeld Katzwang geliefert. Schwertransporte resultieren wahrend der Bauphase lediglich
aus dem Antransport eines Turmdrehkrans und einem Mobilkran zur Montage des Turmdrehkrans.

Fiir den Bau der Gebdude werden verschiedene Fahrzeuge bendétigt und eingesetzt. In der folgen-
den Tabelle ist die voraussichtliche Frequentierung der einzelnen Fahrzeuge dargestellt. Der Fahr-
zeugeinsatz ist bezogen auf eine prognostizierte Bauzeit von ca. 9 Monaten fir jedes Gebaude.

Bei den Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiih-

rungsplanung abweichen kénnen.

Tabelle 9: Erwartete Wegefrequentierung fir die Betriebsgebaude (pro Gebaude)

Fahrzeuggewicht | Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . .. ..
(mindestens) (Achslastiibergange)
LKW-Transporte fir Baustelleneinrichtung ca.30-40t mehrmalig
4-Achs-Kipper ca 32t mehrmalig zum Aushub der
Baugrube
LKW-Transporte fiir Abraumen BE ca.30-40t mehrmalig
LKW mit Hebevorrichtung ca. 18t ca. 40-mal
Kleinfahrzeuge ca.3,5-7,5t me.hrmahg'(PersonaI und
Kleinmaterial)
Betonmischer (Beton + Fahrzeug) ca.30-35t mehrmalig
Betonpumpe ca. 25-30t ca. 10-15-mal
Autokran ca. 100t ca. 1-2-mal
Ballastfahrzeug (2 LKW) ca.40t ca. 2-6-mal

TenneT C1 - Public Information
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Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle.

Tabelle 10: Abschatzung Baustellendauer fiir die Betriebsgebaude (pro Gebaude)

MaBnahme / Ablauf Abgeschitzte Baustellendauer
Baustelleneinrichtung ca. 0,25 Monate
Baugrubenerstellung ca. 0,5 Monate
Rohbauarbeiten ca. 4,5 Monate
Fassade ca. 1,5 Monate
Innenausbau ca. 2 Monate
Abrdumen BE ca. 0,25 Monate

2.2.6 Freileitung (Mastriickbau Nr. 84 und Errichtung Provisorium)

Vor der Bauphase der Erdkabeltrasse muss der Mast Nr. 84 der bestehenden 220 kV-Leitung riick-
gebaut werden und die bestehende Leitung provisorisch umverlegt werden. Fiir den Rickbau des
Mastes bzw. zur Errichtung des Provisoriums (hier: Baueinsatzkabel ,,BEK“, verlegt an GOK) werden
die Zufahrtswege (BaustraRen) genutzt, die zur Errichtung des Baufeldes Wolkersdorf bzw. der Erd-
kabelstrecke Wolkersdorf genutzt werden.

Fiir die Arbeiten werden verschiedene Fahrzeuge benétigt und eingesetzt. In der folgenden Tabelle
ist die voraussichtliche Frequentierung der einzelnen Fahrzeuge dargestellt. Der Fahrzeugeinsatz
ist bezogen auf eine Bauzeit von ca. 2 Monaten. Der Wegebau ist Bestandteil der Erdkabeltrasse.

Bei den Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiih-
rungsplanung abweichen kénnen.

Tabelle 11: Erwartete Wegefrequentierung fir die Einrichtung des Provisoriums (BEK)

Fahrzeugge-
Fahrzeugart wicht
(mindestens)

Erwartete Anzahl Zufahrten
(Achslastiibergdnge)

LKW fir Baustellensicherung ca. 18t ca. 20-mal
tl:(\j/\c/—kzransporte fur Portale / Rohr- ca 30-40't ca. 10-mal
LKW-Transporte Seillieferung ca.30-40t ca. 10-mal
Autokran ca. 100t ca. 2-4-mal
Unimog bzw. Teleskopstapler ca.10-12 t mehrmalig

mehrmalig (Personal und Kleinmate-

Kleinfahrzeuge ca.3,5-7,5t )
rial)
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Die Errichtung des Provisoriums nimmt voraussichtlich folgende Zeitrdume (Gesamtbaustellen-
dauer) in Anspruch:

Tabelle 12: Abschatzung Baustellendauer fiir das Einrichten des Provisoriums und Riickbau des Be-

standsmastes
Abgeschatzte Baustellendauer
MaRnahme / Ablauf
Tragmast Nr. 84 Anmerkungen
Wegebau ca. (10 - 15 Tage) Im F{Earzrkgir;ﬁ;zﬁ:?ng
Sicherung Baufeld ca. 5 Tage
Einrichtung Provisorium ca. 10 - 15 Tage
Riickbau 220 kV Mast ca.5-10Tage
Riickbau Fundament ca.5-10Tage Stufenfundament
Wegebau ca. 5 Tage Verfiillung Baugrube, Baustralie

Weitere Zufuhren erfolgen fir die Seilzugarbeiten zu den Abspannmasten Nr. 86 und 83 mit LKW
(voraussichtlich ca. 35 - 40 t) und weiterfiihrend auf der Mastbaustelle mit LKW+ Hebevorrichtung
oder Unimog sowie zum Transport von Winden/Leertrommel mit LKW (voraussichtlich ca. 20— 25 t)
und weiterfiihrend auf der Mastbaustelle mit LKW-Hebevorrichtung oder Unimog.

Im Zusammenhang mit dem Riickbau des Bestandsmastes Nr. 84 sind folgende Wegenutzungen
infolge des Technikeinsatzes vorgesehen:

Seildemontage

Bei der Seildemontage kommen mit mehreren Anfahrten an den Abspannmasten (Nr. 83 und Nr.
86) die Fahrzeugtypen Unimog und Sprinter zum Einsatz (gleichzeitiges Absenken des Seils an den
Tragmasten und aufziehen auf eine Seiltrommel an den Abspannmasten).

Mastdemontage

— Demontage durch Abstockung mit Hilfe eines max. 100t-Kranes (eine An- und Abfahrt)

— Alternativ: Umlegen des Gesamtmastes und Zerlegung mit hydraulischen Scheren mittels
Bagger (ca. 20-401)

— Abfahren des anfallenden Stahlschrotts mit LKW (ca. 18-40t) mit mehreren An- und Abfahr-
ten

— Freilegen und bis auf eine Tiefe von rund 2,0 m unter GOK und Entfernen des Stufenfund-
amtes mittels Bagger (ca. 20 — 40 t)

— Abfahren von Beton und Stahl und Anfahren von Boden mit LKW (ca. 18 - 40 t) und mehre-
ren An- und Abfahrten

— AbschlieBendes Wiederverfiillen, Geldandemodellierung und Vervollstandigen der
BaustraRRe mittels Baggers (ca. 20 - 40 t)
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— Materialzufuhr

— Parallel erfolgt immer eine mehrmalige Zufahrt mit Kleinfahrzeugen (z.B. Sprinter mit/ohne

Anhanger) fur Personal und Kleingeratschaften

2.2.7 Erdkabel

Die hier aufgelisteten Fahrzeuge werden insgesamt zur Erstellung der Kabelschutzrohranlage auf
den Erdkabelabschnitten in Katzwang und Wolkersdorf benétigt. Angegeben sind die voraussichtli-
chen Wegefrequentierungen, die aber nicht fir alle Zuwegungen erforderlich sind. Die Erstellung
erfolgt als offene Verlegung in gebdschten Graben. Bei den Angaben handelt es sich um Erstab-
schatzungen, welche nach Konkretisierung der Ausfiihrungsplanung abweichen kénnen.

Tabelle 13: Erwartete Wegefrequentierung fiir die Herstellung des Erdkabelabschnittes Katzwang

Fahrzeuggewicht Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . . .
(mindestens) (Achslastiibergange)
ca. 50 Fahrten je 100m Trassenldange
. . (Anlieferung der Rollenbdcke und
LKW mit Hebevorrichtung ca. 15-20t Schutzrohre) und mehrmalig (Anliefe-
rung und Auslegung Baggermatten 0.4.)
Unimog ca.10-12t mehrmalig
KIgmfahrzeugeﬂ (2.8. Sprinter ca.3,5-7,5t mehrmalig (Personal und Kleinmaterial)
mit/ohne Anhanger)
Bagger ca.20t mehrmalig
ca. 1.650-mal Abtransport von Boden-
LKW (Katzwang) ca. 40t material und Anlieferung von Sand
LKW (Katzwang) ca. 30t ca. 150-mal (Baggermatten, Schutz-
rohre)
LKW ca 40t Anheferung Wegebaumaterial, ca. 9-
mal insgesamt
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Tabelle 14: Erwartete Wegefrequentierung fiir die Herstellung des Erdkabelabschnittes Wolkers-

dorf
Fahrzeuggewicht Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . .. .
(mindestens) (Achslastiibergdnge)
ca. 50 Fahrten je 100m Trassenldange
. . (Anlieferung der Rollenbdcke und
LKW mit Hebevorrichtung ca. 15-20t Schutzrohre) und mehrmalig (Anliefe-
rung und Auslegung Baggermatten 0.4.)
Unimog ca.10-12t mehrmalig
Klfelnfahrzeugg. (2.8. Sprinter ca.3,5-7,5t mehrmalig (Personal und Kleinmaterial)
mit/ohne Anhanger)
Bagger ca. 20t mehrmalig
LKW (Wolkersdorf) ca 40t ca. 1.1‘50—mal Abjcransport von Boden-
material und Anlieferung von Sand
LKW (Wolkersdorf) ca 30t ca. 100-mal (Baggermatten, Schutz-
rohre)
LKW ca 40t Anlieferung Wegebaumaterial, ca. 9-

mal insgesamt

Die ausgewiesenen Wege dienen der Zufuhr zur und der Abfuhr von der Baustelle. Die Errichtung
nimmt voraussichtlich folgende Zeitrdume (Gesamtbaustellendauer) in Anspruch:

Tabelle 15: Abschatzung Baustellendauer fir die jeweiligen Erdkabelabschnitte

MaRnahme / Ablauf

Abgeschatzte Baustellendauer

Katzwang

Wolkersdorf

Baustelleneinrichtung / Wegebau

ca. 0,75 Monate

ca. 0,75 Monate

Aushub / Rohrbau

Verfullarbeiten

ca. 3,5 Monate

ca. 2,5 Monate

Lickenschluss bis Bauwerk

ca. 1 Monat

ca. 0,5 Monate

Gesamtdauer geschatzt:

ca. 5,25 Monate

ca. 3,75 Monate

2.2.8 Kabeleinzug

Die Anlieferung bzw. Abtransport der Kabeltrommeln erfolgt liber Schwerlasttransporte. Es werden
dabei 12 Antransporte jeweils zur KUA Katzwang, zur KUA Wolkersdorf und zum Startschacht vor-
genommen. Die Antransporte je Standort erfolgen zeitversetzt zweimal im Zeitraum von jeweils ca.

1 Monat. Bei diesen Angaben handelt es sich um Erstabschatzungen, welche nach Konkretisierung
der Ausfiihrungsplanung abweichen kénnen.
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Tabelle 16:Erwartete Wegefrequentierung fiir den Kabeleinzug

Fahrzeugart

Fahrzeuggewicht
(mindestens)

Erwartete Anzahl Zufahrten
(Achslastiibergdnge)

Schwerlasttransporter mit

ca. 36-mal (je 12 Anlieferungen zur KUA-Kat-

ca. 130t ..
Kabeltrommel zwang, KUA-Wolkersdorf und Startschacht)
. ca. 5-mal Anlieferungen, Kabelzuggerate —
LKW bisca.30t )
Kabelwinden
) ca. 5-mal Anlieferungen, Material (Kabeltrag-
LKW bisca.35t .
geriste etc.)
Mehrmalige Anlieferungen/An- und Zufahr-
Kleintransporte bisca. 10t ten in der Bauzeit, Montagepersonal und

Kleinmaterial

Tabelle 17: Abschatzung Baustellendauer fiir den jeweiligen Kabeleinzug

MaRnahme / Ablauf

Abgeschatzte Baustellendauer

Katzwang

KUA- KUA -
Katzwang Wolkersdorf

Vorbereitende MalRnahmen

ca. 2 Wochen

ca. 2 Wochen ca. 2 Wochen

Kabelantransport

ca. 2 Monate

ca. 2 Monate ca. 2 Monate

Gesamtdauer geschatzt:

ca. 2,5 Monate

ca. 2,5 Monate ca. 2,5 Monate

2.2.9 Technische Gebaudeausriistung (TGA)

Fiir die Installation in den Betriebsgebduden und dem Tunnelbauwerk werden zusatzliche Trans-
porte erforderlich sein, um diverse technische Anlagen anzuliefern und zu montieren. Die Angaben
stellen eine erste Abschatzung dar und kdnnen nach Konkretisierung der Ausfiihrungsplanung ab-

weichen.
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Tabelle 18: Erwartete Wegefrequentierung fir die Herstellung der technischen Gebaudeausristung

Fahrzeuggewicht Erwartete Anzahl Zufahrten
Fahrzeugart . . .
(mindestens) (Achslastiibergdnge)
. ca. 3-mal Anlieferungen Liifter fir Tunnel (je
LKW bisca. 30t
Standort)
. ca. 2-5-mal Anlieferungen Lifterkanale (je
LKW bisca. 30t
Standort)
. ca. 2-5-mal Anlieferungen Schaltschranke
LKW bisca. 30t i
etc. (je Standort)
) ca. 10-15-mal Anlieferungen Material (Ka-
LKW bisca. 35t . .
beltraggeriste etc.) (je Standort)
) ca. 2-3-mal Anlieferungen Pufferbehalter fiir
LKW bisca.35t . )
Tunnelentwasserung (je Standort)
. ca. 4-5-mal Anlieferungen Pumpen + Rohrlei-
LKW bis ca. 35t
tungen
Mehrmalige Anlieferungen/An- und Zufahr-
) ten in der Bauzeit, Kabel fir Mess- und Rege-
LKW bis ca. 35t . , . .
lungstechnik, sowie weitere Verkabelung in
Betriebsgebauden (je Standort)
Mehrmalige Anlieferungen/An- und Zufahr-
Kleintransporte bisca. 10t ten in der Bauzeit, Montagepersonal und
Kleinmaterial (je Standort)

Tabelle 19: Abschatzung Baustellendauer fir die jeweiligen Anlieferungen der technischen Gebau-

deausriistung
Abgeschiatzte Baustellendauer
MaRnahme / Ablauf
Katzwang Wolkersdorf
Vorbereitende MalRnahmen ca. 1 Monat ca. 1 Monat
Samtliche oben aufgefiihrte
ca. 4-6 Monate ca. 4-6 Monate

Transporte
Gesamtdauer geschatzt: ca. 7 Monate ca. 7 Monate

2.2.10 Verkehrssicherung

Voraussichtlich wird das Tempo auf der Kemptener Stralle wahrend der Bauzeit nach Anforderun-
gen der SOR (Servicebetrieb Offentlicher Raum Niirnberg) reduziert. Eine Lichtzeichensignalanlage
(LSA) ist nach entsprechender Vorabstimmung nicht erforderlich. Dies wird im Vorfeld von der Vor-
habentragerin, in Abstimmung mit der Baufirma detaillierter eingeschéatzt und die entsprechenden
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Genehmigungen eingeholt. Aufgrund des geringeren Baustellenverkehrs auf dem Baufeld Wolkers-
dorf wird fiir die Volckamerstralde voraussichtlich keine Geschwindigkeitsreduzierung notwendig
werden.

Einzelne StraRen und Wege werden fir den Bauablauf temporar gesperrt, um beispielsweise den
Schwerlasttransport durchfiihren zu kénnen. Dazu bedarf es einer straRenverkehrsrechtlichen An-
ordnung nach § 45 StVO. Ausweichstrecken sind in der Regel in unmittelbarer Nahe vorhanden. Es
liegen zum Zeitpunkt der Antragsstellung keine detaillierten Plane fir solche Sperrungen vor, da
diese im Rahmen einer Verkehrsrechtlichen Anordnung im Zuge des Baus bzw. im Rahmen der Aus-
fihrungsplanung aullerhalb der Planfeststellung erstellt werden. Zudem kann es zum Einsatz von
Behelfsbriicken kommen, die auf Grundlage der zu erwartenden Belastungen konzipiert werden.
Eine konkrete Aussage, wo Behelfsbriicken zum Einsatz kommen werden, kann zum jetzigen Zeit-
punkt nicht gegeben werden, da die Tragfdhigkeit der Briicken in Einzelbetrachtungen zum Zeit-
punkt des anstehenden Transports eingeschatzt werden muss. Ein potenzieller Einsatzort einer Be-
helfsbriicke kann die Querung der StaatsstraBe 2406 mit dem Ludwig-Donau-Main-Kanal im Bereich
der Schleuse 67 in Nirnberg-Worzeldorf oder im Bereich der Schleuse Eibach sein.

2.3 Wegenutzung zur Unterhaltung (permanent)

Die in Unterlage 3.3 dargestellten Wege mit einer dauerhaften Flacheninanspruchnahme dienen
im Betriebszustand der Erreichbarkeit der errichteten Betriebsgebaude. Fir die regelmaRigen und
nach Bedarf notwendigen Kontroll- und Unterhaltungsarbeiten sind jahrlich wenige Zufahrten zum
Transport von Personal und Kleinmaterial mit Kleinfahrzeugen (z. B. Sprinter mit/ohne Anhanger,
ca. 3,5t - 7,5t) notwendig.

Als Zuwegungen zum Erdkabel dienen fiir die spatere Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten (Be-
trieb) die Schutzbereiche der Leitung. Die in den Lage-/Rechtserwerbsplanen (siehe Unterlage 4.1)
dargestellten Schutzstreifenbreiten sind hierfiir in der Regel ausreichend. Soll die Zuwegung prinzi-
piell von auBerhalb des Schutzstreifens erfolgen, wird diese zur Befahrbarkeit zusatzlich dinglich
gesichert. Missen fur Wartungs- und InstandhaltungsmaRnahmen zusatzliche, nicht dinglich gesi-
cherte, Flachen in Anspruch genommen werden, so erfolgt im Vorfeld der MaRhahmenumsetzung
eine Information und privatrechtliche Einigung mit dem betroffenen Eigentiimer und Nutzungsbe-
rechtigten dieser Flachen.

2.4 Begriindung der Auswahl der zu benutzende 6ffentliche Wege

Fiir die Anfahrt der beiden Baufelder Katzwang und Wolkersdorf wurden leistungsstarke Wege mit
der kiirzesten Entfernung zur nachstliegenden BundesstraRe bzw. Autobahn gewahlt. Fir die Zu-
fahrt der Erdkabelstrecken Katzwang und Wolkersdorf wurden jeweils Zufahrtswege zu Beginn und
Ende der Erdkabelstrecken beschrieben, sodass ggf. eine Zufahrt zu den Baustellen von zwei Seiten
moglich ist.

Bei der Wahl der Wege kommen folgende Aspekte zum Tragen:

— Die vorhandenen 6ffentlichen Wege weisen z. T. nur eine nutzbare bzw. ausgebaute Breite
von 2,5 - 3,5m auf, so dass moglichst eine getrennte Zu- und Abfuhr zur weitestgehenden
Minimierung von baubedingtem Begegnungsverkehr und Vermeidung von Riickwartsfahr-
ten (keine Wendemaglichkeiten) zu gewéhrleisten ist.
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— Durch die Moglichkeit der getrennten Zu- und Abfuhr bzw. Zufahrt aus zwei Richtungen
verringern sich die Uberfahrten bzw. Achslastiiberginge auf einzelnen Teilstrecken.

— Es wird ein optimiertes Baustellenmanagement i. S. eines ziigigen Baubetriebs und einer
moglichst kurzen Bauzeit angestrebt. U. a. werde die beauftragten Bauunternehmen dazu
angehalten flexibel auf ggf. auftretenden zusatzlichen Landwirtschaftsverkehr (z. B. zur
Maisernte) oder Materialtransporte (z.B. Sandgrube) zu reagieren, um gegenseitige Behin-
derungen bestmoglich zu vermeiden.

2.5 MaBnahmen zur Sicherung von Wegen und Zufahrten

Fiir die Ostliche Zufahrt zu der Erdkabelstrecke Katzwang und fiir den Kabelzug im Bereich der Ka-
bellibergangsanlage Katzwang werden teilweise vorhandene Zufahrten der Landwirtschaft genutzt.
In Einzelfallen kénnen temporare Verrohrungen von Graben fiir das Erreichen der Erdkabelstrecken
notwendig sein. Unter Beachtung lagebezogener VermeidungsmalRnahmen sowie bei schlechter
Witterung oder nicht geeigneten Bodenverhaltnissen werden die Zuwegungen in Teilbereichen als
einfache provisorische Baustraen durch Auslegung von Bohlen/Platten aus Holz, Stahl, Aluminium
oder Kunststoff befestigt. Der Einsatz dieser Bohlen/Platten hat sich bewéhrt, da hierdurch eine
Minderung der Flurschdaden erreicht werden kann. Bestehende Bankette insbesondere bei Wegen
in der Feldmark werden vor Benutzung nachgearbeitet und vorhandene Wege vor Ausfiihrung zur
Erhohung der Tragfahigkeit hergerichtet, sowie spater mit Bau und Demontage Ende wiederherge-
stellt. Die Zuwegungen sind im Rechtserwerbs-verzeichnis (siehe Unterlage 5.2) als voribergehend
bzw. dauerhaft in Anspruch zu nehmende Flachen erfasst. Die jeweils geplante MalRnahme ist der
Wegenutzungsliste (siehe Unterlage 3.3) zu entnehmen. Im Anschluss an die BaumalRnahme wer-
den die Bohlen/Platten wieder entfernt. Bei schlechten Bodenverhiltnissen kbnnen auch tempo-
rare Schotterungen auf einem Geotextil zum Einsatz kommen.

Sollten 6ffentliche Zufahrten zu den Baustelleneinrichtungsflachen einer Gewichtsbeschrankung
unterliegen, werden die Zufahrten entsprechend verstarkt. Ublicherweise wird hierzu auf dem vor-
handenen Weg eine Vliesschicht zum Schutz ausgelegt und hierauf eine Sandschicht aufgebracht,
welche als Bettung fiir die noch oben aufgelegten Metallplatten dienen. Nach Beendigung der Bau-
malnahmen werden die einzelnen Schichten wieder abgetragen. Sollten trotz der Schutzvorkeh-
rungen Schaden an bestehenden Wegen auftreten, werden diese nach Abschluss der Bauarbeiten
wieder beseitigt. Ein Eingriff in eventuell seitlich des Weges befindliche Schutzgebiete findet nicht
statt.

Fiir die temporare Ertlichtigung konnen lblicherweise folgende MalRnahmen zum Einsatz kommen:

— Auslegen einer Vliesschicht (Geotextil) auf vorhandenen StraRen und Wegen zum Schutz,
Auftragen einer Sandschicht als Bett und nach oben abschlieBendem Auflegen von Lastver-
teil-/Stahl-platten

— Auslegen von Lastverteilplatten aus Holz, Stahl, Aluminium oder Kunststoff (Baggermatten)
auf vorhandenen Wegen und Zufahrten oder fiir temporare Zufahrten Gber landwirtschaft-
liche Flachen

— Auslegen vorhandener StralRen und Wege mit einer Vliesschicht (Geotextil) zum Schutz,
Auftragen einer Schotterschicht als Bett und nach oben abschlieBendem Auflegen von Last-
verteilplatten (Ertlichtigung mit Lastverteilplatten auf Schotter)
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Anlegen von Ausweichbuchten zur Vermeidung von Konflikten bei Begegnungsverkehr
Einrichtung von Schleppkurven zur Sicherstellung der Rangierfahigkeit von Fahrzeugen
Instandsetzung von Schotterstrafen mit Schotter

Temporadre Verrohrung von Graben

Sicherung von vorhandener Grabenverrohrung

Sicherung und Stabilisierung von Briicken mittels Stahlplatten (ggf. Einbringen von Zwi-
schenstitzen)

evtl. Behelfsbriickenbau

Aufschotterung

Die hergestellten temporaren Ertlichtigungen (z. B. provisorische Fahrspuren, temporare Verroh-
rungen, ausgelegte Arbeitsflachen) werden von der Vorhabenstragerin bzw. dem beauftragten Bau-
unternehmen nach Abschluss der Arbeiten ohne nachhaltige Beeintrachtigung der Wege und Zu-
fahrten wieder aufgenommen bzw. entfernt und der urspriingliche Zustand wird wieder hergestellt.
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3 Zusammenfassung

Anhand des geplanten Trassenverlaufs wurden die fir die Realisierung des Genehmigungsabschnit-
tes A-Katzwang unter Bericksichtigung der Zustdnde (Befahrbarkeit) und Lage im Stralen- und We-
genetz erforderlichen Wege und Zufahrten festgelegt. Dabei wurden die 6ffentlichen Wege gem.
§3 Str.WG (1) Nr. 4) und geplanten Zuwegungen hinsichtlich ihres Erfordernisses zum Ausbau oder
zur Ertlichtigung untersucht. Dabei wurde festgestellt, dass ein Ausbauerfordernis fir einige 6ffent-
liche Wege und Zufahrten von klassifizierten Straen besteht.

Der Wegenutzungsliste (siehe Unterlage 3.3) ist im Detail zu entnehmen, fiir welche Wege und Zu-
wegungen Ausbau- und Ertlichtigungsmalinahmen geplant ist. Ebenfalls ist den Lage- und Recht-
serwerbsplanen (Unterlage 4.1) zu entnehmen, an welcher Stelle eine temporéare und eine perma-
nente Inanspruchnahme geplant ist
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