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Einfiihrung

Auf Grundlage des § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist fir Orte in der Nahe
von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 6 Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr sowie bei Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 60.000 Zugen pro Jahr ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Durch die 34. Bundesimmissionsschutzverordnung
wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte
Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen
Pegelbereiche anzugeben.

Die Lé&rmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes hat fir Bahnstrecke Ndirnberg-
Treuchtlingen (-Augsburg) ergeben, dass im Abschnitt zwischen Nurnberg und Roth das
Verkehrsaufkommen Uber 60.000 Ziigen pro Jahr liegt. Auch wurde ermittelt, dass im Stadt-
gebiet von Schwabach eine relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larm-
pegel belastet ist. Somit ist die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.
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1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation

Die Stadt Schwabach liegt stidlich von Nirnberg und ist Teil des Verdichtungsraumes Nirn-
berg/Flrth/Erlangen/Schwabach. Die Stadt hat derzeit ca. 40.000 Einwohner.

Die Eisenbahnstrecke Nirnberg-Treuchtlingen-(Augsburg) fihrt auf einer Lange von ca. 6,5
km durch das Gebiet der Stadt Schwabach. Die Trasse verlauft hierbei, von Norden aus
Richtung Nirnberg kommend, 6stlich des Ortsteils Wolkersdorf, verlasst das Stadtgebiet
Schwabach kurzzeitig auf Héhe das Haltepunktes Katzwang (gehért zum Stadtgebiet Nirn-
berg), fihrt dann mitten durch den Ortsteil Limbach in Richtung Bahnhof und verldsst das
Stadtgebiet in Richtung Stden auf Hdhe des Ortsteils Vogelherd.
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Abb1 Ubersichtslageplan
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View

Die Bahnstrecke ist Teil einer bedeutenden Nord-Sidverbindung und wird sowohl von ICE-
und IC-Zugen als auch von Regional- und Glterziigen genutzt. Von Nirnberg Hbf nach Roth
verkehrt auBerdem die S-Bahnlinie S2 des Verkehrsverbundes GroBraum Nurnberg (VGN).

Im Rahmen des S-Bahnbaus wurde die Strecke um mindestens ein durchgehendes Gleis
erweitert, so dass eine wesentliche Anderung im Sinne der 16 BImSchV (16. Bundesimmis-
sionsschutzverordnung - Verkehrslarmverordnung) gegeben war und im Rahmen des Aus-
baus Larmvorsorge zu gewahrleisten war.
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Abb. 2: Ortsplan von Schwabach
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View
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Entlang der Strecke befindet sich Uberwiegend Wohnbebauung (siehe Abb. 3 rosa einge-
farbt). Nordlich des Haltepunktes Limbach sowie im Bereich des Bahnhofs Schwabach sind
gemischte Bauflachen vorhanden (siehe Abb. 3 braun eingefarbt). Stdlich des Bahnhofs
Schwabach bis zur Autobahn A6 fuhrt die Bahnlinie durch gewerbliche Flachen (in Abb. 3
grau eingefarbt). Die Strecke, auf der die Bahnstrecke entlang von Wohnbebauung verlauft,
summiert sich auf fast 4 km.
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2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
vblkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen L&rmaktionspldne gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchQ@G) einen sechsten Teil - L&Armminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Ziigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind
nach § 47d BImSchG fir diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege
bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Hélfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle finf Jahre nach ihrer Erstellung zu tGberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. | S. 516) festgelegt.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.

Die bis zur EinflUhrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren far La&rmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht. Im Einzelnen sind folgende
Verfahren anzuwenden:

VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StrafB3en,

VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fliir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslédrm durch Industrie und Ge-
werbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GrdBe
der belasteten Flachen wird durch die vorldufige Berechnungsmethode VBEB vorgenom-
men.

e VBEB: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm.
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m H6he Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Loen (Day,
Evening, Night) und die Nacht als Lnight berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den KenngrdBen Lpay flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening flir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnignt fir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stdrwirkung von Gerduschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage bertcksichtigt.

GemaB § 47 e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Ausarbei-
tung der Larmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Das Bayer. Landesamt fir Umwelt ist nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgeset-
zes (BaylmSchG) zustandig flr die Ausarbeitung der tbrigen Larmkarten.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken
und GroBflughéfen - auch innerhalb der Ballungsrdume - wurde den Regierungen Ubertra-
gen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und Staats-
straBen und in Ballungsrdumen.

Auslésewerte fur Larmaktionspléne sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die La&rmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium flr Umwelt und Gesundheit als Anhalts-
wert die Uberschreitung

» eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyignt vOn gréBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Birger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedurfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Larmaktionsplane der Regierung bedurfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen, wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung®
(24. BImSchV) ergeben, durchzuflhren.
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des natio-
nalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag qilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fur StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrli-
che Verhéltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Da sich dieses Berechungsverfahren von der nach nationalem Recht an-
zuwendenden ,Schall 03" deutlich unterscheidet, kdnnen die Ergebnisse zum Teil erheblich
abweichen. Allein wegen des sogenannten ,Schienenbonus” ergeben sich nach nationalem
Recht i. d. R. um 5 dB(A) niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.

10
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von Larm-
sanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kdnnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBBen vor Wohn- und Aufenthalts-
raumen Uberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne Rechtsanspruch
— in den Genuss von SchallschutzmaBnahmen kommen kénnen. Einzelheiten regelt die
Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes (VKkBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu finden Sie im In-
ternet unter http://www.bmvbs.de/.

Bezlglich der Vergleichbarkeit der Berechungen nach Schall 03 und nach VBUSch s. unter
2.2.

11
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3. Larmbelastung in Schwabach

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange
Geschwindigkeit, Fahrbahnart,...) nach festgelegten Verfahren berechnet. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung kommt das vorldufige Berechnungsverfahren VBUSch (vgl. 2.1) zur
Anwendung.

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenwegen des Bundes liegen in Form von
Larmkarten mit einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fiir 24 Stunden
(Loen) bzw. fir die Nacht (Lngn) SOwie als statistische Auswertung zur Larmbetroffenheit vor.

In weiten Teilen des Stadtgebietes liegt der vom Schienenlarm verursachte Larmpegel unter
60 dB(A) fur den Lpen bzw. unter 50 dB(A) fir den Lyigni. Die La&rmschwerpunkte konzentrie-
ren sich auf den 6stlichen Ortsrand von Wolkersdorf, auf die Ortsdurchfahrt Limbach und auf
den Bereich um den Bahnhof Schwabach.

Obwohl im Rahmen des Baus der S-Bahn im Stadtgebiet von Schwabach Larmvorsor-
gemaBnahmen ergriffen wurden, kommt es nach den Berechungen des Eisenbahnbundes-
amtes an ca. 55 Gebauden noch immer zu Pegeln von Lpgy > 70 dB(A) und sogar an Uber
110 Geb&uden zu Pegeln von Lyigy > 60 dB(A).

Das Eisenbahnbundesamt hat fir die vorhandenen Larmschutzeinrichtungen pauschal eine
Héhe von 2,0 m GOber Gleis angenommen, tatséchlich liegt die Wandhéhe jedoch bei min-
destens 2,5 m. Die L&rmminderung durch die La&rmschutzwéande wurde somit zu gering an-
gesetzt. Die tatsachliche Larmbelastung dirfte in weiten Teilen von Schwabach unter den
ermittelten Werten liegen. Eine Korrektur dieser Daten ist jedoch in der laufenden Larmakii-
onsplanung nicht mehr méglich.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen statistischen Auswertungen des Eisenbahn-Bun-
desamtes sind im Internet unter der Adresse http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de
abrufbar. Hier finden Sie auch né&here Informationen zu den physikalischen Grundlagen und
Berechnungsverfahren der Larmkartierung.

12
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3.1 Isophonenkarten

Die als besonders kritisch zu betrachtenden Bereiche sind in den Darstellungen fir den Lpgn
violett bzw. blau (> 70 dB(A)) gekennzeichnet, in den Darstellungen fiir den Lyign Sind sie rot

bis violett eingefarbt (> 60 dB(A)).

Man erkennt, dass sich diese Bereiche starker Larmbelastung jeweils als ein sehr schmales
Band entlang des Gleiskérpers ziehen. Die Larmausbreitung wird sowohl durch die vielen
Larmschutzwande und die Gelandeeinschnitte als auch durch die vorhandene Bebauung
sehr stark eingeschrankt.
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=6l bis «=65 dB(4)
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3.1.1 Wolkersdorf

Die Bahnlinie Uberquert hier in Hochlage
auf einer Talbriicke die Rednitz. Stidlich
der Briicke befindet sich eine Larmschutz-
wand, die jedoch an der Brlcke endet.
Auf der Briicke und auf dem Bahndamm
nordlich der Briicke befinden sich zwi-
schen den Gleisen und der Bebauung im
Stadtteil Wolkersdorf, keine L&rmschutz-
wande. Von hier aus kann sich der Larm ;
Lo

\L;\?glﬁhmc;eri bis tiur'tersten Hauserzeile in ght 1';* f‘”@é’\&ﬁ%‘w @ /
olkersdorf ausbreiten. o ¥ AR ES T e S

Am ostlichen Ortsrand von Wolkersdorf
betragt der Pegel Lpen ca. 67 dB(A), der
I—Night ca. 61 dB(A)

Lamnpeiel bei Nacht {Lygyr)
leise =45 bis =50 dBi&)
»G0his <=55 dB{A)
=55 his <=0 dB(A)
y

J

Lamnpenel in Durchsehnit (Lygy:
£55 bl =60 dB(Y)
=6l bis «=65 dB(4)
»(i5 his =70 dBiA)
=70 his =75 dBi#)

ST 0By

=60 his <=65 dB(
=65 bis <=70 dB(
=70 his =75 dBiA)
=15 0B

LAbb. 7: OT Wolkersdorf, Detail fiir den Lpen Abb. 8: OT Wolkersdorf, Detail fir den Lignt

Quelle Eisenbahn-Bundesamt
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3.1.2 Limbach

Im nérdlichen Bereich des Staditeils
Limbach, nérdlich der Katzwanger
StraBe, sind vor allen die Gebaude ent-
lang der Ellwanger StraBe sowie die
Gebaude am Katzwanger Bahnweg be-
troffen.

An einzelnen Gebauden am Kapellberg
steig bzw. am Fohrenweg, wird der An-
haltswert flr den Ligy erreicht, der An-
haltswert fir den Lpey wird deutlich unter-
schritten.

\
=\

ATbb 9:”Detailplan ‘T”I:imb’e-lch‘-N-ord
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View
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Lamnpeiel bei Nacht {Lygyr)

Larpege in DUEhSE Ly B -50s a0

£55 bl =60 dB(Y)
=6l bis «=65 dB(4)
»(i5 his =70 dBiA)

)
=50 his <=55 dB(A)
»55 big =60 dB(A)
=60 his <=5 dBiA)

J

||
||
[ |
05 <7008
|
| e ]

=T0bis <=5 8Bl
ST 0By

=70 his =75 dBiA)
=15 0B

LS o ey >

s
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Y
Abb. 10: OT Limbach-Nord, Detail fiir den Lpen;
Quelle Eisenbahn-Bundesamt
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Nordlich des Haltepunktes Limbach ist die
angrenzende Wohnbebauung gegen den
Bahnlarm durch eine bis zu 5 m hohe Stitz-
mauer bzw. durch eine Larmschutzwand
abgeschirmt (siehe Foto auf dem Deck-
blatt). Sudlich des Haltepunktes befinden
sich beiderseitig der Bahn Larmschutz-
wande mit ca. 2,5 m Hoéhe. In den Bere-
chungen des Eisenbahnbundesamtes wur-
den alle diese AbschirmmaBnahmen nur mit
2,0 m Héhe berlcksichtigt. Dies dirfte der
Grund sein, warum trotz der durchgefuhrten
LarmminderungsmaBnahmen an ca. 30 Ge-
bauden ein Pegel Lpey von Uber 70 dB(A)
und an ca. 60 Geb&uden sogar ein Lyjgn von
Uber 60 dB(A) ermittelt wurde. Die tatsachli-
che Larmsituation durfte sich deutlich positi-
ver ergeben als in den Abb. 13 u. 14 darge-
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Abb 12:Detailplan Limbach-Mitte
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View
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stellt. Eine Neuberechnung der Larmbelastung ist jedoch erst mit der zweiten Stufe der
Larmaktionsplanung (voraussichtlich 2014) méglich.

Lannpecel i Durchschnt (Lyey:
=58 bis <=0 dB()
=il bis <=55 dB(H)
=65 bis <=70 0B

=70 bis <75 B4

=15 48K

}
Abb. 13: OT Limbach; Detail fiir den Lpen;
Quelle Eisenbahn-Bundesamt

Lamnpegel bei Nacht (Lyg -

leise =44 his ==50 dB{A)
=50 bis =55 dA(8)
»B4 his =60 dB(A)
»B0 bis ==65 dA(Y)
#B4 his =70 dB(A)
70 s ==75 ()
=74 dBR)

Abb. 14: OT Limbach, Detail fiir den Lnigns;
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3.1.3 Schwabach Bahnhof

Zwischen dem Tallibergang Uber die Schwa-
bach und der Uberfiihrung der B 2 (Rother
StraBe) befindet sich der Bahnhofsbereich
von Schwabach.. Beiderseits des Bahnhofs
sind gemischte Bauflachen ausgewiesen,
ansonsten herrscht Wohnbebauung vor (s.
Abb. 3).

Ein Lpeny von 70 dB(A) wird an 6 Wohnge-
bauden {berschritten (in Abb. 16. violett
dargestellt), einen Lygn Uber 60 dB(A) (in
Abb. 17 rot) hat das Eisenbahnbundesamt
an ca. 15 Gebauden in diesem Bereich er-
mittelt, an einigen Gebauden wurde sogar
ein Wert von Lyignt > 65 dB(A) errechnet.

Im Bereich des Bahnhofes befinden sich
gréBere Wohnblocks, sodass hier auch die
Anzahl der Betroffenen Uberproportional

hoch ist. Abb. 15: Detailplan Schwabach-Bahnhof
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View

Lamnpenel in Durchsehnit (Lygy:
£55 bl =60 dB(Y)
=6l bis «=65 dB(4)
»(i5 his =70 dBiA)

=70 his =75 dBi#)

ST 0By

Lénnpenel bei Nacht (Lygm:
leize =44 his ==50 dB(A)
»B0 his <=55 dB(A)
=84 his <=0 dBI(A)
»B0 his <=65 dBIA)
=04 bis <=70 dB(A)

=T his <=75 dBIA)
=74 dBA)

Abb. 16: Schwabach-Bahnhof Detail fiir den Lpen
Quelle Eisenbahn-Bundesamt

Abb. 17: Schwabach-Bahnhof Detail fiir den Lnignt;
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3.1.4 Schwabach Sid

Sudlich des Bahnhofs Schwabach verlauft die %t} 2t
Bahnstrecke durch ein  Gewerbegebiet.
Wohnnutzung ist hier nur sehr vereinzelt vor-

handen.

sz“\}‘“b_.

- A [ s ol T~
Abb. 18: Detailplan Schwabach Siid
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View

Lamnpegel bei Nacht (Lyg - l
leise =44 his ==50 dB{A)

Bl sobisesssng

=84 his =60 dB(A)

LAmnpegelin Durchschnit (Lo,
»55 big <=60 dB(Y)
»() big =65 dB{Y)
=65 iz <=T0 1(A)
=T0bis <=7 1B(A)

#15 B

=60 bis <=65 dB(A)

||

[ |

| BRSO
||

[

=70 bis <=T5 dB(A)
=75 4B()

Abb. 19: Schwabach Siid; Detail fiir den Loen
Quelle Eisenbahn-Bundesamt
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3.1.5 OT Vogelherd

Sudlich der BAB A 6 verlauft die Bahntrasse
in einem tiefen Einschnitt (Bilder unter Nr.
4.1). Der o6stlich der Bahn gelegene OT Vo-
gelherd wird durch diesen Einschnitt wir-
kungsvoll vom Bahnlarm abgeschirmt.

An drei Gebauden, die direkt an der Bo-
schungskante liegen, kommt es an der west-
lichen Hauserfassade zu Werten von
65 dB(A) > Lyignt > 60 dB(A).

Der Lpen liegt an allen Geb&uden unter
70 dB(A).

Lénnpenel bei Nacht (Lygm:
leise =44 bis «=50 dBI(A)
»B0 his <=55 dB(A)
=84 his <=0 dBI(A)
)

)

Lampegel in Durcfise it (L)
+65 i <60 0B(Y)
#B0 bis <=6 4B{A)
#65 big <=T0 dBiA)
*T0bis <=T5 dBiA)

»74 dB(H) l\

— \
Abb. 22: OT Vogelherd; Detail fiir den Lpen
Quelle Eisenbahn-Bundesamt

=6 his <=65 dBA
=04 his <=70 dBI(A
=T his <=75 dBIA)
=74 dBA)

Abb. 20: OT Vogelherd; Detail fir den Lnignt;

19



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fir Schienenwege in der Stadt Schwabach.

3.2 Anzahl der betroffenen Personen nach VBEB

Die Einwohnerzahlen pro Gebaude waren fiir die Berechungen in aller Regel nicht ver-
figbar. Sie wurden vom Eisenbahnbundesamt auf Grundlage der Wohnflache pro Ge-
bdude geschéatzt. AuBerdem wurden die vorhandenen Larmschutzeinrichtungen, wie
oben ausgefihrt, nicht im vollem Umfang berlcksichtigt. Die hier angegebene Zahl der
belasteten Einwohner kann daher von der tatsachlichen Zahl der belasteten Personen
abweichen.

Dies gilt auch flr die unter 3.3 angegebene Zahl der belasteten Wohnungen

I—DEN LNight
Pegelbereich [dB(A)] | oaStete Pegelbereich [dB(a)] | 2oastete

45 < Lygn; < 50 6750
50 < Luign < 55 3610

55 < Loen < 60 4410 55 < Luign < 60 930

60 < Loen < 65 1290 60 < Lygn < 65 260

65 < Loy < 70 300 65 < Lygn < 70 70

70 < Logn < 75 110 70 < Lugn 20

75 < Loen 40

Loen > 70 dB(A) 150 Lugn> 60 dB(A) 350

Datengrundlage:©Eisenbahn-Bundesamt 2008

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Flachen und geschétzte Zahl der belasteten
Wohnungen, sowie Schul- und Krankenhausgebaude

pogoberocn | bole | beltete | bolatte, | Kaneaus
gebaude

Lpen > 55 dB(A) 5,79 km2 2924 3 0

Loen > 65 dB(A) | 1,28 km2 202 0 0

Loen > 75 dB(A) 0,38 km? 15 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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4. LarmminderungsmaBnahmen

41 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen

Im Rahmen des Ausbaus des S-Bahn-Netzes Nirnberg wurden im Bereich der Stadt Schwa-
bach neue Gleise fir den S-Bahn-Verkehr verlegt. Diese MaBnahme stellte eine wesentliche
Anderung des Schienenweges im Sinne der 16. BImSchV dar. Die Deutsche Bahn AG war
somit verpflichtet LArmvorsorge nach den Vorgaben der 16. BImSchV zu gewéhrleisten.

Von Seiten der Deutschen Bahn AG wurden daher umfangreiche LarmschutzmaBnahmen
getroffen. Hierbei wurden im Stadtgebiet Schwabach auf insgesamt 5 km Lange (ca. 3,3 km
westlich der Gleise, ca. 1,8 km stlich der Gleise) Larmschutzwande mit einer H6he von bis
zu 2,5 m Uber Schienenoberkante errichtet. Stiitzmauern entlang der Gleisanlagen (nérdlich
des Haltepunktes Limbach) die auch als Schallschirm wirken, sind z. T. noch deutlich héher
(s. Titelbild und unten). Dartber hinaus wurden ergéanzend Larmschutzfenster eingebaut.

Auch von Seiten der Stadt Schwabach wurden im Rahmen der Bauleitplanung Festlegungen
zum aktiven und zum passiven Schallschutz getroffen.

Standort Limbach, Katzwnger StraBe; Standort Limbach Katzwanger StraBe;
Blickrichtung Norden Blickrichtung Siiden
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Larmschutz in Limbach (Blickrichtung Siiden)

Standort westlich Vogelherd, Blickrichtung Osten Standort westlich Vogelherd, Blickrichtung Stiden

Trotz dieser umfangreichen LarmschutzmaBnahmen kommt es immer noch an zahlreichen
Wohngebuden zu Pegeln von Lpen> 70 dB(A) bzw. Lyigne> 60 dB(A). Dies liegt zum Teil an
den unterschiedlichen Berechnungsverfahren (VBUSch/Schall03) und an der féalschlicher-
weise flr das gesamte Stadtgebiet angenommenen Héhe der Larmschutzwande von 2,0 m.
Ein weiterer maBgeblicher Grund ist aber auch, dass im Rahmen des Planfeststellungsver-
fahrens auf weitere aktive LarmschutzmaBnahmen zu Gunsten der Belange des Stadtbildes
bzw. zu Gunsten des Denkmalschutzes (z. B. auf den zwei historischen, ca. 150 Jahre alten
Eisenbahnbriicken Uber die Schwabach bzw. Gber die Rednitz) verzichtet wurde.

In aller Regel sollte dies jedoch zumindest mit passiven LarmschutzmaBnahmen ausgegli-
chen worden sein.
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4.2  Grundsatzlich mégliche MaBnahmen
Prinzipiell bieten sich folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten

AbstandsvergréBerung

Larmschutzwélle und -wande oder Kombinationen davon

Verglasung von Gebaudezwischenrdumen

Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes

Passiver Schallschutz (La&rmschutzfenster)

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)

Larmmindernde MaBnahmen an den Fahrzeugen, insbesondere an Glterwaggons, sind der-
zeit in der Erprobung und dirften zuklnftig verstarkt zum Einsatz kommen. Gerade der Ein-
satz larmarmer Bremssysteme an Giterwaggons soll It. Aussage des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) mittelfristig zu deutlichen Pegelminderun-
gen flhren (s. hierzu Internetseite des BMVBS www.bmvbs.de).

Im Rahmen eines Pilotprojektes sollen bis zu 5000 vorhandene Giterwaggons auf larmarme
Bremssysteme umgerUstet werden. Des weiteren soll durch eine emissionsabhangige Tras-
senpreisgestaltung ein Anreiz geschaffen werden, weitere Glterzugwaggons umzuristen.

Angesichts von derzeit ca. 180.000 in Deutschland registrierten Giterwaggons (ca. 600.000
bis 700.000 in Europa) kann eine Umsetzung dieser MaBnahme nur langfristig und unter
Einbindung aller beteiligter Logistikunternehmen, wenn mdglich auf internationaler Basis,
zum Erfolg fuhren.

Neben neuen Bremssystemen werden im Rahmen des Konjunkturprogramms |l auch andere
MaBnahmen an den Fahrzeugen, wie Radabsorber und neue Drehgestelle, sowie an der
Schiene erprobt.

Fir einen Eingriff in den Bahnverkehr (Verminderung der Zugzahlen, Nachtfahrverbote, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen etc.) aus Larmschutzgriinden gibt es keine rechtliche Handha-
be. Eine derartige Forderung ist bei der derzeitigen Gesetzeslage nicht durchsetzbar.

Es sind keinerlei Planungen zur Anderung der Bahntrasse bekannt. Eine AbstandsvergréBe-
rung als LarmminderungsmaBnahme scheidet daher aus.

Durch die Errichtung von Larmschutzwanden bzw. Larmschutzwallen kann, je nach Lage,
H6he und Lange der Wand, eine Pegelminderung von bis zu 10 dB(A) erzielt werden.

Im Stadtbereich von Schwabach sind in den letzten Jahren bereits umfangreiche Larm-
schutzeinrichtungen errichtet worden. Konkrete Plane, weitere Larmschutzwénde oder -wélle
zu errichten oder vorhandene zu erhéhen oder zu verlangern, sind nicht bekannt.

Wie den Isophonenkarten zu entnehmen ist, liegt der Larmpegel in der 2. bzw. 3. Hauser-
zeile in der Regel bereits deutlich unter den Anhaltswerten von Lpgy > 70 dB(A) bzw.
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Lnight > 60 dB(A). Zu betrachten ist daher in der Regel nur die erste Hauserzeile. MaBnahmen
wie die Errichtung von Gebaudezwischenwanden kdénnten daher zwar den rickwartigen
Raum schitzen, wirden aber zu keiner Reduzierung des La&rms an den eigentlichen Larm-
schwerpunkten fuhren.

Eine gewisse Larmminderung kénnte das sog. "besonders Uberwachte Gleis" liefern. Hierbei
werden durch haufigeres Abschleifen der Schienen kleine Unebenheiten in der Schienen-
oberflache geglattet, was zu einem Reduzierung der Laufgerdusche der Rader fihrt. Nach
Auskunft der Deutschen Bahn AG wird diese MaBnahme im Bereich der Stadt Schwabach
noch nicht angewandt.

In Bereichen, in denen trotz Gberhdhter Pegel in absehbarer Zeit keine anderen MaBnahmen
verwirklicht werden, kénnten durch den Einbau von Larmschutzfenstern, wo erforderlich
auch mit Zwangsbeliiftungsanlagen, zumindest innerhalb der Wohnungen gesunde Wohn-
verhéltnisse geschaffen werden.

Die Zustandigkeit fir die fachrechtliche Bewertung und Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes liegt fast ausschlieBlich beim
Bundesverkehrsministerium und beim Eisenbahn-Bundesamt sowie bei der DB Netz AG.
Lediglich einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z.B. die
Bauleitplanung, kénnen unmittelbar in einen Larmaktionsplan eingebracht und umgesetzt
werden.

4.3 Realisierbare MaBnahmen in Schwabach

Trotz der oben geschilderten umfangreichen LarmschutzmaBnahmen im Rahmen des Aus-
baus der S-Bahnstrecke (s. Nr. 4.1) verbleibt es nach der Kartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes bei ca. 350 Betroffenen die nachts noch Larmpegeln von tber 60 dB(A) (nach
VBUSch) ausgesetzt sind.

Am o6stlichen Ortsrand von Wolkersdorf wirkt sich negativ aus, dass die La&rmschutzwand an
der Bricke Uber die Rednitz endet. Eine La&rmschutzwand auf der Briicke wurde im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens aus Griinden des Denkmalschutzes abgelehnt.

Sollte eine Bauweise gefunden werden, die von der zustédndige Denkmalschutzbehérde ak-
zeptiert werden kann (z. B. transparente Elemente bis zur Héhe des vorhandenen Briicken-
gelanders) ware zu prifen welche Larmminderung hierdurch erzielt werden kdnnte und ob
die MaBnahme verhaltnismaBig ist. AuBerdem musste ein Trager flr diese MaBnahme ge-
funden werden. Ein Anspruch gegen die Deutsche Bahn AG diese MaBnahme umzusetzen
besteht aus hiesiger Sicht nicht.

In Limbach sind die Gebaude in der ersten Hauserreihe entlang der gesamten Strecke wei-
terhin starken Larmbelastigungen ausgesetzt. Es ware zu prifen, ob zumindest in Teilberei-
chen die bereits vorhandene Larmschutzwand erhdht werden kann. Fir derartige MaBnah-
men ist im allgemeinen mit Kosten in H6he von ca. 300 €/m? Wandflache zu rechnen. Ein
Rechtsanspruch auf Durchfiihrung dieser MaBnahme besteht nicht.
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Durch das "besonders Uberwachte Gleis" kénnte der Larm in Schwabach um bis zu 3 dB(A)
gemindert werden. Die Kosten belaufen sich hierbei auf ca. 10 € pro m Gleis und Jahr. Ein
rechtlicher Anspruch auf Durchfihrung dieser MaBnahme besteht nicht. Die technische
Durchfihrbarkeit wéare ggf. zu prifen.

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit méglich sind die Wohnbauflachen durch aktive MaBnahmen zu schitzen, um ein un-
gestdrtes Wohnen zu ermdglichen. Wohnungen sind so zu planen, dass Ruhe- und Aufent-
haltsrdume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

Um ein MindestmaB an Larmschutz zu ermdéglichen, kénnte durch den Einbau von Larm-
schutzfenstern zumindest innerhalb der Gebaude eine ruhige Wohnqualitat sichergestellt
werden.
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5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Der Entwurf des Larmaktionsplanes fur die Stadt Schwabach war in der Zeit vom 15.06.2011
bis zum 15.07.2011 bei der Regierung von Mittelfranken und bei der Stadtverwaltung in
Schwabach ausgelegen. AuBerdem war der Entwurf in dieser Zeit auf den Seiten der Regie-
rung von Mittelfranken im Internet einzusehen.

Die Auslegung wurde im Amtsblatt der Regierung von Mittelfranken Nr. 12/2011 vom
10.06.2011 bekannt gemacht. Es weiteren wurde auf die Offentlichkeitsbeteiligung auf den
Internetseiten der Regierung von Mittelfranken hingewiesen.

In der Zeit vom 15.06.2011 bis zum 01.08.2011 konnten Vorschldge und Anregungen zum
ausliegenden Entwurf eingereicht werden.

Neben einer Stellungnahme des Stadtplanungsamtes der Stadt Schwabach gingen zwei
individuelle und eine Sammelstellungnahme (Unterschriftenliste mit 34 Unterschriften) ein.

5.2 Bewertung der eingegangenen Vorschlage

Von Seiten der Offentlichkeit, aber auch von Seiten der Stadt Schwabach, wurde vor allem
der fehlende Larmschutz auf den Briickenbauwerken Uber die Schwabach und (ber die
Rednitz beklagt.

Zu den fehlenden Larmschutzwénden auf den Brlicken (ber die Schwabach und (ber die
Rednitz ist bereits 1996 in den Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren angemerkt wor-
den, dass in diesen Bereichen, zu Gunsten des Denkmalschutzes, auf aktiven Larmschutz
verzichtet wird. Ob damals die Mdglichkeit eines abgeschwéachten, denkmalvertraglichen
Larmschutzes diskutiert wurde ist nicht bekannt.

Auch liegen keine Kenntnisse darlber vor, ob ersatzweise passive LarmschutzmaBnahmen
zur Anwendung kamen.

Nur wenn die zustédndige Denkmalschutzbehdrde bereit ware ihre Haltung nochmals zu Uber-
prufen, kénnte hier Abhilfe, z. B. in Form von niedrigen, transparenten Wandelementen, ge-
schaffen werden.

Nachdem das Planfeststellungsverfahren und der Ausbau der Bahnstrecke abgeschlossen
sind, kénnten diese LarmschutzmaBnahmen nur auf freiwilliger Basis umgesetzt werden.
Anspriche auf Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen in diesem Bereich bestehen nicht
mehr.

Die Strecke Nirnberg - Roth ist im Larmsanierungsprogramm des Bundes als larmsaniert
ausgewiesen. MaBnahmen von Seiten des Bundes bzw. der Deutschen Bahn AG sind daher
nicht zu erwarten. Somit ist ungeklart, wer eine denkbare L&rmsanierung durchfiihren und
finanzieren soll.
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6. MaBnahmenverwirklichung

Im Jahre 2010 waren in Deutschland ca. 13.000 neuere Giterwaggons mit larmarmen
Bremssystemen registriert.

Die Umrlstung vorhandener Guterwaggons mit larmarmen Bremssystemen wird derzeit in
Angriff genommen. 5000 Guterwaggons sollen im Rahmen eines Pilotprojektes mit diesen
Systemen ausgestattet werden.

Insgesamt sind in Deutschland ca. 150.000 bis 180.000 Giiterwaggons umzurlsten. Die
Kosten hierfir belaufen sich It. Bundesverkehrsministerium auf ca. 700 Mio. Euro. Bei Ver-
wendung des wesentlich glinstigeren Systems "LL-Sohle" wiirden sich diese Kosten auf ca.
300 Mio. Euro reduzieren. Dieses System besitzt derzeit jedoch noch keine Zulassung.

Mittelfristig kbnnte durch die Umrlstung der bestehenden Glterwaggonflotte bzw. durch die
Anschaffung neuer, larmarmer Giterwaggons eine L&rmminderung von bis zu 10 dB(A) er-
zielt werden.

Um die Umrustung auf freiwilliger Basis zu beschleunigen soll ab Ende 2012 ein larmab-
héngiges Trassenpreissystem eingefuhrt werden.
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Zusammenfassung
(Angaben nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EQG)

1.

Beschreibung der Eisenbahnstrecke:

Fernverbindungen Nirnberg - Treuchtlingen - Augsburg - (Minchen)
Regionalverbindungen Nirnberg - Treuchtlingen

S-Bahn Nirnberg - Roth

Guterstrecke Norddeutschland - Nirnberg - Treuchtlingen - Stiddeutschland/Alpentransit

. Umgebung der Bahnstrecke:

Die Stadt Schwabach liegt stdlich von Nurnberg. Die Bahnstrecke verlauft gréBtenteils
durch Wohngebiete, in Teilbereichen auch durch gemischte Bauflachen und gewerbliche
Flachen

. Durchgefihrte LarmschutzmaBnahmen:

Errichtung von bis zu 2,5 m hohen L&rmschutzwanden im Rahmen des S-Bahn-Ausbaus
Einbau von Larmschutzfenstern

. Berechnungs- oder Messmethoden:

Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den Vorgaben der 34. BImSchV, der
VBUSch sowie der VBEB.

. ermittelte La&rmbelastung:

L pen L nigt
Pegelbereich belastete Pegelbereich belastete
[dB(A)] Einwohner [dB(A)] Einwohner
45 < Lyignt < 50 6750
50 < Light < 55 3610
55 < Lpen < 60 4410 55 < Lyignt < 60 930
60 < Lpen < 65 1290 60 < Lnignt < 65 260
65 < Lpen < 70 300 65 < Lnignt < 70 70
70 < Lpen =75 110 70 < Lnight 20
75 < Lpen 40
Lpen > 70 dB(A) 150 Lnignt > 60 dB(A) 350
Datengrundlage :©Eisenbahn-Bundesamt 2008
pegoboron | DS |belaste - batte | erbaus.
gebaude.
Loen > 55 dB(A) | 5,79 km? 2924 3 0
Loen > 65 dB(A) | 1,28 km? 202 0 0
Loen > 75 dB(A) | 0,38 km? 15 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz

Larmaktionsplan fir Schienenwege in der Stadt Schwabach.
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Schienenlarm24-Stunden Lpen in dB(A) Schienenlarm 8-Stunden Lnignt in dB(A
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Lampene! bei Macht (Lyye

=45 hig =50 dB
=40 hig =55 dB
=55 hig ==60dB
=60 his =65 dB
=64 hig =70 dB
=70 his =75 dB
=76 dBi




