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Einfiihrung

Auf Grundlage des § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchQ) ist fir Orte in der Nahe
von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 6 Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr sowie bei Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 60.000 Zigen pro Jahr, ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Durch die Larmkartierungsverordnung (34. BImSchV)
wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte
Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen
Pegelbereiche anzugeben.

Flr die Bahnstrecke NUrnberg - Treuchtlingen (-Augsburg) ist bei der Larmkartierung des
Eisenbahn-Bundesamtes festgestellt worden, dass im Teilbereich Nirnberg - Roth mehr als
60.000 Zige pro Jahr verkehren. Auch wurde ermittelt, dass im Stadtgebiet von Roth eine
relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet ist. Somit ist
die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.

Nachdem das Eisenbahn-Bundesamt in dieser ersten Stufe der Larmaktionsplanung
nur den Bereich nordlich des Bahnhofs Roth kartiert hat, muss sich die Larmaktions-
planung ebenfalls auf diesen Bereich beschranken.
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1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation

Die Kreisstadt Roth liegt ca. 25 km stdlich von Nirnberg in Tal der Rednitz und hat derzeit
ca. 25.000 Einwohner.

Roth liegt an der Hauptverkehrsachse Nirnberg - Augsburg. Sowohl die vierspurig ausge-
baute BundesstraBe B2 als auch die Eisenbahnverbindung zwischen diesen beiden Stadten
fihren durch das Gebiet der Stadt Roth. Wahrend die B 2 dstlich des Stadtgebietes verlauft,
liegt die Eisenbahntrasse westlich des Stadtzentrums.

Die Strecke wird sowohl von Regional- und Guterziigen als auch von ICE- und IC-Zlgen
genutzt. Von Nirnberg Hbf bis zum Bahnhof Roth verkehrt auBerdem noch die S-Bahnlinie
S2 des Verkehrsverbundes GroBraum Nirnberg (VGN).

Im Rahmen des Baus der S-Bahnlinie von Nurnberg nach Roth kam es zu umfangreichen
LarmschutzmaBnahmen. Es wurden im Stadtgebiet auf insgesamt 1,5 km Lange Larm-
schutzwande mit bis 6,5 m Hbéhe errichtet. Erganzt wurde diese aktive LarmschutzmaBnah-
me durch den Einbau von Larmschutzfenstern.
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Entlang der Strecke befinden sich fast ausschlieBlich Wohnbauflachen (rosa eingefarbt),
wobei der Schwerpunkt der Bebauung westlich der Bahnlinie liegt.

Die Bereiche 6stlich der Rednitz kdnnen im folgenden auBer Acht gelassen werden. Hier
kommt es zu keinen erheblichen Larmeinwirkungen (s. Isophonendarstellung unter 3.2).

Al e Spidnze
iy

Fléchennljtzuhésp an; T
(Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View)

Der westlich der Bahnlinie liegende Wohnbereich liegt gegeniber der Bahntrasse deutlich
erhdht. So ist einerseits eine gewisse natirliche Abschirmung gegeben, anderseits sind Ab-
schirmmaBnahmen an der Quelle nur bedingt wirksam. Erst kurz vor dem Bahnhofsbereich
erreicht das umgebende Gelande Héhengleichheit mit der Bahntrasse.

Der Wohnbereich 6stlich der Trasse liegt in etwas auf Gleisniveau.

Der Streckenabschnitt stidlich des Bahnhofs Roth und die in Roth abzweigende Nebenstre-
cke nach Hilpoltstein sind nicht Gegenstand dieser Aktionsplanung.
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Standort Abehberger traBe; Blickrichtng Norden

Standort Abenerger StaBe, lickrichtung Norden

links ist die Béschung mit den etwas erhoht liegenden  hinter der Wand die nur leicht erhdhte Wohnbebauung
Wohnhauser erkennbar

Standort Abenberger StraBe; Blickrichtung Stiden:
auf der Béschung rechts befinden sich die Wohnhauser

-

Standort Bahnhof; Blickrichtung Norden Standort Bahnhof; Blickrichtung Westen. Hier sind keine
Larmschutzeinrichtungen mehr vorhanden
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2. Rechtlicher Hintergrund
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
vélkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen L&rmaktionspldne gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSch@G) einen sechsten Teil - L&rmminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Ziigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind
nach § 47d BImSchG fir diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege
bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Hélfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle finf Jahre nach ihrer Erstellung zu tGberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. | S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfihrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren fir Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht. Im Einzelnen sind folgende
Verfahren anzuwenden:

VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm an StraBen,

VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GroBe
der belasteten Flachen wird durch die vorldufige Berechnungsmethode VBEB vorgenom-
men.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m H6he Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Index Loen
(Day, Evening, Night) und die Nacht als Index Lnignt berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den KenngrdBen Lpay flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening flir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnignt fir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stdrwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage bertcksichtigt.

GemaB § 47 e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Ausarbei-
tung der Larmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchQ) ist das Landesamt
fir Umwelt zustandig fur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstellung von
Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen -
auch innerhalb der Ballungsrdume - wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den Gemein-
den verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und StaatsstraBen und in Bal-
lungsraumen.

Auslésewerte fur Larmaktionsplédne sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die La&rmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit als Anhalt
die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyignt von groBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Bilrger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedurfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Larmaktionsplane der Regierung bedurfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung*
(24. BImSchV) ergeben, durchzuflhren.
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des natio-
nalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag qilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrli-
che Verhéltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stra-
Ben (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Daher kénnen die Ergebnisse von denen der nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03" ermittelten Larmbelastung zum Teil erheblich abweichen. Allein wegen des
sogenannten ,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A)
niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.

10
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von Larm-
sanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBBen vor Wohn- und Aufenthalts-
raumen Uberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne Rechtsanspruch
— in den Genuss von SchallschutzmaBnahmen kommen kénnen. Einzelheiten regelt die
Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes (VKBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu finden Sie im In-
ternet unter http://www.bmvbs.de/.

11
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3. Larmbelastung in Roth

Das Eisenbahnbundesamt als zustandige Behorde fiir die Larmkartierung
hat nach den hier vorliegenden Informationen die vorhandenen Larm-
schutzwéande bei der Berechnung der Larmbelastung pauschal mit 2 m
Hoéhe tiber Schienenoberkante angesetzt. Dies entspricht in weiten Teilen
des Berechnungsgebietes nicht den vorhandenen Gegebenheiten. Die
Larmschutzwéande sind in weiten Teilen deutlich hoher. Die hier aufge-
zeigte Larmbelastunqg dirfte daher in Wirklichkeit niedriger liegen. Eine
Korrektur ist erst mit der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung (vorge-
sehen fir 2012/2013) moglich.

Beispiel im Bereich der Bahniiberfilhrung Abenberger StraBe (Blickrichtung Norden):

Wohngeb.

2

Wohngeb.

I

el _,_, 2 / nd |

Gelandeschnitt mit LArmschutzwanden und den nachstgelegenen Gebauden der den Berechnungen des Eisen-
bahn-Bundesamtes zugrunde lag. (Héhen Uberzeichnet)

Aus diesem Gelandeschnitt ist deutlich zu erkennen, dass die LArmschutzwande deutlich
unter Geldndeniveau liegen. Dies entspricht nicht der Realitét.

12
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Die Bilder zeigen die Situation im Bereich der Briicke Abenberger StraBe (entsprechend dem Gelandeschnitt).

Die Larmschutzwéande sind bis zu 6,5 m hoch und Uberragen deutlich die Gelandekante. Die
Hohe ist gut gegenliber den Stromabnehmern abzuschéatzen. Der Fahrdraht der Bahn liegt
unterhalb bzw. auf H6he der Schirmkanten (auf dem Bild rechts unten ist die Wand im obe-
ren Bereich transparent ausgefihrt).

13
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3.1 Isophonenkarte

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange
Geschwindigkeit, Fahrbahnart,...) nach festgelegten Verfahren berechnet. Fir die Schienen
ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUSch (siehe Punkt 2.1).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenwegen des Bundes werden in Form von
Larmkarten mit einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fiir 24 Stunden
(Lpen) bzw. fir die Nacht (Lngn) und statistischen Angaben zur La&rmbetroffenheit angezeigt.

a1 poncnd | g
Lamnpedel irm Dutchschnitt (Lpg: [

~55 bis <=60 dB(#) |-
~B0 bis <=65 dB(A) |-
=65 bis «=70 dB(Y) |
=70 bis <=75 dB(A)
=75 dB(&)

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Geoinformationen & Vermessungsverwaltungen der Bundesldnder und BKG [www.bkg bund.de)
,:Aﬁ'tlid'as T ragphisch-Kartegragphizchas Informaticnssystem ATHISE
* Gleislage DB Metz AG/DB-GIS Bahn Geocdsten

Schienenlarm 8-Stunden Lyignt in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Die Auswertung hat ergeben, dass alle Gebaude, bei denen der Lpen-Wert Uberschritten ist,
auch der Lyign-Wert Uberschritten ist. Es ist daher ausreichend, nur die Situation zur Nacht-
zeit zu betrachten.

15
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Kartierung 2007
Larmschutz mit 1D

kartiertes Schienennetz
; I:l angrenzende Karte
[ | Gebaude LNight(HSPS) > 60 dB(A)
PEGEL LNight(HSPS)
J <= 50 dB(A)
W | |>50-55dB(A)
7 | | >55-60dB(A)
I - 60-65dB(A)
- 70 dB(A)

(f ﬁ 2 e b B - 70 dB(A)

DetaiIJLNigm fur den bebaL-Jten Bereich (Quelle: Bayer. LfU)_

Der stark vom Schienenlarm belastete Bereich beschrankt sich auf einen relativ schmalen
Streifen entlang der Bahnlinie sowie auf den Bereich um den Bahnhof.

Als stark belastet gelten Wohngeb&ude die einen Lpgy von mehr als 70 dB(A) bzw. einen
Lnight von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar. Hier finden Sie auch néhere Infor-
mationen zu den physikalischen Grundlagen und Berechnungsverfahren der Larmkartierung.

16
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3.2 Anzahl der betroffenen Personen nach VBEB

Datengrundlage :©Eisenbahn-Bundesamt 2008

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Flachen und geschatzte Zahl der belasteten

I—DEN LNight
Pegelbereich [dB(A)] | RRaotete || pogelbereich [dB(A)] | 2astete

45 < Lygn < 50 3910
50 < Luign < 55 1930

55 < Loen < 60 2420 55 < Luign < 60 230

60 < Loen < 65 430 60 < Lygn < 65 100

65 < Loen < 70 90 65 < Lygn < 70 50

70 < Logn < 75 60 70 < Lugn 10

75 < Loen 20

Loen > 70 dB(A) 80 Lugn> 60 dB(A) 160

Wohnungen, sowie Schul- und Krankenhausgebaude

belastete belastete
Pegelbereich E%if};ete \?\?(I)ﬁ;[ﬁ:%en Sgﬂg(lage- gé%gt%réhaus-
Lpen > 55 dB(A) 3,01 km? 1432 7 0
Lpen > 65 dB(A) 0,32 km2 77 0 0
Loen > 75 dB(A) 0,07 km?2 6 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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4, LarmminderungsmaBnahmen
4.1 Grundsatzlich mégliche MaBnahmen
Prinzipiell bieten sich folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten

AbstandsvergréBerung

Larmschutzwélle, -wénde oder Kombinationen davon

Verglasung von Gebaudezwischenrdumen

Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes

Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster)

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)

4.2 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen

Im Rahmen des Ausbaus des S-Bahn-Netzes Nurnberg wurde im Bereich der Stadt Roth
neue Gleise fir den S-Bahn-Verkehr verlegt. Diese MaBnahme stellte eine wesentliche An-
derung des Schienenweges im Sinne der 16 BImSchV dar. Von Seiten der DB AG wurden
umfangreiche LarmschutzmaBnahmen getroffen. Hierbei wurden im Stadtgebiet Roth auf
insgesamt mehr als 1500 m Lange Larmschutzwénde mit einer Héhe von bis zu 6,5 m Uber
Schienenoberkante errichtet. Darliber hinaus wurden an ca. 50 Geb&uden noch erganzend
Larmschutzfenster eingebaut.

4.3 Probleme bei der Umsetzung weiterer MaBnahmen

Eine Umsetzung weiterer, grundsatzlich moglicher MaBnahmen durfte sich jedoch als
schwierig und langwierig darstellen.

Die Zustandigkeit fur die fachrechtliche Bewertung und Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes liegt fast ausschlieBlich beim
Bundesverkehrsministerium und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie bei der DB Netz AG.
Lediglich einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z.B. die
Bauleitplanung, kdnnen von den Gemeinden unmittelbar in einen Larmaktionsplan einge-
bracht und umgesetzt werden.

Larmmindernde MaBnahmen an den Fahrzeugen, insbesondere an Glterwagen, sind derzeit
in der Erprobung und durften zuklnftig verstarkt zum Einsatz kommen. Gerade der Einsatz
larmarmer Bremssysteme an Guterwagen soll It. Aussage des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) in Zukunft zu deutlichen Pegelminderungen von
bis zu 10 dB(A) fihren (s. hierzu Internetseite des BMVBS www.bmvbs.de). Neben der Ein-
fihrung neuer Bremsen werden auch schwingungsarmere Rader und neue Drehgestelle
diskutiert. Die Umsetzung derartiger MaBnahmen kann jedoch nur langfristig und unter Ein-
bindung aller beteiligter Logistikunternehmen, wenn mdéglich auf internationaler Basis, erfol-
gen.

MaBnahmen am rollenden Material festzuschreiben ist jedoch nicht Aufgabe eines lokal aus-
gerichteten Larmaktionsplans. Hierfur sind internationale oder zumindest nationale Regelun-
gen erforderlich.
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Eine AbstandsvergréBerung im Bestand ist realitatsfremd. Dies wirde entweder einen Abriss
der Wohngeb&ude oder eine Verlegung der Eisenbahnlinie bedeuten.

Wie den Isophonenkarten zu entnehmen ist, liegt der La&rmpegel in der 2. bzw. 3. Hauserzei-
le in der Regel bereits deutlich unter den Anhaltswerten von Lpen > 70 dB(A) bzw. Lyight.> 60
dB(A). Zu betrachten ist daher in der Regel nur die erste Hauserzeile. MaBnahmen wie die
Errichtung von Gebaudezwischenwéanden kénnten daher zwar den rickwartigen Raum
schitzen, wirden aber zu keiner Reduzierung des Larms an den eigentlichen Larmschwer-
punkten flhren.

4.4 Realisierbare MaBnahmen in Roth

Bisher noch ungeschitzt ist der Bereich westlich des Bahnhofs (VoltastraBe, Wilhelm-
Schindler-StraBe, OhmstraBe). Nach den hier vorliegenden Unterlagen sind hier im Rahmen
des S-Bahn-Baus auch keine passiven MaBnahmen (Einbau von Larmschutzfenster) erfolgt.
Der planfestgestellte Bereich endete etwas nérdlich des Bahnhofs Roth. Die stdlich des
Planfeststellungsbereichs liegenden Hauser wurden nicht mehr untersucht.

Hier kdnnte die Verlangerung der vorhandenen Larmschutzwand zu einer deutlichen Ver-
besserung der Larmsituation fihren. Erganzend wére hier auch der Einbau von Larmschutz-
fenstern erforderlich. Naheres miisste noch gutachterlich untersucht werden.

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit mdglich sind die Wohnbauflachen durch aktive MaBnahmen zu schitzen um ein un-
gestdrtes Wohnen zu ermdéglichen. Wohnungen so zu planen, dass Ruhe- und Aufenthalts-
raume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

Als weitere emissionsmindernde MaBnahme wére das sog. "besonders gepflegte Gleis" zu
nennen. Das vermehrte Abschleifen von Unebenheiten am Schienenkdrper fihrt zu einer
gewissen Pegelminderung. Ob dies im Bereich der Stadt Roth bereits geschieht, ist nicht
bekannt.

Die Stadt Roth sollte darauf hinwirken, dass die DB Netz AG den Streckenabschnitt WeiBen-
burg - Roth bei einer Uberarbeitung der Liste des Larmsanierungsprogramms an Schienen-
wegen des Bundes neu bewertet und den Sanierungsbereich bis zum Ende des Planfeststel-
lungsbereichs der oben erwahnten S-Bahnstrecke ausdehnt.
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5. Ergebnis

Im Rahmen des Ausbaus des S-Bahnnetzes des GroBraumes Niirnberg wurde fir die
S-Bahn-Linie Nurnberg - Roth, im Bereich des Stadtgebietes von Roth, ein neues Gleis
verlegt. Dies stellt eine wesentliche Anderung des Schienenweges in diesem Bereich
dar. Somit war im Rahmen dieser BaumaBnahmen die Einhaltung der Immissions-
grenzwerte der 16 BImSchV sicherzustellen. Zumindest im Bereich des Streckenaus-
baus dirfte somit kein Larmschwerpunkt mehr vorliegen. Dies deckt sich jedoch nicht
mit den Ergebnissen der Kartierung durch das Eisenbahn-Bundesamt. Eine Neube-
wertung in diesem Bereich wére erforderlich.

Die vorhandenen, bis zu 6,5 m hohen Larmschutzwande wurden nur mit einer Hohe
von 2 m lber Schienenoberkante berlicksichtigt. Die Larmbelastung diirfte in weiten
Teilen des zu betrachtenden Gebietes deutlich unter dem ermittelten Pegeln liegen.

Der Bereich siidlich des Bahnhofes Roth wurde nicht kartiert. Hier liegt die Zugbelas-
tung der Strecke unter 60.000 Ziigen/Jahr. Dieser Bereich wird erst im Rahmen der 2.
Stufe der Larmaktionsplanung (voraussichtlich 2012/2013) mit erfasst. Eine Larmakti-
onsplanung fiir das gesamte Stadtgebiet von Roth ist derzeit noch nicht moglich.

Nach alledem hat sich die Regierung von Mittelfranken entschlossen die Erstellung

eines Aktionsplanes in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung auszusetzen und erst
mit Beginn der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wieder aufzunehmen.
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Zusammenfassung
(Angaben nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EQG)

1. Beschreibung der Eisenbahnstrecke:
Fernverbindungen Nirnberg - Treuchtlingen - Augsburg - (Minchen)
Regionalverbindungen Nlrnberg - Treuchtlingen - Augsburg/Ingolstadt
S-Bahn Nirnberg - Roth
Guterzugverbindung Norddeutschland - Nirnberg - Trechtlingen - Stiddeutschland/Alpen-
transit

2. Umgebung der Bahnstrecke:
Die Stadt Roth liegt ca. 25 km sudlich von Nirnberg. Die Bahnstrecke durchschneidet das
Stadtgebiet westlich des historischen Stadtkerns. Beidseitig der Gleisanlagen befinden
sich vorwiegend Wohnbauflachen. Nachdem die Bahnlinie hier in weiten Teilen innerhalb
der bewohnten Stadtgebietes in einem Einschnitt verlauft liegen die stark betroffenen
Wohnhauser Uber der Bahn und sind, insbesondere in den oberen Geschossen, nur
schwer abzuschirmen.

3. Durchgefiihrte LarmschutzmaBnahmen:
Errichtung von bis zu 6,5 m hohen La&rmschutzwanden im Rahmen des S-Bahn-Ausbaus
(LArmvorsorge nach der 16. BImSchV)
Einbau von Larmschutzfenstern

4. Berechnungs- oder Messmethoden:
Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den Vorgaben der 34. BImSchV, der
VBUSch sowie der VBEB.
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5. ermittelte La&rmbelastung:

Die Hohe der vorhandenen Larmschutzwande wurden bei der Kartierung anschei-
nend zu niedrig angesetzt. Die hier aufgezeigte Larmbelastung entspricht daher
nicht den tatsachlichen Verhaltnissen. Eine Korrektur ist erst mit der zweiten Stufe

der Larmaktionsplanung (vorgesehen fiir 2012/2013) méglich (siehe Kap. 3).

L pen L night
Pegelbereich belastete Pegelbereich belastete
[dB(A)] Einwohner [dB(A)] Einwohner
45 < Lyignt < 50 3910
50 < Lignt < 55 1930
55 < Lpen < 60 2420 55 < Lyignt < 60 230
60 < Lpen £ 65 430 60 < Lnignt < 65 100
65 < Lpen =70 90 65 < Lnignt < 70 50
70 < Lpen =75 60 70 < Lnight 10
75 < Lpen 20
Loen > 70 dB(A) 100 Lnight > 60 dB(A) 160
Datengrundlage:©Eisenbahn-Bundesamt 2008
Pegelbereich Ii:;(la__lastete belastete belastete ) belastete
ache Wohnungen | Schulgebdude | Krankenhausgeb.
Loen > 55 dB(A) 3,01 km2 1432 7 0
Loen > 65 dB(A) 0,32 km? 77 0 0
Loen > 75 dB(A) 0,07 km? 6 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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